PRIKAZI KNJIGA I CASOPISA

Dru Midlton:

Ziveéi zadnjih godina u raznim evrop-
skim zemljama, pisac je imao prilike da
detaljnije upozna evropske probleme, na-
rodito problem odbrane Zapadne Evrope.
Dosada je napisao ve¢ dve knjige u ko-
jima se bavi analizom situacije u ovom
delu Evrope?).

Kao iskusan novinar, Midlton je u svo-
ju beleznicu pazljivo unosio dogadaje i
izjave ljudi razlicitog drustvenog poloZaja
i gledista, pa je zatim na osnovu tih po-
dataka stvarao svoje zakljutke. Medutim,
skoro kroz celu knjigu osec¢a se izvesna
publicisti¢ka wuZurbanost, “j. teZnja da
knjiga izide Sto pre iz Stampe kako se ne
bi izlozila moguénosti da je najnoviji do-
gadaji demantuju. Stoga ¢e ¢italac, ako o-
brati malo vec¢u paznju, nai¢i na mnogo
ponavljanja, a ¢esto i kontradikcije u njoj.

Osnovno pitanje — da 1i je Rusija
spremna za rat — pisac ostavlja bez ne-
kog jasnijeg odgovora, mada njegovi ar-
gumenti za i protiv pretezu ipak u po-
tvrdnom smislu. On je mi§ljenja da je po-
litiéka struktura Rusije dovoljno &vrsta za
vodenje rata. Ne pori¢e unutrasnje neza-
dovoljstvo u Sovjetskom Savezu, ali sma-
tra da na isto ne bi trebalo mnogo racdu-
nati u sluéaju rata. Midlton dalje govori
o satelitskim zemljama, u kojima je po-
sle Rezolucije Informbiroa teror postao
toboZ garancija lojalnosti. Uporedujuci ve-
liku razliku u proizvodnji uglja i celika
izmedu Sovjetskog Saveza i Engleske i A~
merike — naravno, u prilog zapadnih ze-
malja — on ocenjuje da ¢e se ta razlika
smanjivati s obzirom na to da. je Sovjetski
Savez tek sada krenuo putem industriske

) Drew Middleton, The Defence of We-
stern Europe, Frederic Miller Ltd, London
1952.

%) Our Share of Night i The Strug-
gle for Germany.

ODBRANA ZAPADNE EVROPEY)

revolucije i da su njegove civilne potrebe
mnogo manje od onih na Zapadu.

Midlton smatra da se ruske oruzane
snage znatno precenjuju, delom i namerno,
da bi se poreski obveznici i glasati Za-
pada lakSe pomirili sa politikom naoru-
Zanja. Oslanjajuéi se na razne izvore, on
smatra da Rusi imaju pod oruZjem (kraj
1951) 2,225.000, a da c¢e tridesetog dana
mobilizacije imati 5,000.000 1judi formira-
nih u nekih 175 divizija, koje se sada na-
laze tek u procesu potpune mehanizacije.
Avijaciju ¢e sacinjavati pretezno dvomo-
torni (takti¢ki) bombarderi i lovei tipa
Mig, a mornaricu podmornice, svega oko
205, od kojih 80 velikog radijusa. Smatra
se da Rusi na Nemackom frontu raspo-
lazu sa oko 36 do 38 divizija formiranih
u 6 armija, tj. sa svega oko 400.000 ljudi.
U Istoénoj Nemackoj se za podrSku ovih
armija izgraduje vazdus$na sila od 500 lo-
vaca i 400 bombardera. U Nemackoj je
Rusija najbolje spremna za napad.

Pisac pridaje mnogo znafaja oruZanim
snagama ruskih satelita. On smatra da ¢e
Rusi dobiti u njima pomoé od 65 — 70
dobro naoruZanih divizija, mada ne istog
kvaliteta kao $to su ruske divizije.

Na suprotnoj strani — na Zapadu —
slika je mnogo sloZenija. Tu su Severo-
atlantski pakt, Evropski savet, Sumanov i

‘Plevenov plan. Medutim, pisac se zadrzava

samo na ulozi Severoatlantskog pakta i
pribliZznoj jaéini njegovih oruZanih snaga.
Govori o 25 divizija zemalja &lanica Se-
veroatlantskog pakta i naziva ih impozant-
nom snagom koja odgovara snazi 45 di-
vizija sovjetskog tipa. Prelazi zatim na
analizu pojedinih armija u sastavu Seve-
roatlantskog pakta.

Za 7 americku armiju, s obzirom na
njeno naoruzanje i opremu, moral njenih
trupa, iskustvo viseg komandnog kadra,
Midlton smatra da je najveéa vojna sila
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ma zemlji, moru i u vazduhu, u sastavu
Severoatlantskog pakta.

Sto se tite Britanaca, Midlton smatra
@a oni nisu indiferentni prema sovjet-
sk0j opasnosti, ali joj prilaze bez one hi-
sterije koja se u zadnje vreme tako cCe-
sto manifestuje u Americi. Pisac smatra
da ¢e se u slutaju eventualnog sukoba
Britanci ogorceno tuéi, ali kao ravnoprav-
ni partneri, a ne kao vazali SAD.

Zatim se zadrzava na britanskom do-
prinosu Severoatlantskom paktu, koji se
u Americi obi¢no potcenjuje, i iznosi da je
Erajem 1952 Britanska armija, od svojih
10 regularnih i 12 teritorijalnih divizija,
imala u Evropi 5 divizija vrlo visokog kva-
Iiteta i punog brojnog stanja.

Na Francusku, medutim, Midlton ne
gleda tako ruziCasto. Mada ona, ustvari,
ifreba da bude kopnena osnova Severo-
atlantskog pakta, ona pretstavlja zasada
jedan od njegovih najveéih problema. Raz-
Iozi takvom stanju su mnogobrojni i op-
Stepoznati. Izmedu ostalog, u Francuskoj
su se pojavile neutralisticke struje koje
idu na to da se Americi prepusti odbrana
Evrope, poSto ona toboZe ima dovoljno
novca, oruzja i ljudi. U pogledu francu-
skih oruZanih snaga, pisac iznosi da Fran-
cuska ima*®u Nemactkoj 5 divizija, pri-
bliZno spremnih za akciju, a iza njih 10
rezervnih divizija koje ¢e se prema fran-
cuskom tvrdenju mobilisati za 3, a prema
misljenju skeptika za 10 dana. Do kraja
1954 Francuska je obec¢ala jo¥ 15 divizija,
ali pisac tu nadu svodi na 10, i to pod u-
slovom da se zavr$i rat u Indokini.

Po pitanju Nemacke i njenog ponovnog
naoruzanja, Midlton uzima -u obzir sve
rizike koji iz toga mogu da proizidu. On
nije ni za jednostrano i bezuslovno na-
oruzanje Nemacke, ni za uslovno naoru-
Zanje kako ga zami$ljaju Francuzi, veé¢ za
vojni¢ku, polititku i ekonomsku integra-
ciju Nemadke u Zapadnoj Evropi.

U odnosu na bokove tog eventualnog
buduceg rati$ta, pisac nalazi da je severni
bok slab. Kao razlog tome, pored ostalog,
on navodi i to da Svedska, najja¢a vojni-
¢ka sila Skandinaviie, nije ¢ak ni ¢&la-
nica Severoatlantskog pakta, jer veruje da
¢ée i ovoga puta moéi saduvati svoju ne-
utralnost.

JuZzni bok smatra pisac jac¢im. Ali ne
zbog Italije, iako je ona tu najmnogo-
ljudnija drZava. U Midltonovim o¢ima Ita-

lija je najnepouzdaniji saveznik, siroma-
Sna zemlja sa ogromnim razlikama izmedu
bogatasa i siromaha. U Drugom svetskom
ratu su rezultati italijanskih oruZanih sna-
ga bili niStavni. U tu zerlju je Amerika
ulila milione dolara ekonomske pomo¢ci,
a sada sipa u nju druge milione vojne po-
mo¢i, usled c¢ega se ameri¢ki vojni stru-
¢njaci pitaju zaSto je potrebno naoruza-
vati Italijane kada bi iste investicije u
Jugoslaviji, Grékoj i Turskoj mnogo vise
doprinele ameri¢koj sigurnosti. Postoji ne-
ki plan po kome je trebalo da za odbranu
Evrope krajem 1952 Italija stavi na raspo-
loZenje 12 divizija koje bi, toboZe, prema
izjavi ministra odbrane Padardija, imale
vatrenu snagu od 60 — 70 divizija iz 1939
godine. Ali, prethodno je trebalo da se
brisu ogranitenja iz Ugovora o miru. Po-
Sto to do danas nije uc¢injeno, Komanda
snaga Severoatlantskog pakta ima na ra-
spoloZenju 3 italijanske peSadiske (do da-
nas mozda 4) divizije i po 1 alpisku i ten-
kovsku brigadu.

'Dru Midlton je nastojao da bude o-
bjektivan. To mu se ne moZe poreéi ni
kada govori o Jugoslaviji. I kod njega,
doduSe, ima nerazumevanja za njenu so-
cijalisticku strukturu (demokratiju), ali je
uocio znafaj Jugoslavije za odbranu E-
vrope. Uveren je da ¢ée se Jugosloveni
boriti hrabro i ves$to ako budu napadnuti
bilo sa koje strane, bez obzira na to da
li ¢ée biti sami ili u dru$tvu saveznika.

Osvréuéi se na predvidanja planera Vr-

-hovne komande savezni¢kih snaga u Evro-

pi po kojima ¢e organizacija Severoatlant-
skog pakta u 1954 i 1955 godini raspolaga-
ti sa 55 divizija u punoj borbenoj gotovo-
sti, i najmanje 25 rezervnih divizija koje
¢e biti spremne petnaestog dana mobili-
zacije, pisac gleda optimisti¢ki na odbranu
Zapadne Evrope.

Na kraju, Midlton se pita §ta ¢e se
dogoditi u trenutku kada Zapad, ili tadni-
je Amerika, stignu i prestignu Sovjetski
Savez u sada$njoj treci u naoruZanju. Nje-
govo je misljenje da ¢ée Amerikanci, uko- .
liko do toga vremena ne dode do treteg
svetskog rata ruskom inicijativom, izbeéi
upotrebu sile i otpocéeti politi¢ki pritisak
na Sovjetski Savez u cilju regulisanja svih
spornih pitanja koja danas komplikuju
medunarodnu situaciju i ugrozavaju mir u
svetu.

LJ. V.
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J. Marsan: TEZNJE RAZVOJA VAZDUHOPLOVNOG MATERIJALA

U svom ¢lanku pod gornjim naslovom®)
pisac razmatra probleme brzine, nosivo-
sti, tezine i pokretljivosti savremenih a-
viona i iznosi tehnic¢ka pitanja i probleme
koji uslovljavaju glavne karakteristike o=
vih aviona, kao i smernice daljeg razvoja
vazduhoplovnog materijala uopste.

Pisac isti¢e da su ratovi, u vojnom po-
gledu, van svake sumnje, izvori usavrsa-
vanja i razvoja svih borbenih sredstava
i da avijacija, koja podleze tim istim za-
konima, treba za svoj brzi i sjajni uspon,
kako na polju vojnog, tako i civilnog vaz-
duhoplovstva, da zahvali ratnim iskustvi-
ma, dakle, ratovima, posto je vazduho-
plovna tehnika koristila ta iskustva za
dalji razvoj i usavrsavanje vazduhoplov-
nog materiiala.

Danas smo svedoci uporednog razvoja
najrazli¢itijih pravaca razvoja savremenog
vazduhoplovstva. Potstaknuta velikim i-
skustvima proslog svetskog rata, a odmah
zatim i Korejskog, avijacija je izaSla iz
okvira ranijeg tempa svoga razvitka tako
da danas razvoj savremenih aviona u ra-
znim pravcima prosto iznenaduje svojim
uspesima i smelostima. Zvuéna barijera
nije viSe nepremostiva prepreka brzine a-
viona, nego je samo ona brzina koju treba
pre¢i. Bombarder viSe ne zna za graaice
u pogledu visine kad Zeli da izbegne. o-
pasnost od neprijatelja; nosivost aviona
se danas povetava nezavisno od poveéa-
vanja pogonske snage. Nasuprot tim gi-
gantskim dostignuéima, mali, t. zv. »dZep-
ni« avioni omoguéavaju zaraéenim strana-

ma da zadovolje svoje minimalne zahteve

u pogledu sletanja i poletanja sa veoma
malih terena, sa terena koji su ranije iz-
gledali nepristupaéni, $to znaéi da avioni
danas mogu leteti takoreéi sa svakog o-
nog mesta na kome je njihovo prisustvo
potrebno.

Ovakav razvoj vazduhoplovnog mate-
rijala u raznim pravcima. obeleZava novu
etapu u evoluciji savremenog vazduho-
plovstva, Sto je znak pune zrelosti koju
je dostigla vazduhoplovna tehnika.

Razvoj brzine. — Od pronalaska
turbomlaznih motora, koji su pruzili mno-
go vele mogucénosti nego klasi¢ni klipni
motori, konstruktori aviona su, kao cilj

') Tendances actuelles des matériels
d’aviation, par Y. Marchand, Revue de de-
fense mationale, juni 1953.

i glavnu teZnju, postavili dostizanje br-
zine zvuka. PribliZavanjem, dostizanjem,
pa Cak i prelaskom brzine zvuka u izve-
snim eksperimentalnim letovima, naislo se
na velike teSkoce usled pojave narufava-
nja normalnih i pri manjim brzinama
ustaljenih aerodinamickih zakonitosti. Na-
ruSavanje tih normalnih aerodinamickih
zakonitosti odraZavalo se u izvesnom gu-
bljenju stabilnosti aviona u letu, kao i u
gubljenju efikasnosti i mogucénosti uprav-
ljanja u vezi sa nepodnoS$ljivim mehanié-
kim naprezanjima kojima se izlaze ma-
terijal i struktura aviona. Da bi avion
savladao sve te pojave i odoleo svim tim
uticajima, kao i da bi se ostvario postav-
ljeni cilj — letenie brzinom zvu-
ka — kao §to to istiCe pisac, preduzet je
niz mera i izmena koje je avion u svom
usavrSavanju morao da pretrpi — u od-
nosu na ranija dostignuéa tehnike. Tako
se jedna za drugom hiZu promene u po-
gledu profila, oblika i duZine krila, tipa
i ja¢ine motora, kao i celog izgleda avi-
onskog trupa, sve u cilju da se avion pri-
lagodi zahtevima brzine. Sa tako izme-
njenim i usavrSenim avionima danas se
ne samo prilazi letenju, veé¢ se i ostvaruje
letenje aviona u domenu zvuéne i nad-
zvucéne brzine.

Promenu profila, oblika i duzine krila
— u cilju povecanja- brzine — uslovilo
je otklanjanje perturbacionih pojava, koje
se pojavljuju éim se avion priblizi ili o-

~stvari samo oko 80% brzine zvuka. U vezi

s tim, pisac iznosi razne profile avionskih
krila, kao i oblike, uporedujué¢i ih jedne
s drugima i ukazujué¢i na njihove dobre
i lose strane, kao i na njihov dalji per-
spektivni razvoj.

U pogledu profila krila, pri Zelji za
povecanjem brzine aviona, preslo se uglav-
nom na tanke profile, koji su pruzili do-
bre uslove za probijanje vazduha i sma-
njivanje otpora pri velikim brzinama na-
roc¢ito kada imaju o$tru napadnu — pred-
nju ivicu krila. Ovakvo krilo naslo je
primenu jo$ kod poslednjih tipova lovaé-
kih aviona sa klipnim motorom i, prirod-
ne, takvo se krilo nametnulo i mlaznim
avionima. Sam oblik ovakvog krila je ra-
van, medutim, u daljem razvoju mlaznih
aviona, sa ovoga oblika krila, koji se kod
izvesnih aviona i dalje zadrzava, prelazi
se na strelasta i delta krila, a i na neke
druge oblike.
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Strelasta krila, ¢ija se zamisao
J@vija jo§ 1936, a koja su primenjivana u
fnku Drugog svetskog rata, ma koliko da
sz doprinela samoj brzini aviona, uneko-
Ii&o su se negativno odrazila na nosivost
i uzduZnu stabilnost aviona. Medutim, i
mored tih nedostataka, strelasta krila da-
mas imaju najcuveniji savremeni lovacki
avioni, kao S$to su: americ¢ki Sabre, koji
32 sa njima postavio rekord stvarne br-
zine od 1.080 km/&as, zatim Vickers 535
favion britanske pomorske avijacije na no-
satima), sovjetski Mig-15, i drugi. S druge
sirane, ravno krilo ostajeidalje na nekim
Brzim avionima, kao $to je naprimer Bell
X-1, ustvari raketni avion, koji Amerikanci
ispituju josS od 1945 godine. Ustvari, oblik
ravnog krila na tom avionu pretstavlja
samo jedan deo krila, krilo malih dimen-
zija, koje svakako odgovara domenu ¢isto
nadzvultnih brzina.

Aerodinamicka iskustva dokazuju da se
takav oblik i veli¢ina ravnog krila pona-
szju slicno strelastom krilu veéeg izduze-
nja, s tim Sto se takvo krilo lakse prila-
godava maksimalnoj stabilnosti. I kod
jednog i kod drugog oblika krila — u od-
nosu na profil — pojavili su se problemi
Eod tankih profila krila u pogledu rame-
njacta. — nosilaca konstrukcije krila —
koje uslovljavaju deblja krila. Medutim,
da bi se to resilo, strelasta krila, odnosno
uopste tanka krila, treba da budu kracéa
kako bi se smanjila i debljina same kon-
strukcije ramenjace. U istrazivanjima naj-
pogodnijeg oblika i profila krila aerodi-
namicari su dokazali da je odnos strela-
stog krila i brzine aviona u domenu zvuka
znatno wvoboljsan povecanjem povrsina
krila. e

Pri proucavanju problema poveéanja
povrSine strelastih krila, a da se pri to-
me povec¢aniu samo krilo ne produZava,
posto bi to zahtevalo jaéu ramenjadu, a
samim tim i ve¢u debljinu krila, konstruk-
tori su pronasli reSenje u takozvanom
delta krilu.

Delta krilo je nazvano prema gré-
kom velikom slovu delta (A) na koje liéi
samo Kkrilo. Ono, ustvari, pretstavlja jako
strelasto krilo, sa slabim produZenjem ra-
di povetanja povriine, a spojéno je sa
trupom aviona i napravljeno u vidu tro-

ugla prema zadnjem delu aviona. Pred--

nost ovog oblika krila lezi u tome §to je
njime znatno poveéana povr$ina krila i
Sto je pritom krilo ostalo tankog profila,
dovoljno otporno i bez poveéanja svoje

tezZine. Namena ovog oblika krila je o-
stvarenje velikih brzina, prelazak »zvué-
nih barijera« i letenje nadzvuénim brzi-
nama. Ovakav oblik krila i Siljast oblik
trupa aviona ¢ine da avion viSe li¢i na

- projektil, koji u letu treba da se povinja-

va viSe balistickim nego aerodinamickim
uslovima i osobinama. Konstruktori pred-
vidaju da ée avion takvog izgleda dosti¢i
brzinu od 1.600 do 1.800 km/cas.

Interesantno je da je u Nemackoj za
vreme rata konstruktor dr A. Lipis, koji
je dao mnogo projekata raznih oblika
krila, predvidao i mogué¢nost konstrukcije
delta krila, ali ga je u ostvarenju toga
omeo zavrSetak rata. No, i deset godina
posle toga, delta krilo je jos uvek u sta-
dijumu ispitivanja i bi¢e potrebno prili¢no
vremena do njegovog definitivnog usva-
janja ili odbacivanja — §to zavisi od
ostvarenja cilja koji njime treba postiéi.
Pored navedenih prednosti, ve¢ dosada su
utvrdeni i izvesni nedostaci toga oblika
avionskih krila, od kojih je najve¢i onaj
koji redovno proizlazi iz malih nose¢ih po-
vrsina krila, a to je velika brzina pri sle-
tanju.

No, bez obzira na navedene nedostatke,
izradeno je viSe prototipova aviona sa del-
ta krilima, a neki se ve¢ izraduju i u se-
riskoj proizvodnji, kao, naprimer, americki
Douglas HF 4-D i britanski Gloster Jave-
lin. Pored pet prototipova lovaca sa delta
krilima, Britanci su izradili i prvi bom- -
barder te vrste — Avro 698, a Ameri-
kanci superbombarder — Convair B-58.

Nedavno je delta krilo na$lo primenu
i na hidroavionima, Cije prve probe uka-
zuju na perspektivno usvajanje toga tipa
krila za hidroavione velikih brzina. Pro-
totip hidroaviona koji je izradila fabrika -
Convair opremljen je za sletanje i pale-.
tanje sa vode specijalnim skijama koje
se u letu uvlade — sliéno toCkovima kod
aviona.

Na kraju svojih razmatranja o obliku
krila, pisac postavlja pitanje: da li ravno,
strelasto ili delta krilo? Pozivajuéi se na
razli¢ita gledanja, on citira misljenje Van
Emerija, Sefa jednog aerodinamic¢kog ode-
lienja fabrika Douglas, koji, izmedu osta-
log, kaZe: »MozZda je nemoguée izabrati
jedan oblik krila za sve brzine; moZe se
re¢i da strelasta i delta krila imaju pre-
imuéstva za brzine u nadzvuénom dome-
nu, s tim Sto delta krila obeéavaju vise
u postizanju nadzvutnih brzina sa jednim
odredenim motorom. Medutim, u vrlo ve-
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likim nadzvuénim brzinama, ¢ak i ravno
krilo male duzine daje odgovarajuce re-
zultate.« Pisac navodi kao primer jo$ i
krila najnovijeg i naitezeg mlaznog bom-
bardera HP-80, koji ima krila u vidu po-
lumeseca. Ta su krila obuhvatila oblike
svih vrsta krila i od svakog uzela samo

ono $to je najbolje. On predvida kao naj-.

verovatnije da ¢e svaki oblik krila biti
mogué i da ¢ée se za svaki tip aviona iza-
brati onaj oblik krila koji bude najbolje
odgovarao nam.ni samog aviona.

U daljem izlaganju pisac podvlaci da
se, ma koliko bilo znalajno usavrSavanje
i razvitak krila i trupa u pogledu aero-
dinamitkih osobina, ne bi mogli postiéi
odgovarajuéi rezultati ako se uporedo
s tim ne bi razvijao i usavrSavao odgo-
varaju¢i motor. U pogledu izbora motora
jo§ uvek se vodi polemika izmedu pri-
stalica turbomlaznih i onih koji su za ra-
ketne motore, dok je klipni motor, izgleda,
zaostao na dostignutoj tacki svoga razvo-
ja 1 ne moze se takmicCiti sa mlaznim i
buducim raketnim motorima.

U pogledu razvoja mlaznih motora, pi-
sac se osvrée na prve pokusSaje ostvare-
nja termomlazne cevi, koju je 1913 otkrio
Francuz Rene Loren i nazvao »cev letete
peti«, a kojom su se takode naizmeniéno
bavili Grkoj u Italiji i Ledik u Francu-
skoj ; zatim se osvrée na pokus$aj Franka
Hvitla koji je 1930, adaptacijom gasne tur-
bine, ukazao na pravac reSavanja proble-
.ma mlaznih motora. Od tih skromnih i
neubedljivih pocetaka razvio se danas
mocéni savremeni turbomlazni motor, ko-
ji je bacio u zasenak raniji klasi¢ni klip-
ni motor, te stoga danas pretstavlja motor
savremenog vazduhoplovstva.

Resavanje pitanja mlaznih motora ra-
zvijalo se u raznim pravcima, no, kao
najznacajniji tipovi ostvareni su statore-
aktori i turboreaktori- (turbomlazni moto-
ri). Mlazni motori, bez obzira na same ti-
pove kao i dobre i loSe strane pojedinih
vrsta, omogucavali su, pre svega, izgrad-
nju i razvoj savremenih mlaznih aviona.
Pokretanhje i letenje mlaznih aviona ostva-
ruje se dejstvom potiska koji stvara mlaz,
a koji izlazi velikom brzinom iz motora
unazad i tako potiskuje avion unapred.

U poredenju sa klipnim motorom, mla-
zni motor ima kao najveéi nedostatak
mnogo vecu specifiénu potro$nju goriva.
Medutim, s obzirom na sva ostala ogrom-
na preimuéstva, a pre svega, na mogué-
nost ostvarenja letenja zvuénim brzinama
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i na velikim visinama, mlazni motori su
motori danasnjice.

Da bi se smanjila velika potro$nja go-
riva kod mlaznih motora, preduzete su
razne mere i uéinjeni novi pronalasci, me-
du kojima je, naprimer, kod Francuza, i
prelazak na turbomlazne motore manie
snage koji, uz dvaput manju potro$nju
goriva, postiZzu zadovoljavajuée rezultate
(turbomlazni motor Aspin I isprobava se
ve¢ dve godine). U tom cilju se vrse i
probe sa mlaznim motorom snabdevenim
sa dva mlaznika (motor Rolls-Royce). Me-
dutim, najznacajniji uspesi u smanjenju
potroSnje goriva postignuti su uvodenjem
duplih kompresora koji se okre¢u raznim
brzinama i znatno podizu kompresiju i
smanjuju potros$nju goriva.

Uvodenje kompresora u mlazne moto-
re omogucilo je nagli razvoj turbomlaznog
motora, kome je osnovni tip mlaznog mo-
tora, statoreaktor, u pogledu tempa raz-
voja, morao da ustupi mesto. Statoreak-
tor pretstavlja najjednostavniji tip mlaz-
nog motora i ustvari je samo jedna cev
bez ikakvih drugih pokretnih i kompliko-
vanih delova. No, ipak, iako takav, on je
zasad ustupio mesto mnogo slcZenijem, ali
uspeSnijem i efikasniiem tipu — turbo-
mlaznom motoru. Medutim; i pored turbo-
mlaznog motora, konstruktor: se i dalje
bave usavrSavanjem statoreaktora.U Fran-
cuskoj Ledik nastavlja i zavrSava svoje
termomlazne cevi, koje je veé ostvario u
tri prototipa. U SAD su se izvesni kon-
struktori specijalizirali za tu vrstu mo-
tora, od kojih danas veé¢ ima nekoliko
primeraka; medutim, njihova primena je
jo§ uvek retka i ogranitava se na ekspe-
rimente sa helikopterima na mlazni pogon.

Pored sveg dosadas$njeg neuspeha sta-
toreaktora u odnosu na turbomlazni mo-
tor, izvesni konstruktori predvidaju sjajnu
buduénost statoreaktora pri wupotrebi u
vojne svrhe, sudeéi po znalajnim perfor-
mansama koje ¢e on moé¢i da razvije. Ovaj
motor, ¢ije je poveéanje snage vezano za
povecanje brzine, ograniten je u svojim
performansama samo opitanjem mehanié-
kog ili termickog otpora. Cak se podrza-
valo miSljenje da je on teoriski sposoban
za bilokakve velike brzine; prakti¢no, one
bi mogle bez tesko¢a da iznose 3.000—4.000
km/¢tas, sa potiskom od 45 tona, koji je
veé sada ostvaren kod ameritkih. mlaznih
motora. Ova snaea. pretvorena u KS, pret-
stavlja motore od 10.000—20.000 KS, a iz-
vesni nemacki projekti trebalo je da o-
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stvare mlazne motore koji bi razvijali i
do 60.000 KS. Maksimalna visina koju bi
smoguctila upotreba ovih motora isla bi do
20.000 m, iznad koje normalno funkcioni-
sanje motora postaje nemogutée — zbog
problema sagorevanja pogonskog goriva.
Prema tome, statoreaktor bi trebalo da
ima bolje performanse nego turbomlazni
i raketni motor, a pored toga je veoma
jednostavan i nema. nijednog pokretnog
ili osetljivog dela; dalje, nema kompreso-
ra, ¢ime je teZina motora znatno smanje-
na, a odrZavanje samog motora olakSano.

Sto se tide raketnih motora, oni imaju
znadajno preimuéstvo nad svima mlaznim
motorima, zavisnim od spoljnog vazduha.
Oni su nezavisni, jer nose sa sobom gorivo
i kiseonik za sagorevanje, tako da im le-
tenje na velikim visinama i u razredenoj
atmosferi ne smeta, ve¢, naprotiv, ¢ak im
i pobolj§ava funkcionisanje. Kod svakog
drugog motora snaga motora se smanjuje
sa visinom, iako se to unekoliko kompen-
zira smanjenjem otoora u razredenoj at-
mosferi; medutim, kod raketnog motora
snaga ostaje ista, otpor je manji i utoliko
se povetava snasa potiska. Prema tome,
wisina leta ide u korist raketnog motora,
zbog tega on i dobija poseban znacaj u
wojnom vazduhoplovstvu. Sa ovim moto-
rom vrie se u raznim zemljama svestra-
na ispitivania.

Tonaza (ukuona tezina) ili
pokretljivost? — U pogledu tonaze
aviona,  koja uslovljava pokretljivost, pi-
sac razmatra c¢emu treba dati prioritet,
tezini ili pokretljivosti, i navodi nedavnu
izjavu francuskog generala Sasena, koji
je rekao: »Avion, to poslednje dostignuce
tehnike, preSao je za nekoliko godina tra-
gican put izopafavanja«. Ovim je general
Sasen mislio na razvoj i porast teZine avi-
ona na S$tetu pokretljivosti. Medutim, pisac
¢lanka podvlac¢i da put ka povectanju te-
Zine nije nov i specifiCan samo za avione,
wvet su tim putem isla i sukobljavala se i
druga ratna sredstva. Ve¢ u poslednjem
ratu tendencija porasta tezine manifesto-
wvala se pojavom lete¢ih tvrdava (B-17),
2 potom prelaskom na supertvrdave (B-29),
koje su imale tezinu oko 60 t i za taj pe-
riod pretstavljale teSske bombardere, po-
sto su se pojavili avioni trostruko vece
fonaze. Tako su Amerikanci izgradili tri
prave grdosije, i to Boeing XB-52 Stra-
fofortress, Convair B-36-D i Convair
¥B-60.

Avion XB-52 pretstavlja dalji razvoj
sada srednjeg bombardera Stratojet B-47
koji je opremljen sa 6 mlaznih motora i
ima ukupnu tezinu 84 t Medutim, XB-52
pretstavlja kategoriju teskih bombardera i
raspolaZze strelastim krilima na kojima je
montirano 8 turbomlaznih motora, sa u-
kupnim potiskom od 36 t kojim se postize
maksimalna brzina 1.000 km/¢as, plafon
od oko 18.000 m i autonomija 10.000 km
sa 4,5 t bombi ili jednom atomskom bom-
bom. Ukupna teZina ovog aviona iznosi
oko 160 t.

Oba Convair-a su prilino iste tonaze.
B-36 je opremljen sa 6 klipnih i 4 udvo-
jena turbomlazna motora. Klipni motori
ostvaruju snagu od 21.000 KS, a mlazni
oko 4.500 kgr potiska, koji podizu maksi-
malnu brzinu aviona na vise od 700
km/¢as. U pogledu autonomije B-36, sa
svojih 16.000 km i teretom bombi od 4,51
daleko prednjaci ispred ostalih. Njegova
ukupna teZina iznosi 163 t. Convair YB-60
je istog tipa kao i B-52 i opremljen je sa
8 turbomlaznih motora ukupnog potiska
oko 36 t. Autonomija — 10.000 km, a u-
kupna tezina — 160 t. U istu kategoriju
ubraja se i B-50, iako mu je ukupna te-
Zina svega 78,5 t. a ima autonomiju od
9.650 km.

Ovi teski bombarderi. blagodare¢i svo-
jim snaznim mlaznim motorima, mogu da
lete na visinama od oko 18.000 m i brzi-
nama izmedu 700 i 1.000 km/¢as, te nai-
laze na vrlo malo lovaca koji ih mogu
danas presretati. Iako savremeni lovcilako
dostizu te visine, pa ¢ak i brzinom koja u
horizontalnom letu za nekoliko stotina
km/¢as nadmasuje bombardere, oni, zbog
svojih relativno malih noseé¢ih povrsina
(krila) i razredenosti vazduha, nemaiju u-
slove za uspesnu borbu i suprotstavijanie
bombarderima. Pretnje i ostvarenje na-
pada sa dirigovanim, pa ¢ak i atomskim
projektilima, na bombardere na visini od
18.000 m i pri brzini od 1.000 km/&as,
pretstavljali bi znatajan poduhvat. Medu-
tim namece se pitanje: kakvim bi se oru-
Zjem i sredstvima mogli upravljati takvi
projektili da bi dostigli bombardere? Pre-
ma tome, pri danaSnjem stanju razvoja,
tonaZa teSkih bombardera je opravdana
i oni ée biti sposobni da izvrSe zadatke
bombardovanja koji im se postave.

U toku poslednjeg rata su teske bom-
bardere veoma uspeSno dopunjavali lovci-
bombarderi, naro¢ito u podrsci kopnenih
trupa i napada na ostale objekte na ze-
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mlji. No, u prole¢e 1951, nasuprot super-
teSkim bombarderima, pojavljuju se t.zv.
dZepni bombarderi, ultra-laki avioni koji
vise lie na turisticke nego na ratne apa-
rate. Njihova ukupna tezina iznosi 1.200—
1.500 kgr, a medu njima je najpoznatiji
Fletcher »Defender« FD-25, jednosed, sa
motorom od svega 225 KS, maksimalne
brzine 270 km/¢as pri punom optere-
éenju ili 300 km/¢as pri najmanjem
optereéenju, a 230 km/¢as pri krstare-
nju. On ima brzinu sletanja od 66 km/&as i
sposoban je da sleti na najmanji teren u
blizini fronta. MozZe da ponese dve napalm
bombe od oko 180 lit, smestene na kra-
jevima krila, ili dve bombe od 120 kgr, ili
32 RZ od 70 m/m, ili éetiri raketna zrna
HVAR od 125 m/m, a pored toga, naoruzan
je sa 2 topa, sme$tena u krilima, svaki sa
po 1.000 metaka. Ukupno opterecenje ova-
ko opremljenog aviona ne prelazi 1.200
kgr, a dvanaest puta je jevtiniji od svakog
mlaznog lovea. Pored Amerikanaca, izgle-
da da se zasada jo§ samo Francuzi inte-
resuju za ovako lake avione, namenjene
za podrSku trupa, i oni sada zavrSavaju
svoj Potez 75, a raspolazu i raznim tipo-
vima malih aviona na mlazni pogon, kao
§to su Fouga i Morane, koji se mogu vrlo
lako pretvoriti u minijaturne bombardere.

Osobine ovog novog tipa malog juri-
S$nog aviona, isti¢e pisac, ¢ine ga narocito
podesnim za dejstvo u gerilskom ratova-
nju; izvanredna pokretliivost omogucava
mu prepade iz zasede i veoma .je pogodan
za napade i juriSna dejstva iz brisuéih
letova po ra turenim objektima bojista i sl.

Razvoj i upotreba helikoptera takode
ide u dva smera. S jedne strane se razvi-
jaju veliki transportni helikopteri: u SAD
—H-21 i XH-16 Piasecki, za prenos 20—40
boraca, a Gyrodyne za teret od 11 tona;
u Engleskoj se projektuje W-85 sa 6 mla-
znih motora, koji treba da nosi 100 ljudi
ili jedan tenk od 15 t. U proucavanju su
takoreéi fantastitni projekti helikoptera,
koji bi trebalo da prenose oko 450 ljudi,
ili 3 tenka od 15 tona, ili ¢ak: jedan tenk
od 50 t. Medutim, s druge strane, sli¢no

kao i kod aviona, ide se u drugu krajnost
veoma malog i lakog individualnog heli-
koptera — tezine jedva oko 45 kgr, koji
bi nosio pojedine borce i zamenio dana-
Snji padobran, s tim S$to bi pomoéu njega
svaki borac bio u mogué¢nosti da ‘se u slu-
¢aju opasnosti ili izvrSenog zadatka vrati
na mesto polaska.

‘Na kraju svojih razmatranja pisac pod-
vla¢i nesumnjiv razvoj i prestiz vazduho-
plovstva u modernom ratu, a naroc¢itonje-
govu ulogu i uspehe u ratu 1939—1945, kao
i potvrdu njegovog znacaja u Korejskom
ratu. I taj poslednji rat je potvrdio da su
velike brzine, kojima teZe lovei, i pove-
¢anje tonaze, kojoj teze bombarderi, bili
i ostali glavni ciljevi i u daljem razvoju
savremene avijacije. :

Prema tome, istiée pisac, ogromni za-
htevi koji se postavljaju modernom va-
zduhoplovstvu veoma su sloZeni i kontra-
diktorni; tako, naprimer, avion treba da
leti brzo i visoko i da bude snaZan, a za-
tim da bude soor, mali i pokretljiv. Sve
ovo stavlja konstruktore pred veoma slo-
Zene ‘zadatke.

*

Smatramo da je pisac na interesantan
nadin razmatrao sada$nje stanje i teZznje
u daliem razvoju savremenog vazduho-
plovstva. Medutim, po naSem misljenju,
pisac je u svojoj studiji trebao da proana-
lizira i finansisko-ekonomske mogucénostf
za podrZavanje takvog razvoja. Ako da-
nas jedan savremeni lovacki avion kogsta
oko 500—600.000 dolara, a prototip savre-
menih teskih bombardera B-36-D ili Con-
vair izmedu 15—18 miliona dolara, ak i
ako ta cena padne na 7—8 miliona dolara
u seriskoj proizvodnji, opet to pretstavlja
neverovatno visoke cifre. Ako ne danas,
— a nije isklju€eno da to moZe biti sutra,
— taj momenat moZe itekako da uti¢e na
tok i razvoj savremenog vazduhoplovstva.

S. B.

ARTILJERIJA

Pod motom »Sta svaki oficir treba da
zna o artiljeriji«, jedan od glavnih $vaj-
carskih vojnih ¢asopisa') posvetio je arti-

) L’Artillerie, Revue militaire suisse,
septembar 1953.

Ijeriji svoj ovogodisnji septembarski broj.
Ovaj broj je prvenstveno namenjen ofi-
cirima drugih rodova vojske, ali i arti-

ljerci mogu u njemu naé¢i vrlo korisne
podatke.
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Sadrzaj publikacije je obiman i vrlo
raznovrstan. On obuhvata skoro sve pro-
bleme savremene artiljerije, ali zbog o-
granicenosti prostora neki od problema su
samo dodirnuti.

U uvodu pukovnik Belse iznosi ukrat-
ko razvoj artiljerije i daje karakteristiku
savremene artiljerije. Artiljerija je jedina
od kopnenih rodova vojske koja dejstvuje
u borbi samo vatrom i ¢ije su odlike: ve-
liki domet, gustina, manevarska sposob-
nost putanja i Siroke moguénosti koncen-
tracije. U odnosu na avijaciju artiljeriska
vatra se odlikuje neprekidno$éu dejstva.
Ove osobine ucinile su artiljeriju orudem
viseg komandovanja, koje ono zadrZava
Sto je moguée viSe u svojim rukama, ili
je delom pridaje odredenim pesadiskim pu-
kovima.

Medutim, ona ima i izvesne nedostatke,
kao S$to su: za zauzimanje vatrenih po-
loZaja i za pripremu za dejstvo potrebno je
izvesno vreme; snabdevanje municijom za-
hteva znatna transportna sredstva i vre-
me, i, najzad, u pokretu i pri izlasku na
vatrene poloZaje artiljerija je jako oset-
Ijiva na neprijateljsko dejstvo sa zemlje
i iz vazduha.

Artiljerac ne dejstvuje samostalno veé
se uvek potéinjava opStevojnom koman-
dantu. Zato komandanti pukova, bataljo-
na, pa Cak i komandiri ¢eta, moraju po-
znavati artiljeriju da bi se znali njome
sluziti u izvrSenju svoga zadatka.

U odeljku Artiljerija za neposrednu po-
dr$ku, francuski brigadni general Kre-
pen daje opsti pogled na artiljeriju i njenu
ulogu u borbi — na osnovu svojih li¢nih
iskustava iz Drugog svetskog rata.

Orude artiljerca je zrno. Svaki arti-
Ijeriski stareSina mora odli¢no da poznaje
municiju i da bude majstor u izboru zrna
koje najbolje odgovara prirodi samog ci-
Ija. Moralno-psiholosko dejstvo artiljerije
Cesto puta je jate od materijalnog. Njega
naro¢ito pojaéava iznenadnost i ne-
prekidnost opasnosti od artiljeriske
vatre. Borac je svestan da nigde i nikada
nije siguran od neprijateljske artiljeriske
vatre, te se stalno nalazi u nervnoj na-
petosti koja smanjuje njegovu otpornost
u borbi. Ovo se naroéito izraZava kada
je borac izloZen masovnoj artiljeriskoj va-
tri.

Glavni materijalni faktori koji su pro-
menili uslove upotrebe artiljerije za po-
slednjih 15 godina jesu: razvoj sredstava
veze; motorizacija artiljerije i usavrSava-

nje artiljeriskog materijala u pogledu po-
vectanja horizontalnog polja dejstava.
Narocito su mo¢ i gipkost savremenih
sredstava veze olak$ali komandovanje i u-
pravu vatrom artiljerije. Danas je jedan
artiljeriski potporuénik, isturen sasvim na-
pred kod pesaka, u stanju da na cilj koji
vidi upravi vatru jednog oruda, baterije,
diviziona, grupe, cele diviziske artiljerije,
pa ¢ak i vatru svih 35 grupa jednog kor-
pusa. To se ve¢ desavalo u Drugom svet-
skom ratu, $to je izmenilo pojam arti-

_ljeriske podrske.

Dok se pod pojmom artiljeriske podr-
Ske nekada podrazumevalo da jedinica ko-
ja se podrzava ima neposredno za sobom
jednu artiljerisku jedinicu koja radi sa-
mo za njen racun, dotle imati artiljerisku
podrsku sada znadi:

— biti u zoni dejstva jedne artiljeriske
jedinice;

— imati pri sebi artiljeriskog oficira sa
radiostanicom, kome je odobren utro$ak
izvesne koli¢ine municije za podrsku.

Interesantne su vremenske norme koje
pisac daje za otvaranje pojedinih  vatri
na osnovu iskustva iz Drugog svetskog
rata:

— otvaranje planske vatre divizionom:
2—3 minuta, a neplanske: 5—7 minuta;

— koncentracija vatre celokupne divi-
ziske artiljerije po naredenju naéelnika
artiljerije u diviziji: 7—8 minuta, a na
zahtev isturenog osmatrada: 9—I11 minuta;

— koncentracija vatre artiljerije jednog
korpusa: 15—30 minuta.

Koliko je artiljeriska vatra efikasno o-
rude komandanta za intervenciju u borbi,
videée se jasnije ako se istakne da ove
norme znace da ée komandant divizije biti
u stanju da na jedan cilj u roku od 9—11
minuta sruéi 2.000° zrna kalibra 105—155
mm, a komandant korpusa u roku od 30
minuta 3.000 zrna kalibra 105 — 240 mm,
s tim Sto ¢e samo dejstvo trajati 3 minuta.

Mesto artiljeriskih stare$ina je na o-
smatrac¢nici. Oni ne treba nikada da
zaborave da se linim osmatranjem naj-
bolje shvata situacija. Moguénost prikup-
ljanja svih podataka na KM ne treba da
zavede artiljeriskog stareSinu da ostane
pozadi. Ne, on treba da ide tamo gde se
odigrava odlu¢na drama borbe — tj. n a-
pred. Primena daljinomera u izvodenju
topografskih radova omogucila je da se
u roku od 15 minuta obave svi topograf-
ski radovi koji su u okviru diviziona po-
trebni za izvodenje gadanja.
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Posto je peSadija naoruzana mnogo-
brojnim i raznovrsnim naoruzZanjem, tre-
ba izvrsiti podelu ciljeva izmedu nje
i artiljerije. PeSadija treba da primi na
sebe sitne ciljeve na bojistu, kao S$to su:
grupe vojnika, mitraljezi, izolovana oklop-
na sredstva, itd. Artiljerija ¢e se u tom
slucaju moci posvetiti svome osnovnom za-
datku — masovnim gadanjima na vazne
ciljeve. Pored toga, ona bi izvodila daljna
i tehniCki sloZenija gadanja. Medutim, to
ne znad¢i da se treba uvek kruto drzati
sasredenog komandovanja. Naprotiv, tre-
ba omoguciti najveéu gipkost u komando-
vanju artiljerijom, tako da se prema po-
trebama situaciie moze brzo prelaziti sa
sasredenog na podeljeno komandovanje i
obratno.

Sto se ti¢e planova vatre, pisac je mi-
Sljenja da u njima treba predvideti malo
planskih vatri koje se automatski izvode,
ve¢ pripremiti masu vatri na odredene ci-
ljeve koje se izvode na zahtev pesadije,
u skladu sa tokom borbe. Ali, da bi se to
postiglo, svaki oficir — artiljerac mora
stalno da trazi nodatke i da predaje dru-
gima one koje je liéno prikupio. Stalno
vezbanje (»dresura«) u izvidanju
mora biti baza obuke artilje-
riskog oficira.

Iz odeljka Gadanja artiljeriskim grupa-
ma vidimo da su ovakva gadanja u Svaj-
carskoj prvi put uvedena 1952, i to u cilju
obuke, a ne kao pokazna gadanja. Gada-
nja su izvodena primenom centra za upra-
vu vatrom (CUV). Kao iskustvo sa ovih
gadanja pisac istie: treba pripremiti va-
tre na Sto veéi broj tadaka. Vatra celokup-
ne diviziske artiljerije moZe se sruéiti na
cilj u roku jednog i po minuta, ali je po-
trebno dobro organizovati pokazivanje ci-
ljeva, brzo prenositi zahteve od strane pe-
Sadije i organizovati vanrednu disciplinu
saobraé¢aja na sredstvima veze.

I pored primene CUV-a, komandir ba-
terije mora biti u stanju da sam otvori
vatru kad god CUV ne funkcionise.

U odeljku Takticka upotreba artiljeri-
skih veza u okviru diviziona, njegov pi-
sac ovako postavlja zadatak veza u okviru
diviziona:

— omoguciti da 3 ili 4 komandne o-
smatraénice mogu izvoditi gadanje celim
divizionom, ili da svaka gada sa jednom
baterijom, tj. jednovremeno izvoditi 3 ba-
teriska ili 1 divizionsko gadanije;

— ove KO moraiu biti u stanju da
osmatraju gadanja jedna za rac¢un druge;

»

— svaka KO mora biti povezana sa
CUV-om.

Ovo omogucava slobodnije premestanje
KO po meri nastupanja pesSadije, posto
se elementi izratunavaju u CUV-u, koji
se u borbi ne pomera tako éesto.

Za resSenje ovih zadataka telefonske ve-
ze treba organizovati ovako: od svake
KO najkra¢im putem povuéi liniju do cen-
trale; centralu s—ojiti sa CUV-om. Od
CUV-a povué¢i posebne linije do VP sva-
ke Dbaterije. Linija od centrale u rejonu
KO-CUV pretstavlja osnovnu liniju. Ako
je na toj liniji samo jedan kanal, moguce
je izvoditi samo jedno gadanje. Da se
izvode tri gadanja jednovremeno, treba na
osnovnoj liniji postaviti tri kanala, ili da
baterije koje ne gadaju sa CUV-om pre-
nose komande preko radioveze KO-VP ba-
terije. Pisac smatra da je prvi nadin bolji
i ekonomitniji u materijalu i ljudstvu od
organizacije veza u divizionu kod armija
Severoatlantskog pakta i Finske, gde sva-
ka KO, pored veze sa CUV-om, ima i ne-
posrednu telefonsku vezu sa VP. Samo
treba u CUV-u spojiti linije centrala —
CUV i CUV — VP baterije da bi se omo-
guctio direktan govor iz KO i VP.

Artiljeriske veze treba da budu uvek
udvojene — telefonske i radioveze. Radio-
veze koristiti dok se ne uspostave tele-
fonske, posto su ove poslednje ekonomi-
¢nije, sigurnije, prostije i bolje obezbedu-
ju tajnost. :

U odeljku Odbrana artiljerije istite se
da manevarski karakter savremenog boja
izlaze artiljeriju u ja¢oj meri napadu in-
filtriranih neprijateljskih delova, pored
stalno prete¢e opasnosti od dejstva nepri-
jateljske avijacije, artiljerije i tenkova.
Ovo je potvrdilo iskustvo iz borbi na Isto-
¢nom frontu u Drugom svetskom ratu, a
narocito iskustvo rata u Koreji. Artiljeri-
ske jedinice moraju biti u stanju
da se tuku sopstvenim sred-
stvima protiv neprijatelja na
zemljiiuvazduhu, i to po tak-
tickim principima borbe pesa-
dije. Pisac je lepo izneo koja sredstva
artiljeriji stoje na raspoloZenju i kada i
kako ih treba upotrebiti, a potom je ista-
kao da iskustva iz Koreje i Indokine po-
tvrduju veé poznata iskustva iz Drugog
svetskog rata za odbranu artiljeriskih je-
dinica, a koja se svode na sledete:

— Izabrani VP moraju odgovarati za-
htevima PT borbe. Po misljenju pisca je-
dino ako VP budu nedostupni za tenkove,
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iEl bar ako je dejstvo tenkova u rejonu VP
E=nalisano na izvestan broj pravaca, moze
== artiljeriji obezbediti uspeh u borbi sa
tenkovima.

— Osnovno je ne biti iznenaden. Zato
. ispred svog rasporeda treba isturati jaka
odeljenja (»pretstraze«) sa zadatkom da ot-
. kriju napad neprijatelja, izveste o njemu
i rastroje ga.

— Postaviti odmah potrebna oruda za
. PTO ako je verovatan napad neprijatelj-
sxih tenkova.

— Polozaj za blisku odbranu mora biti
mnapred organizovan i obezbedeno njegovo
brzo posedanje; on mora biti ojatan Zi-
€2nim preprekama, minskim poljima i o-
- stalim preprekama.

— Veze unutar rasporeda artiljerije
moraju funkcionisati odli¢no.

— Treba obrazovati rezervu kojom
ojaCavati ugroZene otseke ili upale nepri-
jateljske delove izbacivati iz rasporeda ar-
ljerije.

Artiljerija’ je najosetljivija za vreme
premestanja. Stoga blagovremenim izvida-
njima treba smanjiti broj premestaja i
wreme njihovog trajanja.

Za uspes$nu blisku borbu neophodno je
da svaki komandir baterije organizuje svo-
Ju iedinicu tako da svaki element njenog
borbenog rasporeda pretstavlja samo-
stalnu borbenu grupu. Svaka od
ovih grupa mora imati bar po jedno auto-
matsko i PT orude. Pored toga treba od-
rediti: g

— 2—3 lake ekipe za obezbedenje, ¢iji
Je zadatak osmatranje i davanje uzbune i

— 1 ekipu za udar, na kamionu, sa za-
datkom pariranja iznenadenja.

Svaki artiljeriski stareSina mora biti
prozet mislju o neprekidnosti opa-
snosti. On mora biti svestan toga da ¢e
se u pocetku sam braniti, ne racunajuéi
na pomo¢ drugih. Ali njegov osnovni za-
- datak ostaje nepromenljiv: obezbediti ne-
- povredivost svojih sredstava za podrsku
pesadije.

U drugom odeljku o vezi: O artiljeri-
skim vezama, njegov pisac isti¢e da radio-

sredstva pretstavljaju osnovu artiljeriskih -

weza. Radioveze ¢e se upotrebljavati kad
god nije moguce postavljanje telefonskih
weza, kao naprimer: u pokretnim operaci-
Jama; u blizini neprijatelja i kada su ot-
stojanja suviSe velika. No, telefon i dalje
ostaje osobito vazno sredstvo, koje se po
pravilu upotrebljava: za vreme stabiliza-

[y

cije frontova (u odbrani) i uvek na krat-
kim otstojanjima, a naroéito izmedu CUV-a
i VP baterije.

Iz podataka o materijalu za vezu art.
jedinica Svajcarske armije, vidimo da u
okviru artiljeriskog puka postoje svega 3
modela radiostanica:

— SE 201 (5 u bateriji, 13 u divizionu,
a 2 u puku), — domet 10 km;

— SE 102 (6 u divizionu i 4 u puku)
— domet 5 km i

— SE 400 (po 1 u divizionu i puku)
— domet 8 — 15 km.

Sve radiostanice su fpni¢ne, sa krista-
lima.
~ Uopste uzev, artiljeriske jedinice su do-
bro snabdevene sredstvima veze. Pored ra-
diosredstava, baterija ima 8 telefona — 11
km kabla; divizion 45 telefona — 99 km
kabla i puk 10 telefona — 22 km kabla.

Posto su sve radiostanice sa ultrakrat-
kim talasima, potrebno je da se pri izboru
mesta za radiostanicu teZi da se one ne-
posredno vide i da svaka stanica, koja
¢uje pozive dveju stanica koje se pozivaju
a ne Cuju medu sobom, odmah stupi u
vezu sa njima i posluzi im kao posrednik.

Kod telefonskih veza je bitno da se svi

-centri za upravu vatrom diviziona pove-

zu medu sobom, bilo cirkularnom linijom,
bilo preko neke centrale i time omoguci
uzajamno KkoriS¢enje elemenata i medu-
sobno ojacavanje vatrom.

U odeljku Veza pesadija — artiljerija,
postavlja se cilj ove veze ovako: omogu-
¢iti artiljercu da upravi svoja zrna na
ono mesto i u onom momentu kako to
traZe oni od kojih zavisi ishod bitke, tj.
peSaci. Za ovo je potrebno najpre da sami
pesadiski komandanti dobro poznaju arti-
ljeriju, tako da i sami mogu odrediti na-
¢in dejstva artiljerije kojima ¢e od nje
izvuéi najvece koristi, kao i da koordini-
raju dejstvo artiljerije i akciju napadnih
trupa.

Medutim, veza pesadija — artiljerija
pretstavlja ne samo problem komandova-
nja, ve¢ i problem trupa. Pesak — borac
treba da bude sposoban da momentalno
iskoristi dejstvo artiljeriske vatre, a arti-
ljerac mora biti obucten da izvodi gadanja
u neposrednoj blizini sopstvenih trupa. Tu
lezi osnovna teSkoéa obuke u sadejstvu ova
dva roda vojske i to se, prema mi$ljenju
pisca ovog odeljka, mozZe re§iti jedino iz-
vodenjem zajednickih bojnih gadanja.
Takti¢ke veZbe i manevri bez gadanja ne
doprinose obuci u sadejstvu, jer pesadija
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ne vidi dejstvo artiljeriske vatre, a arti-
ljerac bez stvarne kontrole ne izvodi ga-
danje realno kako bi ih u ratu, u stvarnoj
situaciji, izvodio.

Zajednitka bojna gadanja -sada se u
trupi retko izvode. Ona nisu realna, posto
se iz straha od nesret¢nih sluc¢ajeva ona
planiraju  isuvise kruto. Artiljerija dej-
stvuje daleko od peSadije, ¢esto na zaseb-
nom pravcu, tako da se vojnici — peSaci
ne mogu obucliti da iskoriste artiljerisku
vatru. Pisaec se zalaze za vecu slobodu u
izvodenju ovih gadanja i trazi da artiljeri-
ska zrna padaju Sto blize sopstvenoj pe-
Sadiji.

Primena divizionskih gadanja pomocéu
CUV-a, po miSljenju pisca, omogucéila je
jos teSnje sadejstvo i litnu vezu izmedu
nizih staresSina. PoSto se elementi racu-
naju u CUV-u, komandiri baterija su slo-
bodniji u kretanju i mogu se nalaziti u
redovima peSaka — kod bataljona i éeta,
bez ikakve Stete po efikasnost artiljeriskog
dejstva.

Sadejstvo ova dva roda vojske moZe se
obezbediti ustaljivanjem dejstva po vre-
menu unapred, ili da se artiljeriska vatra
otvara na zahtev peSadije. Prvi je naéin
isuvise krut, a drugi mozZe dovesti do anar-
hije ako se ne reguliSe ko ¢e odludivati
kojim ¢e se zahtevima pe§adije udovoljiti.
Odluku o dejstvu artiljerije, koju je ko-
mandant zadrZao pod svojom komandom,
donosi¢e doti¢ni komandant, posto pisac
smatra da je artiljerija prvenstveno orude
viSeg komandovanja.

No, kod tog nacina, pored sporosti u
otvaranju vatre, peSak koji trazi vatru ni-

je siguran da ¢e je dobiti. Medutim, to

se otklanja samim tim $to se deo artilje-
rije daje za neposrednu podrsku (kao kod
nas PAG) i on odmah deistvuje — na za-
htev pesadije.

Za slucaj da artiljeriske jedinice na VP
nemaju nikakve veze sa svojim komandi~
rima, pisac predlaZe da one i bez komande
dejstvuju na izvesne unapred predvidene
tatke na neprijateljskoj strani. No, pisac
se i sam pita da 1li ¢ée njihovo eventualno
uspes$no dejstvo biti korisnije od Stete ko-
ja moZe nastati dejstvom po sopstvenim
trupama?

U ostalim odeljcima: Na$a artiljerija. i

njena motorizacija; Bateriia teSkih mino-

bacaca;  PAO u artiljeriji;, MeteoroloSki
vod u artiljeriji; Fotografski vod;- Topo-
grafski vod i Neka razmisljanja o raket-
noj artiljeriji, pisci ukratko izlazu rad ovih
sluzbi. Sto se tice raketne artiljerije, stoji

se Cvrsto na stanovi§tu da ona ne moze

zameniti klasiénu artiljeriju, ve¢ je samo
dopunjuje, te za izvojevanje odluke na
bojnom polju klasi¢na artiljerija i dalje
ostaje orude armija malih drzava.

*

Iako, po nasem misljenju, vrlo ukrat-
ko, pisci su ipak uspeli da dobro iznesu
specifi¢nosti savremene artiljerije i pro-
bleme sa kojima se ona bori. Oni su stvar-
no zahvatili u prvom redu problematiku
Svajcarske artiljerije, ali izvesna zapaZa-
nja mogu posluziti kao baza za kriti¢no
razmatranje ovih problema i kod nas. Mi
bismo narodito istakli sledece:

— mesto artiljeriskih stare$ina je na-
pred, na osmatracnicama;

— primena CUV-a daje artiljeriskim
komandantima jo$ viSe slobode u kretanju
napred sa peSadiskim stareSinama, nasu-
prot shvatanjima u nekim drugim armija-
ma da artiljerac mozZe i u tom slucaju
biti vise pozadi; ‘

— 1 pored primene CUV-a komandir
baterije mora biti u stanju da svakog mo-
menta sam otvori vatru ako CUV ne funk-
cionise; :

— organizacija telefonske veze u divi-
zionu sa tri kanala do CUV-a, koja je
ekonomi¢na i omoguéava jednovremeno
dejstvo na tri cilja, zasluzZuje punu pa-
znju;

— obuka u izvidanju treba .da bude
jedan od osnovnih predmeta obuke arti-
ljeriskih oficira.

No, ne bismo se slozili sa shvatanjem
da zajedniCke takticke vezbe i manevri ne
doprinose obuci u sadejstvu peSadije i
artiljerije. Naprotiv, dobro planirane za-
jednitke veZbe, sa odgovaraju¢im marki-
ranjem artiljeriske vatre, a narocito sa
dobro organizovanom sudiskom: sluzbom
kod oba roda vojske, mogu i treba i da-
lje da budu najbolje forme obuke u nji-
hovom sadejstvu, pored zajedni¢kih boj-
nih gadanja.

M. S. M.
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Pod strategiskim povlaCenjem pisac

. #lanka razmatra takva povladenja koja

2= ne vrSe pod pritiskom neprijatelja, veé

i dobrovoljno — u cilju odvajanja od ne-
\ prijatelja (u nepovoljnoj situaciji), da bi
. s= obezbedila sloboda manevra i preduzela
| potpuno nova operacija — protivofanziva
. — pod povoljnijim uslovima. Pritom pisac

isti¢e da su velike vojskovode preduzimale
fakva povlacenja bez ikakvog kolebanja,
- prekidajuéi besperspektivne bitke unista-

- wanja u kojima bi njihove trupe bile de-

- setkovane, a istovremeno bi bili izgubljeni
i svi izgledi na pobedu. U savremenom ra-
- fu takav tip bitke postaje sve znadajniji.
Povlacenje moZe biti utoliko veéih razme-
ra, ukoliko se raspolaze sa viSe prostora.

éelo: ako se povladi§ povladi
se brzo i duboko; samo tako se mo-
" gla ponovo i izboriti sloboda akcije. U tom

* sluCaju, svojevoljno povladenje neée ne-

povoljno uticati na moral hrabre i &vrste
armije, veC¢ ¢e, naprotiv, ulivati povere-
mje u njeno rukovodstvo.

Pisac naglasava da, u Prvom svetskom
ratu, nemacki car' Viljem nije sputavao
slobodu odludivanja vojnog rukovodstva.
Oktobra 1914 nemacka strategiska situa-
cija ha Istotnom frontu bila je nepovolj-
ma, austrougarska armija odbacena, a 9
memackoj armiji pretilo je okruZenje od
strane nadmo¢nih ruskih snaga koje su
od VarSave prodirale u praveu njenog se-
wernog boka. U takvoj situaciji su Hin-
denburg i Ludendorf, zadrzavajuéi zastit-
micama rusko prodiranje, izvukli glavninu
8 armije usiljenim marsevima iza granic¢-
ne linije, prebacujuéi je, zatim, Zelezni-
cama i marSevima prema severu i ponova
prema istoku da bi se, posle neverovatno
Ekratkog vremena, pojavila duboko prema
severnom boku ruskih snaga. Tako je do-
slo do bitke kod Loda. Prema misljenju
pisca, to je bio pravi primer smelog od-
Indivanja i izvodenja strategiskog povla-
fenja. Nasuprot tome, povlatenje posle
Marne bilo je bez strategiske idejnosti, vr-
feno vise pod pritiskom nego svojevoljno,
i izvodeno sa oklevanjem. U takvim okol-
nostima ono nije ni moglo dovesti do
stvarnog odvajanja od neprijatelja. Docni-

) Strategic Withdrawals, by Giinther
Blumentritt, Military Review, septembar
1953.

Kod Nemaca je posle 1914 vazilo na-

Ginter Blumentrit: STRATEGISKO POVLACENJE")

ji pokusaji taktitkih obuhvata u toku
»Trke ka moruk, zavr$ili su se najzad u
pozicionom ratu, u kome su se povlacenja
primenjivala samo u okviru taktike, ili
pod pritiskom neprijatelja. Trebalo je, me-
dutim, kaze dalje pisac, posle Marne pre-
duzeti smelo povlacenje, posto su tamo
postojali mnogo povoljniji uslovi za pre-
bacivanje trupa — zahvaljujuéi razvije-
noj Zzeleznitkoj i putnoj mrezi.

Pisac istite da u toku Drugog svetskog
rata u Poljskoj, 1939 sodine, nije bilo stra-
tegiskih povlacenja, jer su Poljaci otstu-
pali pod pritiskom, a isto tako ni 1940 u
Francuskoj. U Severnoj Africi, pak, En-
glezi su se u drugoj polovini 1942 u po-
¢etku povlacdili pod pritiskom Romela, a
zatim su planski svojevoljno otstupili-duz
obale — do granica Egipta i svojih baza
za snabdevanje. S druge strane, Romelove
snage su utoliko vise slabile, ukoliko su
se produZavale njegove linije snabdeva-
nja i komunikaciski pravci. Povladenje
Engleza, po misljenju pisca, bilo je sve-
sno, strategisko povlacenije,
vezano kasnije sa wvrelaskom u protiv-
ofanzivu.

Isto¢ni front, medutim, bio je u tom
pogledu mnogo znacajniji. Usled wvelikih
prostora nije bilo vazno da li ¢e se po-
vlacenje vrsiti na dubinu od 50 ili 300
milja (oko 80, odnosno 500 km). Sovjetsko
povlacenje 1941 nije li¢ilo na strategisko
povlaCenje iz 1812. Jake ruske snage na
granici, velike granitne bitke i zilav otpor
Sovjeta, kaze pisac, nokazuju da Sovjeti
nisu mislili na strategisko povlaéenje ve-
likog zamaha. U protivnom, oni ne bi zrt-
vovali milion ljudi u dZepovima kod Ki-
jeva, Smolenska i Vjazme. Prema izjavi
sovjetskih generala, zarobljenih u Smo-
lensku, Staljin ih je- sam hrabrio i izdao
je naredenje da se pruza otpor do posled-
njeg Coveka. Predah pred Moskvom, do
koga je, posle ¢CiSéenja dzinovskog dZepa
kod Vjazme, dosSlo usled zamora Nemaca
i zbog jesenjeg blata, bio je od strane
Sovjeta dobro iskoriséen, zahvaljujuéi vo-
1ji diktatora i masovnom zalaganju. Ipak,
sovjetski snazan protivudar iz rejona Mo-
skve nije ustvari bio planski zavrSetak
blagovremeno preduzetog strategiskog po-
vlatenja, veé¢ je bio posledica trenutne si-
tuacije i Zelje za odbranom Moskve. Ni
njegove posledice nisu imale strategiski
znadaj, niti su bile u skladu sa mogucno-
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stima koje su imali Sovjeti sa svojih sto-
tinu divizija — prema 30 nemackih iznu-
renih divizija.

Pisac naglasava da je Hitlerovo preu-
zimanje komande nad vojskom i smenjiva-
nje Brauhica, pretstavljalo nestanak »slo-
bodne strategije« za Nemadku armiju. Hi-
tlerovo osnovno nacelo je bilo da se jed-
nom osvojeno zemljiSte zadrZi po svaku
cenu. Posledica toga je bila korenita pro-
mena situacije. Umesto sovjetskih trupa,
sada su se u dZepovima pojavljivale ne-
macke. Sve se moralo braniti: i takti¢ki
najvazniji mostobrani i strategiski bezna-
¢ajni rejoni. To je dovodilo do gubitka u
ljudstvu i materijalu, koji se nisu mogli
nadoknaditi kao kod Sovjeta. Mada je o-
groman prostor dozvoljavao primenu naj-
smelijih operacija, a nemadke snage bile
znatno pokretljivije od sovjetskih, kao i
takticki superiorne, nemacka strategija i
visoko komandovanje bili su u pogledu
strategiskog planiranja ukoéeni i nisu vi-
Se mogli pravilno reagirati na situaciju.
U stalnom ocekivanju da ¢e slede¢a bitka
biti presudna, nemacke trupe su uvladene
sve dalje na istok i njihovo snabdevanje
je postajalo sve teZe. Jesenje blato jo§ vi-
Se je otezavalo situaciju, a veoma hladna
zima, za koju Nemci nisu bili pripremlje-

ni, doprinela je konatnom zastoju fronta.

koji se u pravoj liniji protezao na oko
1.500 km, mada je ustvari bio znatno duZi.
Posto Nemci nisu imali dovoljno snaga
za gusto posedanje odbranbenog fronta,
Sovieti su bili u moguénosti da takav
front probiju na ma kojoj tadki. Jasno je
da je u takvoj situaciii bilo potpuno ne-
opravdano da se sovjetski protivudar do-
¢ekuje po principu krute odbrane. Ovakva
odbrana je uslovila, naro¢ito na Central-
nom frontu, velike gubitke u ljudstvu i
materijalu.

Prema miSljenju visca, tadasnjoj ne-

- macko]j situaciji daleko bi viSe odgovara-
la elastiéna odbrana, bar do proleéa 1942,
s tim da ona bude poverena Rundstetu,
Manstajnu ili Klugeu. Na otsecima gde bi
Sovjeti vrsili jak pritisak, primenjivalo bi
se takticko povlacenje i tako izbegavala
okruzenja i nepotrebni gubici, a na osta-
lim mestima front bi ostao uglavnom ne-
“promenjen. Preduzimanje strategiskih po-
vlacenja velikog stila ne bi do$lo u obzir.
Ovakva povlacenja bila bi opravdana samo

u sluéaju neophodne potrebe i Zelje da se

prekine dodir sa neprijateljem i ako bi po-
sle toga bilo mogucée preduzimanje nove

operacije. Ovo, pored ostalog, i zbog toga
sto jaka =zima, koja nije dozvoljavala
dnevne marseve duze od 20 km po sneZ-
nim putevima, nije omogucé¢avala primenu
brzog i dubokog povlaéenja. Za povladenje
motornih vozila stajalo je na raspoloZenju
samo nekoliko dobrih puteva. S druge
strane, u toku zime nije bio mogué ni
prelazak u protivofanzivu.

Pisac isti¢e da, uprkos tome $to su ne-
macke jedinice primenjivale krutu odbra-
nu, ipak one do prole¢a 1942 nisu bile od-
batene mnogo unazad. To pokazuje da se
ni kod gipke i elasti¢ne odbrane ne bi -
povladilo viSe od oko 150 km, ali bi se
takvom odbranom saduvala puna borbena
snaga armije i poverenje trupa u oficire,
povratilo bi se osetanje taktitke superi-
ornosti nad slabo pokretnim sovjetima, iz-
gubilo bi se relativno malo zemlji$ta, po-
boljSalo bi se snabdevanje i stvorili pred-
uslovi za nove strategiske poduhvate w
1942.

U cilju otuvanja sopstvenih snaga i
slabljenja neprijateljskih, Nemeci su 1942
trebali da izvode u strategiskom smislu
pokretne operacije, $to bi bilo moguée sa-
mo u periodu od maja ili juna do oktobra.
Ako u tom periodu rat ne bi bio okonéan,
u toku zime 1942/43 trebalo je opet preéi
na vodenje rata odugovladenja i iznura-
vanja — u okviru takti¢ke pokretljivosti.
U toku zime 1941/42 trebalo je gro mo-
torizovanih snaga povuéi iza fronta, a oko
20—25 novih divizija privuéi pozadi fron-
ta i obucavati ih u uslovima koji su vla-
dali na tom rati$tu. Komunikacisku mrezu
trebalo je osposobiti za operacije. S obzi-
rom da su neprijateljske namere za 1942
bile nepoznate, isti¢e pisac, trebalo je od
motorizovanih, novih i eventualno sa fron-
ta izvucenih divizija, stvoriti rezervu u
dve grupe: jednu u rejonu Kijev — Vini-
ca — Dnjepropetrovsk i drugu u rejonu
Vilna — Minsk — Mogiljev — Polock. Ove
grupe upotrebile bi se za nanoSenje udara
na strategiski najosetljivijem praveu na-
stupajuteg neprijatelja, ukoliko bi se on

. odlu¢io na ofanzivu, ili za preduzimanje

sopstvene ofanzive u junu, ukoliko bi ne-
prijatelj ostao pasivan.

Umesto toga je, 1942 godine, produZena
ofanziva sa dalekoseznim ciljevima koji
se nisu mogli postiéi i Nemci su do§li
do linije koju nisu mogli odrzati. Ova o-
fanziva je dovela do progresivnog slablje-
nja njihovih snaga koje su, uprkos teskih
gubitaka u toku prethodne zime, bile jo$
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uvek sposobne da se u toku leta. probiju
skoro do samog usca Volge. Ove snage su
jos uvek bile dobre u napadu, ali ne i u
krutoj, liniskoj odbrani bez dubine.

Kada je postalo o¢igledno da se postav-
ljeni ciljevi ne mogu postic¢i, nastavlja pi-
sac, Nemci su, s obzirom na slabost do-
stignute linije i rasturenost snaga, treba-
li da se povuku na neku krac¢u liniju.
Umesto toga je doslo do fatalnog udara
kod Staljingrada, posle koga se nemacke
snage na Istoku nikada viSe nisu mogle
oporaviti, mada su u borbama u povlace-
nju uspele da se odrze jos C¢itave dve
godine.

Pisac naglasava da je u toku 1941/42
u nemackim s$tabovima korpusa, armija
i grupa armija, dosta diskutovano o na-
¢inu ratovanja. Decembra 1941, pred Mo-
skvom, Centralna grupa armija naredila
je, naprimer, 14 armiji da se povuée iz
r. Ugra. Hitler je, medutim, opozvao ovo
naredenje i bukvalno zabranio svako po-
vlaéenje. Unistenje ove. armije, u potko-
vici, bilo je izbegnuto samo zahvaljujuci
nedovoljno energiéno izvodenom okruza-
vanju od strane sovjeta. Slitni slucajevi
su se docnije deSavali i na Zapadnom
frontu. Otpor vojnih komandanata protiv
toga bio je bezuspeSan i oficiri koji bi po-
kusavali da stavljaju prigovore bili su
smenjivani.

Karakteristiéno je da su Nemci bili iz~
nenadeni time $to kod Rusa politicki ru-
kovodioci prinudavaju vojne komandante
na odbranu dZepova, a posle 1942 su fo
i sami dozivljavali.

Pisac naglasava da nijedan komandant
ne mozZe imati uspeha bez slobode stra-
tegiskog odlucivanja i bez liéne odgovor-
nosti, a naroé¢ito pod pritiskom sa strane
ili u atmosferi straha. Svi veliki koman-
danti su u svom odlut¢ivanju bili slobodni
i uzivali su poverenje politi¢kih rukovo-
dilaca, ili su i sami bili najvisi politicki
ili drZavni rukovodioci. Strategija znaéi
pokret, a pokret $titi od gubitaka i donosi
uspeh. Medutim, krutost i sputavanje ini-
cijative ima sasvim obratan rezultat.

Posle 1943 godine nemadka povladenja
nisu vise bila potpuno slobodna, pa pre-
ma tome, nisu ni mogla imati u pravom
smislu strategiski karakter, sa moguénoséu
prelaska u protivofanzivu. Ipak, uprkos
Staljingrada, bilo je jo$ dovoljno prostora
i pogodnih linija za produZavanje rata
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za dobitak u vremenu, da su se
primenjivala povladenja u okviru taktike.
Davane su sugestije za izgradnju Isto¢nog
bedema na liniji Vitepsk — Dnjepar, ali
ih je Hitler odbacio i nije dozvoljavao ni
pomisao na povlatenje. Mozda je i bilo
prekasno za izgradnju dovoljno solidnih
objekata, ali su postojale i druge krace
linije na kojima bi se mogla koristiti po-
stojeta, veoma otporna ruska i poljska
utvrdenja. Na. ovim se linijama moglo
stvoriti mnogo vremena, a do njih se tre-
balo boriti primenom takti¢kih po-
vlat¢enja, a ne krutom odbranom po
svaku cenu.

Sto se tite Zapada, pisac smatra da je
i tu bilo nemogucée braniti prostrane lini-
je po nacelu taktike »¢évrstog drzanja.« Fon
Rundstet je nameravao da brani obalu sa-
mo obalskim divizijama koje bi trebalo
da zadrZavaju i usporavaju operacije is-
krcavanja, dok je sve ostale snage hteo
da prikupi u rejonu istotno od Pariza ra-
di izvrSenja protivudara. Ako bi to, zbog
dejstva i nadmocnosti saveznitke avija-
cije, bilo neizvodljivo i ne bi se postigao
uspeh, jo§ uvek bi ostala mogucnost po-
vla¢enja na liniju Anvers — Nansi — Bel-
for i, kona¢no, na liniju Zapadnog bedema.
U isto vreme bi se izvrSila evakuacija
Norveske, Italije i Balkana, a ostale ko-
rake bi trebalo da preduzmu politi¢ari.
Zbog takvih predloga je fon Rundstet bio
smenjen, a zbog sli¢nih je i Romel pao u
nemilost.

*

Nase je miSljenje da sadrzaj ¢&lanka
nije u potpunoj saglasnosti sa onim $to
bi po naslovu trebalo oc¢ekivati. U njemu
se o strategiskom povlacenju govori sa-
mo uzgred, a ustvari se viSse mesta daje
kritici nemackog »diktatorskog«