Vazduhoplovna komponenta rata u Zalivu

General-major ANGEL ONCEVSKI

Rat u Zalivu potvrdio je veliki zna¢aj vazduhoplovne komponente,
prevlasti u vazdu§nom prostoru i ulogu vazduhoplovnih snaga i
njihovih dejstava u savremenoj vazdu$no-kopnenoj operaciji.

Dejstva vazduhoplovnih snaga antiiratke koalicije izvodena su u
obliku vazduhoplovne napadne operacije u toku koje je izborena i
odrzana prevlast u vazdusnom prostoru, dezorganizovan sistem rukovode-
nja i komandovanja oruZanim snagama Iraka, bitno umanjen njihov
borbeni potencijal i time stvoreni povoljni uslovi za uspesno izvodenje
kopnene ofanzive.

U kopnenoj operaciji vazduhoplovne snage su sadejstvovale kopne-
nim snagama i mornari¢koj pesadiji u razbijanju snaga prvog eSelona 3.
i 7. iratkog korpusa. Takode, jednovremenim dejstvom takticke, strate-
gijske i palubne avijacije po drugim eSelonima, dejstvima vazdu$nih,
vazdugnopokretnih i pomorskih desanata, prepadima helikopterskih
odreda i snaga specijalne namene u pozadinu protivnika razbijane su,
opkoljavane i uniitavane iratke snage u Kuvajtu i izolovana njihova
strategijska rezerva.

Autor smatra da je nerealna tvrdnja da su dejstva i u¢inak vazduho-
plovnih snaga jedini i odlu€ujuci preduslov brze pobede saveznickih
kopnenih i pomorskih snaga, ali je nesporno da su one znatno doprinele
da se, uz minimalne gubitke, kopnena operacija zavrsi za svega 100 sati.

Rat u Persijskom zalivu, prema karakteristikama i opstoj
americkoj Kklasifikaciji, moZe se svrstati u oruZzane sukobe
srednjeg intenziteta. Taj sukob je potvrdio veliki znacaj
vazduhoplovne komponente rata, izuzetnu vaznost prevlasti u
vazdu$nom prostoru, ulogu vazduhoplovnih snaga u koncepciji
izvodenja vazduino-kopneno-pomorskih operacija u savreme-
nim uslovima i uticaj njihovih dejstava na tok i ishod rata u
celini. Od samog pocetka rata, rata tehnike i visoke tehnolo-
gije, kako su ga nazvali pojedini vojni strucnjaci, pa sve do
podetka saveznicke kopnene ofanzive (24. februara), snage 1
sredstva za napad iz vazdu$nog prostora, prvenstveno avijacija,
&inile su udarnu pesnicu multinacionalnih snaga. Sve Cetiri
opcije razmatrane pre otpocinjanja ratnih dejstava — od fron-
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talnog napada uz kori§éenje svih sredstava za dejstvo s kopna,
mora i iz vazdu$nog prostora do trostrukog obuhvata irackih
snaga u Kuvajtu i juznom Iraku (sa zapada — prodor oklopnim
jedinicama, sa istoka — udar mornaritko-desantne pesadije, a
iz vazdugnog prostora obuhvat borbenim helikopterima, va-
zduSnodesantnim i vazduS$nopokretnim jedinicama i udarnom
avijacijom), bile su zasnovane upravo na masovnoj upotrebi
navedenih snaga i sredstava za napad iz vazduSnog prostora,
posebno u pripremi kopnene ofanzive.

Vojni struénjaci, osobito iz zemalja Ciji su vojni efektivi
&inili osnovu multinacionalnih snaga (SAD, Velika Britanija,
Francuska), jo§ dugo ée temeljno analizirati rat u Zalivu. On,
po oceni pojedinih vojnih stru¢njaka, nije doneo mnogo novog
u vezi s ratnom tehnikom i ratnom vestinom, ali je prostor na
kojem je voden bio svojevrstan poligon na kojem su se
pokazale moguénosti razli¢itih savremenih sistema, ali 1 nji-
hove slabosti.

Taj rat je bio specifitan po mnogo ¢emu, izmedu ostalog
i po doprinosu vazduhoplovnih snaga pobedi na kopnu. Iako
to nije prvi rat u istoriji ratovanja u kojem su vazduhoplovne
snage znatno doprinele pobedi (poznata je odlucujuca uloga
i doprinos ratnog vazduhoplovstva fagisticke Nemacke brzoj
pobedi u ratu protiv Poljske, Holandije, Belgije, Francuske 1
pojedinih drugih zemalja u drugom svetskom ratu), ipak to je
prvi slu¢aj da je pobeda u tolikoj meri izvojevana dejstvima
iz vazdus$nog prostora.'

Buduéi da je proslo relativno malo vremena od zavrSetka
rata, kona¢nih i pouzdanih podataka o rezultatima dejstava
snaga, posebno vazduhoplovnih, za sada jo§ uvek nema, a
neée ih biti jo§ dugo, $to je i razumljivo. Ipak, sudeéi po
podacima iz §tampe i drugih sredstava informisanja, mogu se
izvuéi odredeni zakljuci (mada sa izvesnom rezervom i
rizikom da se u mnogo &emu pogresi), i oceniti efikasnost
dejstva avijacije, koja je, tokom Sest nedelja rata, viSe od pet
nedelja bila glavni nosilac borbenih dejstava na ratistu.

! Pojedini vojni struénjaci na Zapadu rat u Zalivu, sa stanovista doprinosa vazduhoplovnih

snaga kona¢noj pobedi, porede sa treéim izraelsko-arapskim ratom (1967), u kojem je
izraelska avijacija imala odlu¢ujucu ulogu. »



312 VOINO DELO 4-5/01

ULOGA VAZDUHOPLOVNIH SNAGA U OPERACIJI
,PUSTINJSKA OLUJA*

Rat u Zalivu je bio zamiSljen kao rat u kojem je vazduho-
plovna komponenta trebalo da resi njegov tok i ishod, tako
da do bitke na kopnu ili moru, prakti¢no, i ne dode.

Prema nekim podacima, bilo je planirano da se operacija
,Pustinjska oluja“ izvede u dve etape: prva je bila vazduho-
plovna, a druga — kopneno-vazdusno- pomorska. Nosioci dej-
stva u prvoj etapi bili su avijacija i raketne snage iz sastava
ratne mornarice, a u drugoj — kopnene, vazduhoplovne i
pomorske snage. Prva etapa je trebalo da se izvede u dve
faze. U prvoj fazi, koja je trebalo da traje do D+3, avijaciji
je namenjeno da neutrali$e (unisti) snage i objekte infrastruk-
ture irackog RV i PVO, raketne sisteme, skad, elemente
sistema rukovodenja i komandovanja i veza, vojnoprivredne
kapacitete, energetske centre, komunikacije i grupacije irackih
oruzanih snaga u Kuvajtu i na jugu Iraka. U drugoj fazi teZisSte
dejstva trebalo je preneti na izolaciju rejona borbenih dejstava
i dejstvo po grupacijama oruZanih snaga Iraka, pre svega po
jedinicama Republikanske garde, komunikacijama prema Bag-
dadu, objektima u Bagdadu i na drugim delovima teritorije
Iraka. U drugoj etapi operacije bilo je predvideno da teZiste
dejstva avijacije bude na podrsci kopnenih i pomorskih (mor-
nari¢kodesantne) snaga.

Drugi izvori smatraju da je opS§tom zamisli operacije bilo
predvideno da se borbena dejstva multinacionalnih snaga
izvode u viSe etapa.

U prvoj etapi trebalo je da se avijacijom, pomorskim
snagama i mornarickom pesadqom kao i krstare¢im raketama
tomahavk, sa brodova nanesu snazni udari po klju¢nim objek-
tima i snagama na teritoriji Kuvajta i Iraka. Pri tome, kao
prioritetni objekti dejstva bili su elementi sistema PVO,
borbena avijacija na aerodromima, vatreni poloZaji raketa
zemlja—zemlja, najvaZnija komandna mesta vojnog i drzavnog
rukovodstva, rejoni prikupljanja jedinica (sastava) oruZanih
snaga.

Druga etapa je obuhvatala seriju sistematskih udara
avijacije i krstarecih raketa tomahavk radi neutralisanja najvaz-
nijih elemenata infrastrukture i vojne industrije Iraka, kao 1
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uniStenja (nanoSenje teskih gubitaka) oklopnih i mehanizova-
nih sastava.

U trecoj etapi je trebalo izvoditi napadna dejstva sa
kopnenim snagama i mornari¢kom pesadijom, uz podrsku
strategijske, takti¢ke i palubne avijacije u sadejstvu sa vazdu-
Snim i vazduSnopokretnim desantima i snagama za specijalna
dejstva.

Razvoj uspeha napada radi kona¢nog razbijanja irackih
snaga u Kuvajtu bio je sadrZaj zavrine, cetvrie etape operacije.

U toku planirane operacije ,,Pustinjska oluja“, &je se
trajanje procenjivalo na dve-tri sedmice, trebalo je naneti
irackim snagama takve gubitke u Zivoj sili i tehnici kojima ée
se onemoguciti njihov zna&ajniji otpor i brzo oporavljanje, a
vojnoekonomski potencijal bitno smanjiti, §to je trebalo da
dovede do potpunog sloma Sadamovog reZima.

Ocito, u svim varijantama vazduhoplovnim snagama data
Je znacajna uloga. One su, posebno u prve dve etape (do
pocetka kopnene ofanzive), kao glavni nosioci dejstava, tre-
balo da stvore povoljne uslove za podetak, tok i ishod borbenih
dejstava na kopnu. Prevlast u vazdu$nom prostoru, neutralisa-
nje iraCke borbene avijacije namenjene za ofanzivna dejstva,
onemogucavanje snabdevanja i ojacavanja iratkih snaga u
Kuvajtu i na jugu Iraka 1 znadajno smanjenje borbenog
potencijala irackih snaga, pre svega Republikanske garde —
bili su osnovni preduslovi za uspeh kopnene ofanzive saveznié-
kih snaga, koje ¢e, kako su kasniji dogadaji pokazali, vazdu-
hoplovne snage obezbediti.

DEJSTVA AVIJACIJE U VAZDUHOPLOVNOJ
OPERACII

Borbena dejstva avijacije multinacionalnih snaga odvijala
Su se, gotovo u svemu, po poznatim nacelima vazduhoplovno-
-kosmicke doktrine ameri¢kog ratnog vazduhoplovstva, odno-
sno NATO. Masovnim napadima udarne avijacije i krstareéih
raketa tipa tomahavk, uz snazna elektronska dejstva, koali-
cione snage su pokusale da ostvare §to veéi stepen operativne
prevlasti u vazdu$nom prostoru, dezorganizuju rukovodenje i
komandovanje oruZanim snagama Iraka, neutrali$u njegov

LY
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sistem PVO, uniste avijacijske i raketne potencijale namenjene
za eventualni uzvratni udar, paraliSu proizvodne kapacitete
naoruzanja (pre svega nuklearnog, hemijskog i bioloskog) i
vojne opreme, slome moral vojske i stanovniStva i time stvore
povoljne uslove za uspeSan napad vlastitim kopnenim i pomor-
skim snagama.

Prema obimu, sadrzaju, trajanju, nacinu planiranja, orga-
nizovanja i izvodenja, dejstva avijacije imala su karakter tzv.
vazduhoplovne napadne operacije.> U njenom podetnom pe-
riodu objekti protivelektronskih dejstava, avijacijskih i raket-
nih udara bili su elementi irackog sistema PVO, aerodromi
borbene avijacije, vatreni poloZaji operativno-taktickih raketa
zemlja—zemlja, najvaZnija komandna mesta komandi strategij-
sko-operativnog nivoa, ¢voriSta veze i nuklearna i hemijska
postrojenja. U daljim dejstvima prioritetni objekti udara bili
su elementi infrastrukture, kapaciteti za proizvodnju naoruza-
nja i vojne opreme i glavne grupacije oruzanih snaga, pre
svega oklopne 1 mehanizovane jedinice rasporedene duZ sau-
dijsko-kuvajtske granice i u Sirem rejonu Basre. Posebna
paZnja je posvecena pronalazenju i uni§tenju mobilnih lansirnih
uredaja operativno-taktickih raketa skad i elitnih jedinica
Republikanske garde.

Procenjeno je da su koalicione snage imale oko 1.800-
2.100 borbenih aviona, vedinom najsavremenijih. Dnevno
naprezanje borbene avijacije kretalo se, u proseku, oko
2.000-2.500, a u pojedinim periodima, mada kratkovremeno,
1 do 3.000 avio-poletanja. U poredenju sa lokalnim ratovima
na Bliskom istoku, posebno sa treéim izraelsko-arapskim
ratom 1967. godine, kada je ostvarivano po pet—Sest letova po
avionu, to naprezanje je relativno nisko. Za to ima vise
razloga, medu kojima su najvazniji: velika udaljenost objekata
dejstva od aerodroma baziranja, posebno od aerodroma u
zapadnom delu Saudijske Arabije, 1 nosaca aviona u Crvenom
moru, Sto je uslovljavalo relativno dugo trajanje letova;
sloZenost organizovanja i rukovodenja borbenim dejstvima
avijacije tako heterogenog sastava i razli¢itog stepena osposob-
ljenosti letatkog osoblja, kao i grupisanja avijacije u vi§e zona

2 . . . . . s R_p . . .

° Prema pojedinim autorima u okviru operacije ,,Pustinjska oluja“ bile su planirane tri
samostalne, ali uzajamno uskladene operacije — vazduhoplovna, pomorska i kopnena.
Prvai treca su izvedene, a pomorska je izostala iz do sada zvani¢no neutvrdenih razloga.
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na znatnoj medusobnoj udaljenosti;* upotreba uglavnom vode-
nih ubojnih sredstava kojima se mogu ostvariti velika verovat-
nocéa uniStenja objekata i Zeljeni efekat uz angazovanje manjeg
broja aviona;* nedovoljno ratno iskustvo® i psiholo§ka priprem-
ljenost letatkog osoblja za intenzivna dejstva u tim uslovima,
i drugo.

Za dejstva po objektima na zemlji upotrebljeni su najnoviji
taktiCki avioni F~117A, poznati kao ,,nevidljivi“ (izgradeni po
tzv. stelt tehnologiji), zatim F-15, F-16, F-111, tornado,
jaguar, F/A-I8, juri$nici A-6, kao i strategijski bombarderi
B-52. Rukovodenje borbenim dejstvima avijacije i njeno
navodenje na objekte dejstva obezbedivano je angaZovanjem
aviona za rano radarsko otkrivanje, javljanje i komandovanje
tipa E-3A.

Dejstva udarne avijacije multinacionalnih snaga od samog
pocetka ocenjivana su kao veoma, gotovo ,,hirurski“, precizna,
odnosno tvrdilo se da ona ,pogada 80 odsto planiranih
ciljeva“. To je bila posledica izvesnog veli¢anja moguénosti
savremenih avionskih elektronskih sistema za otkrivanje, ras-
poznavanje i oznacavanje ciljeva i vodenje ubojnih sredstava,
kao i sistema na samim vodenim raketama i bombama.
Pokazalo se, medutim, da su ocekivanja od tih sistema, Ciju
osnovu &ini elektronika, bila donekle preterana.’® Savremena
vodena ubojna sredstva i elektronski sistemi uop$te potvrdili
su svoju efikasnost u tom ratu, i to nije sporno. Postignuta je
visoka verovatnoca pogadanja i uniStenja razli¢itih objekata,
ukljuéujuéi i pokretne i malih razmera, u uslovima ogranicene
vidljivosti (no¢u). Medutim, znacajno je da su takvi rezultati
dejstva avijacije vodenim ubojnim sredstvima postignuti u
povoljnim uslovima: povoljni meteoroloski uslovi, dobra op-
ti¢ka vidljivost ciljeva, odsustvo elektronskog ometanja i jaceg

3 Udaljenost nosaéa aviona u Crvenom moru i aerodroma na teritoriji Turske, gde je bila
bazirana ameri¢ka borbena avijacija, iznosila je 1.400-1.500, a izmedu baza u Turskoj
i baza na jugozapadnom delu Saudijske Arabije 1.900-2.100 kilometara.

4 Posetkom februara komanda koalicionih snaga razmatrala je racionalnost upotrebe
vodenih ubojnih sredstava u tako visokom procentu s obzirom na njihovu cenu.
Eventualno smanjenje njihovog u¢e$¢a u ukupnoj masi ubojnih sredstava verovatno bi
uslovilo veée naprezanje avijacije. )

5 Za razliku od rata u Koreji, kada se medu pilotima nalazilo mnogo onih sa iskustvom
iz dejstava u drugom svetskom ratu, u ratu u Zalivu pilota sa ratnim iskustvom nije
uopste bilo, ili ih je bilo zanemarljivo malo (moZda iz rata protiv Grenade, Panameisl.).

5 Nakon jedanaest dana ratovanja i izvedenih gotovo 20.000 letova borbene avijacije i
vise stotina lansiranih krstareéih raketa tomahavk, od 30.000 odabranih ciljeva na
teritoriji Iraka bilo je pogodeno tek 6.500 (Sto znaéi i unisteno).
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protivdejstva sredstava PVO (artiljerijsko-raketnih jedinica
PVO i lovacke avijacije), i drugo. I u tom ratu su potvrdena
iskustva iz ranijih lokalnih ratova da dejstva vodenim ubojnim
sredstvima mogu biti efikasna samo ako se ispune svi neop-
hodni uslovi: precizno odredene koordinate objekata dejstva;
visoka strucna osposobljenost i psiholoska stabilnost posada;
visoka tehnicka pouzdanost uredaja za vodenje na vazduhoplo-
vima i samim ubojnim sredstvima; potreban stepen neutralisa-
nosti sredstava PVO ¢iji efikasan domet premasuje daljinu
lansiranja ubojnih sredstava, i drugo.

Od pocetka ratnih dejstava saveznike snage su nastojale
da Sto pre izbore prevlast u vazdu$nom prostoru kako nad
teritorijom (akvatorija) koju kontroli$u, tako i nad teritorijom
Kuvajta 1 Iraka. Ve¢ u prvim masovnim udarima iracki
aerodromi, avijacija i objekti na njima, skladiSta pogonskog i
ubojnog materijala, elementi sistema vazdu§nog osmatranja,
javljanja i navodenja (VOJIN), polozaji artiljerijsko-raketnih
jedinica PVO, komandna mesta, centri veze i punktovi za
navodenje lovacke avijacije bili su prioritetni objekti dejstva
savezniCke avijacije i krstareéih raketa sa ameri¢kih brodova.
Za dejstvo po tim objektima, pored taktickih lovaca, lovaca
bombardera i juriSnika, angaZovani su avioni naoruZani proti-
vradarskim raketama (F-4G, F/A-18, A-6 i dr.) i avioni za
protivelektronska dejstva (EF-111A, EA-6B, F-4G i sl.).
Ocekivalo se da ¢e se tim dejstvima iracki sistem PVO
dezorganizovati i ofanzivna mo¢ avijacije slomiti, odnosno
obezbediti potreban stepen prevlasti u vazdusnom prostoru.

Prema prvim napisima u $tampi, saveznicke snage su
uspele da iracku PVO ,.elektronski zaslepe* i totalno dezorga-
nizuju. Kao potvrda, navoden je podatak o gotovo simboli¢nim
gubicima njihove avijacije prvih dana rata, u emu ima istine.
Naime, u uslovima visoke kvantitativne i kvalitativne nadmoé-
nosti u avijaciji i operativno-takti¢kog iznenadenja, savezni¢ke
snage su uspele da znatno neutrali$u sredstva PVO Iraka, da
mu dezorganizuju sistem rukovodenja i komandovanja oruza-
nim snagama i izbore visok stepen prevlasti u vazdu$nom
prostoru. Medutim, o totalnom dezorganizovanju (neutralisa-
nju) irackog sistema PVO teSko je govoriti. Ako bi se i
prihvatili kao ta¢ni podaci o tome da su osmatracka radarska
sredstva i raketni sistemi PVO neutralisani elektronskim
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vatrenim dejstvima, Cinjenica je da se u sastavu tog sistema
nalazilo prema nekim podacima, oko 8.000-9.000 artiljerijskih
oruda PVO, od kojih je vecina ,prezZivela“ prve vatrene udare
iz vazduSnog prostora. Iracka strana je Zilavost sistema PVO,
prvenstveno trupnog, i smanjenje gubitaka od dejstva avijacije
obezbedivala inzinjerijskim uredenjem vatrenih i radarskih polo-
Zaja, ukljuCujuci i podzemna skloniSta, maskiranjem, Cestim i
prikrivenim manevrom, i preduzimanjem drugih mera.

Efikasnost artiljerijskih sistema PVO u borbi protiv ciljeva
u vazduSnom prostoru ne moze se porediti sa efikasnoséu
raketnih sistema PVO, ali njen udeo u unistenju tih ciljeva nije
za potcenjivanje (u ratu u Vijetnamu ¢ak 83 odsto od ukupnog
broja oborenih americkih aviona uni§teno je vatrom artiljerije
PVO). Prema podacima iz sovjetske 3tampe, veéina aviona
antiiracke koalicije oborena je artiljerijskim sistemom Siljka.

Karakteristi¢no je da su gubici iracke avijacije na zemlji,
suprotno ocekivanjima, bili relativno mali. Iako jo§ nema
tanih podataka o tome, moZe se zakljuditi da efikasnost
dejstava saveznicke avijacije po ira¢kim aerodromima i objek-
tima nije bila na Zeljenom nivou. Ono §to je izraelska avijacija
postigla u ratu 1967. godine, kada je samo prvog dana unistila
374 arapska aviona, savezni¢ka avijacija nije mogla da ostvari
jer su se i uslovi znatno razlikovali: operativno-takti¢ko
iznenadenje koje su postigle multinacionalne snage nije ni
izbliza bilo na stepenu koji je ostvario Izrael; avijacija Iraka
bazirala je rastresito, a avioni su uglavnom bili u armiranobe-
tonskim i podzemnim skloniStima i maskirani; sistem PVO
aerodroma bio je organizovaniji od sistema PVO egipatskih i
sirijskih aerodroma, i sli¢no. Od ukupno 110 irackih aerodro-
ma, 35 ima specijalna armiranobetonska sklonista, a osam
aerodroma je inZinjerijski izvanredno uredeno.

I pored brojnih i snaznih napada iz vazdusnog prostora,
Irak je uspeo da sacuva od unistenja svoje glavne avijacijske
snage. Tome su znatno doprinele i sledeée okolnosti: veéina
aviona bila je u skloniStima; izvestan broj Je prebaziran
(planski ili prinudno) na aerodrome u Iranu,’ a po nekim
podacima i u Sudanu; veéina aerodroma je brzo osposoblja-

7 Prema ira¢kim podacima, u toku Sestonedeljnog rata u Iran je preletelo 148 vojnih i
civilnih aviona (od toga 115 vojnih, medu kojima 40 Su-22, 24 Su-24, 24 mira? F-1, 4
MiG-29 itd.), dok Iran priznaje prelet svega 22 iradka aviona.



318 VOJINO DELO 4-5/91

vana za poletanje 1 sletanje, $to je omoguéavalo manevar
avijacije (izbegavanje udara saveznicke avijacije); sistem veza
je omogucavao komandovanje, i drugo.

O gubicima avijacije u vazduSnom prostoru od dejstva
zemaljskih sredstava PVO i u borbama u vazdu$nom prostoru
nema pouzdanih podataka - svaka zaradena strana daje
razli¢ite podatke o vlastitim i gubicima protivnika. Za taj rat
je karakteristi¢an relativnho mali broj pravih okr$aja u vazdu-
Snom prostoru. Nije zabeleZen gotovo nijedan slucaj klasi¢nih
borbi u vazduSnom prostoru vodenih prema odredenoj zamisli,
uz uCeS¢e veCeg broja aviona grupisanih u grupe razliéite
takticke namene (udarna, zaStitna, demonstrativna, rezerva i
sl:). Prema zapadnoj Stampi, veéina oborenih irackih aviona
u vazduSnom prostoru uniStena je u gonjenju, odnosno prili-
kom pokusaja da se izvuku ispod udara preletom na aerodrome
u Iranu.

Za gubitke avijacije na zemlji i u vazdu$nom prostoru
nema ustanovljenih normi koje vaze za sve ratne slucajeve.
Na osnovu iskustava iz drugog svetskog rata i lokalnih ratova
vodenih posle njega, gubici (tj. odnos oborenih aviona i
izvedenih borbenih letova) veoma se razlikuju od sluéaja do
slucaja. Sto se tice gubitaka avijacije multinacionalnih snaga,
zapadna Stampa tvrdi da su oni bili manji od 0,1 odsto. Prema
njihovim podacima, saveznicka avijacija obavila je u toku rata
oko 110.000 letova, iz ¢ega proizilazi da je izgubljeno oko 110
vazduhoplova. To je znatno viSe od onoga §to je objavila
savezniCka komanda (Sezdesetak oborenih vazduhoplova, pri
¢emu nijedan u borbi u vazdu$nom prostoru). .

U toku vazduhoplovne operacije (od pocetka rata do
pocetka kopnene ofanzive) savezniCka avijacija je izvela vise
od 90.000 letova, od ¢ega preko 30 odsto sa vatrenim dejstvom
po objektima na zemlji, a lansirano je oko 300 krstareéih
raketa tipa tomahavk sa brodova. Tim dejstvima je znacajno
umanjen borbeni potencijal irac¢kih kopnenih snaga u Kuvajtu
i juznom Iraku,® gotovo potpuno su paralisana dejstva iracke
borbene avijacije, dezorganizovano je komandovanje, narusen
je u celini sistem VOJIN i PVO, prekinute su linije snabdeva-
nja i time stvoreni povoljni uslovi kopnenim i pomorskim
snagama za izvodenje napadnih dejstava u visokom tempu.

® Ratuna se da je do poletka kopnene ofanzive saveznickih snaga na tom prostoru
neutralisano oko 60 odsto irackih snaga.
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Malo ko je mogao predvideti da ée dejstva vazduhoplovnih
snaga tako dugo trajati (nesto viSe od 38 dana, ne racunajuéi
dejstva u toku kopnene ofanzive), a kopnena ofanziva tako
kratko — svega 100 sati. '

Komanda savezniCkih snaga je znatno pre zavrSetka
vazduhoplovne operacije razmatrala dve varijante daljih dej-
stava: (1) nastaviti dejstva iz vazdu$nog prostora radi daljeg
slamanja vojne i ekonomske moci Iraka i, (2) otpoceti dejstva
na kopnu uvodenjem u borbu kopnenih snaga i mornaricke
Ee§adije, uz snaznu podrSku avijacije i pomorskih snaga. Da

1 izbegli ofekivane vece gubitke u ljudstvu i tehnici i nepovo-
ljan razvoj dogadaja, saveznici su se opredelili za prvu varijan-
tu, te se nastavilo sa sistematskim udarima iz vazdu$nog
prostora radi nanoSenja Sto veéih gubitaka Zivoj sili i tehnici
irackih oruZanih snaga, slamanja njihovog morala i volje za
otporom 1 onesposobljavanja ve¢ine odbrambenih postrojenja
1 otpornih tacaka, ¢ime su poboljSani uslovi za pobedu na
kopnu uz §to manje vlastitih gubitaka.

AngaZovanje i rezultati dejstva iracke avijacije bili su
ispod svakog oc¢ekivanja. Njena pasivnost tokom rata razli¢ito
je tumacena: od toga da je to deo taktickog plana irackog
komandovanja, pa sve do njene nemoéi da bilo $ta preduzme
u uslovima izrazite kvantitativne, a posebno kvalitativne
nadmoc¢nosti protivnika. Nema tac¢nih podataka o naprezanju
(broj izvedenih letova) iracke avijacije, ali se pouzdano zna
da je ono bilo gotovo simboli¢no, posebno u domenu njenih
ofanzivnih dejstava — udara po snagama i objektima multina-
cionalnih snaga na teritoriji Saudijske Arabije, u Persijskom
zalivu 1 na Crvenom moru. Medu brojnim i éesto najavljivanim
iznenadenjima Sadama Huseina pojedini vojni struénjaci bili
su skloni da vide i iznenadno masovnije angazovanje iracke
avijacije u vatrenoj podrsci kopnenih snaga, $to je izostalo.
Umesto toga, usledile su vesti o brojnim preletima aviona na
aerodrome u Iranu.

Medu razlozima zbog kojih Irak nije upotrebio svoju
avijaciju na nacin i u obimu kako se oéekivalo najznacajniji su:

(1) preterano respektovanje nadmocnosti avijacije multi-
nacionalnih snaga (brojni odnos 1:2,6 u borbenim avionima u
korist antiiracke koalicije);

(2) greske komandovanja operativno-strategijskog i tak-
tickog nivoa oruzanih snaga Iraka u vezi s upotrebom avijacije;
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(3) dezorganizovan sistem rukovodenja i komandovanja
irackim oruZanim snagama u celini, a u okviru njih i avijacijom;

(4) nedovoljna obucenost irackih pilota za vodenje orga-
nizovanih borbi u vazdu$nom prostoru i izvodenje borbenih
dejstava u vazduhoplovnoj podrsci u uslovima protivnikove
prevlasti u vazdu$nom prostoru, i

(5) neutralisani sistem VOJIN — nemoguénost pravovre-
menog otkrivanja ciljeva u vazduSnom prostoru i navodenja
vlastitih lovaca na njih.

Osmogodi$nji rat protiv Irana irackoj lovackoj avijaciji,
po svemu sudeéi, nije doneo neka znacajnija iskustva iz
vodenja borbi u vazdu$nom prostoru u savremenim uslovima.
Pri tome treba imati u vidu da uslovi ratovanja protiv iranske
1 avijacije multinacionalnih snaga nisu ni priblizno isti. Pored
nepovoljnog kvantitativnog, a posebno kvalitativnog odnosa
snaga, iracka lovacka avijacija je bila hendikepirana neutrali-
sanjem sistema VOIJIN elektronskim i vatrenim dejstvima
saveznicke avijacije, zbog Cega je gotovo potpuno izostala
radarska podrska sa zemlje i iz vazdu$nog prostora — otkrivanje
ciljeva i navodenje lovaca na njih. Vecina lovackih aviona
Iraka (osim aviona MiG-29) nije opremljena za autonomna
dejstva (mali domet avionskih radara, nemoguénost osmatra-
nja donje polusfere, nedovoljna otpornost na elektronsko
ometanje i sl.), §to ih, bez radarske podrske sa strane, Cini
malo efikasnim u borbi za prevlast u vazdu§nom prostoru. S
druge strane, dobro organizovan sistem osmatranja, javljanja
i komandovanja avijacijom multinacionalnih snaga sa zemlje
11z vazduSnog prostora (avioni sistema AWACS), jake lovacke
snage i visokoefikasna borbena sredstva PVO pretili su uniste-
njem gotovo svakog aviona iracke udarne avijacije koji bi
pokuSao da napadne snage i objekte na kopnu 1 moru.

DEJSTVA AVIJACIJE U PODRSCI KOPNENE
OFANZIVE

Pripreme jedinica kopnenih snaga i mornari¢ke pesadije
antiiracke koalicije za napad odvijale su se u toku izvodenja
vazduhoplovne operacije. U uslovima vlastite prevlasti u
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vazdu$nom prostoru i odsustva gotovo svake opasnosti od
izvidanja i vatrenog dejstva iracke avijacije, izveden je razvoj
udarnih grupacija na pravcima upotrebe, stvorene su i raspo-
redene rezerve materijalno-tehni¢kih sredstava, pre svega
municije, goriva, maziva i rezervnih delova, i razraden plan
operacije i sadejstva u toku borbenih dejstava.

Kopnena ofanziva je bila zavr$na etapa operacije ,,Pustinj-
ska oluja“, u kojoj su jedinice kopnene vojske i mornaricke
pesadije, u sadejstvu sa vazduhoplovnim i pomorskim snaga-
ma, trebalo da okoncaju razbijanje irackih oruZanih snaga,
pre svega elitnih jedinica Republikanske garde, u Kuvajtu i
na jugu Iraka, i oslobode Kuvajt. Ta napadna dejstva, po
miSljenju pojedinih vojnih stru¢njaka, prava su prakti¢na
provera ameri¢ke doktrine vazdu$no-kopnene bitke u uslo-
vima bliskoisto¢nog ratista. :

Prema zamisli kopnene operacije, bilo je predvideno da
se snaznim napadom kopnenih snaga i mornaricke peSadije,
namenjenih za razbijanje snaga prvog eSelona 3. i 7. ira¢kog
korpusa, i jednovremenim dejstvom takticke, strategijske i
palubne avijacije po njihovim drugim eSelonima (rezerve),
dejstvima vazdu$nih, vazdu$nopokretnih i pomorskih desana-
ta, prepadima helikopterskih odreda i snaga specijalne namene
u pozadinu protivnika razbiju, okruZe i uniSte iraCke snage u
Kuvajtu, kao i da se izoluje njihova strategijska rezerva, uz
nanosenje znatnih gubitaka.

Prelasku kopnenih snaga i mornari¢ke peSadije u opsti
napad trebalo je da prethodi sigurno neutralisanje glavnih
vatrenih sredstava irac¢kih snaga, posebno onih duz saudijsko-
-kuvajtske granice, i stvaranje povoljnih uslova za siguran
uspeh planirane operacije. U obavljanju tih zadataka i stvara-
nju zahtevanih uslova avijacija multinacionalnih snaga je imala
- posebnu ulogu.

Dejstva su otpoéela 24. februara, u ranim jutarnjim
satima (4.00 sata po lokalnom vremenu), snaZznom vatrenom
pripremom, intenzivnim protivelektronskim dejstvima i prela-
skom kopnenih snaga u napad sa saudijsko-kuvajtsko-iracke
granice u pravcu gradova El Kuvajt, Basra i Nasirija. Na
dubini oko 80 km desantiran je helikopterski desant jaline
oko 2.000 ljudi, za Cije je prevoZenje i zastitu angaZovano oko
300 helikoptera tipa CH-47 Chinook, UH-60 Black Hawk i
AH-64A Apache.
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Odmah na pocetku borbenih dejstava, koja su obuhvatila
vojiSnu prostoriju veli¢ine po frontu preko 400 km i po dubini
250 km, pokusaji irackih snaga da protivnapadima zadrze
prodor i uklinjavanje protivnika osujeéeni su time $to je
avijacija sprecavala pokret drugih eSelona ka frontu i nanosila
im osetne gubitke.

Napadna dejstva multinacionalnih snaga su neprekidno
podrzavana avijacijom, koja je, za razliku od prethodnih dana,
pojacala svoje naprezanje. Tako je, na primer, u noéi 23/24.
februara, izvela oko 3.000 avio-poletanja, od ¢ega ¢ak 1.200
za dejstvo po objektima i snagama na teritoriji Kuvajta.
Borbeni avioni i helikopteri dejstvovali su po objektima u,
zahvatu fronta i u dubini rasporeda irackih snaga, i to pre
svega po Cetnim i bataljonskim otpornim tactkama, rejonima
prikupljanja oklopne i druge tehnike, komandnim mestima i
centrima veze, radarskim stanicama i razli¢itim utvrdenjima.

Prolaze u minskim poljima avijacija je obezbedivala dej-
stvom aerosolnim bombama. Strategijski bombarderi B-52,
na primgr, upotrebljavali su aerosolne bombe velikog kalibra
(5-7 t), koje su eksplodirale na visini oko 30 m i na velikom
prostoru visokim natpritiskom aktivirale mine koje reaguju na
pritisak.

Specijalni prepadni helikopterski odredi, u ulozi vazdu-
Sno-kopnenih takti¢kih grupa jacine &eta-bataljon, blokirali
su pokret drugih eSelona (rezerva), nanosili iznenadne udare
po oklopnim i mehanizovanim jedinicama na mar$u, blokirali
puteve povlacenja irackih jedinica, uniStavali elemente koman-
dnih mesta, i drugo. :

Multinacionalne snage su primenile veéi broj vazdusnih,
vazduSnopokretnih i pomorskih desanata radi sadejstva glav-
nim snagama na frontu, kao i ugroZavanja grupacija irackih
oruzanih snaga iz razliitih pravaca. Vazdusni desant jadine
dva padobranskodesantna bataljona iz 82. vazdu$nodesantne
divizije’ desantiran je u jutarnjim Easovima 24. februara na
juznoj periferiji grada El Kuvajta, sa zadatkom da zauzme i
zadrzi aerodrom do spajanja sa prednjim delovima 1. i 2.
ekspedicione divizije mornaricke pefadije, koje su nastupale

? Ojacani 18. vazdusnodesantni korpus, ¢iju su osnovu &inile 82. vazdugnodesantna divizija
i 101. vazduSnopokretna divizija, bio je u rezervi komande multinacionalnih snaga u
opstem operativnom rasporedu na pocetku kopnene ofanzive.
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s juga. Pomorskim desantima, kojima je prethodila snazna
vatrena priprema sa brodova i iz vazduSnog prostora, zauzeta
su ostrva Fajlaka i Bubijan i ovladano vaznim taCkama na
isto¢noj obali Kuvajta. Desantiranje mornaricke pesadije izve-
deno je u vise uzastopnih talasa pomocu desantno-iskrenih
sredstava i helikoptera. Avijacija je, pored brodske artiljerije
(ona je neutralisala objekte na dubini do 20 km od obalnog
ruba) aktivno udéestvovala u neutralisanju snaga i sredstava u
rejonu iskrcavanja desanta, zastiti desanta u prevoZenju od
udara iz vazdu$nog prostora i vatrenoj podrSci u njegovim
dejstvima posle iskrcavanja.

Zahvaljujuéi snaZznim dejstvima avijacije, artiljerije, heli-
kopterskih prepadnih odreda i desanata, kopnene snage su
prvog dana operacije (24. februar) ostvarile visok tempo
napada: na primorskom pravcu 30-50 km, centralnom 20-30
i zapadnom 15-25 km.

Narednog dana (25. februar) avijacija je nastavila snaznu
vatrenu podrSku kopnenih snaga, vazduS$nih i pomorskih
desanata i Stitila (zatvarala) meduprostore u operativnom
(borbeni) rasporedu kopnenih jedinica (sastavi). Istovremeno,
radi ojacanja tempa napada ameri¢kog 7. armijskog korpusa,
&ije su jedinice napadale na centralnom pravcu duz kuvajtsko-
-iradke granice radi obuhvatanja sa zapada grupacije irackih
snaga u Kuvajtu i spre¢avanja intervencije rezervi Republikan-
ske garde iz juznih rejona Iraka, iskrcan je helikopterski
desant jacine brigadne takti¢ke grupe iz sastava 101. vazdusno-
pokretne divizije. Desant, za Cije je prevoZenje i obezbedenje
angaZovan veliki broj helikoptera razli¢ite namene, imao je
zadatak da ovlada, u operativnom smislu, vaZnim rejonom i
spreci povlagenje irackih snaga prema gradu Basri.

Iz sastava 101. vazdu$nopokretne divizije, ve¢ narednog
dana (26. februar), iskrcan je desant jacine do dva bataljona
u rejonu grada Nasirija radi ugroZavanja pozadine irackih
snaga i sadejstva vlastitim snagama koje napadaju s fronta.
Uporedo s tim, u okviru izolacije rejona borbenih dejstava,
takticka i strategijska avijacija je dejstvovala po objektima i
snabdevackim kolonama u zahvatu komunikacije El Kuvajt—
Basra—-Bagdad, a u okviru neposredne vatrene podrske tak-
ticka i armijska avijacija su svojim dejstvima sprecavale retke
prepade i protivnapade irackih niZih taktic¢kih jedinica.
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Nakon proboja odbrane 3. i 7. ira¢kog armijskog korpusa
(25. februar) i prodora kroz njihov raspored, cetvrtog dana
operacije (27. februar) multinacionalne snage na centralnom
pravcu, zajedno sa snagama na primorskom pravcu, pristupile
su uniStenju irackih snaga u rejonu Basre, a na zapadnom -
prodrle su do grada Nasirija, spojile se sa desantom iz 101.
vazdu$nopokretne divizije i okruZile i razbile iracke snage na
tom prostoru. Takti¢ka avijacija i borbeni helikopteri su,
zajedno sa ostalim borbenim sredstvima (artiljerija, tenkovi,
borbena vozila peSadije), uniStavali otporne tacke i druga
Zarista poslednjeg otpora irackih snaga. U 8.00 sati po lokal-
nom vremenu, 28. februara 1991, borbena dejstva su prekinuta.

Stocasovna kopnena ofanziva saveznickih snaga zavrSena
je pobedonosno i neocekivano brzo. Medu mnogobrojnim
¢iniocima poraza irackih snaga, odnosno pobede snaga koali-
cije, posebno se istiCu rezultati dugotrajne (38 dana) i inten-
zivne (vise od 90.000 avio-poletanja) vazduhoplovne operacije,
u toku koje je izborena i odrZana prevlast u vazduSnom
prostoru, dezorganizovan sistem rukovodenja i komandovanja
iraCkim oruZanim snagama, izbaceno iz upotrebe vise od 70
odsto objekata vojne industrije, naneti teSki gubici u Zivoj sili
i tehnici, narusen sistem snabdevanja 1 moral 1]udstva

Bilo bi nerealno tvrditi da su dejstva i u¢inak'® avijacije
jedini i odluéujudi preduslov brze pobede saveznickih kopnenih
i pomorskih snaga (mornaricka peSadija), uz minimalne gubit-
ke. Medutim, nesporno je da je avijacija, iako nije mogla sama
da izbori pobedu, znatno doprinela da kopnene i pomorske
snage brzo i uspeSno zavrSe rat.

Namece se, ipak pitanje koliko bi dejstva saveznicke
avijacije bila uspesna da su se odvijala u uslovima znatno
organizovanijeg i aktivnijeg sistema PVO 1 da je iracka
borbena avijacija, posebno lovacka, bila agilnija i angaZovani-
ja. Pitanje je suStinskog karaktera, pre svega sa stanovista
ocene efikasnosti savremene vazduhoplovne tehnike u uslo-
vima razli¢itim od onih koji su bili u vazduSnom prostoru Iraka
i Kuvajta, odnosno u uslovima evropskog ratista.

10 Prema podacima iz strane Stampe, za 36 dana dejstva avijacija je unistila 1680 tenkova,
925 oklopnih transportera i borbenih vozila peSadije i 1.485 irackih artiljerijskih oruda,
odnosno do pocetka kopnene ofanzive na prostoru Kuvajta i juznog Iraka neutralisala
je oko 60 odsto irackih snaga.
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Zakljucak

Ima mnogo primera iz proSlosti da su ishitreni zakljucci
i odluke, na osnovu nenauc¢nih analiza ratnih iskustava,
dovodili do neZeljenih posledica.!! Zbog toga, mehanic¢ko
prenoSenje iskustava iz rata u Zalivu na uslove drugog ratiSta
krajnje je opasno, kao uostalom iz bilo kojeg rata, svetskog,
regionalnog ili lokalnog. To pogotovu vaZi ako se imaju u vidu
uslovi u kojima je voden rat, ponaSanje jedne i druge zaracene
strane, odnos snaga i drugo. Zakljucci koji se mogu doneti na
osnovu raspolozivih podataka iz sekundarnih izvora (Stampa,
televizija i druga sredstva javnog informisanja) i dosadasnjih
saznanja ne mogu biti pouzdana osnova za donoSenje odluka
0 promenama u organizaciji, opremanju, razvoju i upotrebi
avijacije u taktickom i operativno-strategijskom domenu, vec
samo izazov za temeljnu analizu. Naravno, to se ne odnosi na
zemlje uesnice u ratu i na zemlje koje, sticajem okolnosti,
imaju ta¢ne, verodostojne, izvorne podatke o toku i rezulta-
tima borbenih dejstava vidova i rodova oruzanih snaga,
odnosno o efikasnosti angaZzovanih borbenih sredstava.

Vojni struénjaci zapadnih zemalja naglaSavaju da je rat u
Zalivu pokazao da su za pobedu u ratu posebno znacajna dva
preduslova: prvo, neutralisanje sistema rukovodenja zemljom
i komandovanja oruZanim snagama i, drugo, postizanje i
odrzavanje prevlasti u vazduSnom prostoru. Najavljene su,
takode, izvesne promene u buducoj strategiji NATO. Njeni
osnovni principi biée: visoka mobilnost, velika fleksibilnost,
viSenacionalni karakter, sposobnost brzog izvrSenja mobiliza-
cije i posedovanje dovoljnih transportnih kapaciteta za prevo-
Zenje snaga i sredstava na velike udaljenosti.

O karakteristikama dejstava avijacije i upotrebi vazduho-
plovnih snaga uopste u ratu u Zalivu moZe se zakljuciti:

1. Vazduhoplovna komponenta rata, odnosno vazduho-
plovne snage i njihova dejstva imaju izuzetan znacaj i uticaj na

1 Pojava vodenih raketa vazduh-vazduh svojevremeno je dovela do skidanja topova sa
gotovo svih tipova lovackih aviona, a pojava raketa zemlja-vazduh sasvim je potisnula
artilieriju PVO; uvodenje u naoruZanje interkontinentalnih balistickih raketa sa
nuklearnim bojnim glavama zasenilo je strategijske bombardere, a potapanje britanskog
razarada Sefilda protivbrodskom raketom Exocet (1982) dovelo je u sumnju opravdanost
postojanja i gradnje velikih brodova, ukljucujuéi i nosace aviona.
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uspeh borbenih dejstava na kopnu i moru u taktickom,
operativnom i strategijskom domenu. Avijacija, koja se potv-
rdila kao najefikasnije sredstvo za unistenje objekata u dubini,
znatno doprinosi pobedi u ratu, ali sama jo§ ne moZe da je
izbori;

2. Prevlast u vazdu$nom prostoru je veoma znacajna za
uspesno izvodenje borbenih dejstava na kopnu, moru i u
vazdu$nom prostoru. Za nju se, medutim, jo§ ne moze reci
da je odlucujuéa za uspeh dejstava kopnenih i pomorskih
snaga,'? odnosno jo§ nije uslov bez kojeg se ne moze;

3. Maskiranje, rastresito baziranje, ¢est manevar i inZinje-
rijska uredenost aerodroma znatno doprinose uspe$nom ocu-
vanju avijacije od uni§tenja na zemlji, ¢ak i u uslovima velike
nadmoénosti i snaznih udara protivnikove avijacije;

4. Visok tehni¢ko-tehnoloski nivo elektronskih sistema
na vazduhoplovima i ubojnim sredstvima znacajno menjaju
procentualni odnos dejstava danju i nocu, u korist no¢nih (no¢
nije vise tako pouzdan saveznik tehnicki inferiornih), a sve
veéa koli¢ina proizvedenih vodenih ubojnih sredstava znatno
povecava njihov udeo u. dejstvima, odnosno verovatnocu
uni$tenja ciljeva, i istovremeno smanjuje broj aviona (napreza-
nje) neophodnih za uniStenje odredenog broja objekata;

5. Ne umanjujuéi znacaj nadmoc¢nosti koalicionih snaga
u savremenim sredstvima za vodenje rata, osobito u sredstvima
za napad iz vazdu$nog prostora, i njihov doprinos konaénoj
pobedi, injenica je da veliki znacaj za uspeh borbenih dejstava
imaju visoka obuéenost i uveZbanost, ume$na upotreba snaga
i sredstava na taktickom i operativno-strategijskom nivou i
moral ljudstva. Zna&aj ljudskog faktora za uspeh borbenih
dejstava naglasavali su i vojni stru¢njaci koalicionih snaga.
Dakle, oni koji su bili tehni¢ki superiorni. I ovaj rat, kao i
svi dosadasnji, pokazao je da ishod rata, u krajnjem, ne zavisi
samo od tehnike veé i od ljudi koji njome rukuju i upravljaju;

6. Savremeni borbeni avion je kompleksan vazduhoplovni
sistem oruZja koji moZe efikasno da dejstvuje samo u sprezi

12 Bez obzira na sve okolnosti pod kojima je izveden napad i prodor irackih snaga u grad
Kafdzi (krajem januara i poCetkom februara), viSe uspesnih prepada irackih sastava
jatine &eta — ojadani bataljon i Cinjenica da je to ostvareno u uslovima gotovo apsolutne
prevlasti koalicionih snaga u vazdu$nom prostoru govori o tome da se i u takvim
uslovima mogu uspesno izvoditi dejstva na kopnu, makar i manjeg obima.

13 pogetkom osamdesetih godina udeo vodenih ubojnih sredstava u dejstvima avijacije
nije prelazio 10 odsto, a u ratu u Zalivu taj procenat je bio viSestruko vedi.



VAZDUKOPLOVNA KOMPONENTA RATA U ZALIVU 327

sa ostalim sistemima koji ga obezbeduju (podrzavaju).'* Lo-
vadki avioni, ukljuéujuéi i savremene (MiG-29, F-15, F-16,
Mirage-2000 i sl.), kako se pokazalo u ratu u Zalivu i ranijim
lokalnim ratovima, posebno u izraelsko-sirijskom sukobu u
dolini Beka (1982), malo su efikasni u slu¢aju da je neutralisan
sistem VOJIN, odnosno sistem komandovanja. To je posebno
izra’eno kod lovaca, koji nemaju autonomne sisteme za
pouzdano otkrivanje ciljeva u donjoj i gornjoj polusferi i
navodenje na njih;

7. Obezbedenje borbenih dejstava avijacije (kao uostalom
i drugih rodova vojske i sistema oruZja) izvidackim podacima
presudno je za njenu efikasnost, osobito u uslovima visoke
dinamic¢nosti, intenziteta, neprekidnosti i zamaha borbenih
dejstava na kopnu i moru.

SUMMARY
THE AIR COMPONENT OF THE GULF WAR

The Gulf war has affirmed the great significance of the air component, of
the dominance in the air space, and of the role of the air forces and operations
in the modern air-land operation.

Combat operations of the air forces of the anti-Iragi coalition were
conducted within the frames of an air offensive operation, in the course of
which they won and maintained the dominance in the theatre air space,
disorganized the system of command and control of the Iraqi armed forces,
substantially degraded their combat potential, and thus created favourable
conditions for a successful conducting the land offensive.

In the course of the land offensive the air forces supported the land forces
and marines in their crushing the forces of the first echelon of the 3rd and 7th
Iragi corps. At the same time, by simultaneously conducted combat operations
on the part of airborne, airmobile and amphibious forces, by air raids conducted
by helicopter detachments and special forces in the enemy rear, were split,
encircled and destroyed the Iragi forces in Kuwait, and their strategic reserves
cut off.

The author considers unfounded the argument that the air forces’ opera-
tions and their effects were the sole and decisive factor that brought about the
quick victory of the allied land and naval forces, but points out that it is
indisputable that they considerably contributed to the fact that the land
operation was terminated by the multinational forces, with minimal losses, in
only 100 hours.

4 Zbog izgubljene prevlasti u vazdusnom prostoru, dezorganizovanog sistema rukovode-
nja 1 komandovanja i neutralisane (blokirana) avijacije, iracki tenkovi su ostali bez
zaltite i podrske iz vazduSnog prostora, te su postali veoma ranjiv i lak plen za
saveznitke avione i protivoklopne helikoptere.
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RESUME
COMPOSANTE AERIENNE DE LA GUERRE DANS LE GOLFE

La guerre dans le Golfe a confirmé la grande importance de la composante
aérienne, du contrdle de I’ espace aérien, le role des forces aériennes et de leurs
actions dans 'opération aérienne et terrestre moderne.

Les opérations de la coalition antiiraquienne sont menées en forme des
opérations aériennes d’attaque, durant lesquelles on a pris le controle aérien
de I’espace, on a desorganisé et on a continué I’offensive terrestre.

Dans l'opération terrestre, des forces aériennes ont coopéré avec les forces
terrestres et avec les Marines dans, lés opératlons de destruction des forces
ennemies du 3. et du 7. corps iraquiens. En méme temps, aussi, on a attaqué
par l’aviation tactique et stratégique et par les descentes aériennes et maritimes,
ainsi que des héliportées et des forces spéciales les arriéres ennemis en vue
d’isoler les réserves stratégiques.

L’auteur estime que confirmation des effets des forces aériennes est un
peu éxagérée mais aussi que c’était la cause préalable pour le succés final de
lopération. C’était la cause principale pour obtenir la courte durée de
l'opération terrestre, de 100 heures au total.

PE3IOME
BOEHHO-BO3IYIIHLI KOMITIOHEHT BOUHELI B 3AJIUBE

Boiina B 3anuse noprBepauna GonblIoe 3HAYCHHE aBHALMOHHOTO KOMIIO-
HEHTa, IPEBOCXOACTBA B BO3AYIIHOM IPOCTpaHCTBe W posib cuil BBC u ux
AEHUCTBAHA B COBPEMEHHOH BO3JYIIHO-HA3€MHOH OIEpAaIiH.

JlefcTBHS BOEHHO-BO3AYIUBIX CHI aHTHUPAKCKON KOANHUUM MPOBONUIKCEH
B ¢opMe HACTyNaTeJIBHOH OllepaluM, B XOfe KOTOpPO# YOaloCh 3aBOEBATh M
OTCTOATh NPEBOCXOACTBO B BO3MYHIHOM NPOCTPAHCTBE, HE30PTaHU30BATh CH-
CTEMY yNpaBJIEHUs] BOOPY>KEHHBbIMH cuinamu Mpaka, CyIeCTBEHHO COKPATHTh
ux 00eBOJ MOTEHIHMANl M 3THM CO3/[aTh ONATONPHATHBIC YCIOBHUS [JIsl IIPOBE-
[CHUSI HACTYIUICHUS Ha CyIIe.

B cyxomytHoil omepauuu BBC B3auMopeicTBOBaNM C CYXOMYTHBIMH
BOMCKaMH M MOPCKOH NEXOTO¥ IpU pasrpoMe CWJ HEepBOro 3MejioHa 3 u 7
MPAaKCHX KOpIycoB. Takke, OHOBPEMEHHBIMH JIEHCTBUSIMU TAKTUYECKOM, CTPa-
TETMYECKON M ManyOGHON aBHALMU IO BTOPHIM 3MIENIOHAM, AEUCTBUIMHU BO-
30YyMIBIX, BO3AYIIHOIIOABUKHBIX M MOPCKHX JI€CAHTOB, BHE3ANHBIMU aTaKaMH
BEPTOJIETHBIX OTPSOB U CUJ CIELHAIbHOTO Ha3HAYEHHS B THUTY MPOTHUBHUKA
ObLIN pa3rpOMIIEHBI, OKPYXKEHbI 1 YHUUYTOXEHbI UpakcKue cuibl B Kyseiite u
H30JIMPOBAH WX CTPATETUUYECKUIl pe3epB.

ABTOp cuuTaeT HepealbHbIM YTBEPXKACHHE, YTO PE3YNbTATLI NEUCTBUH
BOEHHO-BO3[YIIHBIX CHJI SIBJISIFOTCS. €JUHCTBEHHBIM U PELIMTEILHBIM NpefBapH-
TENBHBIM yCIOBUEM OBICTPOH NOGENBI COIO3HBIX CYXOIYTHBIX M BOEHHO-MOPCKUX
CHJI, HO OECCIOPHO, YTO OHU B 3HAYUTEIILHON Mepe COCOGCTBOBAIA OKOHYAHUIO
CYXOIlyTHOH OIl€paldyl ¢ MUHUMAIIHBIMU NOTepsiMH, 3a Bcero 100 yacos.



