Veliki doprinos edukaciji mladog
strucnog kadra

(Milorad Dragojevi¢, Borbena vozila, Vojnoizdavacki i novinski
centar, Beograd, 1990)

Pukovnik u penziji mr MANOJLO BABIC

Knjiga dr Milorada Dragojeviéa, Borbena vozila, posluZila je
autoru ovog osvrta kao povod za razmatranje aktuelnih takti¢kih,
operativnih i strategijskih problema u sferi raznovrsnih koncepcija projek-
tovanja, proizvodnje i upotrebe tenkova, borbenih vozila pesadije,
oklopnih automobila i protivoklopnih vozila (lovci tenkova), koji se u
knjizi svestrano razmatraju.

Kako je u knjizi re¢ o raznovrsnim borbenim sredstvima oklopnih i
mehanizovanih jedinica, sadrzaj kriti¢kog osvrta je koncipiran tako da
Citaocu skrene paznju na pitanja koja direktno uti¢u ne samo na doktrinu
razvoja oklopnih i mehanizovanih jedinica veé i kopnene vojske u celini.
Zbog toga ova knjiga, po miSljenju autora osvrta, zasluZuje paZnju Sire
vojnostru¢ne i nau¢ne javnosti, a pogotovu onih koji neposredno rade na
pripremanju kadra za projektovanje, proizvodnju i tehni¢ko odrZavanje
borbenih vozila. U knjizi su celovito sagledana raznovrsna i, istovremeno,
kontroverzna tehnic¢ka reSenja savremenih borbenih vozila i ukazano na
koncepciju daljeg razvoja tih sredstava.

U izdanju Vojnoizdavackog i novinskog centra izasla je
iz Stampe knjiga Borbena vozila, autora general-majora, pro-
fesora dr Milorada Dragojevica, diplomiranog inZenjera, koja
¢e, nadamo se, pobuditi interesovanje, kako usko strucnog,
tako i Sireg kruga Ccitalaca ,,Vojnog dela“.

Od istog autora, u izdanju iste kude, izasla je 1986. godine
knjiga Tenkovi i borbena vozila peSadije — koncepcije i perspek-
five razvoja, na kojoj je zasnovano novo izdanje, odnosno deo
koji se odnosi na teorijsku analizu tenkova i borbenih vozila
pesadije, uz inovaciju podataka o njima. Knjiga je proSirena
na jo§ dve kategorije borbenih vozila — oklopne automobile i
protivoklopna vozila — lovce tenkova. Naravno, navedena su
1 nova videnja zahvacene problematike u meri u kojoj je
evoluirao razvoj borbenih vozila u poslednjih pet godina.

Knjiga Borbena vozila veliki je doprinos edukaciji mladog
strunog kadra u vojnim Skolama, prvenstveno tehnickog
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komandnog profila za sluZzbu u oklopnim i mehanizovanim
jedinicama (OMJ). U tome je njena najveéa vrednost. Ona
¢e dobro dodi i svakom tenkisti i tehnickom oficiru OMJ, kao
1 licima koja rade na konstrukcijama, proizvodnji i primenje-
nim istraZivanjima. StaviSe, svako od njih naéi ée u tom delu
dobru osnovu za razmiSljanje i prakti¢no delovanje u traganju
za optimalnim reSenjima.

Autor se potrudio da ¢itaocu pruzi relativno velik broj
¢injenica, ali mu je ostavio moguénost da sam donosi zakljutke
| izgraduje svoje stavove. Otuda knjigu doZivljavamo kao
videnje tokova i procesa razvoja borbenih vozila na kraju osme
i pocetku devete decenije, sa retrospektivom kojom su obuhva-
¢ene sve generacije od zavretka drugog svetskog rata do sada.

Posto u osvrtu na knjigu o kojoj je re¢ nije moguée razviti
strunu raspravu, ogranii¢emo se na dva pitanja: koliko

rezentirano delo doprinosi izgradnji vojnostru¢ne leksike i
ta autor nudi kao tehni¢ku osnovu za inovaciju mesta i uloge
na bojnom polju svake od kategorija borbenih vozila koja
razmatra (tenkovi, borbena vozila pesadije, oklopni automo-
bili i protivoklopna vozila — lovci tenkova).

O PITANJIMA VOINOSTRUCNE LEKSIKE

Delo te vrste, visokog struénog nivoa, s odgovarajuéim
naucnim pristupom materiji, nesporno ima odredene implika-
cije i u sferi vojnostrucne leksike. S tog stanovita, moZe se
postaviti pitanje ¢ime se autor rukovodio kada se opredelio
za sintagmu borbena vozila, umesto oklopna borbena vozila,
§to je ne samo uobicajen jeziCki iskaz za taj pojam veé ima i
utemeljenje u premisi oklopne zastite kao osnovanog svojstva
borbenih vozila, prvenstveno tenkova, kod kojih su vatrena
mo¢, pokretljivost i oklopna zastita izbalansirani. Posto i autor
oklopnoj zastiti s pravom posveéuje veliku paznju, to njeno
izostavljanje iz zbirnog pojma oklopna borbena vozila nameée
pitanje opravdanosti takvog jezic¢kog iskaza. Poznato je da u
svetu, pa 1 u nas, u zvanicnoj literaturi (borbena pravila) i
vojnostru¢nim ¢asopisima figurira iskaz koji obuhvata i odred-
nicu oklopna zastita. U tome 1i jeste diferencijacija specifika
roda kao celine, iz ¢ega je izveden i naziv oklopne i me-
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hanizovane jedinice, koji postoji ne samo u na$im oruzanim
snagama vec i u brojnim drugim zemljama.

Da je oklop bitna odrednica, ne samo kad je re¢ o
borbenim vozilima ve¢ i §ire, potvrduje i to §to Amerikanci i
Englezi upotrebljavaju iskaz Armoured forces, Francuski Uni-
tes Blindee, Nemci Panzertrupen, i Sovjeti Bronetankovije
vojska.! Sigurno da se ne radi o tradicionalizmu, koji moZe
imati i konzervativni predznak, ve¢ o nau¢no utemeljenom
iskazu koji jasno oznacava pojam i omogucava jasnu komuni-
kaciju u pisanom i usmenom obliku.>

Navodenjem tih primera Zelimo da ukaZemo na ¢injenicu
da je pojam oklopne i mehanizovane jedinice utemeljen na
borbenim sredstvima koja ¢ine osnovu organizacije i formacije
dva tipa bataljona: oklopni — tenkovski, i mehanizovani —
motostreljacki.

Sa leksiCkog stanoviSa, dileme nastaju kad se postavi
pitanje da li postoje borbena vozila koja nisu oklopljena. Ako
ne postoje, taj atribut je suviSan, i obratno. Medutim, postoje
1 vozila s odredenom vrstom naoruZzanja koja su delimi¢no
oklopljena, $to je znacajan razlog za jasnu klasifikaciju pojmo-
va. Dakle, s leksickog stanovista, svako vozilo koje ima na
sebi ugradenu bilo koju vrstu oruzja i ako se s tog vozila oruzje
upotrebljava za gadanje bilo kojih ciljeva na kopnu, u vazdu-
Snom prostoru i na vodi, moZe se s pravom nazvati borbeno
vozilo. Drugim rec¢ima, svako takvo vozilo nije samo transpor-
tno, jer ne sluzi iskljucivo za prevoz oruzja veé i za gadanje
ciljeva s njega, odnosno za borbu.

Posto je re¢ borba opsti pojam, kao $to je u nemackom
jeziku kampf, nuZno je i blize odredenje da bismo dobili
leksiCko usmerenje i odgovarajuéi termin. Na primer, kamp-
fpanzer, §to na nemackom znaci oklopno borbeno sredstvo.

! Vojna enciklopedija, VIZ Beograd, 1973, knj. 6, str. 318. .

2 Kod Amerikanaca se i tenkovski bataljoni nazivaju oklopni (Armoured), za razliku od
mechanized (mehanizovani) battalion (bataljon) infantry (pesadijski), koji zajedno Cine
oklopne snage (armoured forces). Cak i njihov vojnostru¢ni €asopis nosi naziv Armoured
(oklop). a bavi se problematikom oklopnih i mehanizovanih jedinica. Najprecizniji i
najdosledniji u tom pogledu su Nemci, ne samo kad je re¢ o zbirnim pojmovima ve¢ i
o pojedinacnim. Kao primer moZe sluZiti izraz Schutzenpanzer wagen, Sto u prevodu
zna¢i oklopno vozilo iz kojeg se gada, a oznacava kategoriju oklopnih borbenih vozila
koja za prevoz i borbu koristi peSadija. U nas ista kategorija nosi naziv borbena vozila
pesadije, a kod Rusa Bojevaja masina pjehote. Englezi i Amerikanci za isti pojam koriste
izraze Mechanized Armored Vehicle, Infantry Armored Assault Vehicle 1li Infantry
Armoured Asssalt car, za razliku od Infantry car, Transporteur blinde (na francuskom,
Bronetransporter na ruskom ili oklopni transporter na nasem jeziku.
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No, ni to nije dovoljno za Kklasifikaciju oklopnih borbenih
vozila, jer je pojam oklopno borbeno sredstvo $iri od pojma
oklopna borbena vozila. Isto tako, pojam borbena vozila iri
je od pojma oklopna borbena vozila, jer se odnosi na tri
kategorije borbenih vozila: (1) borbena vorzila koja ¢ine
osnovu organizacije i formacije oklopnih i mehanizovanih
Jedinica; (2) borbena vozila koja ¢ine osnovu organizacije i
formacije artiljerijsko-raketnih jedinica (samohodna artiljerij-
ska oruda za posredno gadanje ciljeva i viSecevni bacaéi raketa
koji mogu biti na guseni¢nom delimi¢no oklopljenom vozilu
ili na kamionu); i (3) borbena vozila koja ¢ine osnovu
artiljerijsko-raketnih jedinica PVO bilo da su ona delimi¢no
oklopljena ili bez oklopa.

Kod prve kategorije borbenih vozila (tenkovi, borbena
vozila peSadije, oklopni automobili i protivoklopna samo-
hodna artiljerijska oruda) bitna je odrednica to §to oklop
direktno ucestvuje u borbi koja ima oblik vatrenog duela
sukobljenih strana. To su borbena vozila koja idu ,,u klin&.
Izlaz iz takvog oblika borbe za svako pojedinatno vozilo
direktno zavisi, pored ostalog, i od stepena pasivne oklopne
zaStite na njima. Stoga je svuda u svetu, pa i u nas, za tu
kategoriju borbenih sredstava usvojen zbirni pojam oklopna
borbena vozila, za razliku od svih ostalih kategorija, vrsta i
podvrsta borbenih vozila.

MESTO I ULOGA OKLOPNIH VOZILA

a) Tenkovi

Na sadasnjem stepenu razvoja ratovodstva tenkovi su
postali sredstvo strategije. To je jedna od primarnih ¢injenica,
koju moraju uvaZavati ¢ak 1 oni koji osporavaju tenk kao
oruzje specifi‘ne namene a nalaze se na visokim vojnim
funkcijama, odakle unose kontroverze u njihov razvoj. Autor
dela Borbena vozila na vise mesta komentarise te kontroverze,
navodeci Citaoca na zakljucak da su greske u razvoju tenkova
u proslosti bile vise rezultat neadekvatnih zahteva nadleznih
operativnih organa, nego onih koji su te zahteve realizovali —
od konstrukcije do finalne proizvodnje. To je nesporna ¢inje-
nica koja prati razvoj tenkova od njihove pojave na bojnom
polju 1916. godine.
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Kolika mogu biti zastranjivanja u tom pogledu najbolje
svedoCe nemacka iskustva iz drugog svetskog rata. Krajem
decembra 1941. Hitler je zbog sloma nemacke ofanzive pod
Moskvom smenio sa duZnosti komandanta oklopne armije,
istaknutog poznavaoca oklopnih jedinica i vojnog pisca, gene-
ral-pukovnika Hajnca Guderijana. Kada su nakon poraza pod
Staljingradom Nemci nastojali da konsoliduju svoje redove,
izvodeéi odbrambena dejstva u zimskom periodu 1942/1943,
Hitler je reaktivirao Guderijana 1 postavio ga za generalnog
inspektora oklopnih jedinica, s pravom nadzora nad proizvod-
njom tenkova. To je bilo posebno znacajno za Nemce, jer su
Sovjeti ve¢ imali u masovnoj serijskoj proizvodnji veoma
uspeli srednji tenk 7-34, koji se afirmisao na bojnom polju.
To je prinudilo Nemce da ubrzano rade na proizvodnji tenkova
tipa panter i tigar koji bi mogli uspesno da se suprotstave tenku
T-34. Kada je pr1m10 duznost inspektora oklopnih jedinica
Guderijan je uocio viSe velikih nedostataka u koncepciji
navedenih tipova tenkova, $to ga je nateralo da uloZi mnogo
truda i napora da bi se t1 nedostaci u procesu proizvodnje
barem donekle otklonili.> Za takve propuste Guderijan je
okrivio generale iz nemacke vrhovne komande, koji su imali
veliki uticaj na Hitlera, a nisu bili dovoljno struéni da valjano
koncipiraju srednji tenk koji bi odgovarao tom vremenu i
uslovima na bojnom polju. Jo§ vecu greSku nemacka vrhovna
komanda u¢inila je postavljanjem zahteva za proizvodnju teSkog
tenka tipa mis. Bio je to, prema Guderijanu, plod Hitlerove
fantazije i njegove bliZe okoline. Kada je primio duZnost inspek-
tora oklopnih jedinica, Hitleru i Guderijanu prikazana je maketa
jednog takvog tenka koji je trebalo da ima masu 175 tona, s
topom kalibra 150 mm. Konstruktor je bio profesor Porde, a
proizvoda¢ je trebalo da bude Krup. ,Medutim, moralo se
raCunati s tim da ¢e se njegova teZina, poSto se unesu sve izmene
1 dopune koje ¢e Hitler po svom oblca]u traZiti, popet1 na 200
tona“, kaZze Guderijan u svojim seéanjima.* Zahvaljujuéi
Guden]anovom odlué¢nom stavu od te ideje se odustalo, a bilo
je planirano da odmah otpo¢ne serijska proizvodnja, bez
prethodnih ispitivanja, koja su nuzna kada se radi o bilo kojem
borbenom sredstvu, a pogotovo o tenku.

3 g}g/dggi{an, Vojni memoari, izdanje VIZ, ,Vojno delo“, Beograd, 1961, str.
17-361.
4 Isto, str. 361,
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Autor dela Borbena vozila (str. 188-189), komentariSe
pisanje Newsweeka o novom sovjetskom tenku FST-1. Smatra
ga neobi¢nim, pored ostalog, i zato $to razvoj jednog takvog
sredstva moZe imati strategijski znacaj. Medutim, poznato je
da je na Zapadu, a donekle i u nas, u sferi propagande
zastupano misljenje koje je umanjlvalo borbenu vrednost i
znacaj tenka. Dok je postojao VarSavski ugovor i1 dok je od
brojnih visokokvalitetnih sovjetskih tenkova pretila direktna
opasnost, bilo je razumljivo nastojanje Zapada da umanji
kvalitativna svojstva tenkova potencijalnog protivnika.

Sada, u vreme svopSteg otreZnjenja, treba ukazati na
otrebu za radikalnom izmenom shvatanja kod vojnih stareSina
oji su bili u zabludi o stvarnoj borbenoj vrednosti tenkova.

Pri tome, treba vrednovati, pre svega, ratna iskustva. Nemci
su za vreme drugog svetskog rata, od pojave sovjetskih
tenkova 7-34, svakom lovcu tenkova ili posluzi protivtenkov-
skog topa, ukl]ucu]um 1 posadu protlvtenkovskog oruda,
davali odlikovanje (ratni krst) za uniSteni tenk.’ Sli¢no su
postupili i Sovjeti u odbrani Moskve 1 Staljingrada. NaSa
vrhovna komanda u vreme NOR-a dodelila je Mecavi orden
narodnog heroja jer je uspeo da unisti dve ustaSke tankete za
vreme kozarske epopeje.

Od ratnih iskustava, kao najvaznijih ¢inilaca u domenu
meritornih rasudivanja o tenkovima, treba po¢i i pri odmera-
vanju mesta, uloge i znacaja tenkova u sferi taktike, operatike
i strategije.

Na generalnom planu, u prvom svetskom ratu tenkovi
nisu izasli iz sfere taktike — bili su i ostali sredstvo neposredne
podrske peSadije, namenjeno za proboj utvrdene zone fronta.
Tek u bici kod Kambrea uoceno je da bi tenkovi mogli biti i
sredstvo operativne namene, ali do kraja rata ta ideja nije
realizovana. Medutim, takvo iskustvo bilo je od presudnog
uticaja da se u periodu od 1918. do 1940. godine razviju dve
oprecne teorije: (1) tenkovi su iskljucivo takticko borbeno
sredstvo namenjeno za podrSku peSadije, i (2) tenkovi su,
pored navedenog, okosnica za formiranje samostalnih oklop-
nih formacija namenjenih za eksploataciju uspeha stvorenog
probojem fronta radi postizanja operativnih rezultata. Ovu
drugu tezu nepobitno su potvrdila iskustva iz drugog svetskog

3 Isto, str. 348.



L,, VOINO DELO M)

rata. Drugim re¢ima, tenkovi su u drugom svetskom ratu izasli
iz takti¢kih okvira i ugli u sferu operatike kao nezamenljivo
sredstvo kreiranja i izvodenja kopnenih operacija, pre svega
napadnih na ravniastom zemljiStu.

Posle drugog svetskog rata, kada je kao znacajan faktor
ratovodstva stupilo na scenu nuklearno oruZje, tenkovi su
dobili jo§ vise na znaaju. Ve¢ njihova druga posleratna
generacija (1960-1970), narocito onih proizvedenih u SSSR-u,
koncipirana je tako da se moZe uspeSno upotrebljavati u
direktnoj sprezi sa nuklearnim oruZjem. Zbog svoje relativno
velike otpornosti na nuklearna oruZja, masovnosti u kopnenoj
vojsci i odlu¢ujuéem uticaju na ishod oruzane borbe na kopnu,
u celini, tenkovi su od tada postali sredstvo strategije. Posto
u lokalnim ratovima posle drugog svetskog rata nije upotreb-
ljavano nuklearno oruZje, protivnici tenkova su razvili tezu da
oni nisu i da ne mogu biti borbeno sredstvo strategijskog
znadaja. Pri tome su naSiroko eksploatisani gubici u lokalnim
ratovima na Bliskom istoku, narocito u Cetvrtom arapsko-iz-
raelskom ratu 1973. godine. Autor knjige Borbena vozila
uvaZava tu &injenicu i navodi kao opravdane greSke ucinjene
u sferi upotrebe tenkova na bojistu, vojistu i ratiStu kao celini.
Medutim, osim navedenog, mislimo da treba staviti u prvi
plan masovnost upotrebe tenkova na relativno malom prostoru
Sinajskog poluostrva, s jedne, i relativno veliki broj raznovr-
snih protivoklo[gnih oruda, s druge strane, pre svega protivo-
klopnih raketa.® I pored toga, tenkovi su sa izraelske strane
u tom ratu ubedljivo dokazali svoju strategijsku ulogu i znacaj,
naro¢ito u zavr$nom delu rata, kada su izraelske oklopne i
mehanizovane jedinice izvrsile prodor preko Gorkih jezera,
doprle do Sueca i odsekle jednu egipatsku armiju, Cije bi
ljudstvo za sedam dana najverovatnije umrlo od Zedi u
Sinajskoj pustinji da egipatska vrhovna komanda, uz posredo-
vanje SAD, nije hitno potpisala primirje. U toj operaciji
tenkovi su probili koridor egipatske protivvazduSne odbrane,
$to do tada moéna i visokoefikasna izraelska avijacija nije
uspevala. Tim poduhvatom ishod rata bio je reSen u korist
Izraela. Sve §to je kasnije usledilo u odnosima Izraela i Egipta
® U Cetvrtom arapsko-izraelskom ratu 1973. godine sukobilo se sa obe strane vise od

6.000 tenkova. To prevazilazi broj angaZovanih tenkova u kurskoj bici 1943, ili
raspoloZivi broj tenkova zemalja NATO u Evropi 1973. godine.
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bilo je rezultat politickih pogodbi proizaslih iz egipatskih
saznanja da su na bojnom polju u odnosu na Izrael inferiorni,
narocito u sudaru oklopnih i mehanizovanih jedinica.

Strategijsku ulogu izraelski tenkovi su demonstrirali i u
agresiji na Liban 1981. godine. Takode, u tre¢em periodu
iracko-iranskog rata tenkovi su na strani Iraka bili okosnica
celokupnog odbrambenog sistema 1 presudan faktor irackih
uspeha u razbijanju svih iranskih ofanziva do kraja tog
dugotrajnog 1 za obe strane iscrpljujuceg rata.

Savremeni tenk, kao celina, borbeno je sredstvo specificne
namene i odredenih, naravno ogranicenih borbenih mogucno-
sti. Medutim, ovu, na prvi pogled, nespornu ¢injenicu, treba
posebno naglasiti jer ona nije dovoljno prisutna kod autora
dela o kojem je re¢. To je i razumljivo kad se ima u vidu da
se knjiga Borbena vozila, pre svega bavi tehni¢kom stranom
problema sistema i podsistema koji tenk ¢ine onim S§to jeste,
ali i onim Sto nije u smislu devijacija — odstupanja od osnovnog
koncepta.

Navedena tvrdnja i stavljanje savremenog tenka u prvi
plan zasnovani su na ¢injenici da su tek sredinom pedesetih
godina (kada su ostvarena znacajna pocetna tehnicka resenja
za uspesno gadanje ciljeva iz pokreta topom na daljini do 1.500
metara) stvoreni uslovi da tenk kao celina bude oruZje
»preciznog dejstva“. Odnosno, telo tenka i njegova kupola
prestali su da budu samo nosaci onoga Sto se do tada nazivalo,
i joS uvek se naziva — tenkovsko naoruZanje. Pri tome, znacajna
je ¢injenica da je najuspesniji sovjetski tenk u drugom svetskom
ratu (7-34) imao protivavionski top kalibra 85 mm, dok je na
Zapadu joS uvek dominantan brodski top kalibra 105 mm.

Dakle, kada se govori o savremenim tenkovima koji se
proizvode ili projektuju, ili tehni¢ki poboljSavaju, evidentna
je teZnja da se ostvari harmonija tri komponente: vatrena mo¢,
pokretljivost 1 oklopna zastita. O tome autor argumentovano
piSe u svom delu, analizirajuéi posebno svaku od navedenih
komponenata. Medutim, analiza tenka kao celine je nedo-
voljna.

Istorijska istina, §to potvrduju i brojni primeri, da su
zemlje koje imaju dugu tradiciju i moguénost da ostvare

vrhunski kvalitet proizvodnje tenkova ponekad pravile greske
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u koncepcijskom pristupu, naru$avajuéi harmoniju tri nave
dene komponente. Takav je slucaj sa Velikom Britanijom,
koja je proizvodnjom tenkova tipa ciften favorizovala vatrenu
moc¢ i oklopnu zastitu na ra¢un pokretljivosti, ¢ime je znatno
naruSena ravnoteZa. Takav koncepcijski pristup zasnivao sc¢
na potrebi da se britanski tenkovi na delu fronta NATO u
Evropi, u vreme kad je to bilo aktuelno, izvodenjem odbram-
benih dejstava suprotstave sovjetskim tenkovima u napadu.
Pri tome je svesno zanemarena Cinjenica da su tenkovi, u
sustini, ofanzivna borbena sredstva. Kada to ne bi bilo tako,
ne bi se ulagali toliki napori da u sebi imaju ugradeno oruzje
»preciznog dejstva“, koje moZe da gada ciljeve iz pokreta,
danju i noéu, na $to vecoj daljini.

Amerikanci su takode dugo vremena nastojali da odrze
na tenku klasi¢ni top kalibra 105 mm, ne samo na tenkovima
tipa M—60 veé i na onima novijeg datuma, tipa M1, verujuci
da ¢e poboljsanjem druge dve komponente (pokretljivost i
oklopna zastita), a narocito preciznoS¢u gadanja, uz pomoc
elektronike, odrzati protivtezu sve kvalitetnijim sovjetskim
tenkovima, pa ¢ak i onima s kalibrom topa 125 mm na tenku
T-72. Na takav razvoj americkih tenkova najverovatnije su
presudno uticali proizvodaci koju su, pre svega, Stitili svoje
ekonomske interese. Kada je takva teza postala neodrZiva i
Amerikanci su bili prinudeni da jacaju vatrenu mo¢ tenka
ugradnjom novog topa, kalibra 120 mm.

Nemci i Sovjeti zasnivaju tehni¢ka reSenja tenkova na
sopstvenoj tradiciji, utemeljenoj na iskustvima iz drugog svet-
skog rata, ali i na novim tehnicko-tehnoloskim dostignu¢ima
i saznanjima iz lokalnih ratova. Pri tome, SSSR drZi primat u
proizvodnji tenkova, diktirajuéi i trku u kvalitetu i tempo u
proizvodnji novih tipova tenkova.

U jeku naglasene konfrontacije NATO 1 VarSavskog
ugovora u Centralnoj Evropi, Zapadni Nemci su proizveli svoj
kampfpanzer-70. U vojnostrucnoj literaturi lansirana je teza
da se radi o novom nemackom tenku ,kazamatskog tipa“, jer
su, navodno, iscrpljene mogucnosti daljeg razvoja klasi¢nog
tipa tenka s obrtnom kupolom. Medutim, radilo se o praktic-
nim strategijskim potrebama i konkretnom ulogom oruZanih
snaga SR Nemacke na centralnom evropskom vojiStu. Naime,
trebalo je brojnim i kvalitetnim sovjetskim tenkovima u uslovima
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upotrebe NHB oruZja direktno u odbrani suprotstaviti oklopna
samohodna protivtenkovska oruda. Dakle, ni novo ni nepo-
znato §to ve¢ nije primenjivano na ,istonom frontu u
drugom svetskom ratu. Isti razlozi naveli su i Svedane da
proizvedu tenk tipa S, odnosno tenk , kazamatskog tipa“.

Nova generacija tenkova (1980-1990), kojoj pripadaju
sovjetski 7-80, nemacki leopard-2, americki M-I abrams,
engleski celendZer, francuski AMX—40, i na§ M—-84, kao i drugi
tipovi, najbolje je pokazala trend razvoja tenkova, bez obzira
na sve kontroverze, zadrzava osnovni kurs klasi¢nih reSenja.
Drugim re€ima, mesto i uloga tenka kao nosioca ofanzivnih
dejstava kopnene vojske nisu se promenili, osim §to su
povecani borbeni zahtevi, Sto je tehniCko-tehnoloSki a ne
operativni problem.

Osnovni borbeni zahtevi za tehnicko-tehnoloska
reSenja u koncipiranju razvoja tenkova

U sukobu tenkova s protivni¢kim tenkovima, protivoklop-
nim topovima i protivoklopnim raketama veliku prednost ima
strana koja ima vecu uspes$nu daljinu gadanja. Na primer, za
vreme drugog svetskog rata vrhunski tenkovi (sovjetski 7-34,
nemacki tigar, americki Serman i dr.) gadali su svoje protivnike
na daljinama do 1.000 metara. To se odnosi 1 na tada
najmodernije protivtenkovske topove kalibra 751 76 mm. Kad
se ima u vidu nacdin vodenja borbenih dejstava (napad i
odbrana), glavni okr$aj u protivoklopnoj borbi medu sukoblje-
nim stranama resavao se na distanci od 500 m. Onaj ko je na
toj srednjoj granici zone uspeSnog dejstva bio efikasniji izlazio
je iz borbe kao pobednik, naravno, to podrazumeva da su i
ostali faktori borbene modi bili u ,,igri“ (artiljerijska i avijacij-
ska podrska i dr.)

Prvoj posleratnoj generaciji tenkova povecana je zona
uspes$nog dejstva na daljinu od 1.500 do 2.000 metara, a time
je srednja daljina gadanja povecana na 1.000 metara. To je
diskvalifikovalo veliki broj protivtenkovskih topova i uslovilo
pojavu protivoklopnih raketa, koje su u prvoj generaciji imale
domet do 2.000 metara. Druga generacija protivoklopnih
raketa efikasno dejstvuje do 3.000 m (srednja daljina gadanja
na 1.500 m). Tenkovi druge i treée generacije prate razvoj
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protivoklopnih raketa koje diktiraju distancu u borbi. Protivo-
klopne rakete treée generacije povecavaju distancu na 4.000
m, a tenkovi Cetvrte generacije doseZu efikasnu daljinu gadanja
s mesta, danju, na pojedinacan cilj do 3.000 m, a srednju
daljinu gadanja povecavaju na 1.500 m. PoSto su protivoklopne
rakete preciznije na drugom delu putanje (od srednje granice
do kraja), a tenkovi u medusobnoj borbi u prvoj polovini zone
gadanja, kod svih generacija tenkova od primarnog znacaja jc
bilo to ko ¢e u frontalnom sukobu (éelom u ¢elo) moéi na
vecoj daljini brZe i preciznije da pogodi i eliminiSe protivnika
s bojnog polja.

U tom kontekstu treba gledati napore SSSR-a da dode
do novih refenja na tenku pete genracije (1990-2000). Prema
Newsweeku, od 11. aprila 1988, radi se o tenku koji treba da
ima top kalibra 135 mm na rotirajucoj platformi, novu oklopnu
zaStitu i protivoptic¢ki uredaj. Takav top ¢e povecati tenku
daljinu gadanja s mesta neposrednim niSanjenjem na cilj —
danju do oko 4.000 m, a srednju daljinu gadanja na oko 2.000
metara. Ako bi to bila kombinacija top-raketa, kao Sto se
nasluéuje, bio bi to kvalitativan skok i nova osnova za dalji
razvoj tenkova na pocetku 21. veka.

Brzina kretanja i reagovanja. Odnos vucne snage motora
prema masi oduvek je bio jedan od najvaznijih pokazatelja
pokretljivosti tenka na bojiStu. Svi tenkovi koji su konstruisani
tako da imaju vu¢nu snagu do 15 KS/t (oko 11 KW) bili su
tromi i spori, dok su se oni sa 20 KS/t (oko 14-15 KW) pribliZili
granici koja se na sada$njem stepenu razvoja moze smatrati
zadovoljavajucom.

Brzina kretanja tenkova na bojiS§tu (borbena brzina)
postala je jo§ znacajnija od kad su tenkovi osposobljeni za
precizno gadanje ciljeva iz pokreta. Imajuci u vidu i povecanu
daljinu gadanja u protivoklopnoj borbi se mora polaziti ne
samo od efikasnosti zrna (projektil) na cilju ve¢, isto toliko i
od brzine njegovog leta do cilja i promene mesta (poloZaj) tog
cilja (tenk u pokretu). Ta promena mesta cilja direktno zavisi
od brzine kretanja. Ako se tome doda i brzina reagovanja iz
tenka (vatrom i na druge nacine), koja se u savremenim
uslovima meri delovima sekunde, onda nije sporno zasto je
tenk opremljen elektronikom, optoelektronikom. i drugom
opremom. U tom pogledu zahtevi ¢e biti jo§ veci, jer ¢e u
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protivoklopnoj borbi u odlu¢ujuéim trenucima presudni biti
delovi sekunde.

Sposobnost preZivijavanja na bojistu. Da bi tenk preZiveo
na bojiStu mora imati snaznu vatrenu mo¢ i veliku brzinu
kretanja i reagovanja. Uz to, mora biti §to je moguée manje
ranjiv, a za to su najvazniji silueta i oklopna zastita.

Poznato je da tenkovi u protivoklopnoj borbi najvise
pogodaka dobijaju s ¢ela, pretezno u kupolu. Ukoliko je tenk
vi§i a kupola glomazna, utoliko je njegova izloZenost vatri
veca, a time 1 verovatnoca pogadanja. Iz toga je proizasla i
potreba za sniZavanjem siluete tenka, koja je veé¢ dostigla
grani¢ne vrednosti. Otuda i teZnja da se u sniZenju siluete ide
na eliminaciju kupole i ugradnju topa u rofirajucu platformu,
u obliku prevrnutog tanjira, ugradenog u kruznu platformu u
telu tenka, s uredajem za automatsko punjenje topa 1 prigodno
uskladidtenom municijom.

Pomenuti Newsweek piSe da bi takav tenk mogao imati
samo dva ¢lana posade: niSandziju, koji je ujedno komandir,
1 vozaca. Prvi treba da bude u rotirajucoj platformi, a drug1
u prednjem delu tela tenka. Nepoznanice naravno postoje, ali
imajuéi u vidu Cinjenicu da su Sovjeti i do sada imali primat
u konstrukciji i proizvodnji tenkova, oéekivati je da se pojave
sa svojim novim dostignuéem.

Sto se tie oklopne zastite, treba imati u vidu da ona
nikada nije bila apsolutna. Njena relativnost, koja je viSeznag-
na, za sada je konstanta od koje se mora poéi. Pre svega,
oklop je najjaci s ¢ela, zatim bokova, pozadi, odozgo i odozdo.

eonom delu tenka posvecena je najveca paznja, i tu je, preko
»sendvic-oklopa“, kvaliteta materijala i uglova postavljanja
prednje gornje i donje ploce, kao i ,kreiranja“ kupole,
postignut takav nivo otpornosti da sigurno §titi od gotovo svih
protivoklopnih topova kalibra manjeg od 100 mm, zatim od
protivoklopnih raketa reda veli¢ina milan, a pogotovu od
rucnih bacaca, koji u sukobu s ¢ela sa najnovijim tipovima
tenkova nemaju nikakve $anse na uspeh.

Realno je ocekivati da ¢e Sovjeti na novom tenku FST-1
znatno pojacati ¢eonu stranu i oklopnu zas$titu u celini, ¢ime
¢e podici prag otpornosti od protivoklopnih oruda, ukljucujuci
i tenkove starijih generacija, koji u nekim armijama jo§ uvek
¢ine osnovu borbene modéi kopnene vojske.
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b) Borbena vozila peladije

Borbena vozila peSadije pojavila su se u naoruZanju
oklopnih i mehanizovanih jedinica oruZanih snaga krajem
Sezdesetih godina kao rezultat saznanja o nuZnosti cvrste
sprege tenkova i peSadije u jedinstvenom borbenom poretku.

Pesadija viSe nije mogla bez oklopne zaStite da prati
tenkove koji otvaraju vatru iz pokreta i sve viSe izmiCu zbog
nesrazmere u brzini kretanja. Ni kori§¢enje oklopnih transpor-
tera u borbi, po principu: iskrcavanje — juri§ — ukrcavanje
— prevoz — itd., nije dalo zadovoljavajuce rezultate, jer se
usporavala borbena brzina tenkova u napadu. Time se razbi-
jala harmonija borbenog rasporeda i njegova homogenost.
Dakle, kreatore razvoja i doktrine upotrebe oklopnih 1 maha-
nizovanih jedinica naterala je nuzda da razreSe taj problem.
Tako je potisnut oklopni transporter i na njegovo mesto, u
novoj ulozi, doslo je borbeno vozilo pesadije (BVP), s istom,
pa i veéom pokretljivoséu od tenka, sposobnoS¢u gadanja iz
pokreta iz automatskog oruzja, kroz koso postavljene puskar-
nice na bo¢nim stranama, i moguéno§¢éu ucesca u protivoklop-
noj borbi, a neki vrhunski tipovi imaju i amfibijska svojstva.
Time je dobijeno moderno borbeno sredstvo pesadije, u kojem
odeljenje vojnika ima vecéu vatrenu mo¢ nego jedna streljacka
deta u drugom svetskom ratu, a u protivoklopnom smislu
znatno veée moguénosti nego protivtenkovska baterija klasic-
nih topova. Takvo sredstvo je, na primer, sovjetski BMP-1,
koji je javnosti prikazan 1966. godine, s topom kalibra 73 mm,
aktivno-reaktivnom municijom, automatskim punjenjem topa,
lansirnim postoljem i Cetiri protivoklopne rakete u borbenom
kompletu, tri stalna ¢lana posade i osam vojnika peSaka na
ukrcavanju. U to vreme, osim §to je bilo iznenadenje za
Zapad, to sredstvo je prinudilo zemlje NATO da i one u svoje
oklopne jedinice uvedu borbena vozila pesadije, istina sa nesto
drugacijim borbenim karakteristikama i znatno manjim borbe-
nim mogucénostima..

Za vreme rata u Avganistanu Sovjeti su bili prinudeni da
zbog male elevacije topa na BMP-1 i brdsko-planinskog
zemljista ugrade automatski top kalibra 30 mm. To je bio
sovjetski BMP-2, koji su neki vojni analitiCari ocenili kao
reteriranje u sovjetskom konceptu konstrukcije BMP 1 njihovo
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priblizavanje reSenjima BVP na Zapadu. Medutim, radi se o
sasvim konkretnim potrebama. Naime, sovjetski BMP-I nije
mogao sa puteva u dolinama da gada ciljeve po visinama.
Otuda i potreba za proizvodnjom BMP-] za ravniCasto i
BMP-2 za brdsko-planinsko zemljiste.

S operativno-takti¢kog stanoviSta, odnosno mesta i uloge
u borbenom rasporedu, znacajna je Cinjenica da svi sovjetski
BMP sada u vozilu imaju na ukrcanju 6-8 vojnika. To je
minimum ljudstva koji je potreban za neposredno sadejstvo s
tenkom, opitovan jo§ u drugom svetskom ratu kao tenkovski
desant. U tome se ogleda i specificno izraelsko reSenje tenka
merkava, koji je, istovremeno, 1 tenk i borbeno vozilo pesadije.
To je ne samo ekonomic¢no reSenje ve€ ima i drugu dimenziju.
Naime, poSto je meSoviti borbeni sastav tenkova i borbenih
vozila peSadije najceSce koncipiran u razmeri 1:1, broj ciljeva
koji su na bojiStu izloZeni neprijateljskoj vatri smanjen je za
50 odsto. Ako se zna da tenk merkava ima oklopnu zaStitu
na nivou vrhunskih tenkova u svetu, znali znatno iznad
borbenih vozila peSadije, onda takvo izraelsko reSenje zaslu-
Zuje posebnu paznju.

Autor dela Borbena vozila dao je iscrpan pregled tehnic-
kih reSenja savremenih borbenih vozila peSadije u svetu,
ukljucujuci i svoje videnje neke vrste optimalnog reSenja
borbenog vozila pesadije u blizoj buduénosti (str. 274).

Uz sva uvazavanja visokog dometa dela, nije uverljiva
tvrdnja autora da ¢e borbeno vozilo peSadije u buduénosti
imati top kalibra 25-30 mm. Razlog za to je Cinjenica da SSSR,
kao vodeca zemlja u proizvodnji tenkova, ve¢ radi na novom
tenku FST-1, koji treba, prema Newsweeku, da ima top
kalibra 135 mm, a ¢ini nam se nemogucom efikasna borbena
sprega tenka s topom kalibra 135 mm i borbenog vozila
peSadije s topom kalibra 25-30 mm. Realnije je ocekivati,
barem S$to se SSSR-a tie, znatno povecanje kalibra topa na
buduéem borbenom vozilu peSadije. To bi, s obzirom na
borbene potrebe trebalo da bude top znatno veéeg kalibra
nego u postojeéem BMP-I, najverovatnije top kalibra oko
100 mm, a moZda i veceg. Ako to bude top iz kojeg ce se
mocdi ispaljivati 1 protivoklopne rakete, bilo bi to logi¢no
reSenje, koje ¢e omoguciti visoku borbenu koheziju i uzajamnu
vatrenu podrSku tenka FST-I i tog novog borbenog vozila
pesadije, koje moZemo, uslovno, nazvati BMP-3.
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¢) Oklopni automobili

Autor dr M. Dragojevi¢, znatno krace nego kad je re¢ o
tenkovima i borbenim vozilima pesadije, razmatra s tehni¢kog
aspekta dve vrste oklopnih automobila — transportne i izvi-
dacke namene.

~ Sezdesetih godina oklopni automobili transportne namene
ni¢ara“, i brzi na putev1ma imali su primat sve dok u doktrini
upotrebe oklopnih i mehanizovanih jedinica nije prevladao
koncept borbenih vozila peSadije koja su zasnovana na guse-
ni¢nom tipu. Razlog je prilicno jednostavan: tenkovi su guse-
ni¢na vozila, i van puteva samo gusenica moze uspeSno da
prati gusenicu. Medutim, oklopni transporteri toc¢kasi nisu
eliminisani, veé su predvideni za angaZovanje u sastavu snaga
drugog strategijskog eSelona, odnosno okupacionih formacija
namenjenih za kontrolu teritorije, kao i sastavu ,,specijalnih*
policijskih jedinica u mirnodopskim i ratnim uslovima. Lagana,
brza i s oklopnom zastitom protiv projektila kalibra 7,62 mm,
ta sredstva su nezamenljiva za ,,specijalne® policijske 1 okupa-
cione snage. Ta vozila imaju i sopstveno naoruzZanje, mitraljez
ugraden u turelu ili automatski top malog kalibra (25-30 mm),
a neki tipovi i jedno i drugo, pa ¢ak i protivavionski mitraljez,
kao ameri¢ki oklopni automobil — transporter LAV-25.

Oklopni automobili izvidacke namene su borbena vozila
koja — u sastavu izvidackih jedinica i snaga obezbedenja u
pojasu pretpolja, na bokovima i spojevima u odbrambenim
dejstvima, kao i u operativnoj dubini protivnika — prilikom
izvodenja napadnih dejstava dolaze u sukob s istim vozilima
protivnika. Prema tome, mesto i uloga te vrste borbenih vozila
opravdala je potrebu za snaznim protivoklopnim naoruZanjem
takvog nivoa efikasnosti da se mogu suprotstaviti Cak 1
neprijateljskim tenkovima, ako se za to ukaze potreba prilikom
obavljanja zadataka. To je konstruktorima zadalo viSe proble-
ma. Pre svega, kako reSiti pitanje trzanja topa na tako laganom
vozilu. Drugi borbeni zahtevi, ukljucujudi i amfibijska svojstva,
bili su lakSe reSivi, pa sada u svim moderno opremljenim
armijama u svetu ima visokokvalitetne i borbeno efikasne
oklopne izvidacke automobile, s tim Sto nivo oklopne zastite
jo§ ni izdaleka nije zadovoljavajuci.
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Sada$nji oklopni automobili izvidatke namene imaju,
uglavnom, oklop koji s ¢ela $§titi od projektila 12,7 mm, a
§ boka od 7,62 mm. To nije dovoljno, jer se od posade
zahteva ne samo da ucestvuje u protivoklopnoj borbi, koja
joj je u toku obavljanja izvidackih zadataka slu¢ajno namet-
nuta, veé kao nesto §to je redovna pojava. Otuda i dilema
da li ée u izvidackim jedinicama i dalje biti izvidackih
tenkova, ili ée izvidacki automobili potpuno preuzeti nji-
hovu ulogu. To pitanje je utoliko aktuelnije $to i1 borbena
vozila pesadije mogu u potpunosti zameniti ulogu izvidackih
tenkova. Medutim, izvidacki tenkovi nisu otisli sa istorijske
scene, a u nekoliko lokalnih ratova imali su znac¢ajnu ulogu
kao veoma efikasno borbeno sredstvo. Tako je, na primer,
geta tenkova sovjetske proizvodnje (P7-76), za vreme
vijetnamskog rata, plovljenjem presla reku Mekong i s boka
napala americki tenkovski bataljon tenkova M—-48 i potpuno
ga unistila. U Cetvrtom arapsko-izraelskom ratu grupa sovjet-
skih tenkova PT-76, koji su kao ratni plen presli u izraelske
ruke 1967. godine, zajedno sa izvidackim automobilima
BRDM, preplovila je Gorka jezera i iznenadnim napadom
kod Kineske plaze omogudila stvaranje mostobrana, prelaz
izraelskih OMJ na tom sektoru i prodor prema Suecu. JoS$
vedi uspeh postigli su Indijanci u ratu protiv Pakistana s istom
vrstom i tipom tenkova (PT-76), obrazujuéi privremeni bor-
beni sastav jafine od oko 100 tenkova, koji su, zahvaljujuci
svojim amfibijskim sposobnostima, preplovili mo¢varno pod-
ru¢je na desnom krilu isto¢nopakistanskog fronta i izveli udar
u bok i pozadinu, ¢ime je protivnik ne samo operativno vec
i strategijski iznenaden. Veliki uspeh, u sprezi s helikopterima,
postigli su i britanski izvidaci tenkovi tipa vikers u foklandskom
ratu. Ti i drugi primeri potkrepljuju tezu o opravdanosti
kori$éenja izvidackih tenkova.

Iz navedenog sledi zaklju¢ak da se, ukoliko se za
oklopno-izvidac¢ke automobile ne nade zadovoljavajuce re-
Senje pojacane oklopne zatite, pre svega s ¢ela, uz uslov
da imaju i amfibijska svojstva bez povecanja gabarlta 1
ukoliko se borbenim vozilima peSadije ne ojaCa vatrena
mo¢, mogu ocekivati ¢ak i nove generacije osavremenjenih
izvidackih tenkova.



184 L £ i VOINO DELO 391

d) Protivoklopna vozila (lovci tenkovi)

Od kurske bitke 1943. godine potvrduje se stara istina da
su tenkovi najefikasnije sredstvo u borbi protiv tenkova,
utoliko efikasnije ukoliko se masovnije upotrebljavaju u boju,
bici 1 operaciji, kao i na rati$tu u celini. Medutim, oni su i
najskuplje protivoklopno sredstvo, pa su traZzena, i nadena,
jeftinija sredstva, ali sa manjim borbenim moguénostima i
ogranienom upotrebom. Drugim re¢ima, protivoklopna
oruda — pocev od rucnih bacaca, preko klasi¢nih topova i
protivoklopnih raketa do samohodnih protivoklopnih vozila
(lovci tenkova) — imaju odredeno mesto i ulogu u borbenom
rasporedu, odnosno u sistemu protivoklopne borbe, ¢ime se
ne iskljucuje dominantna uloga tenkova.

Sve dok u takti¢ko-operativnom konceptu upotrebe for-
macijskih jedinica ili privremenih borbenih sastava budu
postojale posebne snage koje su u borbenom rasporedu
isklju¢ivo namenjene za protivoklopnu borbu, kao §to su u
naSim oruZanim snagama protivoklopni odredi, postojace i
potreba za samohodnim protivoklopnim orudima , kazamat-
skog tipa“. Ta kategorija borbenih vozila ima istu pokretljivost
na bojiStu kao i tenkovi, ali je top ugraden u $asiju tenka, kao
Sto su to ucinili Nemci na osnovu tenka leopard—1 (stariji tip)
i leopard-2 (noviji tip). Prema klasi¢nim nacelima upotrebe,
ta borbena vozila se angazuju u kombinaciji s tenkovima, ali
tako da su neka vrsta ,,Stita®, dok tenkovi predstavljaju ,,mac*.
Tako, na primer, protivoklopni odred u odbrani prima na sebe
udar tenkova napadaca, dok OMJ branioca u rezervi izvode
protivnapad (protivudar), pre svega, dejstvujuéi u bok. Posto
se u takvom mehanizmu izvodenja borbenih dejstava samo-
hodna protivoklopna oruda gotovo 1sk1]uc1vo upotrebljavaju
za frontalno sukobljavanje s tenkovima, vazno je da imaju
snaZan top i oklop s &ela. Ceona zastita je pojatana eliminaci-
jom kupole, pri ¢emu je smanjena silueta, §to je veoma vazno
u direktnom vatrenom sudaru s tenkovima.

Profesor dr Milorad Dragojevi¢, general-major, uvodi
Citaoca u tu problematiku tako Sto stavlja u Siri kontekst
savremeni razvoj protivoklopnih vozila u zemljama Zapada
(str. 317). Pri tome se ocrtavaju tri pristupa: (1) Francuzi
forsiraju oklopna izvidacka vozila (tockase), koja imaju Siru
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namenu ne samo u domenu obezbedenja (izvidanje, osiguranje
i dr.) ve¢ i u oblasti protivoklopne borbe u napadnim i
odbrambenim dejstvima; (2) Amerikanci za iste potrebe razvi-
. jaju protivoklopna vozila male mase, koja su lagana i visoko

okretljiva, i (3) Nemci se drZe svojih iskustava i tradicije
Zampfpanzera. Protivoklopna vozila koja razvijaju Nemci
imaju uzu namenu od francuskih i americ¢kih, ali su zato
funkcionalnija i pouzdanija. Iz te uZe namene kampfpanzeri
su manje upotrebljivi. S druge strane, francuska i americka
reSenja plediraju za Siri dijapazon upotrebe, pri ¢emu se ne
moZe ocekivati ista efikasnost u svim situacijama s istom
. vrstom takvog borbenog vozila. Drugim refima, to su veoma
pokretljiva vozila, $to je veoma znacajno u izvidanju i osmatra-
nju, ali su, s druge strane, veoma ranjiva, §to ima negativne
lmphkacue u odlucujuéem sudaru na taktickom i operativhom
nivou.

*

Na kraju, moZe se zakljuciti da je najveéi doprinos knjige
Borbena vozila problemsko razmatranje materije kojom se dr
Milorad Dragojevi¢ bavi, §to je posebno znaéajno za studente
1 mlade inZenjere koji ¢e iz nje crpeti ne samo znanja ve¢ i
ideje za kreativan rad na réSavanju tehni¢kih problema kons-
trukcije i1 razvoja borbenih vozila. Komandnom kadru, pre
svega oklopnih i mehanizovanih jedinica, knjiga omogucava
uvid u razna tehnicka reSenja, kako o borbenom vozilu kao
celini, tako i o svakom njegovom sistemu, podsistemu, pa i
‘vaznijem pojedinacnom agregatu. StareSinama koje uti¢u na
postavljanje takticko-tehni¢kih zahteva prilikom koncipiranja -
novog tipa odredenog borbenog vozila, ili adaptacije postoje-
¢eg, dobro ¢e doci i kriticke opservacije autora.

SUMMARY

SUBSTANTIAL CONTRIBUTION TO THE EDUCATION OF YOUNG
EXPERT PERSONNEL

The author of tihs article used the book vritten by D Sc Milorad Dragojevi¢
Borbena vozila (Combat Vehicles) as an inducement for a wider consideration
of actual tactical, operational and strategic problems in different concepts of
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designing, manufacturing and use of tanks, infantry combat vehicles, armoured
cars and anti-tank vehicles (tank killers), all of which are in the book thoroughly
reviewed.

Since the book contains assessments of different types of combat equipment
of the armoured and mechanized units, the concept of this critical review has
been worked out so that the attention of the reader is directed to matters that
directly influence not only the doctrine of development of the armoured and
mechanized units but also the doctrine of development of the entire Army.
This book therefore, in the opinion of the author of this review, merits the
attention of military experts and scientists, particularly of those that work
directly at preparing the experts parsonnel for designing, manufacturing and
maintenance of combat vehicles. In the book have been, in complete manner,
discussed various design solutions of modern combat vehicles, and the concepts
of their further development have been pointed out.

RESUME

GRANDE CONTRIBUTION A L’EDUCATION DU JEUNE
CADRE SPECIALISTE

Le livre de Dr. Milorad Dragojevi¢ ,,Vehicules de combat® a servi a I'auteur
de cet article comme iniciation pour la reflexion sur les problémes tactiques,
opérationels et stratégiques actuels dans le domaine des conceptions differentes
de création, de production et d’emploi des chars, des vehicules de combat
d’infanterie, des automobils blindés et des véhicules antichars (chasseurs des
chars), qui sont largement étudiés dans le livre.

Le contenu de la critique est fait de facon que le lecteur soit tourné vers
les questions qui font influence directe a la doctrine du développement des
unités blindées et mécanisées ainsi que vers 'Armée de Terre parce que dans
le livre on a parlé des differents systémes et moyens des unités blindées et
mdanisées. A cause de cela ce livre, d’aprés I'opinion de l'auteur, mérite
Pattention de lopinion publique militaire, surtout l'attention de ces qui
préparent le cadre de production et mentien technique des véhicules de combat.
Dans le livre on a vu les differentes résolutions en méme temps assez
contraverses des véhicules de combat et on a montré les lignes de conception
du développement future de ces moyens.

PE3IOME

BOJIBIIOM BKIIAJT B OBPABOBAHUE MOJIOIBIX
KATTPOB CITELIMAJINCTOB

Kuura g-p Munopaga Hparoesuda Boesbie mauiutbl TOCIYXKWIa aBTOPY
HACTOILEr0 0030pa MOBOJOM JJISi PACCMOTPEHMSI aKTyalbHBIX TaKTUYECKHX,
OTIEPaTHBHBIX M CTPATETMYECKHX POGIEM B chepe pa3sHOOOPa3HBIX KOHIISTIIHIA
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NPOEKTUPOBAHUS, NMPOU3BOJCTBA U HCIOJL30BaHUs TAHKOB, OOEBLIX MAIIUH
NexoTbl, GPOHEABTOMOOUIICH ¥ MPOTUBOTAHKOBBIX MAIIMH (OXOTHUKH 33 TaHKa-
MH), KOTOPbIC B KHUI'€ BCECTOPOHHE PacCMaTPUBAIOTCS.

Tak Kak B KHUTE peub UACT O pa3HOOOPa3HbIX 6OEBBIX CPEACTBAX OPOHEBBIX
W MEeXaHU3UPOBAHHBIX BOMCK, KOHIIENIMUS COAEpPKaHUS KPUTHYECKOTO 0630pa
HMEET 1ebl0 OOpaTUTh BHMMaHHME YHUTATENs Ha BONPOCHI, OKa3bIBAIOLIME
HENoCpeCTBEHHOE BIMSHHE HE TOJIBKO Ha JOKTPHHY pa3BUTHs OPOHEBBIX H
MEXaHU3UPOBaHHbIX BOWCK, HO M CYXOIIyTHBIX BONCK B 1iesioM. ITo aToii npuynHe
Hacrosias KHUra, 10 MHEHUIO aBTopa 0030pa, 3acjly>KMBacT BHUMaHHUE BOCHHO-
CrenuanbHOd U Hay4YHOH OOIIECTBEHHOCTH, B YaCTHOCTU TE€X, KTO HENOCpef-
CTBEHHO 3aHMMAETCA IIOrOTOBKOM KafpOB ISl IPOEKTUPOBAHMUS, IIPOU3BOJCTBA
M TEXHMYECKOTO O6CTyKMBaHUs 60EBBIX MAIMH. B KHUTe IMOJHOCTBIO paccMma-
TPHUBaIOTCSl pa3HOOOpa3Hble, HO OJHOBPEMEHHO IIPOTHBOIONOXKHbBIE TEXHUYE-
CKME pelIeHHsl COBPEMEHHBIX OOEBBIX MalllMH, 4 TaKXe YKa3bIBAaeTCs Ha
KOHLICIIIHMIO IANBHENIIETO Pa3BUTUsL STHX CPENCTB.



