Posljedice podmornic¢kih operacija
protiv oceanskog prometa
na rat na kopnu

Kapetan bojnog broda mr DRAGOLJUB LUBURIC

olaze¢i od empirijskih saznanja da su njematke podmornice u

drugom svjetskom ratu na Atlantiku potapale prosje¢no 3,32, a
americke 22,2 trgovacka broda na Pacifiku, postavlja se pitanje — mogu
li se ta iskustva koristiti u razmatranju sli¢nih podmorni¢kih operacija u
slu¢aju novog svjetskog rata.

Sagledavaju¢i nove odnose, kao posljedicu suvremenih podmornic¢kih
tehnoloskih proboja, u radu se analiziraju strateske implikacije na kop-
nenim rati§tima zbog vodenja podmornitkih operacija protiv oceanskog
prometa. Budu¢i da SSSR ima najbrojniju podmorni¢ku flotu na svijetu,
u stanju je u velikoj mjeri narusiti snabdijevanje NATO preko Atlantika,
ali ugroziti i druge protivnike na Indijskom i Tihom oceanu.

Zbog velikih gubitaka $to su ih nanosile konvojima na
Atlantiku i Pacifiku; podmornice su dugo bile tesko rjesiva
enigma u minulim svjetskim ratovima. Razmi$ljanja poruc-
nika bojnog broda Michaela J. Gouea' i stru¢ne rasprave
o mjestu i ulozi podmornica u eventualnom ratu, koje se
vode i u nas, pokrenule su neka osobna razmisljanja koja
bi mogla inicirati provjeravanje odredenih rje$enja u na-
Sem sistemu opS$tenarodne odbrane na moru.

Polazna pretpostavka rada je ta $to je od drugog svjet-
skog rata do danas nastalo vise krupnih promjena koje su
nametnule potrebu kriti¢kog preispitivanja tradicionalnih
podmornic¢kih iskustava i provjeru stavova o njihovoj upot-
rebi u eventualnom svjetskom ratu. Od tog vremena do da-
nas iz temelja su se izmijenile osobine trgovackih brodova
i podmornica, a zbile su se i druge vazne promjene koje
bi mogle biti dovoljan razlog da se ponovo analizira ugro-
Zenost oceanskog prometa od podmornica na raznim dije-
lovima svjetskih ratista.

Rad je prognostickog karaktera, li¢ni je stav autora i
pokusaj je da se ukaze na ukupne posljedice podmornickih
operacija na oceanima prema ratu na kopnu i ratu u koji

I M.J. Gouge, Soviet Subs vs. the Resupply of NATO, »USNI Proceedings« br. 12/1988, str.
109-114.
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bi mogle biti uvu¢ene manje zemlje. On se temelji na hi-
potezi prema kojoj su, zbog nastalih tehnoloskih promjena
Sto su se zbile do danas, podmornice ostale opasnost za
pomorski promet slican onom u drugom svjetskom ratu.
Zbog toga je realno olekivati da ¢e njihova dejstva imati
krupne posljedice na tok glavnih operacija na kontinental-
nim i pojedinim regionalnim rati$tima, medu kojima i na
naSem.

Glavni indikatori hipoteze su kvantitativne i kvalitativ-
ne karakteristike podmornica, eskortnih snaga i trgovatkih
brodova, a koriste se u analiti¢ko-sintetickom razmatranju
vojnostrateske situacije pomorskog prometa na Atlantiku,
Indijskom oceanu i Pacifiku.

INDIKATORI VOJNOSTRATESKE SITUACIJE
'POMORSKOG PROMETA NA ATLANTIKU

Koristec¢i steCena podmornicka iskustva iz operacija
protiv trgovacke flote u prvom svjetskom ratu? samo su
njemacke podmornice u drugom svjetskom ratu na Atlan-
tiku potopile 2.063 saveznitka trgovacka broda s 13,500.000
tona. Ako se ima u vidu da je njemacka ratna mornarica
pri tom izgubila 784 podmornice, proizlazi da je jedna pod-
mornica u prosjeku potapala 3,32 trgovacka broda, §to

- predstavlja omjer 3,32:1. Prosje¢na istisnina po jednom po- .
“topljenom brodu bila je oko 5.200 tona. Kao $to je poznato,
- nakon drugog svjetskog rata podmornice nisu potopile ni -
‘jedan trgovacki 'll)rod. i R R R

Mogu li se ovi pokazatelji tretirati pouzdanom empi-
rijskom bazom za razmatranje u¢inaka dizelskih elektri¢-
nih i podmornica na nuklearni pogon (u daljem tekstu
N-podmornica) na prekidanju pomorskog prometa u slu-
¢aju blokovskog konvencionalnog rata na evropskom ratis-
tu? Da bi se odgovorilo na pitanje, valja u osnovnim crta-
ma istaknuti nekoliko bitnih vojnostrateskih momenata
bez kojih bi odgovor ostao nepotpun.

U drugom svjetskom ratu SAD i SSSR su bili saveznici,
zbog Cega se pomorski promet preko Atlantika odvijao u
zajednickom interesu da se porazi zajednicki neprijatelj. U
eventualnom blokovskom konfliktu dvije velesile nasle bi

2 Podmornice su u.prvom svjetskom ratu potopile oko 20,000.000 tona trgovatkog bro-
dovlja. Isto, str. 109.
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se na suprotnim stranama. Svaka bi tezila da §to brze i sa
$to manje gubitaka realizira svoje ratne ciljeve. Doslo bi do
sukoba dviju doktrina — upotrebe operativno manevarskih
grupa (SSSR) protiv doktrine vazdusno-kopnene bitke
(SAD). Funkcioniranje logisticke podrske za vodenje, od-
nosno obustavljanje operacija na evropskom ratistu u ve-
likoj mjeri bio bi klju¢ uspjeha svake strane. Sovjetski sa-
vez, odnosno Varsavski ugovor, tezio bi da onemoguci po-
morski promet s ameri¢kog ka evropskom kontinentu, a
SAD, odnosno NATO, nastojao bi osigurati neprekidno
snaiibdijevanje svojih snaga za vodenje vazdu$no-kopnene
bitke.

Zapad procjenjuje da bi za vodenje kopnenih operacija
u Evropi, koje bi trajale do 180 dana, NATO stalno morao
biti snabdjeven sa 10,000.000 tona raznovrsnog borbenog i
drugog materijala, te oko 110,000.000 barela goriva. Admi-
ral Paul D. Butcher, iz komande ameri¢ke atlantske flote,
cijeni da bi za udovoljenje tako visokim zahtjevima bilo
potrebno da se svaki mjesec u atlantskim konvojima anga-
Zira 8.000 trgovackih brodova. Dodatnih 1.500 trgovackih
brodova bio bi minimum za odrzavanje industrije zapadne
Evrope, jer, prema njegovoj izjavi, ako »svi ili barem veci
dio tih brodova ne bi uspjeli preploviti Atlantik, SAD bi iz-
gubile rat«.’

Sumnje admirala Butchera nisu bez osnove. Uspjeh
snabdijevanja vojnih snaga zapadnog saveza umnogome bi
zavisio od stanja, njegovih kapaciteta, a vjerojatno i raspo-
lozivih resursa svjetske trgovacke flote. Ako se prihvati kao
relativno pouzdana informacijska baza $to ju navode svjet-
ski flotni almanasi — zapadni vojni savez moze racunati na
priblizno 12.000 trgovackih brodova ukupne istisnine
106,000.000 tona.* Moze se predpostaviti da se 30 posto tr-
govacke flote iz raznih razloga ne bi moglo koristiti u te
svrhe. Vjerojatno se preostalih 8.000 brodova ne bi moglo
koristiti samo za potrebe NATO, jer bi se barem 50 posto
brodovlja nalazilo na raznim stranama svijeta, ili bi bilo
angazirano za namjenske ratne zadatke u Indijskom ocea-
nu i Pacifiku. Generalno uzevsi, NATO bi se mogao osloniti
3 Isto, str. 110.

4 Medu op¢im podacima o svakoj RM na prvoj stranici svako godiéte almanaha »Jane's

Fighting Ships« navodi brojno stanje i tonazu trgovacke flote svake zemlje. Ovi podaci
uzeti su kao temelj ove analize.
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na koristenje oko 4.000 brodova, $to je oko 1/3 ukupnog
potencijala njegove trgovacke flote.

Ako bi NATO uspio organizirati redovne konvoje pre-
ko Atlantika u kojima bi barem polovina ukupnog tran-
sportnog potencijala s trupama i materijalom plovilo za
Evropu, a pola se vracalo k sjevernoamerickom kontinen-
tu, ostao bi delikatan problem zastite konvoja na marsu.
NATO ne bi raspolagao dovoljnim snagama za njihovu za-
Stitu, jer bi dio svoje povrsinske flote morao angazirati za
izolaciju zona u kojima bi manevrirale njegove N-podmor-
nice strateske namjene opremljene balistickim projektili-
ma, dio snaga morao bi angazirati za zastitu svojih borbe-
nih grupa nosaca aviona, dio za izolaciju protivni¢kih po-
vrSinskih snaga, te za borbu protiv protivni¢ckih N-podmor-
nica. Zato bi zastita velikih ili brojnih konvoja koji bi plo-
vili za Evropu bila dosta neizvjesna, dok za zastitu praznih
konvoja koji bi se vracali prema Sjevernoj Americi ne bi
bilo raspolozivih snaga.

Krupan tehnoloski napredak koji je rezultirao naci-
nom i tempom izgradnje trgovackih brodova, mnogo ve-
¢im transportnim kapacitetima, ve¢om brzinom plovidbe i
ukrcavanja i iskrcavanja tereta, nije lisio svjetsku trgovaé-
ku mornaricu jo$ jednog akutnog problema. U pitanju je
visegodisnja deficitarnost visoko profesionalnog pomor-
skog kadra. Ako se usporedi razdoblje od zadnjih dvadeset
godina, tada je vidljivo da su, na primjer, SAD 1970. godine
imale 46.600, a cijeni se da ¢e 1990. godine imati samo
12.000 pomoraca. To je opadanje kadra za 75 posto, te bi
se na temelju tog pokazatelja moglo zaklju¢iti da ¢e defi-
citarnost pomornica postojati i u trgovackim flotama dru-
gih zemalja - ¢lanica NATO. Razumije se, u ovaj pad po-
morskog kadra valja uracunati utjecaj stupnja automatiza-
cije u upravljanju brodovima. Inace, koliko kadrovski pro-
bljemi mogu biti zabrinjavajuci ilustrira iskustvo iz drugog
svjetskog rata. Tada je samo oficirski kadar mornari¢ko-de-
santne pjesadije po gubicima bio ispred oficirskog kadra
trgovacke mornarice SAD.

Danasnje sovjetske podmornice su ubojitije, nezamjet-
liivije i brze od onih &to ih je koristila njemacka ratna mor-
narica u slicnim operacijama u drugom svjetskom ratu.
Gruba usporedba vaznijih parametara podmornica, eskort-
nih i trgovackih brodova iz razdoblja drugog svijetskog rata
i danas prikazana je u navedenoj tablici.
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Tablica br. 1

Vrste brodova

{ Tapakteristike Drugi svjetski rat Danas
Podmornice
razlika relativnih brzina pre- | od -5 do +1 ¢v (povrs. voz- | od +5 do 15 ¢v (podvodna
ma KON nja) voznja N-podm.)
podvodna autonomnost od 12 do 24 sata od 24 do 72 sata (neogra-

ni¢ena za N-podm.)

kvalitet sonara slab odli¢an
radna dubina ronjenja od 60 do 160 m ve¢a od 400 m
moguénost otkrivanja velika manja
kvalitet torpeda osrednji . vrlo dobar

broj raspolozivih podmornica | od 50 do 150 (njemackih) | 166 (SSSR)
u bilo koje vrijeme

Eskortni brodovi

brzina od 25 do 32 ¢v od 25 do 32 ¢v

kvalitet senzora skroman vrlo dobar

naoruzanje dobro vrlo dobro

broj raspolozivih brodova u | viSe stotina od 40 do 75 sa helikopter.

bilo koje vrijeme

Trgovacki brodovi
brzina od 10 do 15 ¢v od 12 do 20 ¢v

»ranjivost« brodova relativno mala velika

prosje¢na istisnina brodova | od 4.000 do 5.000 tona oko 20.000 tona

Napomena: uz procijénjene elemente, vec¢ina parametara posudena je iz ¢asopisa »USNI
Proceedings« br. 12/1988, str. 114.

Narocito je indikativno stanje u pogledu stalno raspo-
loZivog broja podmornica, $§to prema drugom svjetskom
ratu predstavlja povec¢anje od 1,5 do 4,5 puta. Valja zapaziti
da je broj eskortnih snaga u meduvremenu dosta opao, $to
ne znaci da su im protupodmorni¢cke moguénosti smanje-
ne. Naprotiv, opremljeni helikopterima, brodovi su u cje-
lini povecali svoju efikasnost za protupodmorni¢ku borbu.

Na temelju navedenih indikatora moglo bi se pretpos-
taviti da bi raniji omjer izmedu potopljenih brodova pre-
ma 1zgubljen1m podmornicama u novim uvjetima bio vedéi.
Neka je on aproksimativno 5:1, ako se koriste dizelske
elektri¢ne, odnosno 7:1, ako se korlste N-podmornice (ovaj
omjer mogao bi vrijediti i tada kada bi se konvencionalne
podmornice koristile za napad na samostalne i nezasti¢ene
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trgovacke brodove). Kakve bi bile posljedice omjera tako
definiranih medusobnih gubitaka na Atlantiku na primjenu
doktrine upotrebe operativno-manevarskih grupa, odnosno
vazdusno-kopnenu bitku na evropskom ratistu?

IMPLIKACIJE PODMORNICKIH OPERACIJA
NA ATLANTIKU NA TOK RATA U EVROPI

Ako bi Zapad za potrebe konvojiranja na/sa evropskog
ratiSta raspolagao sa procijenjenih 4.000 trgovackih brodo-
va, od kojih bi polovina s teretom plovila ka evropskim, a
polovina — prazna iz evropskih ka sjevernoameri¢kim luka-
ma, tada bi NATO u jednom mjese¢nom intervalu mogao
rac¢unati na kori$tenje 67 brodova dnevno. Prihvati li se
pretpostavka da NATO raspolaze dovoljnim materijalnim
rezervama za 2-3 sedmice neprekidnog vodenja intenziv-
nih kopnenih operacija protiv snaga VU, tada bi prvi kon-
voji do evropskih luka morali sti¢i za desetak dana. Vjero-
jatno bi prva i zadnja tri dana plovidbe konvojima bila osi-
gurana jaca protupodmornic¢ka zastita.

Prema navodima »Jane’s«-ovog flotnog almanaha, u sa-
stavu Sjeverne i Balticke flote SSSR ima 90 N-podmornica
i 75 dizelskih elektri¢nih podmornica (uz podmornice RM
Poljske). Od intenziteta prometa $to bi ga organizirao
NATO zavisilo bi da li bi se taj broj jedinica poveéao sud-
jelovanjem podmornica iz drugih flota SSSR-a. Ako bi i
SSSR (VU) mjese¢no izdvojio 1/3 svojih podmorni¢kih ka-
paciteta za narusavanje pomorskog prometa NATO, tada bi
oko 30 N-podmornica mogao angazirati na 2/3 pomorskih
komunikacija (ra¢unajuéi od sjeverno ameri¢kog kontinen-
ta), a 25 dizelskih elektri¢nih podmornica na 1/3 pomor-
skih komunikacija blize Evropi. Grubo prora¢unati pod-
mornic¢ki ucinci po danima plovidbe i na kraju mjeseca
prikazani su u tablici 2.

Iz tablice se moze zakljuciti, da bi svaki od 10 organi-
ziranih konvoja u kojem bi uvijek iz polaznih luka otplo-
vilo po 67 transportnih brodova, NATO nakon 10 dana iz-
‘gubio 33,7 posto brodova iz konvoja. U odnosu na njegovih
2.000 transportnih brodova koji bi prevozili teret (preosta-
lih 2.000 plovilo bi ka lukama ukrcaja ili bi ukrcavali te-
~ ret), to bi bio gubitak od 11,3 posto.
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Tablica br. 2
Dani Broj trgovac. Broj pods, Omjer Gubici
brodova gubitaka Trg. brodova Podmorn.

1. 67 30 7:1 49 7
2. 67 23 74 28 4
3. 67 19 75 21 3
4, 67 16 7:1 21 3
5, 67 13 71 14 2
6. 67 11 7:1 14 2
7. 67 9 7:1 14 2
8. 67 25 5:1 25 5
9. 67 20 5:1 20 4
10. 67 16 5:1 20 4
UKUPNO 670 226 37

Ni gubici druge strane ne bi bili zanemarljivi. Od 55
angaziranih podmornica SSSR, odnosno VU bi izgubio 67,2
posto, §to bi prema ukupno raspolozivom broju podmor-
nica u Sjevernoj i Baltickoj floti (166) bio gubitak od 22,2
posto podmornica.

Ako bi SSSR (VU) angazirao 1/2 svojih podmornickih
kapaciteta na Atlantiku, tada bi ista struktura konvoja za
10 dana izgubila oko 320 (47 posto) brodova, $to bi prema
raspolozivom broju transportnih brodova (2.000) bio gubi-
tak od 16 posto brodovlja. Druga strana izgubila bi 51 (62
posto) podmornicu. To bi prema ukupnom broju (166) bio
gubitak od 31 posto podmornica.

Kona¢no, ako bi SSSR (VU) angazirao 2/3 svojih pod-
mornica za prekid pomorskog prometa NATO na Atlanti-
ku, tada bi njegove podmornice za 10 dana potopile oko
420 (62,2 posto). brodova iz konvoja ili 21 posto raspolozi-
vog transportnog brodovlja. Pri tom bi SSSR (VU) izgubio
67 (61 posto) ili 40,3 posto od svoje ukupne podmornicke
flote na Atlantiku. Razumije se da SSSR (VU), racunajuci
na oko 65 svojih dizelskih elektri¢nih podmornica iz rezer-
ve, moze ojacati podmornicku flotu i time nanijeti jo$ veée
gubitke protivnickom oceanskom prometu.

Bolji pokazatelj u¢inka podmornica od odnosa medu-
sobnih gubitaka jeste indikator potopljene tonaze brodova.
U varijanti angaziranja 1/3 podmornickih kapaciteta SSSR
(VU), NATO bi gubitkom 226 brodova (svaki od 20.000
tona) izgubio 4,520.000 tona brodovlja. AngaZiranjem 1/2
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odmornicke flote SSSR (VU), na Atlantiku bi bilo potop-
ﬁeno oko 6,400.000 tona, a angaziranjem 2/3 protivni¢kih
podmornickih kapaciteta, NATO bi za 10 dana izgubio oko
8,400.000 tona svog transportnog brodovlja.

Zakljucak o implikacijama podmorni¢kih operacija
protiv atlantskog oceanskog prometa na tok kopnenih ope-
racija pokazuje da bi podmornice i dalje ostale takva opas-
nost koja bi uzrokovala odredene posljedice na stanje i is-
hod rata na kopnu. Podmorni¢ke operacije SSSR (VU) pro-
tiv pomorskog prometa NATO na Atlantiku znatno bi do-
prinijele uspjesnosti vojne strategije SSSR (VU), a smanjile
izglede za uspjeh u vazdu$no-kopnenoj bici SAD, odnosno
kopnenih operacija NATO-a.

PODMORNICKA DEJSTVA NA DRUGIM SVJETSKIM
RATISTIMA

Scenarij ratnih operacija na drugim svjetskim ratisti-
ma, na Sre(fnjem i Dalekom istoku bio bi drugaciji. Ma ka-
kav bio smjer strateskih operacija na kopnu, kontrola Per-
zijskog zaljeva, zbog bogatih naftnih izvora, mogla bi biti
centralno pitanje rata u tom dijelu svijeta.’ Industrijski raz-
vijene zemlje Zapadne Evrope i Japan glavni su uvoznici
nafte iz Zaljeva. Nasuprot tome, SSSR raspolaze dovoljnim
koli¢inama ove strateski vazne sirovine i nije zainteresiran
za naftu iz tog podrudja. Njegov interes u sukobu &irih raz-
mjera bio bi da protivni¢koj strani sprije¢i izvoz nafte iz
tog regiona. Zbog toga bi se u eventualnom ratu $irokih
razmjera ovaj problem mogao analizirati barem sa dva as-
pekta: prvi, kako bi Zapad i Japan osigurali brzo zaposje-
danje bogatih naftnih izvora na Srednjem istoku; drugi,
kako bi se osigurao prijevoz nafte u Evropu i Japan.
Zapadne koncepcije o upotrebi nacionalnih snaga za
brze intervencije (SAD, Francuske, Italije, Spanjolske 1 dr.)
- nadle bi se na teskoj prakti¢noj provijeri, pri ¢emu bi glavni
teret pao na njihovu pomorsku komponentu. Iskustva za-
padniﬁ multinacionalnih snaga angaziranih na protumin-
skom i protubrodskom osiguranju tankerskih konvoja u
mm zaljevu je oko 60 posto svjetske rezerve nafte. Od toga oko 25 posto je
na teritoriji Saudijske Arabije, 15 posto je u Kuvajtu, 10 posto u Iranu, 7 posto u Iraku,
a preostale koli¢ine u Arapskim Emiratima — Kataru, Omanu i Bahrainu. Iz tog pod-

rucja SAD uvoze 12 posto, a Japan 90 posto svojih potreba nafte. (Videti: A. Taha, Stra-
tegische Entwicklungen im Indischen Ozean, »Marine rundschau« br. 9/1981, str. 474.)
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Perzijskom zaljevu osamdesetih godina ne bi bila prihvat-
liiv model za rjesenje problema, jer podmornic¢ka opasnost
u zoni Indijskog oceana nije postojala.®

Za razliku od permanentnog i viSemjese¢nog konvoji-
ranja preko Atlantika za potrebe vodenja kopnenih opera-
cija na evropskom ratistu, amfibijski sastavi zapadnih sna-
iga za brzne intervencije, radi zaposjedanja naftnih termina-
a, morali bi se u najkra¢em vremenu iskrcati na obale
Perzijskog zaljeva. Vjerojatno je da bi suprotna strana pra-
vovremenom koncentracijom i upotrebom svojih podmor-
nickih snaga nanijela takve gubitke protivni¢kim specijal-
nim »SL« i drugim brodovima kojima se transportiraju tru-
pe i materijalna sredstva, tako da iskrcane snage na kopnu
ne bi bile dovoljne za izvr$enje namjenskih zadataka.

Drugi problem u Indijskom oceanu podmornice bi na-
metnule tankerskim konvojima koji bi dopremali naftu za
potrebe zapadnoevropskih zemalja i Japana. Tegko je vje-
rovati da na dugim komunikacijama od Arapskog i Sredo-
zemnog mora, odnosno prema Dalekom istoku, NATO, ili
SAD i Japan svagdje mogu biti toliko jaki da osiguraju kon-
voje od protivni¢ckih podmornica.’

Prema »Jane's«<-ovim podacima SSSR u Crnomorskoj
ima 30, a u Dalekoisto¢noj (pacifickoj) floti jo toliko dizel-
skih elektri¢nih i oko 50 N-podmornica. Pod pretpostav-
kom da bi ih upotrijebio prema ranije opisanoj strategiji,
evidentno je da bi se Zapad i Japan zbog gubitaka brodova
u tankerskim konvojima brzo nasli u teél%oj ekonomskoj i
ratnoj situaciji. U takvoj situaciji bi NATO svoj globalni sta-
cionarni protupodmornicki sistem i relativno malobrojne
eskortne snage morao dijeliti za zastitu atlantskih i tanker-
skih konvoja sa Srednjeg istoka.

Rat globalnih razmjera bi vjerojatno iz temelja mije-
njao vojnostratesku situaciju, a u njemu posebice pomor-
ski promet na Pacifiku.® U drugom svjetskom ratu ameri¢-

6 Radi ilustracije, u drugom svjetskom ratu njemacke i japanske podmornice potopile su
u Indijskom oceanu izmedu 170 do 190 transportnih i c{)esetak rupnih ratnih brodova
s ukupno 1,500.000 BRT.

7 Jos je francuski vojni teoreti¢ar admiral Castex davno ustvrdio da se onaj tko osigurava
komunikacije od podmornica mora sukobiti s dva problema. To je vje¢na strategka di-
lema, da li je na komunikacijama bolje svagdije biti prisutan odredenim, pa makar i sla-
bim snagama ili osiguravati samo najugrozenije dijelove komunikacije ja¢im snagama,
a manje ugrozene dijelove prepustiti riziku. (Videti: R. Kasteks, Strategijske teorije I, VIZ,
Beograd, 1960, str. 312).

8 U ameritko-vijetnamskom ratu SAD su bile prisiliene da svaki mjesec morskim tran-
sportom prevezu za potrebe svojih trupa u Vijetnam oko 85.000 tona municije, 320.000
m? goriva i 15 miliona dnevnih obroka hrane, kako bi se osigurale dnevne potrebe od
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ke podmornice su bile angazirane protiv japanskog prome-

ta Ciji je smjer bio od Japana ka pacifickim otocima. U pre-

tpostavljenim okolnostima moguc¢a je obrnuta situacija.

Prema vaZe¢im procjenama stranih vojnih krugova, zbog

nerijeSenog pitanja dvije Koreje i Mandzurije sa izuzetno

bogatim prirodnim resursima strateski vaznih sirovina, po-

morski promet prije bi bio obrnutog smjera od onog u

drugom svjetskom ratu.

Americke podmornicke snage potopile su na Pacifiku
u drugom svjetskom ratu oko 1.158 japanskih trgovackih
brodova izgubiv§i pri tom samo 52 podmornice. Da li je
realno takvu empirijsku bazu, u kojoj je omjer meduso{)-
nih gubitaka bio izuzetno visok — 22,2:1, koristiti za ovakve
procjene, kada je poznato da su u proslosti, za razliku od
atlantskih, japanski konvoji bili izuzetno slabo zastic¢eni?
Tokom rata SAD su na Pacifiku raspolagale sa 132 dizelske
elektri¢ne podmornice. SSSR danas u pacifickoj floti ima
oko 30 dizelskih elektri¢nih i oko 50 napadnih N-podmor-
nica, ¢ije su borbene moguénosti visestruko veé¢e od pod-
mornica iz razdoblja drugog svjetskog rata. Ra¢unajuéi na
obostrani napredak $to je ostvaren u protupodmornickoj i
podmorni¢koj borbi, spomenuti omjer vjerojatno bi bio
previsok.

Sjedinjenje Ameri¢ke Drzave bi se u tako zamislienom
ratu na Dalekom istoku, vijerojatno uz mnoge, morale suo-
Citi sa specifi¢cnim problemom osiguranja konvoja koji bi
plovili prema japanskom otodju i korejskom poluotoku.
Specifi¢nost se ogleda u tome $to bi atlantske onvoje za
Evropu osigurava%e sve ¢lanice NATO, dok bi ove tanker-
ske konvoje osiguravale vjerojatno samo one &lanice NATO
koje direktno zavise od uvoza nafte sa Srednjeg istoka.’ Za
rjesenje problema osiguranja ameri¢kih konvoja na Pacifi-
ku SAD bi vjerojatno moralle traziti pomo¢ od ratnih mor-
narica Australije i Kanade.

35 kg raznog materijala po vojniku. Prema stranim izvorima, svaki mjesec obim ocen-
skog prometa iz SAD za Vijetnam bio je izmedu 1,5 i 2 miliona tona raznih materijalnih
sredstava. Transport je obavljalo oko 300 brodova, koji su prevezli 92 posto tehnike i
35 posto ljudstva na ovo ratiste. (Videti: S.G. Gorskov, Morskaja mo$¢ gosudarstva, drugo
izd. Voennoe izdateljstvo, Moskva 1979, str. 360-361).

9 Npr., ¢lanice NATO Velika Britanija i Norvegka naftu vade iz Sjevernog mora i nisu za-
visne od petrolejskih izvora na Srednjem istoku, te je realno pretpostaviti da ¢e svoje
pomorske snage uglavnom angazirati na Atlantiku.

10 Prema sugestijama $to ih je 1973. godine prilikom posjete Japanu iznio premijer Sin-
gapoora Lee Kuan Yen, sigurnost u ovom dijelu svijeta trebale bi garantirati RM Aust-
ralije, Novog Zelanda i SAD, dakle RM zemalja ANZUS-saveza i Japana. Nakon kolapsa
u Vijetnamu, SAD su zakljucile da sigurnost vaznog saveznika na Dalekom istoku Ja-

pana zavisi od sigurnosti Juzne Koreje. (Videti: Jonathan Alford, Sea Power and Inf-
luence, The Adelphi Library 2, izd IISS Westmead, Farnborough 1980, str. 107-108).
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Ma kakav bio eventualni sukob na dalekoistoénom
kopnenom ratistu, implikacije podmorni¢kih operacija bit
¢e neposredne. One bi narodito mogle biti nepovoljne za
SAD i Japan, pogotovo tada ako se podmornice NR Kine
pojave na ratnoj sceni. Samo ako bi do sukoba velikih raz-
mjera doslo izmedu dva velika kopnena susjeda — SSSR i
NR Kine, zbog kompaktnosti njihove kopnene teritorije
moglo bi se pretpostaviti da bi utjecaj podmorni¢kih ope-
racija protiv pomorskog prometa mogao biti manji.

Opisane refleksije o podmorni¢kim u¢incima na preki-
danju prometa na oceanskim komunikacijama proistekle
su iz pojednostavljenog modela globalnog rata i metodolo-
gije za procjenu glavnih zbivanja na tri svjetska ratista.
Zato su pojedini stavovi i zakljucci podlozni kritici, jer se
temelje na djelimi¢no pouzdanim ulaznim informacijama i
mnogim ograni¢enjima koja u radu nisu naglasavana.

U radu su analizirani samo uéinci napadnih dizelskih
elektricnih i N-podmornice, koje su opremljene torpednim,
minskim oruZjem i operativno-taktickim krilatim raketama, a
ne i N-podmornice koje su opremljene interkontinentalnim
bal;’/lsticvkim projektilima, jer su one namijenjene u druge
svrhe.

Takav analiticko-sinteticki metod ipak omoguéava da
se sagleda vaznost podmorni¢kih oceanskih operacija i nji-
hova projekcija na rat na kopnu. Zato se u¢inci podmor-
nickih operacija protiv oceanskog pomorskog prometa
protivnika ni na jednom od opisanih ratista ne mogu po-
tcijeniti. Gubici transportnih brodova na Atlantiku od dej-
stava podmornica pogodovali bi snagama VU, a imali bi
teskih negativnih posljedica za NATO i izvodenje kopnenih
operacija na evropskom ratistu. Implikacije ishoda atlant-
skih podmorni¢kih operacija na evropska krilna vojista
bile bi izrazite. Zbog teskoca u snabdijevanju, na krilnim
vojistima tesko bi se mogli ostvariti visok tempo i inten-
zitet borbenih dejstava u vazdus$no-kopnenoj bici.

Izuzetno izduzene i na mnogim mjestima s kopna ug-
rozene pomorske komunikacije $to iz Indijskog oceana
vode oko Rta dobre nade ili preko Mediterana ka zapad-
noj Evropi razvlacile bi protupodmorni¢ke snage NATO,
koje bi tesko mogle sprijeciti mnoge gubitke brodova u
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tankerskim konvojima. AngaZiranje mnogih blokovskih
podmornic¢kih i protupodmorni¢kih snaga na oceanima, a
naroc¢ito na Atlantiku, realno bi smanjilo opasnost za pod-
mornice i njihove operacije u Sredozemlju i njegovim rub-
nim morima. Na taj nacin juznoevropsko vojiste i sve zem-
lie koje pripadaju tom podrucju u strate$kom pogledu ima-
ju izvanredan znacaj.

Osiguranje konvoja na Dalekom istoku bilo bi po mno-
go ¢emu specifi¢no, jer bi ga najve¢im dijelom morale oba-
viti nacionalne pomorske snage SAD uz pomo¢ RM zema-
lja ANZUS-saveza.

U izloZenim refleksijama razmatrane su samo podmor-
nice SSSR (VU), a ne i drugih zemalja. Pri tom se problem
sigurnog konvojiranja samo iz metodi¢kih razloga parcijal-
no analizirao po ratistima. U blokovskom konfliktu medu-
zavisnost regionalnih ratiSta bila bi mnogo veca. Zato se
odgovori na postavljena pltanja mogu i drugacije traziti.
Ugrozenost oceanskog prometa i njegove posljedice na raz-
voj kopnenih operacija bit ¢e jo$ teze jér bi se u globalnom
ratu istovremeno na svim glavnim regionalnim ratistima
uz podmornice angazirale i druge povrsinske pomorske i
vazduhoplovne snage. Projekcije takvih okolnosti za vode-
nje podmornickih operacija protiv pomorskog prometa u
uskim morima aktualan su imperativ, i za razvoj teorijske
misli i za unapredenje obrambenih priprema malih zema-
lja koje na moru mogu ispoljiti ve¢u opasnost nego $to se
to intuitivno pretpostavlja.
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SUMMARY

IMPACT OF SUBMARINE OPERATIONS AGAINST OCEAN SHIPPING TO
THE LAND WARFARE

Based on facts that each German submarine operating in the Atlantic in
the World War 2 sunk 3.32 merchant ships, while the American submarines
operating in the Pacific 22.2 merchant ships each, the question arises of whet-
her such experience could be made use of in considering similar submarine
operations in the case a new world war should break out.

In his perceiving new relationships resulting from the latest submarine
technology breakthroughs, the author analyses strategic implications of subma-
rine operations against ocean merchant shipping to the land theatres. Since
the USSR has the most numerous submarine fleet in the world it is capable
to impair greatly the process of supplying across the Atlantic the NATO forces,
and endanger also other adversaries in the Indian and Pacific oceans.

RESUME

LES CONSEQUENCES DES OPERATIONS SOUS-MARINES CONTRE
LE TRAFIC OCEANIEN SUR LA GUERRE TERRESTE

En partant des données empiriques que dans la deuxieéme guerre mondia-
le, les sous-marins allemand parviennent a faire couler dans I'Atlantique, en
moyenne, 3,32 bateaux de commerce et que les sous-marins américains en
coulaient 22,2 dans le Pacifique, la question se pose de savoir si ces expérien-
ces peuvent étre utiles dans la considération des opérations de sous—marin
semblables, en cas d’'une nouvelle guerre mondiale.

A étudier les rapports nouveaux dus aux pénétrations téchnologique ac-
tuelles des sous-marins, le présent article fait 'analyse des implications stra-
tégiques qu'ont sur les champs de guerre terreste les opérations de sous—marin
contre le trafic océanien. Etant donné que I'URSS dispose de la flotte de
sous—marins la plus nombreuse dans le monde, elle est 4 méme de perturber
dans une grande mesure les lignes de ravitaillement de 'OTAN par l'Atlanti-
que, mais aussi de menacer d’autres adversaires dans les oceans pacifique et
indien.
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PE3IOME

ITOCAEACTBUS OITEPALTMH TTOABOAHBIX AOAOK ITPOTUB
OKEAHCKOT'O TPAHCIIOPTA HA BOHMHYV HA MATEPUKE

HcxoAst M3 SMIMPHYECKHX CO3HAHMi, YTO HEMELKHE MOABOAHBIE AOAKH BO
BTOPOH MHPOBOI BOMHE Ha ATAQHTHKE 3aTONASAH B cpeaHeM 3,32, a amMepHKaH-
cKHe 22,2 ToproBeix cyAa Ha Ilanuduke, crasutcs BOIIPOC: MO’KHO AH STHUM
OMBITOM MOAB30BATbLCSA B PACCMOTPEHHU MTOAOOHEBIX OIEPAIHil TTOABOAHBIX AOAOK
B CAyYae HOBOM MHPOBOH BOWHBI.

PaccmaTpuBas HOBEIE OTHOIIEHHS KaK IOCAEACTBHE TEXHOAOIHUECKOTO
COBEPILICHCTBOBAHHS MOABOAHEIX AOAOK, B TPYA€ aHAAH3UDVIOTCS CTpaTerddec-
KHE NOCACACTBHS], KOTOPBIC MOIYT BO3HHKATh HA MATEPHKOBLIX TeaTpax BOWHEI
B PE3VABTaTe NPOBEAEHHS OleEpaluil TOABOAHBIX AOAOK MPOTHB OKEAHCKOTO
TpaHcnopra. Byayuu CCCP oGaasaer HaubGoAee MHOTOUHCAECHHBIM dAOTOM mOA-
BOAHEBIX AOAOK B MHPE, OH B COCTOSHUMM B GOABIION Mepe HapyuIaTh cHaGxke-
Hue HATO uepes ATAaHTHK, HO H IIOCTABASITH MOA YIPO3y H APVIHX IIPOTHBHH-
KoB B HHAmiickoMm u Tuxom okeanax.



