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'Vazduhoplovne jedinice u zavrsnim
operacijama za oslobodenje zemlje
1944— 1945. godine

U ovom tekstu razmatrac¢emo tri osnovne teme: prvu, o opera-
tivno-taktickom znadaju upotrebe i rezultata dejstava naSe prve dve
‘eskadrile u drugoj polovini 1944. godine i u podrSci jedinica JRM
j Cetvrte armije na primorskom pravcu, marta i aprila 1945. godine;
‘drugu, o borbenim dejstvima vazduhoplovnih divizija u podrsci jedi-
‘nica Prve, Druge i Treée armije, kao i na ostalim delovima jugoslo-
‘venskog rati$ta u procesu pripremanja i izvodenja zavrSne ofanzive
‘za oslobodenje zemlje; i trec¢u, koja je sinteza prethodne dve, a u
‘kojoj éemo pokuSati da uopStimo najznacajnija operativno-taktitka
i organizaciono-tehnitka iskustva iz sveukupnih dejstava naSeg mla-
‘:og Ratnog vazduhoplovstva u zavr$nom periodu rata, posebno ona

oja imaju trajniji znadaj sa stanovista naSe savremene ratne vestine
1 koncepcije opstenarodne odbrane. S obzirom na obim, bogatstvo
istoriografskog materijala i podataka, a i polivalentnost svakog od
pomenutih kompleksa tema, zadrzaéemo se samo na onim pitanjima
koja omoguéavaju najpotpunije i najcelovitije sagledavanje sustin-
skih problema, pojava i medusobnih relacija, i na temelju kojih je
moguéno izvuéi zajednitke pouke i iskustva o sadejstvu vazduho-
plovnih jedinica sa nafim kopnenim snagama, a u odredenoj meri
{ mornaritkim sastavima na Jadranu u vreme zavr$nih operacija.
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Operativno-takticki znacaj borbenih
dejstava Prve i Druge eskadrile
Narodnooslobodilacke vojske Jugoslavije

Za dejstva nase Prve i Druge vazduhoplovne eskadrile u posled-
njoj godini rata, a naro¢ito u toku pripremanja i izvodenja zavrénih
operacija, u prolece 1945. godine, bile su od posebnog znataja sle-
dece okolnosti i €injenice: 1) njihovo baziranje van teritorije nase
zemlje i organizacijska uklju¢enost u sastav britanskog Ratnog vaz-
duhoplovstva; 2) odsustvo bilo kakvih tehnitkih i drugih veza 3ta-
bova nasih jedinica (brigada, divizija i korpusa) sa komandama eska-
drila i pilotima koji su dejstvovali; 3) mepostojanje organizovane
meteoroloske sluzbe, koja u savremenim uslovima predstavlja jednu
od nezamenljivih komponenata za dejstvo avijacije. Bili su to ogra-
niavajuéi i otezavajuéi faktori najviSeg nivoa vrednosti, koji bi,
verovatno, na nekom drugom rati$tu i u nekoj drugoj armiji pot-
puno paralisali svaku moguénost sadejstva avijacije i kopnenih
snaga, ali se to u sluéaju nase Prve i Druge vazduhoplovne eskadrile
nije dogodilo. Naprotiv, intenzitet njihovih dejstava bivao je iz
dana u dan sve snaZniji i uspesniji, da bi kulminirao u razdoblju
mart — april 1945. godine.

Od aprila 1944. godine, kada je Prva vazduhoplovna lovacko-
~bombarderska eskadrila NOVJ formirana na teritoriji Libije u sas-
tavu britanskog RV, do njene pojave na jugoslovenskom ratistu pro-
teklo je oko tri meseca. U sastavu eskadrile nalazilo se oko 250 ljudi,
od kojih 23 pilota, ali je u komandnom, organizacijskom i tehnidkom
pogledu ona bila pot¢injena britanskim $tabovima. Nepuna dva me-
seca kasnije formirana je i Druga eskadrila, sli¢nog sastava i pod
istom komandom. Njihovo »vatreno kritenje« na jugoslovenskom
frontu usledilo je veé u julu 1944, godine, a u naredna dva meseca
Je poprimilo razmere gotovo svakodnevnog sadejstva sa jedinicama
nasih korpusa u zapadnim i sredi$njim delovima zemlje — u Dalma-
ciji, Bosni i Hercegovini, Crnoj Gori, Hrvatskom primorju i dr.

Zbog pomanjkanja bilo kakvih pouzdanijih radio-veza sa §tabo-
vima nasih jedinica i velike prostorne udaljenosti od jugoslovenskog
ratiSta, piloti Prve i Druge eskadrile su poletali na front najdedée
bez neophodnih elemenata koji bi im garantovali uspe$no izvrenje
zadataka. Znali su samo grubu orijentaciju rejona i objekta dejstva,
i vreme kada se tamo moraju pojaviti. Medutim, o meteorologkim
uslovima na marS-ruti (posebno u rejonu borbenih dejstava) i pro-
tivavionskoj zaStiti ciljeva — obi¢no nisu znali ni§ta. Nisu znali ni
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o lovatkoj avijaciji neprijatelja, koja je katkada bila opasniji pro-
tivnik od protivavionske artiljerije i mitraljeza. Malo se znalo tak
i o rasporedu sopstvenih kopnenih i pomorskih jedinica kojima je
trebalo da sadejstvuju, $to je iziskivalo posebne napore da se golim
okom prepoznaju, pogotovo $to sa obelezavanjem »svojih snaga«
nije uvek islo kako je dogovoreno. Uz sve ovo, retko je kada bilo
dovoljno vremena da se posade aviona preciznije dogovore o metodu
i taktici koju ée primeniti u dejstvima na odabrane ciljeve. Zato se
%esto deSavalo da se pomenute i druge tefkote nadoknaduju entuzi-
jazmom, smelo$éu i hrabrodéu posada aviona, da mladi i neiskusni
piloti u grupama uleéu u kompaktnu oblatnost, da umesto jednog
vrse i do pet napada na jako branjene ciljeve i dr. Otuda su gotovo
sve zrtve najhrabrijih i najiskusnijih pilota, mahom stareSina, bile
posledica takvog naéina rada, koji se u tadasnjim uslovima nije
mogao da izbegne.

Problem sadejstva avijacije sa kopnenim jedinicama Narodno-
oslobodilatke vojske i ratne mornarice predstavljao je u tom periodu
‘otigledno najveéu teskoéu. Stabovi masih brigada, divizija i korpusa
u tom pogledu nisu imali ve¢ih iskustava, jer se avijacija podrske
prvi put pojavila na frontu, a uz to u njima nisu postojali vazduho-
plovni oficiri za vezu pomocu kojih bi to sadejstvo mogli da ostvare.
‘Stoga su piloti Prve i Druge eskadrile morali da dejstvuju jedino
na bazi sopstvenih procena i na duZi rok, tj. na temelju planova koji
su sadrravali samo osnovne elemente zadataka. Medutim, kako je
‘§ituacija na frontu bila podlozna &estim i brzim promenama, uvek
je pretila opasnost od nesporazuma, ali su oni bili retki i bez tezih
posledica. ' '

Dejstvo avijacije po pozivu, osim u mostarskoj i sarajevskoj
operaciji, nije bilo moguéno organizovati, jer se nije raspolagalo.
radio-stanicama za vezu izmedu vazduhoplovnih i kopnenih Stabova,
niti je postojala radio-veza pilota u avionima sa stareSinama na
zemlji. Taj problem je refen tek na sremskom frontu izmedu vazdu-
hoplovnih divizija i $tabova Prve i Trete armije.

Posle nekoliko meseci borbenih dejstava, nasa avijacija je stekla
znatajna i dragocena iskustva, ali su ne manja iskustva stekli i Sta-
bovi mnogih brigada, divizija i korpusa, ¢ak i borci Narodnooslobo-
dilatke vojske. Ona je ¢esto nadomestavala (kompenzirala) nedosta-
" tak artiljerije i oklopnih jedinica razbijajuéi teZista odbrane i forti-
fikacijski utvrdene objekte neprijatelja, uniStavala njegove rezerve,
usporavala pokrete ka frontu, unosila dezorganizaciju u borbeni po-
. redak i snaZno uticala na njegovu demoralizaciju i dr. Time je isto-
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vremeno omogu¢avala naSim jedinicama eksploataciju sopstvenih

ucinaka posle njenih dejstava. Od januara do kraja marta 1945. go-

“dine, u najnepovoljnijim zimskim uslovima, gotovo da nije bilo dana
a da se, bar u manjim grupama, nije pojavila na nekom od frontova.

Od preko 800 avio-poletanja (a/p) izvrSenih u tom periodu, 50 odsto

su ¢inila bombardovanja, raketiranja i mitraljiranja ciljeva na zemlji

i moru; najéeS¢e su ta dejstva izvodenja u neposrednom vatrenom

sadejstvu sa kopnenim snagama NOVJ, pa su zbog toga imala direkt-

nog odraza na rezultate dejstava Narodnooslobodilatke vojske. Oko

50 odsto zadataka izvrsavano je u dubljoj pozadini i objektima koje

je u toku leta trebalo otkriti i oceniti rentabilnost napada na njih.

U tim sluéajevima je komandir grupe, odeljenja ili eskadrile pre-

uzimao na sebe svu odgovornost — od pripreme pilota za let u »ne-

izvesnost« do povratka na aerodrom; postignuti rezultati su podvrga-

vani ostrim ratnim kriterijumima. .

Pored neposredne vatrene podrske i dejstava u dubini, avijacija

Je poseban uspeh pokazala u izvidanju otoka, jadranske obale i ko-

munikacijskih pravaca koji sa juga i jugoistoka izvode ka severu i

severozapadu zemlje. Piloti su donosili dragocene podatke koman-

dantima i §tabovima, koji su &esto bili od presudnog znadaja u odlu-
¢ivanju za izvodenje borbenih dejstava Sirih razmera, manevar i gru-

pisanje snaga. Na poziv izvidata iz vazduSnog prostora grupe od
6 do 8 lovaca-bombardera stizale su, npr., u rejon otkrivenih Zelez-

ni¢kih kompozicija ukrcanih neprijateljskim trupama i opremom

za 30—45 minuta, §to je neprijatelju onemoguéavalo da preduzme

bilo kakve efikasnije mere zastite. Udar po takvim i slitnim objek-

tima neprijatelja imao je, po pravilu, izuzetno sna¥an efekat. Cesto

su se na takvu akciju odludivale i same izvidatke grupe od 4 do 6

aviona, da bi zatim produZile sa izvrSavanjem osnovnog zadatka koji

im je planom odreden. Tako je, npr., 26. avgusta 1944. godine grupa
od Sest aviona-izvidaéa otkrila etiri kompozicije u eleznitkoj sta-

. nici Konjic i izvrSila viSe uzastopnih napada na njih, a sa preostalom
rezervom raketa i topovsko-mitraljeskih zrna unistila teretni voz na
ulasku u Zelezni¢ku stanicu Lisni&ica. Takve i slitne akcije i borbena
dejstva su izvodene gotovo svakog dana, po svakom vremenu i u
svim delovima nase zemlje. U zoru 29. avgusta napadnut je i uniSten
teretni voz sa 20 vagona 4 km istotno od Kline prema Pri$tini, oko
12,00 Easova istog dana potopljen je nematki brod u luci Iz (Koréula),
a u prvim popodnevnim &asovima je bombardovan Ljubiski i napad-
nut voz u Zeleznitkoj stanici Suhodolac na Unskoj pruzi. Unosnih
objekata za dejstva naSe avijacije bilo je napretek, narogdito du? ze-
lezni¢kih, putnih i pomorskih komunikacija i u naseljenim mestima.

212



Jedino je trebalo oceniti — u koje vreme, kakvim snagama i sa
kakvim ciljem napasti. Ubrzo, se pokazalo da je upravo u tim okvi-
rima i u tom domenu komandni sastav veéine nasih brigada, divizija
i korpusa, ali i neposrednih stareSina Prve i Druge eskadrile, ispoljio
mnogo smisla, izuzetne sposobnosti i invencije, mada bez ikakvih
prethodnih iskustava.

Borbena dejstva Prve i Druge eskadrile u jesen i u zimu 1944/
45. godine bila su karakteristi¢na po izuzetno nepovoljnim meteoro-
loSkim uslovima: jakim vetrovima, ki$i, snegu, niskoj obla¢nosti i
magli. U oktobru 1944. godine avijacija.nije mogla dejstvovati 19
dana, u novembru — 17 iskljudivo zbog kiSe, magle i niskih oblaka
u rejonima borbenih dejstava, a sli¢no je bilo i u mnogim razdob-
ljima kasnije. Zato su povoljni meteoroloski uslovi kori$éeni do mak-
simalnih mogu¢nosti; piloti su odlazili na front katkada i do tri puta
dnevno, provodeéi u vazduSnom prostoru i do Sest Gasova. Pa ipak,
to nije bila najznaCajnija oteZavajuéa okolnost koja je negativno
uticala na njihov psihofizi¢ki zamor. Gotovo u istoj meri su uticali
1 uslovi letenja — mar$-ruta i orografsko-topografska svojstva re-
jona borbenih dejstava. Poletalo se sa aerodroma Kana u Italiji, a
dejstvovalo u planinskim predelima i u dolinama reka, od albanske
do austrijske granice i na severu do reke Save. Ta razlika u ambi-
jentu posebno je iscrpljivala pilote, i zbog navigacije i zbog izne-
nadnih dejstava protivavionske artiljerije neprijatelja, §to je donekle
ublazeno tek pred kraj rata kada su obe eskadrile prebazirane na
Vis i aerodrom Skobrnja kod Zadra.

Za Prvu eskadrilu je karakteristicno da je najmanje upotreb-
ljavana za izvrSavanje zadataka u svojoj nameni, tj. kao lovacka
eskadrila. Osnovni razlog tome je izrazito mala aktivnost lovacke avi-
jacije neprijatelja na jugoslovenskom rati$tu od proleéa 1944. godine,
sto je naSoj Prvoj eskadrili omogué¢ilo da izvodi uglavnom juri§na
dejstva. Sa stanoviSta efikasnosti, to je o¢igledno bilo od izuzetnog
znacaja. Naime, Sto je neprijatelj vise gubio moguénosti kontrole
vazduSnog prostora — naSoj avijaciji su se otvarale Sire persepktive
za slobodnija jurisna dejstva, za veéi doprinos frontu. Zato je od
1.213 borbenih letova Prve lovatke eskadrile vise od 900 upotreb-
ljeno za juriSna dejstva, tj. za udar po ciljevima na zemlji. U tim
2kcijama je uniSteno: 19 lokomotiva, 130 vagona, 200 motornih vo-
zila, 100 konjskih zaprega i 10 brodova, dok o broju neprijateljskih
vojnika izbacenih iz stroja nema pouzdanih podataka.

Visoki intenzitet dejstava aviona Prve vazduhoplovne eskadrile
NOV i hrabrost njenih pilota pla¢eni su, na Zalost, veoma skupo:
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poginulo je najboljih sedam pilota, uglavnom komandira eskadrila
i odeljenja: majori Franjo Kluz, Mileta Protié, Ratko Jovanovié i
Arkadije Popov, poruénik Leopold Ankon, potporu¢nik Rudi Luidi
i zastavnik Aleksandar Vukovié. Njihovi avioni su obarani najcesce
u toku drugog, treceg ili detvrtog napada na cilj ili su, usled niskog
leta posle napada na planinskom zemlji§tu, udarali u brdo. Analiza
svakog pojedina¢nog slucaja je pokazala da uzrok pogibije nije bio
posledica slabe pripreme ili greSaka u upravljanju avionom., Napro-
tiv, ginuli su majhrabriji i najiskusniji piloti. »Nasa je nesreca da
su svi izginuli piloti bili prvoklasni«, kaZe se u izvesStaju komandira
eskadrile Stabu Vazduhoplovstva NOVJ od 24. novembra 1944
godine.

Od oktobra 1944. godine, kada se Druga lova&ko-bombarderska
eskadnila pridruzila Prvoj, borbena dejstva nage avijacije porasla
su po obimu i efektima dejstava. Avioni Druge eskadrile ostvarili
su oko 1.000 borbenih letova, u toku kojih je uniSteno 70 motornih
vozila, 42 plovna objekta na otvorenom moru i u lukama Jadrana,
10 lokomotiva, 83 vagona i dr. Gubici eskadrile iznosili su 9 aviona
i 5 pilota (izmedu ostalih, poginuo je i njen prvi komandir, kapetan
Aleksandar Ceni¢).

U ratnim arhivama nasih jedinica satuvano je mnogo dokume-
nata koji govore o borbenom uéinku i efektima dejstava eskadrila.
Tako, npr., Stab Cetvrtog korpusa izvestava Stab armije o jednoj
takvoj akciji nakon zavrSetka bihaéke operacije: »Na dan 30. marta
1945. iz Karlovea u praveu Like kretalo se 53 kamiona sa oko 1.000
ustafa. Ta kolona bombardovana je od na$ih aviona kod Tounja:
unistena su 4 kamiona, poginulih 53 ustase i 3 kamiona ranjenih
ustasa«. U izvestaju Staba Cetvrte armije od 26. 04. 1945, godine
daje se i ocena o dejstvu nasih eskadrila: »Naga avijacija je uspesno
napadala neprijateljske artiljerijske polozaje kod Kastva i Voloskog,
kao i artiljerijske polozaje severno od Rijeke. Bombardovano je i
mitraljirano 80 Zelezni¢kih vagona juino od Ville del Novoso na
komunikaciji severno od Kozale. Uspegno je napadnuto 5 kamiona
i vise vojni¢kih kola. UniSten je 1 tenk. »Istog dana Stab armije
Salje i drugi izvestaj: »Naga avijacija je bombardovala i mitraljirala
poloZaje oko Rijeke, izmedu Sv. Petra i Poljane. Unistila je 2 ka-
miona, 6 vojnih kola i 2 tenka«. Sve je te zadatke izvrsavala Druga
eskadrila, u grupama 4 do 10 aviona tipa sharikenc.

Ratni izveStaji Stabova Drugog, Treéeg, Cetvrtog, Petog, Sestog
i Jedanaestog korpusa, a posebno Cetvrte armije i komandira Prve
i Druge lovatko-bombarderske eskadrile, koje su od avgusta 1944.
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do 9. maja 1945. godine neposredno ili posredno sadejstvovale ovim
jedinicama, obiluju brojnim podacima i informacijama koje govore
o0 izvanrednoj ulozi koju je naSa avijacija imala u tom znacajnom
periodu borbi za oslobodenje Jugoslavije. Zbog afirmacije koju su
nadi piloti brzo stekli kod zapadnih saveznika, uzivali su veliki ugled
i simpatije. Saveznici su znali da u nasim eskadrilama aktivno de-
luju ¢lanovi Komunistitke partije i da je organizacija KPJ vodeca
idejna i polititka snaga, ali im nikako nije bilo jasno odakle joj

" takva mo¢ i takvi podsticaji za izgradnju unutras$njih odnosa. Kada

je jedan ameritki ratni dopisnik upitao majora Miletu Protic¢a, ko-
mandira Prve eskadrile, kako podsti¢e borbenost svojih pilota, Pro-
ti¢ mu je bez oklevanja odgovorio: »Ja uopste ne nastojim da pove-
¢am borbenost mojih pilota. Naprotiv, moja je najveca briga bas
obrnuto, da im tu borbenost obuzdam. Jer, mrznja prema neprija-
telju daJe im takav podsticaj za borbu da zaboravljaju na opasnosti
koje ih odozdo vrebaju.«

Ucesce vazduhoplovnih divizija
u zavrsnim operacijama

Borbena dejstva vazduhoplovnih divizija od njihovog formi-
ranja, januara 1945. godine, bila su usmerena na neposrednu i po-
srednu podrsku jedinica Prve, Druge i Tre¢e armije. Pored jurisnih
dejstava, avijacija je vrSila izvidanja i aerofotografisanja objekata
na frontu i u pozadini za potrebe armija, Generalstaba i vazduho-

. plovnih 3tabova, a dejstvovalo se gotovo na celoj teritoriji Bosne i

Hercegovine, Hrvatske i Slovenije. Najznacajnija pogodnost u tome
bila je potpuna prevlast u vazduSnom prostoru, jer se avijacija ne-
prijatelja pojavljivala samo izuzetno (obi¢no u manjim grupama ili
pojedina¢nim avionima), ali su od ne manjeg uticaja bile i negativne
okolnosti: izuzetno nepovoljni meteorologki uslovi, ostra zima, slo-
Yena konfiguracija zemljista (od ravni¢arskog u Sremu, Semberiji,
Podravini i Slavoniji do ispresecanog i visokoplaninskog u Bosni i
Sloveniji), popunjenost veéine jedinica mladim i neiskusnim pilo-
tima, izuzetno snaZna protivavionska odbrana nemackih jedinica,
koja je predstavljala veliku opasnost s obzirom na taktiku dejstva
nade avijacije (veée grupe, mala brzina, mala visina napada, izvo-
denje vatrenih udara u viSe maleta) i dr.

Osnovnu borbenu, vatrenu i manevarsku snagu naeg vazduho-
plovstva ¢inile su 42. jurisna i 11. lovacka divizija. S obzirom na
odnos snaga u vazdu$nom prostoru, koji je bio apsolutno u nasu
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korist, lovatka avijacija je, po pravilu, najéesée upotrebljavana (i to
veoma efikasno) za juriSna dejstva, a i za izvidanje i aerofotogra-
fisanje, pored svog osnovnog zadatka — neposredne zaitite juriine
avijacije. Sve do marta 1945. godine nasi piloti su leteli, najcesce,
u meSovitim grupama sa sovjetskim pilotima. To je bilo i neophodno
i korisno zbog bogatih iskustava, kojim su raspolagale staredine i
piloti sovjetskih vazduhoplovnih jedinica, ali su veé¢ krajem marta,
za nepuna tri meseca borbenih dejstava, naSe eskadrile i pukovi
imali dovoljan broj stareSina osposobljenih za samostalno rukovo-
denje i komandovanje, a i uspe$no izvrsavanje borbenih zadataka.
Od tada do kraja rata naSe jedinice su samostalno izvravale sve
zadatke na frontu. '

Pri armijama sa kojima je sadejstvovala naSa avijacija i za ¢iji
je ratun vrsila vazduhoplovnu (vatrenu) podrsku i izvidanje iz vaz-
duSnog prostora, nalazili su se vazduhoplovni oficiri za vezu i navo-
denje. Svi zahtevi Stabova armija za upotrebu avijacije i8li su preko
Generalstaba JA, dok su direktive i naredenja za dejstva avijacije
dolazila preko Operativnog 3taba grupe vazduhoplovnih divizija.
Taktika dejstva vazduhoplovnih jedinica, u prvom redu jurisne avi-
jacije, zavisila je od obima i slozenosti zadataka, meteorologkih uslo-
va i drugih faktora. NajceSce se dejstvovalo u paru, odeljenjem,
osmorkom, ili eskadrilom, a zastitu gotovo svih dejstava juriSne avi-
jacije vrsili su lovei metodom »iskakanja« u rejon cilja radi neutra-
lisanja protivavionske odbrane neprijatelja.

Za borbena dejstva vazduhoplovnih divizija karakteristiéna su
dva perioda: zimski — u uslovima relativne stabilizacije Sremskog
fronta, i proleéni — od poéetka zavrinih operacija, aprila 1945. go-
dine, do kona¢nog oslobodenja zemlje. Zona u kojoj je avijacija izvo-
dila vrlo aktivna borbena dejstva u sadejstvu sa Prvom, Drugom i
Tretom armijom bila je: Visegrad -— Sarajevo — Doboj — Novska
-— Daruvar — Virovitica.

Jedinice juriSne i lovacke avijacije, iako su se malazile jo§ uvek
u procesu borbenog osposobljavanja, imale su naro¢ito znadajnu
ulogu u vatrenoj podrsci ofanzivnih dejstava Druge armije, u doli-
nama reka Drine i1 Bosne, a i u razbijanju i uni$tavanju neprijate-
ljevih snaga koje su vriile protivnapade na frontu Prve i Trece
armije u Sremu. Ne manji doprinos avijacije bio je u domenu osma-
tranja bojiSta i izvidanja dublje pozadine neprijatelja. Pukovi lo-
vacke avijacije uspevali su, npr., da na vreme otkriju i signaliziraju
koncentracije snaga i sredstava neprijatelja za izvodenje protivna-
pada i manevara na frontu i u dubini, a i pravaca njihovog izvla-
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genja, $to je bilo od neprocenjive koristi Stabovima naSih jedinica
u proceni situacije i daljem izvodenju operacija.

Samo u odbijanju snaznog protivudara neprijatelja 17, 18. i 19.
januara 1945. godine na odseku fronta Prve armije od Dunava do
Bosuta jedinice vazduhoplovnih divizija su izvrsile 493 borbena leta,
¢iji je efekat dejstava bio porazavajuci za neprijatelja, jer je ne samo
doprineo zaustavljanju njegovih napadnih eSelona, ve¢ ih je i rastro-
jilo na mnogim praveima. Dejstva avijacije su nastavljena sve do
23. januara. Za ta Cetiri dana (od 20. do 23. januara) uspesno je izvr-
Seno 148 borbenih zadataka. Zahvaljujuéi izuzetno efikasnim dej-
stvima avijacije, jedinice Prve armije su uspele da oslobode Sid i
Adagevce i da 23. januara 1945. godine stabilizuju front, na kojem
sve do pocetka aprila Nemci nisu uspeli da preduzmu bilo kakvu
zamasniju ofanzivnu akciju. »

Krajem januara 1945. godine, posto je na frontu Prve armije
doslo do stabilizacije, borbena dejstva avijacije preneta su na podrsku.
ofanzivnih dejstava snaga Druge armije. U toku 24, 25. i 31. januara
avijacija je izvrSila 160 borbenih letova i efikasno dejstvovala po
kolonama neprijatelja na prelazima preko reke Save kod Breékog i
komunikacijama Bijeljina — Bréko i Nova Kasaba — Drinjaca, a u
rejonima Vukovar, Virovitica i Zupanja vrsila je izvidanje i dejstva
manjeg intenziteta. Ako se imaju u vidu izuzetno nepogodni i teski
meteoroloski uslovi u pojedinim razdobljima, onda 832 borbena leta
izvrSena samo za 15 dana januara predstavljaju ne samo najreljef-
niju ilustraciju naprezanja nasih vazduhoplovnih divizija, ve¢ vise
od toga — pravi i potpuni obim njihovog doprinosa borbenim dej-
stvima jedinica Prve, Druge i Trec¢e armije.

Februar 1945. godine bio je karakteristi¢an po relativnoj pasiv-
nosti kopnenih snaga obe strane na sremskom frontu. Dok su jedi-
nice Trete armije pocetkom februara, pod jakim pritiskom nemac-
kih snaga u Slavoniji, napustile desnu obalu Drave i utvrdile se na
njenoj levoj obali i na Dunavu, snage Prve armije — izuzev manjih
akcija nasilnog izvidanja — nisu izvodile veée borbene aktivnosti.
Na frontu Druge armije u istoénoj Bosni vodene su, medutim, Zesto-
ke borbe. Neprijatelj je uporno nastojao da obezbedi izvlacenje svo-
jih snaga iz Albanije i Gréke dolinom Drine i Bosne, $to je ubrzo
dovelo do neprekidnih okrSaja na celoj duzini ovih reka, a i na pre-
lazima ka Savi. Takva situacija je uslovljavala i intenzivno dejstvo
avijacije; teziste njenih dejstava postao je front Druge armije. Ona
je izvodila snaZna juri$na dejstva po kolonama neprijatelja duz ko--
munikacija u dolinama reka, po zelezni¢kim kompozicijama na otvo-
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‘renim prugama i u stanicama, po mestima prelaza preko reka, a i
utvrdenim rejonima odbrane. Jedan od njenih najznaéajnijih uspeha
"bio je presecanje komunikacije Drinjafa — Zvornik, §to je nemad-
koj 22. diviziji onemogucilo dalji pokret punih dvadeset dana.

U toku februara pukovi 11. lovacke i 42. juriSne divizije izvrsili
~su ukupno 982 borbena leta. Zbog nepovoljnih meteoroloskih uslova
‘nije se polazilo u akcije devet dana, ali je to vreme iskoriSéeno za
“uopStavanje borbenih iskustava, obuku i odmor pilota i vazduho-
plovnog osoblja.

Poctetkom marta 1945. godine teZi$te dejstava avijacije preneto
je na podrsku jedinica Treée armije koje su vodile teSke borbe na
‘Dravi i Dunavu, nakon $to je neprijatelj uspeo da forsira Dravu kod
Valpova i Donjeg Miholjea i posle petodnevnih Zestokih borbi stvori
“tzv. Bocmanski mostobran. Juridna avijacija je u tom trenutku do-
“bila nekoliko znacajnih zadataka: otkriti rejone koncentracije i prav-
-ce nastupanja neprijateljevih snaga i maksimalno se angaZovati u
:spre¢avanju njihovog ubacivanja preko Drave u stvoreni mostobran.
Samo za ¢éetiri dana borbenih dejstava (od 7. do 10. marta) avijacija
_je izvrsila 340 letova; najveéi broj letova izveden je kombinovanim
-snagama juriSne i lovaéke avijacije po nemaékim trupama na desnoj
obali Drave i plovnim objektima namenjenim za prevoZenje. Dej-
-stvovalo se svakog dana, do kasno u noé. Bila je to dragocena po-
drska i pomo¢ snagama Trece armije da zaustave nemacki prodor
i da notu 20/21. marta predu u pobedonosni protivnapad, koji se
zavrsio razbijanjem i uni$tenjem mneprijateljskih snaga na mostobra-
nu i ponovnim stabilizovanjem fronta na Dravi. U tim borbama su
“oborena dva naSa aviona, a poginuo je i komandant 423. juriSnog
“puka, major Milan Malnarié.

Pored podrske odbrambenih dejstava jedinica Treée armije na
Dravi, u kojoj je za devet dana (od 11. do 20. marta) izvrieno 675
“borbenih letova, nasa avijacija je uspe$no podrzavala i snage Druge
-armije na frontu Bijeljina — Bréko — Janja, a povremeno je izvo-
dila dejstva i pred frontom Prve armije.

Tako su juriSna dejstva bila dominantna, znadajna paZnja je po-
~svecivana i vazduS$nom izvidanju i aerofotosnimanju. Na te zadatke
upuc¢ivane su uglavnom grupe lovaca. Pored izvidanja u dubljoj po-
zadini fronta radi prikupljanja podataka za predstojec¢u ofanzivu,
esto su snimani i kompleksni delovi fronta. To je bilo nuZno
radi procene rasporeda i jatine neprijateljevih snaga, stepena forti-
fikacijskog uredenja odbrane, rejona vatrenih polozaja artiljerije i
tenkova, rejona koncentracije rezervi i dr.
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AngazZovanje vazduhoplovstva u sremskoj operaciji

Pripreme za proboj sremskog fronta i prelazak jedinica Jugo-
slovenske armije u odluénu ofanzivu za kona¢no oslobodenje zemlje
vrsene su u strogoj tajnosti. To nije spretavalo avijaciju da dej-
stvuje manjim i srednjim grupama lovaca, a &esto i jurisnika, po
otkrivenim ciljevima neprijatelja, da onemogucéava kretanje mepri-
jateljevih snaga u pozadini i parali$e njegov saobraéaj ka frontu i od
{ronta. Pred pocetkom operacije, 11. aprila, avijacija je tukla Zivu
silu i tehniku neprijatelja u $irim rejonima predvidenim za proboj
fronta.

No¢u 11/12. aprila 1945. godine snage Prve armije su pre§le u
opsti napad, a proboj fronta je izvrien 12. aprila na desnom krilu
armijskog borbenog poretka u irini od 6 km. Razbijene neprijatelj-
ske snage su danima gonjene, uz jaku podrsku avijacije, kroz Sla-
voniju prema Zagrebu. Treéa armija je noéu 11/12. aprila forsirala
Dravu kod Valpova i posle oslobodenja Osijeka, uz avijacijsku po-
drsku, presla u gonjenje neprijatelja kroz Podravinu prema zapadu.
Druga armija je razvijala operacije pravcem Doboj — Banja Luka
i dalje, u sadejstvu sa levokrilnim snagama Prve armije.

Vazduhoplovne snage su, prema ranije utvrdenim planovima
sadejstva, zapotele prve udare 12. aprila u 07,30 ¢asova. Sest pukova
jurisne i lovacke avijacije vrsilo je uzastopno sasredene udare po
unapred planiranim ciljevima, uz upotrebu svih vrsta borbenih sred-
stava. Posle izvrSenog proboja fronta, avijacija je nastavila sa eelo-
niranim dejstvima po ciljevima koji su bili prepreka napredovanju
nasih snaga, kao i neprijatelju koji se u neredu povladio. Izvidadi
su intenzivno pratili tok odvijanja operacija i pravovremeno davali
podatke Stabovima armija i vazduhoplovnih jedinica, $to je bilo od
izuzetnog znacaja za dalji tok operacija.

Medutim, od 14. do 21. aprila 1945. godine dejstva avijacije su
postajala sve reda. Razlog tome su bile osetno smanjene zalihe go-
riva za avione i sve ve¢a udaljenost frontova od baziranja vazduho-
plovnih pukova i aerodroma. Re$enje je ubrzo pronadeno: 112. lo-
vacki 1 422, juri$ni puk prebazirani su 4. maja na aerodrom Madar-
mecke u Madarskoj, nakon ¢ega su dejstva avijacije uspesno nastav-
ljena. Do 8. maja tudena je ziva sila i tehnika neprijatelja u rejonima
Sunja, Dugo Selo, KriZeveci, Zagreb, Ivanié-Grad, Karlovac, Jastre-
barsko, Varazdin, Sisak i Koprivnica, a intenzivno su izvidane i ko-
munikacije Karlovac — Zagreb i Zidani Most — Celje — Maribor.
Prilikom oslobodenja Zagreba, 8. maja 1945. godine, avijacija je
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vriila podrsku snaga Druge armije, a od 8. do 15. maja dejstva su se
postupno smanjivala, tako da su poslednjih sedam dana rata vrSeni
uglavnom zadaci vazdu$nog izvidanja.

Nakon oslobodenja zemlje, od 10. do 25. maja, eskadrile 421.
jurisnog puka su zajedno sa samostalnom meSovitom eskadrilom iz
Mostara vrsile podr$ku snaga Treéeg korpusa, koje su vodile Zestoke
borbe protiv odsetenih ¢etnitko-ustagkih grupacija u isto¢noj Bosni
(samo ma prostoru Gorazda i Uloga bilo je oko 8.000 ¢etnika, a u
Sirem rejonu planine Vuéjak, juzno od Save, oko 3.000 ustasa). Te
snage su konaéno uniStene 25. maja 1945. godine.

Od 1. aprila, kada su vazduhoplovne snage otpocele pripreme
za predstoje¢u ofanzivu u Sremu, pa do 25. maja kada su zavrsena
poslednja borbena dejstva, izvrSeno je 1.506 borbenih letova. Uku-
pan efekat svih tih letova je teSko proceniti i dati u sumarnom
obliku. Dovoljno je reéi samo to da su obe vazduhoplovne divizije
bacile oko 60.000 avio-bombi mase od 2,5 do 250 kg, i da su ispalile
9.000 raketnih zrna, 512.000 topovskih granata i preko 965.000 mitra-
ljeskih metaka. Materijalni efekti dejstava vazduhoplovnih divizija,
narocito u nekim periodima zavrsnih operacija, bili su od nepro-
cenjivog znacaja. Medutim, jo§ vazniji je bio psihologki momenat
kod neprijatelja, s obzirom na ubojni tovar jurisnih aviona IL-2 i
saznanje da oni dejstvuju u uslovima naSe potpune prevlasti u vaz-
duSnom prostoru. Suprotno tome, dejstva nae avijacije odrazavala
su se pozitivno na borbeni moral nasih boraca i staresina.

Iskustva i pouke iz upotrebe
vazduhoplovnih jedinica

Za razliku od nasih prvih partizanskih aviona i grupa, Prva i
Druga vazduhoplovna eskadrila NOVJ ne mogu da se svrstavaju u
kategoriju partizanske avijacije. To su bile regularne vazduhoplovne
jedinice po svim svojim obeleZjima, koje su dejstvovale gotovo na
celom podru¢ju Jugoslavije, manje i rede po pozivu, a éedée po planu.
Najve¢i broj zadataka izvrSavale su pod nazivom »vatreno izvidanje«
i »slobodni lov«, odlaskom odredenom mars-rutom u odredeni Trejon,
u kojem je prethodno trebalo otkriti unosne ciljeve, a potom ih bom-
bardovati, raketirati i tu¢i topovsko-mitraljeskom vatrom.

Sto se ti¢e dejstava avijacije po pozivu $tabova brigada, divi-
zija, korpusa i armija, sa &jim je jedinicama ona sadejstvovala,
moZe se re¢i da su ona bila retka, ali zato efikasna. Dejstva avijacije
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po pozivu bila su katkada nezamenjiva za ishod borbe nasih kopne-
nih jedinica, o ¢emu svedote mnoga priznanja stareSinama avio-je-
dinica. Nesporazumi u tom pogledu su bili retki. Do njih je obi¢no
dolazilo zbog neuskladenosti dejstava ili neobelezavanja »svojih
snaga«, jer direktnih veza avion-zemlja i obratno nije bilo.

Borbena dejstva po planu izvodena su obi¢no po onim objek-
tima i ciljevima koji su se nalazili izvan neposredne veze sa naSim
~ kopnenim snagama: Zelezni¢kim komunikacijama i ZelezniCkim sta-
nicama, voznom parku, reénim prelazima, otkrivenim koncentraci-
jama trupa i tehnike, skladi$tima, plovnim objektima na moru i dr.
Jos bolje rezultate i efekte dala su tzv. »vatrena izvidanja« i »slobo-
dan lov«, najviSe zato $to je vodama grupa bilo prepusteno da sami
otkriju i ocene rentabilnost ciljeva, pa je zbog toga jaCala i njihova
odgovornost. Podaci govore da je primenom takve taktike potopljeno
najvise neprijateljevih plovnih objekata na moru i uniSteno najviSe
Zelezni¢kih kompozicija na otvorenim prugama i u stanicama.

Jako je u sastavu Prve i Druge eskadrile bilo ukupno oko 40
pilota i ne$to manje aviona, one su, u celini uzev. predstavljale
takav faktor sa kojim je neprijatelj veoma teSko izlazio na kraj.
Brojna i tehni¢ka inferiornost nadoknadivane su vetim brojem le-
tova (od kraja februara 1945. godine piloti su gotovo svakoga dana
odlazili na dva, pa ¢ak i Cetiri borbena zadatka), primenom najsvrsi-
shodnije taktike vatrenih udara, iznenadenjem i sl. Sve je to nateralo
neprijatelja da dnevna kretanja ve¢ih snaga, kao i sve vrste saobra-
¢aja, svede na minimum, pogotovo od proleca 1944. godine, kada je
nemagka avijacija izgubila primat na jugoslovenskom ratiStu, Sto je
nasoj avijaciji omoguéavalo punu slobodu dejstva.

U oko 2.200 borbenih letova koliko su Prva i Druga eskadrila
izvrsile u toku 1944. i 1945. godine izvedeno je 2—3 puta viSe napada
na razne ciljeve na kopnu i moru, tako da je i efekat dejstava bio
srazmerno veéi za nekoliko puta. Eskadrile su dejstvovale uglavnom
na planinskom zemlji$tu i u duboko usetenim dolinama i kotlinama
kroz koje su se probijale putne i Zelezni¢ke komunikacije. Takav
ambijent je direktno uticao na izbor taktickih postupaka i manevar
koji su na$i piloti primenjivali u napadu na odabrane ciljeve, ali
isto tako i na jacinu i sastav grupa.

Formiranjem vazduhoplovnih divizija bitno je promenjen odnos
snaga na jugoslovenskom ratiStu, jer su stvoreni jo§ povoljniji uslovi
za dejstvo sve Cetiri armije u zavrSnoj ofanzivi. Formiranje divizija
poklapa se, u stvari, sa prerastanjem Narodnooslobodilatke vojske
Jugoslavije u Jugoslovensku armiju i preformiranjem glavne gru-
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pacije divizija i korpusa u armije. Vazduhoplovni pukovi i divizije
predstavljali su u sustini novi kvalitet i u tehni¢kom i u borbenom
1 u organizacionom pogledu, a posebno sa stanoviita sadejstva sa
jedinicama Kopnene vojske i Ratne mornarice.

Proleénu ofanzivu na sremskom frontu vazduhoplovne divizije
su docekale potpuno spremne. Imale su gotvo apsolutnu prevlast u
vazdu$nom prostoru i gospodarile su njime u svim etapama opera-
cije, bez obzira na povremene avanturisti¢ke izlete nemackih »foker-
vulfova« i »meserSmita«. Njihova dejstva su otpodela 12. aprila ta¢no
u 07,30 ¢asova, kada su nad Donjim Miholjcem, Nagicama, Tovarni-
kom, Nijemcima, Sidskim Banovcima, Sotinom, Petrievcima, Njego-
savcima, Vukovarom i desetinama drugih mesta prolomila buka avi-
onskih motora, eksplozija bombi i raketnih zrna, i kada su topovsko-
-mitraljeske salve potpuno zasule iznenadenog neprijatelja.

Pokrenut na odstupanje posle snaznog udara rasih brigada, di-
vizija i tenkovskih jedinica, razarajuée vatre artiljerije i Zestokih
napada avijacije, najpre pred frontom Prve armije, a potom Druge
i TreCe, neprijatelj je u naredna CGetiri dana trpeo izuzetno teske
gubitke, i sa zemlje i iz vazduSnog prostora. Veé¢ u prva dva dana
ofanzive oslobodeni su Vinkovei i Vukovar, a nemadke i kvislingke
odbrambene liniju su jedna za drugom slamane gotovo u naletu. Dok
je Treéa armija, oslobadajuéi Osijek, Nagice i Donji Miholjac, ugro-
zila bok i pozadinu glavnih snaga neprijatelja, avijacija je pomerala
svoje napade na zapad izvodeéi uporedne udare po snagama neprija-
‘telja u odbrani i rezervama koje su pridolazile iz dublje pozadine.
Cesto su pozivi za izvidanje iz vazduinog prostora stavljani u prio-
ritetne zadatke lovecima i juri$nicima s obzirom na nagle promene
situacije i potrebe komandi armija da pravovremeno reaguju na
njih. Avijacija je i te zadatke izvrSavala sa puno uspeha.

Posto je bila ostvarena potpuna prevlast u vazdu$nom prostoru,
snage obe divizije su mogle biti upotrebljene za jurisna i bombar-
derska dejstva po ciljevima na zemlji gotovo bez ikakvih ograni-
¢enja. Lovei su zajedno sa juriinicima uspe$no tukli nematke trupe
u rovovima i otpornim ta¢kama, rezerve na marsu, tenkove i moto-
rizaciju, Slepove na rekama, Zelezni¢ke kompozicije i druge objekte.
Za razliku od taktike koju su primenjivale Prva i Druga eskadrila,
vazduhoplovni pukovi su dejstvovali u ja¢im grupama, obi¢no eska-
drilskog sastava, a ponekad i pukovskog. Manje grupe od 4, 6 i 8
aviona upotrebljavane su samo izuzetno — kada je situacija bila
neizvesna ili kada se dejstvovalo po manjim otpornim tatkama i
Zelezni¢kim kompozicijama. Na front se dolazilo, po pravilu, u raz-
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maknutom borbenom poretku, na visini uvodenja u napad. Lovci
koji su vrsili zaStitu juriSnika izbijali su u rejone dejstva nesto.
ranije radi otkrivanja i neutralisanja protivavionske odbrane, a po--
tom su i sami izvodili juriSna dejstva po otkrivenim ciljevima.
Ubojni tovar juriSnika IL-2 (dva topa kal. 23 mm sa 300 zrna, dva-
mitraljeza 7,62 mm sa 1.500 metaka, jedan mitraljez 12,7 mm sa
150 metaka, 600 kg bombi i 4 raketna zrna 82 ili 123 mm) bio je
ubitacan. Za kolone na marsu, trupe u rejonu koncentracije, zZelez-
" nicke stanice sa voznim parkom i sliéne objekte, dejstvo jurisnika.
bilo je pogibeljno; Nemeci ga nisu uzalud nazvali »crna smrt«.

U likvidaciji nemac¢kih mostobrana na Dravi i Savi, u proboju
sremskog fronta, kao i u toku kasnijih dejstava, juri$na avijacija je»
imala izvanredno veliku ulogu: sa uspehom je sadejstvovala naSim
- armijama u proboju utvrdenih objekata i poloZaja neprijatelja,
kréila je put i pravila prolaze naim lovecima kroz najjace grupacije-
nemacko-kvislinSkih snaga, a izvrsSavala je i mnoge druge zadatke,
naroc¢ito u plicoj i dubljoj pozadini neprijatelja. Posebno treba istaéi
. preciznost u pogadanju ciljeva, Sto je karakterisalo gotovo svakog
- pilota — juriSnika. Pored instrumenata i uredaja za niSanjenje, oni
su imali i sopstvena merila i norme, svoje uglove na krilu kredom
obelezene. Raketama su izvanredno precizno gadali i probijali ten--
kove, oklopna vozila, bunkere i druge tadkaste ciljeve.

U izvidanju, a posebno u aerofotosnimanju odredenih delova.
fronta, lovacka avijacija je bila gotovo nezamenljiva. U pripremi
zavrine ofanzive naSih armija, snimljene su foto-celine gotovo celo--
kupnog fronta i njegove bliZe pozadine; svaki rov, otporna tatka,
saobracajnica, koncentracija tehnike i rezervi mogli su se sagleda--
vati i proucavati u nasim Stabovima sa dugometraZznih foto-snimaka.
koje je macginila avijacija. Ako se zna da se do takvih dragocenih.
podataka, ¢ak i po cenu velikih Zrtava, nije moglo doéi ni na koji.
drugi nacin osim vazduSnim snimanjem sa najpovoljnijih visina,
onda se moZe konstatovati da je uloga lovatke avijacije u tom za--
datku bila od neocenjivog znaéaja.

Nasoj avijaciji su zadavali veée neprilike uglavnom tri pro--
blema: 1) snabdevanje rezervnim delovima i pogonskim materijalom:.
zbog izduZenih komunikacija, udaljenih centara za snabdevanje i
stalne opasnosti koja je pretila od ploveéih mina na Dunavu; 2) me--
teoroloski uslovi koji su, posebno u zimskim mesecima 1944/45. go--
dine, osetno uslozavali njena dejstva; 3) jaka i dobro organizovana
protivavionska odbrana nemackih pukova i divizija, narocito rejona.
- koncentracije i reénih prelaza. Malokalibarni PA topovi i mitraljezi.
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‘predstavljali su snaZzno sredstvo odbrane neprijatelja, kojim je Cesto
efikasno kompenziran nedostatak lova¢ke avijacije. Za nasSe lovce
i juri$nike to su bili objekti dejstva prvog reda hitnosti.

Karakteristiéno je da ni naSa mi neprijateljska avijacija nisu
dejstvovale noéu. Cak nije bilo ni pokuSaja da se noé iskoristi za
“bilo kakvu aktivnost avijacije. Mi smo raspolagali isklju¢ivo avioni-
‘ma za podrSku jedinica Kopnene vojske, a vatrena avio-podrska
‘noc¢u bila je skopfana sa mnostvom problema koje nje bilo moguéno
_re§iti u uslovima kakvi su tada vladali. Osim toga, ratni aerodromi
“nisu bilj osposobljeni za noénu upotrebu.

O tome kakav je bio doprinos avijacije u proboju sremskog
fronta i zavr$noj ofanzivi na$ih armija majrecitije govori izjava
-druga Tita od 14. aprila 1945. godine: »Izvanrednu pomoé¢ trupama
‘na zemlji pruzila je naSa avijacija svojim odluénim sadejstvom u
“boku cijelog trajanja operacije. Izrazavam svoju zahvalnost svim
‘borcima i rukovodiocima jedinica koje su izvojevale ove sjajne po-
“bjede.«
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