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Dejsiva avijacije neprijatelja
na teritoriji Jugoslavije u toku
narodnooslobodilackog rata

¥

U politici i strategiji narodnooslobodila¢kog pokreta i Komuni-
ticke partije, kao njegove avangarde i rukovodeée snage, teritorija
j‘ugoslavije je u ratu 1941—1945. godine predstavljala jedinstveni
Ai‘trategijsko—operativni prostor u svim svojim elementima. Za oku-
’:\patora, medutim, Jugoslavija nije viSe bila jedinstvena drZavna,
politicka i ekonomska celina; slomom u aprilskom ratu 1941. godine
ona je razbijena i izdeljena izmedu viSe okupatora i kvislin§ko-ma-
rionetskih tvorevina, a u pogledu vojnooperativnih nadle#nosti stav-
ljena je pod komandu razli¢itih oruzanih formacija. U skladu s tim,
ostojalo je i dejstvovalo i nekoliko ratnih vazduhoplovstava: ne-
macko, italijansko, bugarsko i madarsko, a od kvislinskih — vazdu-
hoplovstvo Nezavisne Drzave Hrvatske. Svako od njih imalo je'sve
bitne elemente vazduhoplovne strukture: avijaciju, sluzbu VOJ, je-
“dinice protivavionske artiljerije, ustanove i jedinice za vazduhoplo-
f\'iho-pozadinsko obezbedenje i dr. Najznacéajnija medu njima bila je
;nesu'mnjivo avijacija, pa ée o njoj biti najviSe govora.!
Jedinice Ratnog vazduhoplovstva neprijatelja pripadale su raz-
li¢itim avio-grupacijama i imale su taéno odredene zone odgovorno-
8ti i dejstava, i po pravilu su podrZavale sopstvene snage kopnene
' vojske. U odredenim situacijama, medutim, potpomagale su i dej-

' O dejstvima avijacije neprijatelja u toku NOR-a pisano je veoma malo
| uglavnom fragmentarno. Ta tematika nije ozbiljnije i sistematski istraZi-
vana, pa je zato jo§ uvek nedovoljno poznata.
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stvo jedinica kopnene vojske svojih saveznika, a detnike Draze
Mihailoviéa podrzavali su gotovo svih — trajno ili u pojedinim pe-
riodima njihovog angaZovanja protiv Narodnooslobodilacke vojske.
Razli¢ito je bilo i trajanje upotrebe pojedinih avio-snaga neprijate-
lja u borbi protiv narodnooslobodilackog pokreta. Do septembra
1943. godine angaZovane su sve Cetiri pomenute aviajcije. Posle ka-
pitulacije Italije ostala su samo tri saveznika, a nakon izlaska Bu-
garske iz rata, na strani sila Osovine ostale su samo nemacke vaz-
duhoplovne formacije i avijacija Nezavisne Drzave Hrvatske.

Dejstva nemacke avijacije

Ubrzo nakon sloma bivSe Jugoslavije u aprilskom ratu 1941.
godine, Nemci su povukli sve jedinice avijacije koje su ucestvovale
u operaciji, i na tlu Jugoslavije organizovali samo osnovne elemente
vazduhoplovne pozadine kako bi obezbedili vazduSni saobracaj za
potrebe svojih snaga u Grékoj, Bugarskoj i okupiranim delovima
Jugoslavije. Stoga su osnovali aerodromsko podruc¢je 6/XVII u Zag-
rebu, koje je rukovodilo aerodromskim jedinicama na najvaZnijim
aerodromima: Zagrebu, Zemunu, Pan¢evu, NiSu i Kraljevu.2 Pored
komandi aerodroma, u Zagrebu i Zemunu dislocirani su i Stabovi
vazduhoplovno-tehni¢ke sluzbe sa svojim jedinicama, koje su pri-
kupljale i delimi¢éno otpremale zaplenjeni vazduhoplovni materijal i
sredstva bivSeg jugoslovenskog vazduhoplovstva.

Formiranjem Staba nemackog okupacionog komandanta za
Srbiju, organizovano je i njegovo avio-odeljenje, koje je imalo ne-
koliko transoprtnih aviona i aviona za vezu.? U Zemunu je, takode,
neko vreme postojalo avio-odeljenje nacelnika vazduhoplovno-teh-
nicke sluZzbe, angazovano za potrebe ove sluZbe na prostoru cele
Jugoslavije, ali je ubrzo predislocirano.

Prateéi razvoj situacije u okupiranoj Jugoslaviji, nemacke ko-
mande su joS pre izbijanja ustanka procenjivale — na osnovu sve
¢e$¢ih sabotaza i drugih oblika otpora — da ée mnogi krajevi Jugo-
slavije uskoro biti zahvaéeni oruzanom borbom $irokih razmera, u
¢ijem ¢e suprotstavljanju morati da se angazuju svi vidovi vojske.
Zato je general-feldmarsal List veé 7. jula 1941. godine zatraZio od
Vrhovne komande Vermahta da se u Srbiji odobri i upotreba bor-
bene avijacije.* Medutim, kako je i sam znao da su sve snage rat-

2 Arhiv Vojnoistorijskog instituta, NAW-N-T-501.
3 Isto.
4 Isto, NAW-N-T-312.
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nog vazduhoplovstva veé angaZovane na frontovima, zamolio je da
§e na prostor Srbije premesti bar jedna pilotska Skola, koja bi, pre-
'ma potrebi, mogla da izvrSava i borbene zadatke. Komanda nemac-
kog ratnog vazduhoplovstva bila je, medutim, skepti¢na prema ce-
lishodnosti ovog zahteva, ali je na uporno insistiranje Listovog §taba
ipak doneta odluka da se jedna pilotska $kola premesti u rejon Zag-
reba, a Skola tzv. slepog letenja u Zemun. Naredeno je da obe obez-
bede i nekoliko aviona za borbena dejstva. Veé 1. avgusta obe su
bile spremne za borbu.’

Po izbijanju ustanka u Hrvatskoj i Bosni, u leto 1941. godine,
posebno zbog brzog narastanja ustanic¢kih snaga u rejonu Drvara
| Bosanskog Petrovca, domobranske §tabove u Nezavisnoj Drzavi
Hrvatskoj zahvatila je takva panika da je nacelnik general$taba do-
mobranske vojske zatrazio od Nemaca da najhitnije angaZuju svoju
'vi'jaciju, Sto je ubrzo i ostvareno. Pocetkom avgusta u Zagreb je
8t gla avio-grupa potpukovnika Denha, koja je imala eskadrilu »$tu-
ka« sa 11 aviona i bombardersku eskadrilu od 13 aviona. Ve¢ 4. av-
ta ona je angazovana delom snaga oko Bosanskog Petrovca, a za-
je izvrSila demontsrativni let iznad podruéja u kojem se ras-
plamsalavao ustanak s ciljem da utite na moral stanovnistva i bo-
aca.® Medutim, ova grupa je ubrzo vraéena na matiéne aerodrome
U Austriji.

U toku avgusta povremeno su upotrebljavani i avioni iz pome-
jutih pilotskih Skola za bombardovanje sela, izvidanje i bacanje le-
taka, ali je njihovo intenzivnije angaZzovanje otpocelo neSto kasnije,
poéetkom septembra u Sirem rejonu Krupnja, kada su poceli sa snaz-
nim vatrenim udarima po partizanskim snagama koje su opsedale
Krupanj. Istovremeno su bacali i municiju opkoljenim nemackim je-
dinicama.” Za nemacke okupacione komande bio je to nedvosmislen
nagovesStaj novih problema i teSkoéa u borbi sa ustani¢kim snagama,
pogotovo $to su mnogi nemacki garnizoni u Sumadiji i zapadnoj
Brbiji bili opkoljeni, a veze izmedu gradova prekinite. Zbog toga je
#tab u Beogradu ponovo postavio zahtev da se na front u Srbiji naj-
hitnije uputi neka od borbenih jedinica, $to je odmah i odobreno.
Veé 3. septembra u Zemun je doletela eskadrila »Stuka« (12 aviona),
‘koja je ve¢ sutradan pocela intenzivna dejstva oko Krupnja (izvrsila
'Je preko 40 avio-poletanja). Ona ¢e ostati u Zemunu sve do 7. no-
‘vembra kada se zbog pogorSanja meteoroloSkih uslova vratila na
A{eritoriju Nemacke. Nesto pre toga (28. oktobra) stigla je u Zemun

5 Isto.
Y Isto, NAW-N-T-501.
7 1sto.
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i bombarderska eskadrila He-111, osposobljena za dejstva u sloZe-
nim meteorolo$kim uslovima. Ostala je u Zemunu do 10. decembra,
odnosno da zavrSetka prve neprijateljske ofanzive.® Za potrebe iz-
vidanja, koje su takode neprekidno rasle, polovinom septembra je u
Zemun doSlo i jedno izvidac¢ko odeljenje sa avionima Do-17.

Naprezanje eskadrile »8tuka« bilo je oko 450 avio-poletanja me-
sefno, dok je bombarderska eskadrila izvrSila neSto manje letova,
delimi¢no i zbog pogorSavanja meteoroloskih uslova.? TeZiSte dejstva
bilo je u zapadnoj Srbiji, ali se povreméno (poslednjih dana novem-
bra) prenosilo i u dolinu Zapadne Morave. Avioni iz pilotskih Skola
koriS¢eni su takode u granicama optimalnog naprezanja, posebno za
dotur i evakuaciju iz opkoljenih garnizona.l?

ZavriSetkom dejstava u okviru prve ofanzive, jedinice borbene
avijacije nemacke armije napustile su prostor Jugoslavije. U toku
prvih meseci 1942. godine na raspolaganju nemadékih komandi ostalo
je samo avio-odeljenje komandanta Srbije i po nekoliko aviona pi-
lotskih 8kola, ali se ubrzo utvrdilo da su to nedovoljne snage za po-
dr8ku operacija koje su veé planirane. Medutim, kako je nemacka
Vrhovna komanda odbila zahtev da u Jugoslaviju ponovo uputi jed-
nu borbenu eskadrilu i izvida¢ko odeljenje, general Bader se obra-
tio za pomoé¢ Italijanima koji su mu obecali da ¢e prebaciti jednu
bombardersku grupu iz Tirane u Mostar, odakle ée. podrZzavati pred-
videne operacije u istoénoj Bosni. Avijacija NDH takode je odmah
prihvatila zahtev Nemaca i u Rajlovcu ojacala svoju 2. skupinu (u
dve eskadrile imala je 28 borbenih aviona), pa su i ove snage nepo-
sredno potCinjene nemackim komandama. PodrSka italijanske avi-
jacije, medutim, otpocela je incidentom: u svom prvom borbenom
letu italijanski avion je greSkom bombradovao Vlasenicu, koja se
veé tri dana nalazila u rukama Nemaca. Tom prilikom nekoliko voj-
nika je poginulo, a desetak je ranjeno.!! Zbog toga su Nemci kasnije
izbegavali podrsku italijanske avijacije. Medutim, za razliku od
Italijana, avijacija Nezavisne DrZzave Hrvatske vrlo savesno je izvr-
Savala svoje obaveze, pa su nemacki komandanti visoko ocenjivali
njeno zalaganje i rezultate (naroéito u drugoj i treéoj neprijateljskoj
ofanzivi).

Pocetkom juna 1942. godine pocela je sa radom i komanda ne-
macke borbene grupe »Zapadna Bosna«. U njenom sastavu bila je

8 Isto.

9 Isto.

1 Prvu veCu evakuaciju svojih ranjenih vojnika Nemci su organizovali
11. septembra 1941. sa aerodroma Divci kod Valjeva u Beograd. Upotrebili su
6 aviona Ju-52.

1t Arhiv Vojnoistorijskog instituta, NAW-N-T-501.
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mesovita »nemacko-hrvatska avio-grupa«, koju su saéinjavale »Sku-
pina Cenié« avijacije NDH sa dve eskadrile i ojacano avio-odeljenje
komandanta Srbije. Brojno stanje avio-odeljenja nije poznato, ali se
iz raspoloZivih izvora vidi da su u njegovom sastavu bili avioni JU-
-88, Do-17 i Foke Vulf-58, od kojih je veéina angaZovana u borba-
ma protiv nasih snaga u toku bitke na Kozari. Ovu jedinicu je kas-
nije zamenilo 3. jato prve zrakoplovne skupine iz Zagreba, koje je
ostalo na raspolaganju nemackoj 714. diviziji u Banja Luci od av-
sta do novembra 1942. godine.!? Borbeni efektivi nemacke avija-
"je u Jugoslaviji nisu do kraja godine viSe bitnije menjani. Zbog
toga su nemacku kopnenu vojsku podrzavale pretezno jedinice avi-
acije Nezavisne DrZave Hrvatske, a u manjoj meri i italijanskog
ratnog vazduhoplovstva, ali to odigledno viSe nije bilo dovoljno.
Podetkom 1943. godine usledile su znafajne promene u organi-
ciji nemackog vazduhoplovstva na Balkanu. Osnovni razlog koji
Je Hitlerovu Vrhovnu komandu prisilio na takvu odluku bile su za-
‘masne i krupne operacije koje je ona planirala protiv snaga Narod-
nooslobodila¢ke vojske u Jugoslaviji, ¢iji su ukupni efektivi i rezul-
tati borbenih dejstava predstavljali nereSivu enigmu za Nemce i
jihove saveznike. Zato je veé prvih dana januara formirana ko-
nanda nemackog vazduhoplovstva »Jugoistok«, koja je odmah obje-
linila sve snage na prostoru Balkana. U pofetku je bila potéinjena
mandi 2. vazduhoplovne flote u Italiji, ali je veé 10. marta osamo-
taljena u rangu samostalne vazduhoplovne flote®* Za izvodenje
Operacije »Vajs« formirana je, medutim, i posebna komanda avija-
eije. Od nemackih jedinica angaZovane su &etiri eskadrile (bombar-
derska eskadrila JU-88, 15. bombarderska legionarska eskadrila 53.
‘gedvadera, izvidatka eskadrila Hs-126 i eskadrila za borbeno uzne-
miravanje He-46), a iz avijacije NDH oko 50 aviona. U toku opera-
eije naknadno su angaZovane jo$ dve eskadrile »$tuka«. Sve su ove
Bnage ostale i za dejstva u operaciji »Svarc«, s tim $to su ojacane
Ba joS tri eskadrile »Stukac.
. Krajem marta, u toku operacije »Vajs-2«, formirana je nova
komanda vazduhoplovne grupacije pod nazivom »Avijacija Hrvat-
pka«, sa generalom fon Samijeom na &elu.* Ona ée sve do podetka
septembra 1944. godine komandovati snagama nemadke avijacije na
prostoru NDH i okupirane Srbije. Uporedo je usledilo i osetno broj-
. ho jacanje nemacke avijacije na prostoru Jugoslavije. U toku pri-

12 Tsto, fond NDH, naredba komandanta zrakoplovstva.

13 G, Tessin, Verbinde und Truppen der deutschen Wehrmacht wund
Waffen SS im Zweiten Weltkrieg 1939—1945, Osnabriick, 1980.

14 Zbornik NDR, tom IV, knj. 11, str. 559.
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prema za izvodenje operacije »Svarc«, prvih dana maja 1943. godi-
ne, prikupljene su dopunske grupe iz pet geSvadera »Stuka« i od
njih je formiran novi 151. §tuka — ge§vader. Odmah po formiranju
imao je 10 eskadrila sa 143 aviona, a u svakoj grupi po jednu eska-
drilu za borbena dejstva po zahtevu komandi kopnene vojske. Ove
jedinice €e se angaZovati aktivnije u toku dejstava za posedanje ja-
dranske obale po kapitulaciji Italije.

Poletkom juna 1943. godine doslo je i do reorganizovanja vaz-
duhoplovne pozadine. U Beogradu je formirana komanda 30. poljske
vazduhoplovne oblasti (nadleZna za okupirani deo Jugoslavije), koja
je komandovala svim pozadinskim ustanovama i jedinicama protiv-
avionske artiljerije. Nekoliko dana kasnije, formirana je u Kraljevu
i padobranska 8kola, u ¢ijem je sastavu bila i jedna eskadrila tran-
sportnih aviona JU-52.

U vreme kapitulacije Italije, septembra 1943. godine, u sastavu
»Avijacije Hrvatska« nalazile su se Cetiri borbene, jedna izvidacka
i dve eskadrile za tzv. borbeno uznemiravanje, koje su uzele aktiv-
nog uleséa u podrSci nemackih trupa koje su prodirale ka jadran-
skoj obali radi njenog posedanja. Odmah po objavljivanju kapitula-
cije, deo padobranaca je prebalen avionima iz Kraljeva u Tiranu,
gde je istoga dana formirana komanda nove nemacke grupacije pod
nazivom »Avijacija Albanija«. Zona njene odgovornosti bila je teri-
torija Crne Gore, Kosova, zapadne Makedonije, Albanije i dela
Srbije, dok je teritorija Makedonije koju su okupirali Bugari potpa-
dala pod nadleZnost komandanta nemadkog vazduhoplovstva u Gré-
koj, €ije su jedinice povremeno bazirale na aerodromima Skoplje,
Prilep i Bitolj.15

Na taj natin su se krajem godine pojavile tri grupacije nemad-
kog vazduhoplovstva koje su imale svoje zone odgovornosti i dejstva
u Jugoslaviji, s tim Sto je prostor zapadno od linije Kraljevica —
Brezice — Lendava potpadao pod nadleZnost 2. vazdusne flote iz
Italije. U borbama koje su ujesen 1943. godine vodene u Sloveniji,
angazovane su jedinice 76. borbenog i 77. lovatkog ge$vadera, koje
su bazirale na aerodromima Udine i Aviano.l® Podetkom decembra
1943. godine u sastavu »Avijacije Hrvatska« nalazile su se sledeée
jedinice: 2. grupa 3. borbenog ge$vadera (ranije $tuka-ge$vader), 7.
no¢na borbena grupa sa dve eskadrile, 15. bombarderska (legionar-
ska) eskadrila, 13. eskadrila 151. borbenog ge$vadera, 2. eskadrila
12. izvidacke grupe, jedna eskadrila iz 4. grupe 27. lovatkog geSva-

15 Arhiv Vojnoistorijskog instituta, NAW-N-T-314.
16 K. Gundelach, Die deutsche Luftwaffe im Mittelmeer 1940—1945,
Frankfurt am Main.
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dera, jedna izvidatka eskadrila, bombarderska eskadrila Do-17 bu-
garskog ratnog vazduhoplovstva na aerodromu u Kraljevu i sanitet-
‘gka eskadrila. Ukupno je u svih 12 eskadrila bilo 119 aviona.

O sastavu i brojnom stanju »Avijacije Albanija«x nema detalj-
nijih podataka. Pominje se baziranje »8§tuka« u Podgorici (Titogra-
" du), zatim eskadrile izvidaéa »MeserSmit Bf-109« u Tirani i Valoni,
i jedinica u Skadru i Devoliju. Utvrdeno je i postojanje dve eska-
" drile nemac¢kih hidroaviona na Jadranu (sa zaplenjenim italijanskim
'Cz-501, Cz-506, Arado Ar-196 i Do-24), a neki britanski autori po-
‘minju i posebnu vazduhoplovno-transportnu eskadrilu komandanta
" mornarice Jadrana i jednu'eskadrilu 126. palubne avio-grupe.'?

' Pored jedinica iz sastava pomenutih grupacija, na teritoriji Ju-
"goslavije su ujesen 1943. godine bazirale i neke jedinice lovacke avi-
‘jacije. Tako je npr. komanda 27. geSvadera bila na aerodromu Pod-
"gorica i zatim u Ni8u, dok su njene jedinice bazirale na aerodromima
' Mostar, Podgorica, Skoplje i Ni§. One su, preteZzno, dejstvovale u
‘okviru protivvazdusne odbrane, a samo izuzetno i za podrSku snaga
- KoV.18 ‘

W Kao 3to se vidi, u 1943. godini je doslo do osetnog jacanja ne-
“macke avijacije na prostoru Jugoslavije, i po broju i po vrstama.
ok je prvih meseci ukupno brojno stanje iznosilo oko 100 do 120
‘aviona svih vrsta, u julu i avgustu je ono poveéano na oko 250 avi-
‘ona, da bi krajem godine dostigo cifru od 350 do 370 aviona, Sto je
ve¢ samo za sebe govorilo o znacaju koji je jugoslovensko ratlste
imalo u strategiji hitlerovske Nemacke.

3 U 1944. godinu nemacko ratno vazduhoplovstvo na tlu Jugosla-
wvije uslo je sa postojeéom organizacijom i pribliZzno istim snagama.
- Medutim, veé u martu iste godine prebadene su iz Francuske dve
grupe iz sastava 1. geSvadera, od kojih je svaka imala po tri eska-
drile »S8tuka« Ju-87, s tim §to je za baziranje prve grupe odreden
aerodrom u Cerklju, a za drugu u Alibunaru. Obe su predislocirane
zato da bi se prenaoruzale i preformirale u jedinice lovacke avija-
icije, ali je to sprovedeno samo u jednoj grupi (preoruZana je avi-
onima tipa Foke Vulf-190), dok je druga ostala sa JU-87 sve do kas-
ne jeseni. Borbeni efektivi »Avijacije Hrvatska« bili su time viSe-
siruko ojacani. To je doSlo do izraZaja narocito u pripremanju 1i iz-
vodenju drvarske operacije, odnosno za vreme desanta na Drvar,
kada su pomenute eskadrile obavile dva kljufna zadatka: dovukle

17 E. C. Veal tvrdi da su Nemci koristili 12 zaplenjenih hidroaviona na
gevernom Jadranu (Arms and Armours, London, 1977), a W. Green navodi da
Je 4. eskadrila 126. grupe bazirala na severnom Jadranu (The Warplanes of
the Third Reich, London, 1979).

18 H, Ring i W. Gierbig, Jagdgeschwdder 27, Stuttgart, 1971.
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su jedrilice u rejon Drvara, a zatim, nastavile sa vatrenim dejstvom
radi podrske padobranaca na zemlji. Ukupno je za sve ove zadatke
angaZzovano 25 eskadrila, od ¢ega 21 eskadrila borbene i 4 eskadrile
transportne avijacije, 5to je predstavljalo najveéu koncentraciju ne-
macke avijacije zabeleZenu u dotadasnjim borbama.’® Nesto manjeg
intenziteta bilo je angaZovanje »Avijacije Hrvatska« u podrici ne-
mackih jedinica kopnene vojske u andrijevi¢koj i durmitorskoj ope-
raciji, jula i avgusta 1944. godine, ali u raspoloZivim izvorima nema
dovoljno podataka da bi se ocenila ova dejstva.

Razvoj opste situacije na frontovima Balkana i u njegovoj ne-
posrednoj blizini; u drugoj polovini 1944. godine, uslovio je znaaj-
ne promene i u organizaciji avio-snaga hitlerovske Nemaéke. Kra-
jem avgusta je predislocirana u Ni§ komanda 2. avio-korpusa iz
Francuske (bez jedinica), pa je od nje i dotadasnje komande 30. polj-
ske vazduhoplovne oblasti formirana komanda nove grupacije za
severni Balkan. Istovremeno su ukinute dotada$nje komande »Avi-
jacije Albanija« i »Avijacije Hrvatska«, a njihove snagu su usle u
sastav nove grupacje. Svrha ovako zamisljene reorganizacije bila je
stvaranje Sto snaZnije avio-grupacije na podru¢ju Banata, jer su
izlaskom Rumunije iz tabora faSisti¢kih sila osetno bile ugroZene
pozicije nemacke armije na ovom prostoru. Zato su Nemci na aero-
dromima u Banatu hitno prikupili najveéi deo raspoloZivih snaga
avijacije iz grupe »Judgoistok«, ali ih je to skupo kostalo: Prvih
dana septembra, dve jake grupe lovaca ameri¢ke 15. vazduhoplovne
armije izvrSile su snaZan udar po aerodromima u Banatu i unistile
na zemlji 106 aviona, a preko 50 ostetile.?® Nekoliko dana kasnije,
9. septembra, izvrSen je slitan udar po aerodromima transportne
avijacije u Gré¢koj, kojom prilikom je uni$teno i o$teéeno oko 100
aviona. Time je nanet teZak udarac vazduhoplovstvu nemacke gru-
pacije »Jugoistoke, ali su njeni efektivi jo§ uvek bili dovoljno snani
i respektivni. Krajem septembra Nemeci su imali u Grékoj 10 eska-
drila, a u grupaciji »Severni Balskan« 13 eskadrila borbene i izvi-
dacke avijacije. Transportna avijacija imala je u to vreme na Bal-
kanu 11 eskadrila, koje su intenzivno koris¢ene za evakuaciju ljud-
stva i ratne opreme iz Gréke, preteZno na aerodrome u Jugoslaviji.

TeZiSte upotrebe avijacije nemacke komande u Grékoj bila je
podrska snaga koje su se izvladile dolinom Vardara, kroz Crnu Goru
i Kosovo, odnosno dolinom Ibra i Zapadne Morave ka Sarajevu i
dalje ka Bosanskom Brodu. U isto vreme, avijacija grupe »Severni

1% Detaljnije o udeS¢u nemadke avijacije u drvarskoj operaciji vidi u
casopisu »Vojnoistorijski glasnik« br. 3/1984.
20 Arhiv Vojnoistorijskog instituta, NAW-N-T-311.
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\Balkan« podrzavala je snage u istoénoj Srbiji, Banatu i odbrani
v:\Beograda, a zatim na frontu u Sremu i istoénoj Bosni. Ona je bila
‘zaduZena i za izvidanje Jadrana i zapadne obale Apeninskog polu-
pstrva od Otranta do Venecije, a manjim snagama je dejstvovala i
protiv jedinica Narodnooslobodilatke vojske u pozadini. Obim i in-
‘tenzitet naprezanja avijacije »Jugoistok« ilustruju, izmedu ostalog, i
nedeljni izve$taji vazduhoplovnog oficira za vezu pri komandi Gru-
‘pe armija »F«. Prema njegovim informacijama, u toku avgusta
11944, godine izvrSeno je oko 1300 avio-poletanja (325 nedeljno), u
Septembru je taj broj povecan na 2 774 (oko 700 nedeljno), a u prve
dve sedmice oktobra izvrSeno je 883 avio-poletanja ili 442 nedeljno.
‘Medutim, u raspoloZivim izvorima nema pouzdanijih podataka na
temelju kojih bismo mogli utvrditi koje je zadatke avijacija izvr-
‘Bavala i sa kakvim efektom. U arhivskim fondovima o tome ima
#amo nekoliko dnevnih izvestaja.

Pocetkom novembra 1944. godine, povladeéi se sa istoénog
' ronta 4. vazduhoplovna flota stigla je na teritoriju Madarske i pre-
uzela komandu nad svim vazduhoplovnim snagama na prostoru Ju-
Boslavije. Istovremeno je ukinuta komanda vazduhoplovstva »Jugo-
istok« i rasformirana komanda »Severni Balkan«, a snage protiv-
@vionske artiljerije su objedinjene u Peti protivavionski korpus, s
iim Sto je 20. divizija protivavionske artiljerije angaZovana u juznoj
‘Madarskoj i na teritoriji Hrvatske, dok je 19. divizija Stitila Grupu
armija »E« u izvladenju kroz Bosnu i Hrvatsku. Komanda 2. avio-
'korpusa preuzela je komandu nad jedinicama avijacije u juZnoj
7 adarskoj, ali su njene snage dejstvovale i u Baranji i severnoj
"Backoj.

¥

Razvoj operativne situacije na frontovima u Jugoslaviji zahte-
,vao je, medutim, nove promene i druké&ija organizacijska resenja.
y ‘Vec’: 13. decembra nemacka Vrhovna komanda je naredila da se ras-
formira ispostava »Jugoistok« (koja je nekoliko sedmica ranije ofor-
"IJena umesto ukinute vazduhoplovne komande »Jugoistok«), s tim
‘lto je Stab komandanta vazduhoplovstva u Grékoj uéinjen odgovor-
"nim samo za prebacivanje svih vazduhoplovnih jedinica i ustanova do
. granica Rajha, dok je komandantu »Avijacije Hrvatska« povereno
I‘l'ukovoél‘enje vazduSnim transoprtom.?' Krajem novembra predlo-
!eno je i pregrupisavanje avijacije za vezu, u ¢ijim je eskadrilama
| samostalnim odeljenjima bilo u to vreme oko 90 aviona, od kojih
polovina visemotornih.22

M JzveStaj 4. vazdusne flote od 13. XII 1944, isto, NAW-N-T-311.
2 Isto, NAW-N-T-311.

- 177



Nakon sloma nemackih snaga na teritoriji Srbije i uspostavlja-
nja sremskog fronta, kao i velikih poraza nemackih trupa u zapad-
nim krajevima naSe zemlje (u kninskoj, mostarskoj i sarajevskoj
operaciji), usledile su nove promene i u organizaciji 4. vazduhoplov-
ne flote. Komanda 2. avio-korpusa izasla je iz sastava Flote, pa je
komandovanje svim jedinicama avijacije izmedu Dunava i Drave
preuzeo 1. avio-korpus. Dotadasnji §tab »Avijacije Hrvatska« pre-
meSten je severno od Dunava radi sadejstva sa 8. nemackom armi-
jom (prostor Cehoslovacke), a rukovodenje jedinicama avijacije u
Hrvatskoj preuzeo je novoformirani operativni Stab.

O dejstvima nemadke avijacije na teritoriji Jugoslavije od ja-
nuara 1945. godine do kraja rata satuvano je veoma malo podataka.
Izve$taji naSih Stabova govore jedino o tome da su se nemacki avi-
oni pojavljivali veoma retko, pa su zato i nasi piloti registrovali
samo nekoliko susreta sa njima u vazduhu. O¢igledno je da su snage
nemacke avijacije u to vreme bile veoma skromne na na$em pros-
toru i da su njihova dejstva bila uglavnom simboli¢na, iako je —
prema nekim izvorima — borbena moé 4. vazduhoplovne flote jos
sredinom aprila bila priliéno snazna.?® Razlozi za to su, verovatno, u
procenama nemackih Stabova o stanju avijacije neprijatelja. Od
jeseni 1944. godine oni paZljivo prate i procenjuju snage sovjetske
avijacije. U novembru su cenili da u Rumuniji ima oko 1800 sovjet-
skih aviona, a veé¢ 17. decembra, po proceni njihovih obavestajaca,
taj broj je poveéan na oko 3 000 aviona, odnosno prema snagama
nemacke 4. vazduhoplovne flote stajale su tri sovjetske vazduine
armije. Od toga je u 17. vazduhoplovnoj armiji, koja se nalazila u
Jugoslaviji i juznoj Madarskoj, bilo oko 780 aviona, dok je u 5. i 8.
armiji, u severnoj Madarskoj i Slovackoj, bilo gotovo 2,5 puta vise
(oko 2 000 aviona). Zato se nemacka Vrhovna komanda i opredelila
za grupisanje svojih glavnih avio-snaga u severnoj Madarskoj. To-
me su na odreden nacin doprinele i izuzetno krvave i tefke borbe,
 koje su se u to vreme vodile u okolini Budimpeste. Uz sve to, bila
je sve izraZenija i nestaSica benzina, a ograni¢enja su nametana, pre
svega, snagama izvan teZiSta upotrebe avijacije.

AngaZovanje italijanske®avijacije
Neposredno pred pocéetak oruzanog ustanka u Jugoslaviji, jula

1941. godine, italijanska avijacija na okupiranom delu nae zemlje
raspolagala je sa oko 125 aviona (ne ratunajuéi lovee). Prve ratne

23 Prema ¢&lanku O. Groehlera u »Militdr Geschichte« br. 3/1978, imala
je 656 aviona.
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zadatke obavljali su njeni izvida¢i veé u drugoj polovini juna u Her-
‘cegovini, a prva borbena upotreba registrovana je 13. jula, na dan
ustanka u Crnoj Gori. U ovim dejstvima sve do kraja godine bila
le angazovana »Avijacija Albanija«, dok je upotreba avijacije 2. ar-
mije bila, uglavnom, simboli¢na.?* Avio-grupacije iz Albanije, u ¢&i-
Jem su se sastavu nalazile 4 eskadrile bombardera Fiat BR-20, dve
grupe sa 6 eskadrila lovaca Maki Mc-200 i 6 eskadrila aviona za
8matranje (ukupno 55 aviona), bila je angaZovana u intenzivnim
dejstvima u Crnoj Gori sve do leta 1942. godine, tj. do povlacenja
trupnijih partizanskih jedinica sa tog prostora, ali ¢e se ponovno
angaovati na ovom prostoru u prvim mesecima 1943. godine u toku
Pete neprijateljske ofanzive i kasnije — sve do kapitulacije Italije.
‘U proseku su bile angaZovane 3 do 4 bombarderske eskadrile i 3 do
4 eskadrile vazdusnog osmatranja.2’

Avijacija 2. armije podela je borbena dejstva 3. avgusta 1941.
godine u Sirem rejonu Drvara, ali su uporedo sa razmahom ustanka
Njena dejstva iz dana u dan postajala sve intenzivnija. Istovremeno
Bu usledile i neke organizacijske izmene: 61. grupa sa aerodroma
Mostar upucéena je na istoéni front, a umesto nje je iz Italije dove-
tena ojacdana 36. eskadrila vazduinog osmatranja. Medutim, kako ni
0 nije bilo dovoljno, angaZovana je i 71. grupa vazdu¥nog osmatra-
Nja sa aerodroma u Gorici da povremeno sadejstvuje i podrZava
fvio-snage u Hercegovini, pa je ¢ak jedno vreme (krajem septem-
bra i u prvoj polovini oktobra) stalno bazirala u Mostaru.26
AngaZovanje italijanske avijacije na jugoslovenskom ratiStu
(protiv partizanskih snaga i Narodnooslobodilatke vojske) mije bit-
lije izmenjeno ni u drugoj ratnoj godini (1942). Nesto su smanjeni
fektivi avijacije u Albaniji (lovatke jedinice su upuéene u Afriku
| na isto¢ni front), ali su zato osetno ojafane snage avijacije 2. ar-
mije. U Mostar je predislocirana 39. bombarderska grupa iz Tirane
(8a dve eskadrile), a ubrzo za njom stigla je i 121. eskadrila vazdu-
Bnog osmatranja. Umesto 71. grupe koja je upuéena na isto¢ni front,
‘angazovane su 98. i 99. bombarderska grupa sa tri eskadrile, $to je
predstavljalo osetno ojadanje.?” Broj aviona u eskadrilama stalno je
povecavan, pa je 36. eskadrila u Mostaru imala 15 aviona: 9 Kaproni
'Ca-311, 4 Kaproni Ca-111 i 2 Ca-164. Ukupno je u jedinicama 2.
yazdusne armije bilo (na naSem rati$tu) oko 100 do 130 aviona, a

24 @G, Santoro, L’aeronautica italiana nella seconda querra mondiale, Mi-
lano — Roma, 1966.

# Ttalijanski izvori navode i upotrebu lovackih aviona, ali bez §irih ko-
“mentara o broju i rejonima angaZovanja.
‘ % Arhiv Vojnoistorijskog instittuta, italijanska arhiva, kutija 146.
27 Isto, kutija 151.
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tom broju treba dodati i joS oko 100 aviona svih vrsta iz sastava
»Avijacije Albanija« i ratne mornarice, $to znac¢i da su Italijani imali
na jugoslovenskom frontu ukupno oko 230 aviona.

Iz safuvanih arhivskih dokumenata i izve$taja italijanskih ko-
mandi moguéno je sagledati prilicno pouzdano obim naprezanja
avio-snaga 2. armije i intenzitet njenih dejstava. Od 10. februara
1942. do 10. februara 1943. godine njene jedinice su izvrsile ukupno
3 379 avio-poletanja, a kako je u ovom intervalu bilo samo 200 dana
povoljnih za letenje — proseéno dnevno naprezanje iznosilo je oko
17 avio-poletanja. NajviSe je izvreSno vatrenih udara — 1 164, za-
tim izvidanja — 1113 (pri ¢emu su kombinovana sa vatrenim dej-
stvom), 263 avio-poleta bila su zbog dotura i snabdevanja, a 421 radi
odrZavanja veze. UtroSeno je 583.000 kg bombi i ispaljeno 196.944
mitraljeska metka. Prema priznanju vlastitih komandi, partizanske
jedinice su oborile osam, a pogodile mitraljeskom i pus¢anom vat-
rom 114 aviona.

Upotreba italijanske avijacije uvek je sledila operacije na kop-
nu, ali je — za razliku od Nemaca — retko primenjivano sasredeno
i grupno dejstvo. Pri planiranju i odredivanju zadataka pojedinim
korpusima i divizijama postojao je princip da se svakome od njih
obezbedi i avijacija, §to je iskljuc¢ivalo moguénost stvaranja teziSta
dejstava. Takav pristup se odraZavao i na takti¢kom nivou; najéesce
su upotrebljavani pojedinaéni avioni, rede male grupe. Sasredivanje
dejstava desetak ili viSe aviona zabeleZeno je samo u nekoliko na-
vrata. Italijanski Stabovi su procenjivali da za obimnijim sasredi-
vanjem avio-snaga na jugoslovenskom rati$tu i ne postoje ja¢i ope-
rativni razlozi, jer su objekti dejstva malih razmera i, po pravily,
pokretni. Otuda su i efekti dejstava bili slabiji od efekata dejstava
nemacke avijacije, koja je Cesto koristila grupe od 9 i viSe aviona.

Italijanska avijacija je preteZno podrZavala svoje jedinice kop-
nene vojske, ali je u vise mahova podrzavala i domobransko-ustaske
gedinice, kao i trupe nemacke kopnene vojske. Posebno se angaZo-
vala u snabdevanju opkoljenih garnizona NDH, ¢ime je znacajno
doprinosila njihovoj odbrani. U skladu sa usvojenom politikom fa-
Sistike Italije, zabeleZena je i1 veoma intenzivna podrska italijanske
avijacije ¢etni¢kom pokretu Draze Mihailoviéa. Ona se razvijala po-
stepeno jo§ od pocetka . 1942. godine, ali je u bici na Neretvi dosla
do punog izrazaja, da bi se nastavila i kasnije, u vreme prodora
Operativne grupe Vrhovnog Staba NOV u Crnu Goru.?8

28 Detaljnije o podrsci italijanskog i nemadkog ratnog vazduhoplovstva
Cetnicima DraZe Mihailovi¢éa vidi u ¢asopisu »Vojnoistorijski glasnik« br.
1/1984.
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Dejstva italijanske avijacije nisu osetnije jenjavala ni u danima
neposredno pred kapitulaciju. U to vreme, na teritoriji Jugoslavije
galazilo se 11, a u Albaniji 14 eskadrila italijanske avijacije, ukupno
Ja oko 226 borbenih aviona. Izuzev 2—3 eskadrile (dve hidroeska-
rile), sve ove jedinice sa svojim avionima pale su u ruke Nemaca.
Nije bilo nikakvog otpora posedanju aerodroma, a ni pokuaja da
pelete na aerodrome u oslobodenom delu Italije.

Dejstva avijacije ,Nezavisne DrZave Hrvalske”

Stvaranje vazduhoplovstva ustaske NDH otpocelo je odmah po
avriSetku aprilskog rata 1941. godine. Veéi deo aviona iz ratnog
lena Nemci su predali vodama marionetske NDH, tako da je prva
ipina (grupa) formirana veé polovinom juna 1941. godine u Sa-
Bjevu. Imala je dve eskadrile — 7. i 8. »jato«, koje su pocele sa
ejstvom najpre u Hercegovini, u rejonu Gackog i Avtovca i na
yravcu Nevesinje — Blagaj. Tada su pretrpele i prve gubitke —
borena su dva i oteéena tri aviona.?? Ne$to kasnije, 1. jula, formi-
na je i 1. skupina u Zagrebu, a imala je samo jedno »jato«. Ta
itva tri »jata« ustaSko-domobranskog vazduhoplovstva otpodela su
3jstva odmah po izbijanju ustanka u Bosni i Hercegovini, u Lici,
8t Kordunu, na Baniji, u Slavoniji, u Dalmaciji i u drugim podrué¢-
ima Nezavisne DrZave Hrvatske, i mada su bila relativnho skromnih
mogucénosti — svega dvadesetak aviona zastarelih tipova (Brege —
B i Potez — 25) njihovo dejstvo protiv partizana i ustanic¢kih masa
bllo je efikasnije od tadasnjih savremenih aviona jer su nosili 10
0 24 bombe od po 10 do 12 kg i imali su mitraljeze standardnog
talibra 7,9 mm.

Brojno stanje avijacije NDH poveéavano je relativno brzo. Veé
ajem 1941. godine u njegovom sastavu je bilo 95 aviona, od kojih
50 potpuno upotrebljivo za borbena dejstva, dok su ostali ubrzano
ppravljani i pripremani za borbu.?® Za nepunih Sest meseci, do
Kraja godine, oni su izvrsili skoro 870 avio-poletanja na borbenim
ndacima, s tim 3to su avioni iz 1. zrakoplovne skupine u Zagrebu
j@Zi¥no bili angaZovani na prostoru Like, Banije, Korduna i u ma-
meri u zapadnoj i centralnoj Bosni, dok je 2. skupina iz Sara-
Jéva, brojno znatno snaZnija, dejstvovala uglavnom u istoénoj Bosni
| u Hercegovini.

N 2 Poviest zradnih snaga 1941«, Arhiv Vojnoistorijskog instituta, fond
DH.
% Arhiv Vojnoistorijskog instituta, fond NDH, kut. 125.
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Krajem 1941. godine, nakon $to su formirane nove letatke je-
dinice, ugovorene nabavke aviona iz Italije i Nemacke i prikupljen
dovoljan broj pilota i vazduhoplovnih tehni¢ara — izvriena je reor-
ganizacija vazduhoplovnih snaga NDH. U Zagrebu su u sastavu 1.
skupine prve zrakoplovne luke formirana jo§ dva nova »jata« —
drugo i trece, a u Sarajevu je oformljena jo§ jedna skupina (grupa)
od tri »jata«. Istovremeno je formirana i nova, Sesta skupina, za
tzv. zrakoplovnu luku u Banja Luci (privremeno je ostala u Raj-
loveu).

Jedinice 2. skupine iz Sarajeva odmah su pretpotéinjene ne-
mackom generalu Baderu radi ude$éa u drugoj neprijateljskoj ofan-
zivi u istoénoj Bosni.3!

U prvoj polovini 1942. godine jedinice 1. i 2. zrakoplovne luke
dejstvovale su u istim podruéjima kao i u prethodnoj godini: 1. luka
(iz Zagreba) u zapadnim delovima NDH, a 2. luka (iz Sarajeva) u
isto¢nim podruéjima. Prvih dana juna preformiran je i zrakoplovni
odjel iz Banja Luke u 5. zrakoplovnu luku, iz &ijeg su sastava 13. i
18. »jato« ukljuceni u »Skupinu Cenié«, odnosno u sastav »mesovite
nemacko-hrvatske avio-jedinice« potdinjene nemackoj komandi »Za-
padna Bosna«.®? Bila je to glavna avio-snaga neprijatelja u ofanzivi
na Kozari. Medutim, kako ni ove snage nisu bile dovoljne za podr-
Sku kopnenih jedinica NDH i okupatora, podetkom avgusta je u
Banja Luku prebadeno jo§ jedno »jato« 1. zrakoplovne skupine iz
Zagreba, koje je ostalo na raspolaganju nema¢kom komandantu 714.
divizije, koji je preuzeo komandu na ovom podruéju posle rasfor-
miranja borbene grupe »Zapadna Bosnac.

Borbeni efektivi ustasko-domobranske avijacije ubrzo su pove-
¢ani na 16 eskadrila punog formacijskog sastava. Deo aviona je uk-
lju€en u operativnu upotrebu nakon generalne opravke, od Italijana
je dobiveno 10 aviona Kaproni Ca-311 i 10 lovaca Fiat G-50bis, na-
bavljeno je i nekoliko desetina Skolskih aviona (Biker Jungman,
Jungmajster, Avia F1-3), a krajem godine sa istoénog fronta se vra-
tila i legionarska bombarderska skupina (16 bombardera Do-17). U
celini uzev, bila je to respektivna vazduhoplovna grupacija, koja je
ne samo podmirivala deo potreba na jugoslovenskom ratistu zajed-
no sa italijanskom avijacijom, veé¢ je uspesno kompenzirala i ono
§to Nemci nisu mogli da obezbede svojom avijacijom, koja je - 1942.
godine u Jugoslaviji bila izrazito slaba. U toku godine avijacija NDH
izvrsila je oko 3 500 avio-poleta na borbenim zadacima, od &ega je
oko polovine izvela rajlovadka 2. zrakoplovna luka.

31 Tsto, mikroteka Frajburg.
32 Isto, NAW-N-T-501.
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Pocetkom 1943. godine deo avijacije NDH ukljuéen je u sastav
grupacije za podrS8ku dejstava kopnene vojske u operaciji »Vajs«,
pod nemackom komandom.?® Kako se prostor operacije pomerao
prema istoku, angaZovanje je sve viSe prelazilo na jedinice 2. zra-
‘koplovne luke u Rajlovcu, ali je ubrzo nemacka avijacija preuzela
na sebe glavne zadatke (narodito za vreme bitaka na Neretvi i Sut-
Jesci), a avijaciju NDH usmerila na podrsku jedinica u drugim re-
Jonima, izvan podruéja operacija: u Lici, na Baniji i u Slavoniji, gde
Bu jedinice NOVJ razvile snaZna dejstva kako bi olak3ale poloZaj
Glavne operativne grupe Vrhovnog Staba.
I u ovoj godini je nastavljena popuna avijacije NDH novim i
Bavremenijim avionima. Njeni ukupni efektivi krajem decembra
lznosili su 228 aviona, od kojih je 75 odsto bilo potpuno ispravmno i
#premno za dejstvo.* Krajem godine je ugovorena i isporuka 36
lovaca Moran Solnie-406; od njih je podetkom 1944. godine formi-
rana 11. lovacka skupina sa tri »jata«, koja su rasporedena na kljué-
ne aerodrome — Zagreb, Banja Luku i Rajlovac radi zastite od sve
UcCestalijih dejstava anglo-ameri¢ke avijacije sa baza u Italiji. Me-
@utim, kvalitet aviona Moran S-406 i Fiat G-50bis nije mogao da
#adovolji potrebe protivvazdusne odbrane, jer su savezni¢ki lovei i
lovci-bambarderi bili viSestruko kvalitetniji. Otuda su i vazdusne
‘borbe lovaca NDH bile ne samo sporadiéne veé su, po pravilu, uvek
mala i nepovoljan ishod. NajteZe gubitke avijacija je, u stvari, tr-
la na zemlji. U aprilu i maju 1944. godine oni su bili izuzetno
wveliki, tako da je borbeni deo avijacije praktiéno prepolovljen. Zbog
toga je u Zagrebu i Sarajevu ostala samo po jedna skupina (svaka
sa tri »jata«), dok je 5. skupina u Banja Luci imala dva »jatac —
lovadko i bombardersko. Skupina u Mostaru je rasformirana i ume-
gto nje obrazovano je meSovito »jato« slabijeg sastava.” Sredinom
geptembra 1944. godine brojno stanje celokupne avijacije NDH iz-
nosilo je oko 180 aviona, od ¢ega borbenih samo 46. Ispravnost im
Je bila jo$ slabija — oko 50 odsto. Procesu osetnog slabljenja vaz-
duhoplovnih snaga jo§ viSe je doprinosila sve ¢efée prebegavanje
pilota NDH u jedinice Narodnooslobodilatke vojske, koje je dobilo
fire razmere naroéito od kraja 1943. godine.

Oslobodenjem isto¢nih delova zemlje i ugrozavanjem rejona
. Sarajeva, bitno je promenjena i operativna pozicija ustasko-domo-
branske avijacije. Njeno teZidte, koje je skoro celog rata bilo u rejo-
' nu Sarajeva, moralo je hitno da se pomera na zapad, pogotovo kada

3 Isto, NAW-N-T-315.
3 Isto, fond NDH.
3 Naredenje komandanta zrakoplovstva NDH od 6. VI 1944. godine.
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su jedinice Petog korpusa NOVJ, krajem 1944. godine, zauzele
aerodrom ZaluZani kod Banja Luke, gde je zaplenjen veéi broj avi-
ona. Od ispravnih aviona odmah je formirana eskadrila Petog kor-
kupa, dok je dvadesetak oSteéeno u veéoj meri. Tako je 5. zrako-
plovna luka u Banja Luci prakti¢no prestala da postoji. U izveSta-
jima se viSe ne spominje ni 2. zrakoplovna luka u Rajlovcu, jer su
i.njeni efektivi svedeni na minimum. Jedino se odrzala 1. zrako-
plovna luka, ali je i ona egzistirala uz najveée napore. Prema izves-
tajima iz oktobra 1944. godine, od ukupnog broja aviona NDH je
samo 69, od kojih 27 borbenih i 42 laka — za vezu i izvidanje. Nji-
hovo dejstvo se ispoljavalo preteZzno u dubini teritorije, a veoma
malo na sremskom frontu i u Bosni. Zbog straha od dejstva savez-
nicke avijacije leteli su uglavnom u jutarnjim i vefernjim céasovi-
ma, a u pojedinim periodima napustali su veé u zoru aerodrome
stalnog baziranja i preletali na pomoéne terene kako bi izbegli
gubitke. Tek pri kraju rata ostaci ove avijacije angazovali su se u
dejstvima na frontu, pokuSavajuéi da uspore napredovanje snaga
Jugoslovenske armije u rejonu Pakraca i Daruvara, ali bez ikakvih
rezultata.

Na temelju izloZenih ¢injenica moguéno je izvuéi i uopstiti sle-
deéi zakljucak: avijacija Nezavisne DrZave Hrvatske bila je samo
jedna od nekoliko avio-struktura koje su na prostoru Jugoslavije
ucestvovale u borbi protiv oruzanih snaga jugoslovenske revolucije.
Zato se i ne moZe razmatrati odvojeno od ostalih neprijatelja, ve¢
jedino u okviru zajedni¢ke borbe protiv narodnooslobodilackog pok-
reta i njegovih oruZanih snaga. Kao tipi¢an kvislinSki izdanak, ona
je bila potpuno zavisna od svojih gospadara — sve Sto je imala do-
bijala je od njih, dejstvovala je najéeSée po zadacima koje su oni
diktirali, a na sopstvenim aerodromima letela je samo u okviru
rezima koji su propisivale okupatorske komande.

Avijacija fasisticke Bugarske

Osloncem na Hitlerovu Nemacku, Bugarska je pocela da mo-
dernizuje svoje ratno vazduhoplovstvo veé prvih meseci 1940. go-
dine, ali je ovaj proces ubrzala ¢im je svoju teritoriju stavila na
raspolaganje nemadkim oruzanim snagama. Tu ¢&injenicu bugarska
politika je koristila narocito posle kapitulacije bivSe Jugoslavije i
Gréke: osim isporuka ratnog materijala, $to je bio samo deo nagra-
de za verno savezni$tvo silama Osovine, Bugarska je dobila i deo
teritorije Jugoslavije i Grcke.
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Zajedno sa jedinicama kopnene vojske, na okupiranu teritoriju
ubrzo su pristigle i jedinice avijacije. O tome u nasim arhivima, na
‘#alost, nema izvornih bugarskih dokumenata, a sva nastojanja da
ge do njih dode saradnjom sa zvani¢nim institucijama ub Sofiji nisu
urodila plodom. Stoga je potpunu istorijsku sliku o angaZovanju i
dejstvu bugarske avijacije protiv Narodnooslobodilacke vojske Ju-
goslavije za sada nemoguéno utvrditi, ali to ne iskljucuje mogué-
nost sagledavanja odredenih segmenata, koji ¢ak i u tom obimu ba-
eaju sasvim dovoljno svetla na ovu problematiku.

* Glavno popriste na kojem su oruZane snage faSisticke Bugarske
vodile borbu u drugom svetskom ratu bila je teritorija Jugoslavije.
] skladu s tim, angaZovala se je i avijacija.*®* Prema nemackim do-

uporedo sa dolaskom bugarskog okupacionog korpusa na teritoriju
pkupirane Srbije — pristigla na aerodrom u NiSu jedna meSovita

Krajem 1942. godine zabeleZena je i prva upotreba bugarske
@vijacije protiv jedinica NOV u Makedoniji. U naredbi bitoljskog

15. divizije dobio dva aviona tipa »Vranag, koji ¢e odmah po otkri-
yanju partizana poleteti i dejstvovati po njima.* Kasnije ¢e to pos-
tati stalna praksa, pogotovo od druge polovine 1943. godine kada
dejstva partizanskih jedinica u Makedoniji i Srbiji postanu sve uce-
‘gtalija i intenzivnija. Svaku znadajniju akciju bugarskih jedinica
podrzavala je, od tada, i avijacija.*® Medutim, uporedo s tim jacala
je i protivavionska odbrana partizanskih jedinica. Samo u toku 1944.
godine oboreno je mitraljeskom i puS¢anom vatrom 11 bugarskih
aviona, dok je broj oSteéenih bio joS vedi.

O dejstvima bugarske avijacije na ostalim delovima jugosloven-
‘gkog ratista podaci se mogu pronaé¢i uglavnom u nemackim doku-
" mentima i izvorima. Tako se npr. u jednom izvestaju govori o anga-
$ovanju bugarskih aviona Ju-87 »$tuka« u rejonu Sarajevo — Mos-
tar, a u drugom dokumentu se navodi da je 8. decembra 1943. go-
dine u sastavu nemaéke grupacija »Avijacija Hrvatska« bila i jedna
" bugarska eskadrila bombardera Do-17, koja je bazirala na aerodro-
mu u Kraljevu. To potvrduje i obaveStenje komande nemacke 2.

3 R, Bateson, Bulgaria at War, Air Pictorial, mart—maj 1972. godine.

% Arhiv Vojnoistorijskog instituta, mikroteka Frajburg, pregled jedinica
1. bugarskog okrpacionog korpusa.

38 Zbornik NOR, t. VII, knj. 1.

# Hronologija NOR-a, izdanje Vojnoistorijskog instituta str. 345, 464,
611, 667, 691, 736, 745 i dr.
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oklopne armije potéinjenim jedinicama da ée u zoni armije dejstvo-
vati bugarska avijacija.” Na$i izvori pominju dejstva bugarske avi-
jacije protiv NOVJ sve do druge polovine avgusta 1944. godine.
Pored baziranja u Ni$u, utvrdeno je postojanje aerodroma i u Les-
koveu i u Prilepu, o éemu govore i nemacki izvori.

Istovremeno sa dejstvima svoje avijacije protiv jedinica Naro-
dnooslobodila¢ke vojske Jugoslavije, i to najée$¢e modernim avio-
nima Ju-87 »$tuka«, Do-17 i Foke Vulf-58, teritgorija Bugarske je
koriS¢ena i za baziranje, odnosno boravak velikog broja nemackih
vazduhoplovnih ustanova i jedinica. Krajem 1943. i pocetkom 1944.
godine na teritoriji Bugarske bilo je nekoliko komandi aerodroma
sa pozadinskim jedinicama nemaékog ratnog vazduhoplovstva, a po-
stojao je i veoma razvijeni sistem VOJIN. Podetkom dejstava sa-
vezniCke avijacije po vojnim i strategijskim objektima u Rumuniji,
a narocito po rafinerijama nafte u rejonu Ploe$tija, polovinom 1943.
godine, pocela su i dejstva bugarske lovacke avijacije po saveznic-
kim avionima u vazduhu. Istovremeno je Nemacka ojacala bugarsku
lovaCku avijaciju najnovijim tipovima »meser§mitac Bf-109 (bri-
tanski izvori navode da je Bugarska primila u toku rata oko 163
aviona Bf-109 raznih varijanti). To je izazvalo i reakciju saveznic-
kog vazduhoplovstva, koje je izvriilo vise udara po aercdromima
u Bugarskoj. Narodito uspe$an bio je udar, pocetkom avgusta 1944.
godine, na aerodromu Karlovo, na kojem je uniSten vedéi broj aviona
Devoatin 520.%

Posle 9. septembra 1944. godine stvarano je 1 novo bugarsko
vazduhoplovstvo, koje je uzelo uce$éa i u dejstvima protiv nemac-
kih snaga u Jugoslaviji. U borbama koje su vodene u Makedoniji i
na Kosovu izgubljena su 23 aviona.

Najznacajniji sinteticki zakljucci

Na temelju dosadas$njih istraZzivanja veoma obimne istoriograf-
ske grade i brojnih izvora o operacijama i borbenim dejstvima je-
dinica Narodnooslobodilatke vojske i partizanskih odreda Jugosla-
vije, odnosno Jugoslovenske armije, utvrdeno je da je na tlu nase
zemlje u toku narodnooslobodilatkog rata u proseku dejstvovalo
oko 350—400 neprijateljskih aviona godi$nje, 5to je veé samo po

% Arhiv Vojnoistorijskog instituta, NAW-N-T-313; Die Verbdnde der
Luftwaffe 1935—1945, Stuttgart, 1976.

4 Isto, NAW-N-T-311, pregled nematkih jedinica i ustanova u Bugar-

skoj.
42 R. Bateson, Isto.
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sebi predstavljalo operativno-strategijski faktor najviseg nivoa vre-

dnosti. Ukupni efektivi avijacije neprijatelja iznosili su: krajem
| 1941. godine — oko 250 aviona; polovinom 1942. godine — oko 340;
u leto 1943. godine — oko 600; krajem 1943. godine — oko 600; sre-
' dinom 1944. godine — oko 540; krajem 1944. godine — oko 230, i
prvih meseci 1945. godine — oko 100 aviona. Napominjemo da su
ovo samo priblizne (aproksimativne) vrednosti, jer je tacan broj
aviona, pa ¢ak i eskadrila, bilo veoma teSko utvrdivati zbog Cestih
‘organizacijsko-formacijskih i drugih promena, stalnih predisloka-
eija, neizbeZnih pretpotéinjavanja i »prelivanja« snaga iz jedne gru-
pacije u drugu, §to su narotito praktikovali Nemci sasredujuci snage
za izvodenje pojedinih operacija. Time su, istovremeno, izrazavali
i teziste dejstava svoje awvijacije.

Sliéni problemi su se pojavili i prilikom pokuSaja da utvrdimo
‘i rekonstruiSemo intenzitet dejstava pojedinih avio-grupacija nepri-
jatelja, njihov efekat i obim dejstava, zadatke i rejone aktivnosti.
RaspoloZiva arhivska grada to omoguéava samo u odredenim vre-
“menskim razdobljima i za pojedine operacije veé¢ih razmera, naro-
Gito u 1943. godini i donekle u prvoj polovini 1944. Za NOR u ce-
lini — to se moglo uciniti samo u najopstijim konturama, markira-
‘njem prelomnih trenutaka i najglobalnijih pokazatelja. Taj zadatak
pstaje i dalje aktuelna obaveza istrazivaca i istoricara.

Sva detiri ratna vazduhoplovstva neprijatelja — nemacko, ita-
lijansko, ustaSko-domobransko i bugarsko — bila su, u celini gle-
dajuci, u sluzbi i u funkciji jedinstvene strategije u borbi- protiv
narodnooslobodilatkog pokreta i Narodnooslobodilacke vojske Jugo-
glavije. Njihovo dejstvo, prema tome, proizilazilo je iz tadaSnjih va-
#eé¢ih dokirina ovih armija, i obuhvatalo je, u osnovi, sledec¢e zadat-
ke: izvidanje, vatrena dejstva u posrednoj i neposrednoj podrsci
- jedinica kopnene vojske, vertikalni manevar snaga, dotur materi-
" jalnih potreba, sanitetsku evakuaciju, odrZavanje veze, i u manjoj
meri zadatke iz domena protivvazdus$ne odbrane. Za razliku od isto-
~ ®nog i zapadnog fronta, sva ova dejstva na jugoslovenskom ratistu
imala su specifiéna obelezja, jer su bila planirana i usmerena pro-
tiv sveopsteg, opstenarodnog, partizanskog rata koji su narodi naSe
zemlje vodili od 1941. do 1945. godine, pa je zato i upotreba avija-
cije neprijatelja imala specifi¢na i osobena protivpartizanska obele-
%ja. Na tlu Jugoslavije, je u stvari, i nastala doktrina upotrebe avi-
* jacije okupatora u protivpartizanskom ratu, kao i taktika njenih

dejstava, koja je u novije vreme samo »aktuelizirana«.
| Sna¥noj avijaciji neprijatelja suprotstavljali smo se razli¢itim
|, merama protivvazdusne za$tite, odgovarajué¢im postupcima u svim
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taktickim radnjama — u borbi, na mar$u, u rejonima prikupljanja
i dr., kao i primenom najraznovrsnijih oblika aktivne borbe, pocev
od organizovanog otvaranja mitraljeske i pu¥¢ane vatre po avionima
u vazduhu, preko napada na aerodrome i avione na zemlji, uni$ta-
vanje objekata vazduhoplovne infrastrukture, do prodora u redove
vazduhoplovaca neprijatelja. Ukupni efekti ove borbe nisu jo¥ ko-
naéno utvrdeni, ali na temelju delimiénih istraZivanja koja su izvr-
Sena do 1966. godine ustanovljeno je da smo u toku rata unistili 309
aviona.” Naknadna istraZivanja pokazala su, medutim, da je taj broj
veci za 30 uniStenih aviona samo za period 1941—1943. godine, to
ve¢, samo po sebi, govori da je ukupan broj za ceo period NOR-a
bio znatno vedi.

U tim opStim okvirima naSeg rata — politi¢kim i vojnostrate-
gijskim — treba ocenjivati i ulogu i dejstvo avijacije saveznika na
jugoslovenskom rati§tu. Njeno dejstvo i njen uticaj bili su, o€igled-
no, najznacajniji éinilac (odludujuéi faktor) u slamanju prevlasti
avijacije neprijatelja na naSem vazdu$nom prostoru, odnosno kljué-
ni elemenat za preotimanje strategijske inicijative u vazduhu u dru-
goj polovini 1944. godine i u vreme zavrinih operacija za konaé&no
oslobodenje zemlje. Cak ni znalajni rezultati koje smo sopstvenim
snagama ostvarivali uniStavajuéi avione neprijatelja na zemlji i u
vazduhu u prve tri godine rata nisu mogli bitnije da izmene stanje
prevlasti u vazduSnom prostoru. Ona ée podeti postepeno da se os-
vaja tek krajem 1943. godine, ali ée je neprijatelj definitivno izgu-
biti tek u drugoj polovini 1944. godine. To ée ga naterati da dej-
stvuje gotovo iskljuéivo samo u ranim jutarnjim i vefernjim ¢&aso-
vima kada se avijacija saveznika ne pojavljuje, a da preko dana
avione paZljivo maskira na brojnim pomoénim terenima. U skladu
s tim, izbegavane su vazduSne borbe i angaZovanje avijacije u re-
jonima koje je branila lova¢ka avijacija.

Prevlast avijacije neprijatelja u vazdu$nom prostoru Jugosla-
vije od 1941. do polovine 1944. godine bitno je uticala na uslove i
mogucénosti stvaranja jedinica naSeg Ratnog vazduhoplovstva. To,
oligledno, nije sporno, ali isto tako nije sporna ni ¢injenica da smo
ve¢ od maja 1942. godine podceli i sami da koristimo sopstvene avi-
one, a kasnije i manje jedinice, i da je upravo tim putem — pos-
tupno ali neprekidno — stvarna i po¢etna osnova za kasniji razvoj
naeg vazduhoplovstva. Zato su i ti pojedinaéni avioni i njihovo
povremeno dejstvo bili od velikog moralnog, politickog i vojnog
znacaja, i doprinosili su brzom stvaranju nafeg Ratnog vazduho-
plovstva kada su za to stvoreni osnovni preduslovi.

43 N. Pejnovié¢, Gubici neprijateljske avijacije, »Vojno delo« br. 6/1966.
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