Ratne vazduboeplovstve
u steategijskog
koncepciji cNOR-a

U okviru obeleZavanja 40-godisnjice pobede mnad faSiz-
mom, u organizaciji Komande Ratnog vazduhoplovstva i
protivvazdusne odbrane odriZan je 21. marta 1985. godine
u Zemunu okrugli sto o temi: »Ratno vazduhoplovstvo u
strategijskoj koncepciji NOR-a«. Sa tog skupa za éitaoce
»Vojnog dela« donosimo autorizovana izlaganja general-
-pukovnika Zdenka Ulepica i general-potpukovnika Voji-
slava Mikiéa.

General-pukovnik
ZDENKO ULEPIC

Ratno vazduhoplovsivo— znacajan
Cinilac u izvodenju operacija
Narodnooslobodilacke vojske

i Jugoslovenske armije

I

Sve do jeseni 1943. godine vazduSnim prostorom nad jugoslo-
venskim ratiStem u potpunosti su dominirale vazduhoplovne snage
okupatora i domadih kvislinga. Izuzev povremenih dejstava pojedi-
nih partizanskih aviona i nekoliko saveznifkih vazduhoplova, koji
su donosili pomoé ¢Eetnicima DraZe Mihailoviéa, leteli su iskljuéivo
neprijateljski avioni, ostvarujuéi na taj nacéin apsolutnu prevlast u
vazduSnom prostoru. Za baziranje avijacije neprijatelj je koristio
uglavnom postojece (stalne i pomocne) aerodrome bivSeg jugoslo-
venskog vazduhoplovstva, ali kako je njihov broj bio nedovoljan iz-
gradio je i nekoliko novih (Kovin, E¢ka, Pleso, Sombor, Banja Luka),
a povremeno je dejstvovao i sa baza u susednim zemljama — Alba-
niji, Grékoj, Bugarskoj, Austriji i Italiji. To mu je omogucéavalo da
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8voju avijaciju efikasno angazuje i upotrebljava na celoj teritoriji
'~ Jugoslavije.
Avijacija neprijatelja na naSem rati§tu izvrSavala je uglavnom
gledeée zadatke: izvidanje i odrZavanje veze; neposrednu i posrednu
vatrenu podrSku jedinica kopnene vojske i ratne mornarice; terori-
stitke napade na naseljena mesta na oslobodenoj teritoriji; vazdusni
‘transport trupa; snabdevanje opkoljenih jedinica i bacanje letaka.
 Vecinu zadataka je izvr3avala danju.
b U borbi protiv avijacije neprijatelja politi¢ko i vojno rukovod-
gtvo Narodnooslobodila¢ke vojske (NOV) i partizanskih odreda Ju-
goslavije, preduzimalo je od prvih dana ustanka, a naroéito od leta
11942. godine, opseZne i raznovrsne mere. Pre svega, rukovodstva
- Komunisti¢ke partije u gradovima vrsila su intenzivnu propagandu
medu pripadnicima neprijateljskih oruZanih snaga, posebno u tzv.
‘Nezavisnoj Drzavi Hrvatskoj i njenim vazduhoplovnim jedinicama,
8to je imalo za posledicu slabljenje njihovog morala i prebegavanje
mnogih vazduhoplovaca Nezavisne DrZave Hrvatske u redove Na-
rodnooslobodilacke vojske i partizanskih odreda Jugoslavije. Neki
Bu to udinili i sa avionima. Od ne manjeg znacaja bili su i sve deséi
napadi na aerodrome okupatora i domacih kvislinga: Kraljevo, Sa-
rajevo (Rajlovac), Butmir, Banja Luka, Velika Gorica, Sv. Nedelja,
Cerklje i dr., u kojima su nase jedinice zaplenile i unistile veée koli-
‘Cine vazduhoplovne tehnike (izmedu ostalog je zapaljen i 31 avion).
Posto nisu raspolagale efikasnim sredstvima zastite od avijacije
(u prvom redu protivavionskim topovima i mitraljezima), jedinice
Narodnooslobodilatke vojske Jugoslavije primenjivale su one mere
; takticke postupke kojima su postizale optimalne rezultate u zastiti
od dejstva neprijateljskog vazduhoplovstva. Prvo, kadgod je to bilo
mogucno izbegavale su stvaranje veéih, za avijaciju rentabilnih ci-
ljeva. Drugo, dnevni pokreti veéih jedinica na otvorenom zemljistu
primenjivani su samo izuzetno, kada su operativni razlozi to neiz-
beZno iziskivali, ali je i u takvim slutajevima zahtevana maksimal-
na opreznost, brzina i rastojanje izmedu pojedinih eSelona. Treée,
U svim jedinicama stalno je naglaSavan znagaj maskiranja. Cetvrto, u
vojnostru¢noj obuci jedinica borci i stareine su veZbali upotrebu
~ pudane i mitraljeske vatre prilikom gadanja aviona, (naroéito) na
. manjim visinama. Koliko je to bilo efikasno pokazuje i podatak da
Je oboreno viSe desetina aviona, a oSteéeno gotovo dva puta vise.
Sve pobrojane i mnoge druge mere dale su u osnovi zadovolja-
vajuée rezultate, ali ipak nisu uvek mogle osetnije da smanje gubit-
ke koje su jedinice Narodnooslobodilatke vojske i partizanskih od-
reda, kao i jedinice i ustanove u pozadini i civilno stanovni$tvo tr-
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pele od dejstava avijacije neprijatelja. Oni su bili naroéito izraZeni
u krupnijim operacijama i ofanzivnim dejstvima snaga okupatora i
domadéih kvislinga (npr. u ofanzivi na Kozaru, u bitkama na Neretvi
i Sutjesci, i sl.). U tom sklopu treba posmatrati i psiholo$ko dejstvo
vazdu$nih napada na moral boraca i civilnog stanovniStva, Sto se
nije smelo zanemarivati.

Geografski, orografski i klimatski uslovi u kojima je dejstvovala
avijacija neprijatelja na naSem ratitu nisu bili najpovoljniji. Kada
to konstatujemo imamo u vidu, pre svega, brdsko-planinski karakter
zemljista na kojem se odigravao najve¢i broj operacija, a koje je za
dejstvo avijacije bilo izrazito nepovoljno. Taj negativni efekat jos
viSe su potencirale ¢esto nepovoljne klimatske prilike, smanjujuci
potremeno moguénosti za dejstvo avijacije na najnizu granicu. Zbog
toga su Nemci bili prisiljeni da izdaju i posebnu instrukciju u kojoj
je naglaSeno da je »jugoslovenski vazdusni prostor najtezi u Evropi
za obavljanje leta¢kih aktivnosti«.

Rezimirajuéi navedene ¢injenice i okolnosti, moguéno je izvuci
nekoliko zakljuéaka od Sireg teorijskog i aplikativnog znacaja.

1. Mada je neprijatelj imao apsolutnu dominaciju u vazdusnom
prostoru, i uprkos tome $to je od dejstava svoje avijacije imao ne-
sumnjive koristi, katkada i vrlo velike — sve mu to nije donelo ni
priblizno ona preimuéstva i efekte koje bi mogao da ostvari u druk-
¢ijim uslovima ratovanja, odnosno da nam je nametnuo (ili da smo
sami izabrali) frontalni naéin ratovanja: partizanski, manevarski,
dinamié¢ni i stalno pokretni na¢in dejstava, kakav smo primenjivali
na celokupnom jugoslovenskom ratiStu. To je viSestruko smanjivalo
i neutralisalo apsolutnu strategijsku prevlast neprijatelja u vazduhu,
a mi mu nismo davali priliku da vrsi koncentriéne i uniStavajuce
udare po velikim grupacijama i objektima operativno-strategijskog
znataja. U uslovima partizanskog naéina ratovanja takvih ciljeva
na bojistu prakti¢no nije ni bilo. Time ne poridemo i ne negiramo
ono 3to je ocigledno: da je neprijatelj imao mnoge takti¢ko-opera-
tivne koristi od svoje avijacije, inate veoma brojne, naro¢ito u tzv.
ofanzivnim akcijama &irih razmera, ali stepen tih efekata tek treba
istraZiti i objektivno oceniti i vrednovati. Takvih i sliénih analiza
jo§ uvek nemamo.

2. U uslovima partizanskog nadéina ratovanja, standardno nao-
ruzanje avijacije neprijatelja, posebno bombarderske, samo je izu-
zetno moglo da iskaZe svoj puni borbeni potencijal. Mnogo su opas-
niji bili laksi tipovi aviona — partizani su ih zvali »pikaveci« ili »ro-
de«, jer su se lak$e prilagodavali terenskim uslovima i specifi¢nim
ciljevima. Sreéom, tada jo§ nije bilo borbenih helikoptera.
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3. Iskustvo naSeg narodnooslobodilatkog rata je dokazalo da se
i u uslovima potpune prevlasti neprijateljske avijacije — ako se
uspeSno primeni odgovarajuca strategija i taktika oruZane borbe —
mogu voditi uspeSne operacije, ¢ak i velikih razmera. To je potvr-
dila i novija istorija ratovanja, naro¢ito u Vijetnamu, ali i drugde.
' Pomenuto iskustvo daje korisne pouke i za nasu savremenu strate-
‘giju opstenarodnog odbrambenog rata, bilo da je re¢ o dejstvima
“neprijatelja ili o naSim dejstvima na protivni¢ke snage takvog ka-
raktera.

-

II

f U drugoj polovini 1943. i tokom 1944. godine na vojno-politi¢-
‘koj sceni drugog svetskog rata odigrali su se mnogi znadajni doga-
@aji, koji su uslovili i krupne promene na rati$tu u Jugoslaviji. Iz-
dvajam samo one koje su imale neposrednog ili posrednog uticaja
a razvoj vazduhoplovne situacije.

1) Suofeni sa nepobitnim éinjenicama koje su, pored ostalog,
tvrdili i savezni¢ki obaveStajni organi, kao i pod sve jad¢im pritis-
om svetskog javnog mnjenja, britanski zvani¢éni krugovi sa V. Cer-
¢ilom na ¢elu, bili su prinudeni da se zvani®no odreknu DraZe Mi-
ailovica i njegovih Cetnika, i da septembra 1943. godine, upute u
Vrhovni $tab NOV i POJ svoju vojnu misiju na ¢elu sa brigadirom
Ficrojem Meklinom (Fitzroy Maclean) i time de facto priznaju Na-
‘rodnooslobodilagku vojsku Jugoslavije kao saveznitku ratnu silu.
To je omoguéilo Vrhovnom Stabu da i on po$alje svoju vojnu misiju
savezniCku Komandu za Srednji istok, i tako uspostavi zvani¢an
‘kontakt sa zapadnim saveznicima i da zatraZi pomo¢ u isporuci teze
‘borbene tehnike (aviona, tenkova i druge ratne opreme) jedinicama
'Narodnooslobodila¢ke vojske, o ¢emu je drug Tito obavestio veénike
na Drugom zasedanju AVNOJ-a, novembra 1943. godine. Bio je to,
u stvari, prvi poéetak organizovane aktivnosti u pravcu stvaranja
naseg vazduhoplovstva.

2) Posle kapitulacije. nemacko-italijanske armije u severnoj
L"‘.Afri_ci (12. maja 1943. godine), saveznici su sredinom avgusta zauzeli
' Siciliju, a veé pocetkom septembra se iskrcali u juZnoj Italiji gde su
- zauzeli veci broj aerodroma na koje su uskoro prebazirane jake sna-
' Be strategijske i takti¢ke avijacije — oko pet hiljada borbenih avi-
" ona. U meduvremenu je 8. septembra, potpisan akt i o kapitulaciji
~ Italije, 8to je ve¢ samo po sebi prouzrokovalo krupne vojno-politicke
posledice. Pored kopnenih snaga, sa naSeg rati$ta je nestala i itali-
- janska avijacija, loja se bazirala duZ cele jadranske abale, zaklju¢-
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no sa Albanijom. Tu veliku prazninu morala je sada da popuni ne-
macka avijacija, kojoj je opet — zbog teSke situacije na istonom
frontu i odbrane Nemadke od savezni¢kih vazdudnih napada — bio
potreban svaki avion.

3) Prvog oktobra 1943. godine sa aerodroma u juZnoj Italiji po-
letela je prva formacija 15. ameri¢ke vazdudne armije na bombardo-
vanje Be¢kog Novog Mesta. Sa ovih aerodroma su do kraja rata
nastavljena bombardovanja ciljeva u Nemackoj, Rumuniji, Madar-
skoj i juZnoj Francuskoj (do njenog oslobodenja). Veéi deo tih mars-
-ruta je iSao preko naSe zemlje. Bombarderske formacije od vise sto-
tina pa i hiljadu bombardera, bile su praéene jakom lovaékorn zaé—
cije nad naSom teritorijom, gde nemaoka avijacija i nije drzala jace
lovacdke snage.

Saveznic¢ka strategijska avijacija bombardovala je i mnoge ci-
ljeve u naSim gradovima — Podgorici (Titogradu), Zadru, Beogradu,
Bosanskom i Slavonskom Brodu, Leskovecu i drugim mestima. Zbog
bombardovanja sa velikih visina sistemom »tepih«, dejstva su bila
nedovoljno precizna; prouzrokovala su velika ruSenja i mnoge Zrtve
civilnog stanovniStva. Zbog toga je Vrhovni $tab morao da uloZi
ostar protest savezni¢kim komandama, postavljajuéi zahtev da se
strategijski ciljevi na teritoriji Jugoslavije ubuduée bombarduju sa-
mo uz njegovu saglasnost. Takav stav potvrden je kasnije i na sas-
tanku marsala Tita sa generalom Vilsonom u Kazerti, 10. avgusta
1944. godine.

Savezniéka takticka avijacija, pored podrske sopstvenih kop-
nenih snaga i ratne mornarice, operisala je takode i na Jadranskom
moru. NajceSée je napadala pristaniSta koja je koristila neprijatelj-
ska mornarica, zatim brodove u plovidbi. Kasnije je prenela dejstva
i na kopno — po aerodromima, objektima i saobra¢aju na komuni-
kacijama i drugim pogodnim ciljevima.

4) Na konferenciji voda antihitlerovske koalicije Staljina, Ruz-
velta i Ceréila u Teheranu (28. X — 1. XI 1944) odluceno je, izme-
du ostalog, i da se pojaca pomoé¢ Narodnooslobodila¢koj vojsci Jugo-
slavije u ratnom materijalu, hrani i opremi, a ranjenici prebacuju
na le€enje u Italiju. To je znaéilo i zvaniéno priznanje Narodnooslo-
bodilacke vojske kao saveznitke armije.

Materijalnu pomoé¢ Narodnooslobodilackoj vojsci saveznici su
upuéivali morskim i vazdu$nim putem. Sirom Jugoslavije ureden je
veliki broj pomoénih letili¥ta na koje su, uglavnom no¢u, sletali sa-
vezniCki transportni avioni sa materijalom, a u povratku su odvozili
ranjenike, bolesnike, svoje pilote koji su se iz o§telenih aviona spus-
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ali padobranima na oslobodenu teritoriju, kao i druga lica. Upore-
flo je uredeno i veéi broj terena za.prihvat materijala, koji je bacan
jadobranima. Istina, bili su to veoma privlaéni ciljevi za neprija-
ljsku av1]ac1]u ali bez veéeg uspeha.

5) Krajem februara 1944. godine u Vrhovni stab NOV i POJ,
Koji se tada nalazio u Drvaru, stigla je i sovjetska vojna misija, sa
generalom Kornjejevim na ¢elu. Uskoro po dolasku, misija je anga-
lovana i u reSavanju problema vezanih za stvaranje vazduhoplov-
itva Narodnooslobodilacke vojske Jugoslavije, ah su konkretni re-
Itati usledili tek viSe meseci kasnije.

6) Kao rezultat pregovora sa nadleZnim britanskim organima

formirane su u sastavu RAF-a dve jugoslovenske eskadrile: 22. ap-
ila 1944. godine Prva eskadrila (britanska oznaka — 352. Yugoslav
jquadron RAF) i 1. jula Druga eskadrila (351. Yugoslav squadron
RAF). Obe su otpocele borbena dejstva sa na$im macionalnim ozna-
kama, iskljudivo nad naSom teritorijom: Prva (eskadrila) — 16. av-
usta, a Druga — 13. oktobra 1944. godine.
- 7) Radi uniStenja Vrhovnog $taba i najvi§ih rukovodeéih orga-
& narodnooslobodilackog pokreta i stvaranja $to povoljnijih uslova
& konatan obradun sa Narodnooslobodilatkom vojskom Jugoslavije,
| ¢ijem je sastavu tada bilo veé 35 divizija prekaljenih boraca, Hit-
i nemacka vrhovna komanda isplanirali su jo§ prvih dana marta
044, godine zama¥nu kombinovanu operaciju u kojoj je glavni
adut« bio vazdugni desant na Drvar — nazvan ,,Rosselsprung”™
konjicev skok). Za tu operaciju, koja je izvedena 25. maja 1944. go-
'_,_.. angazovana je najmasovnija i najraznovrsnija vazduhoplovna
Ormacija upotrebljena do tada na jugoslovenskom rati$tu: oko 220
Borbenih i 35 transportnih aviona, sa jo¥ 34 transportne jedrilice,
dnosno ukupno blizu 300 letilica.

SavezniCka avijacija se nije pojavljivala 25. maja u rejonu de-
ita, premda su njeni organi obavesteni o desantu istog dana pre
podne. Zasto je izostalo njeno angaZovanje, i to upravo u najkriti¢-
ljem trenutku, na Zalost jo§ uvek ne znamo, mada je veé krajnje
yreme da se ova enigma razjasni, utvrdi prava i potpuna istina, i
dme konacno prekinu svakovrsna proizvoljna tumadenja i nagada-
nja. U toku sedam do osam dana nakon desanta dejstvo saveznitke
ijacije se veé¢ vidno osecalo: intenzivno je napadala aerodrome na
kojima je bazirala avijacija neprijatelja, vriila je udare po kolona-
ma neprijatelja na komunikacijama i u .rejonima koncentracije,
bombardovala je i mitraljirala Zelezni¢ke stanice, vozove, naseljena
mesta i druge ciljeve, koje su prethodno otkrili izvidaé¢i. Transpor-
na avijacija je u viSe mahova snabdevala nase jedinice najnuZnijim
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potrebama, a u zavrsnoj fazi operacije prevezla je ¢lanove Vrhovnog
§taba i vojnih misija na novo komandno mesto na otoku Visu i eva-
kuisala odreden broj ranjenika. Prema nedovoljno proverenim po-
dacima, savezni¢ka avijacija je u ovom periodu izvrSila viSe od hi-
ljadu borbenih letova i zadala teSke udarce neprijateljskoj avijaciji.
Nakon sloma vazduSnodesantne operacije na Drvar zapoceo je pro-
ces opadanja snaga i aktivnosti avijacije neprijatelja na naSem ra-
ti§tu, koji se nije zaustavio do kraja rata.

8) Poéetkom juna 1944. godine (tad¢an datum jo$ nije utvrden)
u sastavu RAF-a formirana je posebna vazduhoplovna formacija za
dejstva na balkanskom ratistu — Balkanske vazduhoplovne snage
(Balkan Air Force — BAF), koja je prilikom formiranja imala osam
skvadrona i jedan flajt, a u septembru veé devet vingova.! Ubrzo
nakon formiranja, jedinice BAF-a su dejstvovale uglavnom nad te-
ritorijom Jugoslavije, ali je uskoro znatan deo snaga preorijentisan
za podrsku savezni¢kih grupa koje su se iskrcale u Grékoj. Prva i
Druga eskadrila NOVJ, bile su u sastavu 281. vinga, i dejstvovale
st u prvo vreme sa aerodroma u Italiji, zatim sa Visa, a u zav§nim
operacijama iz baza kod Zadra, gde se nalazio kompletni 281. ving sa
6 skvadrona.

9) Za vreme boravka marsala Tita u Kazerti, avgusta 1944. go-
dine, ugovorena je sa savezni¢kim komandantom za Sredozemlje,
generalom Vilsonom, kombinovana operacija jedinica Narodnooslo-
bodila¢ke vojske i anglo-ameri¢ke avijacije radi sinhronizovanog
udara po komunikacijama kojima se nemacka Grupa armija »E«
povlaédila iz Gréke kroz Jugoslaviju. TeZiSte operacije bile su Zelez-
ni¢ke pruge Ljubljana — Beograd i Beograd — Ni§ — Skoplje —
Solun, kao i sve znadajnije komunikacije koje iz doline Save vode
ka Jadranskom moru. Ova operacija — saveznici su je nazvali »Ret-
vik« (nedelja pacova) — trajala je od 1. do 7. septembra i u njoj su
vrlo intenzivno dejstvovale jedinice strategijske i takti¢ke avijacije
— danju, dok su jedinice NOVJ napadale uglavnom noéu.

Rezimirajuéi vazduhoplovnu situaciju na jugoslovenskom rati-
§tu u ovom periodu, moguéno je izvuéi nekoliko zakljudaka.

1. Zbog bitno izmenjenih vojno-politi¢kih uslova i sve intenziv-
nijeg dejstva avijacije saveznika, vazduhoplovna situacija se kore-
nito izmenila u prilog Narodnooslobodilatke vojske u odnosu na
prve dve godine rata. Nakon kapitulacije Italije, septembra 1943.
godine, sa naSeg neba je nestala i njena avijacija, a zadatke koja je
ona do tada izvrSavala preuzela je avijacija nemacke armije.

1 Skvadron je imao dva flajta sa ukupno 16 aviona, a ving je bio pro-
menljivog sastava: od 2 do 8 skvadrona, pa i vise.
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Protiv vazduhoplovnih snaga neprijatelja, koje su bazirale na
jugoslovenskoj teritoriji, avijacija saveznika nije vodila sistematsku
borbu za prevlast u vazduhu, jer za njene potrebe, s obzirom na iz-
razito kvantitativno i kvalitativno preimuéstvo, to nije bilo ni pot-
- rebno. Medutim, ona je gotovo redovno napadala neprijateljske ae-
rodome kada bi izvidanjem ili obavestajnom sluZzbom na mnjima bio
ustanovljen veéi broj aviona, §to je nemacku i ustasku avijaciju pri-
giljavalo da vrSi Ceste manevre kako bi izbegle unistenje. Avioni
‘neprijatelja su, po pravilu, izbegavali susrete sa savezni¢kim i na-
$im avionima, pa je zato u vazduinim borbama oboren relativno
mali broj aviona; najveéi broj je unisten na -aerodromima.

2. Da bi se obezbedilo §to efikasnije sadejstvo jedinica Narod-

nooslobodilatke vojske sa avijacijom saveznika (jedinicama BAF-a),
drug Tito je izdao viSe direktiva potéinjenim §tabovima. Tako npr.
u direktivi Stabu Treéeg udarnog korpusa od 12. juna 1944. godine
nareduje da se savezni¢kim misijama i specijalno odaslanim ofici-
' rima moraju stavljati na raspolaganje svi znacajniji podaci o pokre-
tima i koncentracijama neprijateljskih trupa, zatim o granicama
‘globodne teritorije i drugim elementima od znadaja za dejstvo avi-
’;,jacije, jer ée vazduhoplovna podrika na§im jedinicama biti sve in-
tenzivnija. Zahteve za udare po taktiékim ciljevima savezniéki ofi-
ciri za vezu dobijali su redovno od $tabova nagih korpusa (nekada i
divizija), dok je za vece i znalajnije operacije i bombardovanja $i-
rih razmera to ¢inio Vrhovni §tab NOV i POJ.
\ Dok su u posrednoj vatrenoj podrsci postizani uglavnom dobri
- rezultati, naro¢ito u dejstvima po komunikacijama i saobraéaju (bilo
da se dejstvovalo bombarderskim formacijama po veéim ciljevima
' | prema unapred odredenom planu ili manjim grupama lovaca i lo-
vaca-bombardera u slobodnom lovu ili tzv. borbenom izvidanju)
- efekti neposredne vatrene podrike bili su znatno manji, jer za tu
vrstu borbenih dejstava nisu neophodni uslovi.

3. Vrlo vaZne zadatke sadejstva izvrSavala je saveznitka tran-
sportna avijacija. Od novembra 1943. godine do septembra 1944. go-
'~ dine transportni avioni su na teritoriji Jugoslavije obavili 4.538 leto-
va i prebacili oko 7.400 tona raznog materijala a u povratku evaku-
Isali veliki broj ranjenika.? Svi letovi su izvr$avani noéu, ali je bilo
1 izuzetaka. Najpoznatiji je let od 22. avgusta 1944. godine kada je,
“u toku durmitorske operacije, sa improvizovanog aerodroma kod s.

......

2 Do kraja rata transportna avijacija zapadnih saveznika, ukljudujuéi i
Jedinice sovjetskog ratnog vazduhoplovstva i avijacije Narodnooslobodiladke
vojske Jugoslavije, izvr8ila je ukupno 10.113 letova i prevezla 16.400 tona ma-
ferijala i evakuisala 12.587 ranjenika.
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Brezna (Savnik) 36 transportnih aviona pod zastitom 50 lovaca
danju evakuisalo u bolnice u Italiji 1059 ranjenika, zajedno sa 16
saveznickih pilota i tri ¢lana vojne misije. Sli¢na operacija je izve-
dena i 21. i 26. marta 1945. godine, kada je uz snaznu lovacku zas-
titu sa aerodroma Gribli¢ (Griblje — Metlika) evakuisano dve hilja-
de izbeglica.

Kao rezultat pomenutih i drugih éinilaca i okolnosti, nastala je
bitno drukéija vazdusSna situacija na jugoslovenskom ratistu. Najpre
je avijaciji neprijatelja preoteta operativno-strategijska inicijativa,
potom je njena aktivnost sistematski i postupno smanjivana do te
mere da ona viSe nije mogla osetnije da uti¢e na dalji tok rata i iz-
vodenje operacija. Na kraju smo ostvarili apsolutnu prevlast u vaz-
duhu. U takvoj vazduhoplovnoj situaciji otpocéele su i zavrine ope-
racije za kona¢no oslobodenje zemlje.

I1I

Za vreme boravka mar$ala Tita u Moskvi, septembra 1944. go-
dine, postignut je sporazum sa sovjetskom vladom o sadejstvu jedi-
nica Narodnooslobodilac¢ke vojske Jugoslavije i sovjetske armije
(njenog Trecéeg ukrajinskog fronta) u operacijama za oslobodenje
naSih severoistoénih krajeva. Nekoliko dana kasnije (9. oktobra)
kapitulirala je i faSisticka Bugarska, pa je tako sa naSeg neba nes-
tao joS jedan neprijatelj.

Treéi ukrajinski front podrZavala je 17. vazdu$na armija, pod
komandom general-pukovnika V. Sudeca. U njenom sastavu su bile
tri lovaéke, tri juriSne i dve bombarderske divizije, kao i dva izvi-
dactka puka, pored grupe »Vitruk«, sa jednom lovatkom i jednom
juriSnom divizijom. Ukupno je u armiji bilo oko 1.300 aviona raz-
licitih kategorija i tipova. Bazirali su na aerodromima u Rumuniji
i Bugarskoj.

Pred pocetak nastupanja kopnenih snaga, 17. vazduhoplovna ar-
mija je dobila zadatak da izvede samostalnu operaciju radi dezorga-
nizovanja Zelezni¢kog saobracaja od Soluna ka Beogradu i uni$ta-
vanja neprijateljskih trupa i tehnike na putevima koji vode iz Gréke
i juznog dela Jugoslavije na sever i severozapad. Bio je to, u stvari,
nastavak kombinovane operacije Narodnooslobodilatke vojske i sa-
veznitkog vazduhoplovstva po komunikacijama, izvedene od 1. do
7. septembra 1944. godine. Od 13. do 30. septembra 1944. godine
jedinice 17. vazdusne armije izvrsile su 1.437 borbenih letova, unis-
tile mnoge saobradajne objekte i nanele osetne gubitke nemackoj
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' Grupi armija »E« u ljudstvu i ratnoj tehnici. Avijacija protivnika
“definitivno je proterana iz ovog regiona, a njena dejstva vide nisu
imala nikakvog znafaja i uticaja tokom operacija za oslobodenje
Srbije i u procesu pripremanja i izvodenja beogradske operacije.

Krajem 1944. godine Narodnooslobodila¢ka vojska Jugoslavije
primila je dve vazduhoplovne divizije od sovjetske armije — jedna
lovacka i jedna juriSna, sa kompletnim ljudstvom i materijalom.
rethodno je postignut sporazum da obe divizije predu u sastav
‘Narodnooslobodilacke vojske ¢éim ona osposobi sopstvene vazduho-
plovne kadrove i tehni¢ko osblje. Ova grupa divizija, nazvana po
"Umandantu 10. juriSne divizije »Grupa Vitruk«, potéinjena je ne-
posredno Vrhovnom Stabu, odnosno kasnije Generalstabu Jugoslo-
_enske armije. Uporedo sa sovjetskim, formirane su i naSe vazdu-
bplovne jedinice, koje su postepeno popunjavane ljudstvom, a os-
osobljavane su najviSe uz pomo¢ pilota i tehmckog osoblja sovjet-
"‘?' armije.

; Tako je Narodnooslobodilacka vojska Jugoslavije potetkom 1945.
godine, pored Kopnene vojske i Ratne mornarice, dobila i treé¢i vod
— Ratno vazduhoplovstvo, kojim je neposredno mogla da uti¢e na
razvoj vazdusne situacije. Grupa vazduhoplovnih divizija »Vitruk«
(dve divizije), kao i dve eskadrile RAF-a u sastavu Narodnooslobo-
dilatke vojske, svakako nisu bile ona snaga, koja bi prema usvoje-
nim normama drugog svetskog rata, odgovarala ja¢ini Narodnooslo-
bodilacke vojske Jugoslavije. Medutim, ako imamo u vidu nage mo-
gucnosti i uslove upotrebe, a uzimajuéi u obzir i jadinu vazduho-
>lovstva neprijatelja na naSoj teritoriji, raspolo\iive snage su mogle
gda odgovore postavljenim zadacima pod uslovom da budu uredno
#nabdevene i da im je obezbedeno baziranje prema razvoju situacije.
Pored pomenutih jedinica, u podrsci Cetvrte armije uéestvovala su
JoB i Cetiri skvadrona 281. vinga BAF-a, koji su zajedno sa Prvom
Drugom eskadrilom u zavrinoj fazi rata bazirali na aero-¢voru
Zemunik. Sve su ove snage garantovale apsolutnu prevlast na jugo-
slovenskom vazdusnom prostoru, §to je bilo od izuzetnog znadaja u
Jzvodenju zavrsnih operacaja. Od nekada nepobedive nemacke »Luft-
‘waffe«, a pogotovo od tzv. ustaskog zrakoplovstva, na jugosloven-
‘#kom nebu su tada ostali samo bedni ostaci, tako da su bili izuzetni
glutajevi da su se nadi piloti sreli sa avionima neprijatelja. Do koje
je mere Hitlerovo vazduhoplovstvo bilo rastrojeno, pokazuju i izve-
' Btaji stareSine Operativne grupe 4. nemacke vazduhoplovne - flote
’pri komandi Grupe armija »E« od 9. 12. 1944. i 21. 1. 1945. godine,
U kojima se nematki oficir pravda zbog pasivnosti avijacije na ju-
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goslovenskom frontu jer »nema goriva, nema aviona (i da ih ima,
za njih ne bi bilo goriva), nema pogodnih aerodroma, nema pogod-
nih meteoroloskih prilika. ..« — znaci, od dejstva nema miSta.

IV

Na temelju izloZenih (premda nepotpunih) podataka moguéno
je izvudi sledeé¢i zakljuéak: Narodnooslobodilatka vojska Jugoslavi-
je, (od 1. marta 1945. godine Jugoslovenska armija) izvodile su go-
tovo sve svoje operacije od kraja 1944. godine u uslovima izrazito
povoljne vazdudne situacije, jer je dejstvom saveznitke i nase avi-
jacije skoro u potpunosti eliminisano vazduhoplovstvo neprijatelja
sa naleg ratiSta. Prakti¢ne konsekvence takve situacije i odnosa
snaga bile su sledece:

1. Stabovi i jedinice Narodnooslobodilatke vojske (Jugosloven-
ske armije), bili su skoro u potpunosti bezbedni od dejstava nepri-
javelja iz vazduha, $to je bilo narodito vazno u procesu pripremanija
i izvodenja zavrSnih operacija, jer su se u poslednjim mesecima rata
na frontu i u pokretu gotovo neprekidno nalazile krupne formacije
naSe peSadije, artiljerije, oklopnih jedinica, mehanizacije, komore i
drugi osetljivi objekti;

2. PoSto neprijatelj nije imao snaga da kontinuelno i detaljno

izvida pokrete i raspored na$ih jedinica na kopnu i moru, to je u
najve¢oj meri bila satuvana tajnost nasih namera i planova;

3. Dnevni pokreti jedinica bili su potpuno bezbedni, ako su iz-
vodeni izvan dometa vatre sa zemlje;

4. Pozadina naSe armije bila je takode potpuno poStedena od
vazduSnih napada neprijateljske avijacije.

Sadejstvo avijacije sa jedinicama Kopnene vojske i Ratne mor-
narice donelo je mnogostruke koristi vrhovnom rukovodstvu i $ta-
bovima veé¢ih jedinica. Izmedu ostalog, podaci operativnog i takti¢-
kog izvidanja iz vazduha omoguéavali su donoSenje realnijih odlu-
ka; neposrednom i posrednom vatrenom podrskom poveéavana je
udarna snaga jedinica Kopnene vojske i Ratne mornarice; avijacija
je Cesto efikasno upotrebljavana za brzu evakuaciju ranjenika i do-
tur najnuznijih potreba; upotrebom aviona olakSavano je odrzavanje
veza i liéni kontakt komandi i Stabova i dr. Od ne manjeg znataja
bila je i moralno-psiholoska komponenta sadejstva, odnosno duboka
spoznaja i svest naSih boraca da su zaStiéeni od dejstava neprija-
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jske avijacije 1 da sami mogu imati podrsku naSih vazduhoplovnih
Jedinica, Sto je predstavljalo potpuno novi kvalitet u ratnoj vestini
pase armije.

Ostvarena prevlast u vazduhu znacila je veoma mnogo i za naSe
lazduhoplovne jedinice. Prvo, baziranje avijacije je postalo gotovo
psolutno bezbedno; nije regitsrovan nijedan sluc¢aj organizovanog
azduSnog napada na naSe aerodrome. Drugo, prestala je potreba
pracenja jurisnih i lovacko-bombarderskih aviona lovatkom avija-
ljom, Sto je omoguéilo naSim lovaékim avionima (»spitfajerimac« i
jakovima«) da se angazuju, u prvom redu, za samostalne napade
D ciljevima na zemlji. Trece, sloboda dejstva nad ciljem — ukoliko
peprijatelj nije imao orgamizovanu jaku protivavionsku zastitu —
pmogucavala je ne samo preciznije dejstvo veé i dugotrajnije zadr-
Javanje nasih aviona nad objektima dejstva. To preimuéstvo, me-
dutim, nije moglo uvek da se koristi efikasno, jer su nemacke jedi-
fice u vecini slu¢ajeva imale veoma snaZnu i preciznu protivavion-
‘, zaStitu, koja je naSim vazduhoplovcima nanosila proporcionalno
najvece gubitke. Konatno, znatajan element ostvarene prevlasti u
duhu bio je i u tome $to smo na mnoge borbene zadatke mogli
¢ivati i mlade pilote, kojima je front bio istovremeno i $kolski

v

UcesSce naSih ratnih saveznika u reSavanju vazduhoplovne pro-
plematike na jugoslovenskom rati§tu imalo je, u celini uzev, dve
dimenzije i dva pravca delatnosti. Prvi od njih odnosi se na skup
vih onih mera i aktivnosti koje su bile usmerene ka formiranju i
nstitui-sanju vazduhoplovstva Narodnooslobodilacke vojske Jugo-
lavije, odnosno kasnije Jugoslovenske armije, i pruZanju pomoéi

i preotimanja strategijske inicijative u vazduhu, $to znaéi posti-
je apsolutne prevlasti u vazduhu. Drugi pravac delatnosti i dru-

#tvo njihovog ratnog vazduhoplovstva u posrednoj i neposrednoj va-
trenoj podrSci jedinica Narodnooslobodilatke vojske i vazduSnom
lransportu radi snabdevanja i evakuacije naSih boraca i stanov-

Do reSavanja oba ova zadatka — $to je bilo u potpunoj zavis-
nosti od stava odgovaraju¢ih vlada prema narodnooslobodilaékoj
borbi u Jugoslaviji — doslo je u onom trenutku kada su vlade nasih
ratnih aveznika postale svesne &inejnice da je rat koji vode parti-
gani . Jugoslavije, predvodeni Titom, u interesu vojne strategije an-
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tihitlerovske koalicije. Podr§kom Narodnooslobodilatkoj vojsci Ju-
goslavije . — savezniku koji je na svome frontu blokirao tridesetak
neprijateljskih divizija, smanjivao se ratni potencijal neprijatelja,
koji bi on inade upotrebio na istoénom, zapadnom ili italijanskom
frontu. Drugim re¢ima, angaZovanje saveznika u stvaranju naSeg
ratnog vazduhoplovstva i pruZanju materijalne i druge pomoéi Na-
rodnooslobodilackoj vojsci i kasnije Jugoslovenskoj armiji — bilo
je posledica i rezultanta njihove vojne i politi¢ke procene racional-
nosti i celishodnosti takvih investicija, bez velikih sentimentalnosti
i ideolo8kih primesa. Pomagali su nas samo u onoj meri i u onom
obimu za koji su sami procenjivali da je dovoljan kako bismo mogli
Sto uspesnije da obavimo svoje saveznit¢ke obaveze. Ne iskljuc¢ujem,
pri tome, i izvesne' objektivne potesSkote u reSavanju nekih naSih
zahteva, pa moZda i nerealne procene na jednoj i drugoj strani. To,
medutim, ne sme i ne treba da zamagli bitnu ¢injenicu: da mi sami,
bez .pomoéi saveznika, ne bismo mogli da formiramo naSe vazduho-
plovstvo u ratu, niti da se radikalno obracunamo sa avijacijom ne-
prijatelja $to bi imalo za posledicu ne samo znatno nepovoljniju
vazdu$nu situaciju, veé i mnogo teze i sloZenije probleme u dejstvi-
ma na$ih jedinica na kopnu i Jadranu. Svakako, to ne znaci da bi se
time iSta bitno izmenilo u prirodi i karakteru naSe oslobodilacke
borbe i revolucije, i njihovom pobedonosnom toku i zavrSetku. Sna-
ga naSe narodnooslobodilatke armije i narodnooslobodilackog pok-
reta, u celini, bili su ve¢ krajem 1943. godine takvih razmera i di-
menzija da se viSe nije ni postavljalo pitanje konaénog trijumfa
naSe borbe. U tom kontekstu i okvirima treba sagledavati i proce-
njivati i znacaj formiranja naSeg ratnog vazduhoplovstva i vazduSnu
situaciju na.jugoslovenskom ratistu u celini.

Svim ovim $to je refeno o odnosu nasih ratnih saveznika prema
Narodnooslobodilackoj borbi i vojsci — nikako ne Zelimo dovesti u
pitanje i umanjiti ogroman doprinos stotina saveznickih i naSih vaz-
duhoplovaca, koji su svesno, zajednidki se boreéi protiv naei-fasis-
titkog neprjatelja na jugoslovenskom prostoru, izvrsili hiljade rat-
nih zadataka, s kojih se mnogi nikada nisu vratili.?> Posebno isti¢em
hrabrost i poZrtvovanje posada anglo-americke i sovjetske transpor-
tne avijacije, ¢ijom su odvaznoS¢éu spaSeni Zivoti hiljada naSih ra-
njenika, bolesnika i izbeglica. Nisam siguran da smo tim junacima
nebeskih visina — savezni¢kim i nafim, dali ono priznanje koje su
svojim doprinosom zasluzili.

3 Prema nedovoljno proverenim podacima, saveznic¢ka i nasSa avijacija iz-
vrsila je na jugoslovenskom rati$tu oko 23.000 ratnih zadataka; od toga avija-
cija Narodnooslobodilatke vojske Jugoslavije oko 3.000.
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