Pukovnik
VASO RADULOVIC

Teorijski problemi vazduhoplovne operacije

Savremena ratna dejstva karakteri$u se jednovremenim opera-
cijama na kopnu, moru i u vazdu$nom prostoru. PreteZzno otpoéinju
snaznim udarima iz vazduha, u obliku vazduhoplovne operacije, ¢&iji
je cilj zadobijanje prevlasti u vazduhu i obezbedenje prodiranja sop-
stvenih snaga u dubinu teritorije protivnika.

U vojnoj publicistici mnogo viSe se piSe i raspravlja o operaci-
jama na kopnu i moru nego o dejstvima u okviru vazduhoplovne
operacije. Ponekad se ta dejstva prikazuju jednostrano, pri ¢emu
ih pojedini autori svode na dejstva koja se praktikuju u vazduhop-
lovnoj podrsci, iako postoje bitne razlike izmedu ovih dejstava i dej-
stava u okviru vazduhoplovne operacije. Razlog tome nerazumeva-
nju leZi, verovatno, u ¢injenici §to neki teorijski problemi vezani za
vazduhoplovnu operaciju jo§ nisu dovoljno razja$njeni. Bez preten-
zija da se ti problemi raséiste, ove je pokuSaj da se d4 skroman pri-
log teoriji vazduhoplovne operacije. Identifikovanjem i definisanjem
¢inilaca koji opredeljuju vazduhoplovnu operaciju, teZi se ukazati na
njene osnovne parametre i na moguénost njenog realizovanja u op-
Stenarodnom odbrambenom ratu. Pri tome su istorijski pristup i ana-
liza empirijskih podataka neophodniji nego u bilo kojoj raspravi
druge vrste.

1. Nastanak vazduhoplovne operacije

Operacija kao kategorija borbenih dejstava, razvijala se u teo-
riji i praksi poéev od Napoleonovih ratova, a u drugom svetskom
ratu dozivela punu afirmaciju. To poglavito vaZi za kopnenu i pomor-
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sku operaciju. Vazduhoplovna operacija, medutim, u tom se ratu
prvi put ispoljila kao poseban oblik borbenih dejstava, iako je ratno
vazduhoplovstvo naslo svoje mesto i odigralo znatajnu ulogu jo§ u
prvom svetskom ratu. Tek u drugom svetskom ratu doslo je do tzv.
strategijskog vazdusnog rata, odnosno do izvodenja vazduhoplovne
operacije kao kvalitativno i kvantitativno nove pojave u oruzanoj
borbi. S tim u vezi podsetiéemo na neke &njenice koje se ti¢u borbe
za prevlast u vazdusnom prostoru. Jo$ u prvom svetskom ratu vode-
na je borba za prevlast u vazduhu. Pred poetak nemacke ofanzive
na Verden, 21. februara 1916, najpre je lovalka avijacija ostvarila
nadmoénost u vazduhu i omoguéila podriku sopstvenoj peSadiji pri-
likom proboja fronta. Francuzi i Britanci su bitku na Somi 24. juna
1916. otpoteli borbom za prevlast u vazduhu i na bojistu, kao Sto su
to utinili Britanci sedamnaest dana ranije u velikoj bici za Flan-
driju.! Ali, sva ta dejstva po svom zna¢aju nisu prevazilazila takticki.
nivo. To je period stvaranja bombarderske avijacije, ¢iji su avioni
potetkom 1916. godine bili veoma malog dometa i upotrebljavani
samo za dejstva po takti¢kim ciljevima, dakle, onima u blizini fronta.
Medutim, kako su se avioni stalno usavrsavali, njihov prose¢ni do-
let je 1918. godine dostigao 800 km a nosivost im je bila i do 3.000 kg
ubojnih sredstava, $to je odgovaralo dubini prodiranja kopnenih sna-
ga oko 320 km. Tako su Nemci izvodili vazdusne napade na London,.
Denkerk i Pariz veé u toku 1917. godine. Istovremeno su Francuzi
i Britanci izvodili vazdusne napade na nemacka industrijska postro--
jenja na gornjoj Rajni i u Rurskoj oblasti. Ta dejstva su poprimala
strategijski znadaj, tako da se moZe govoriti o prvim zatecima vaz-
duhoplovne operacije veé krajem prvog svetskog rata, ali ta dejstva
jo§ nisu imala sva obelezja vazduhoplovne operacije.

U periodu izmedu dva svetska rata javljaju se i prve vazdu-
hoplovne teorije, medu kojima je najpoznatija Duetova teorija o vo-
denju vazdusnog rata. Kao $to je poznato, on je zagovarao vazduhop-
lovnu operaciju kao osnovni oblik ratnih dejstava, prema kojoj se rat
moze dobiti strategijskim bombardovanjem. Uticaj te teorije na ne-
ke savremenije vazduhoplovne doktrine nije teSko uo€iti, iako ona.
nije u praksi nikad potvrdena, ¢ak ni u takvim ratnim uslovima kak-
vi su vladali, na primer, u vijetnamskom ratu. Time, naravno, nije:
negiran zna¢aj vazduhoplovnih dejstava.

1 Fojter: Istorija vazdudnog rata, Vojnoizdavacki zavod »Vojno delok,.
Beograd, 1962, str. 37 — 39.
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Naprotiv. Veé¢ prva iskustva iz upotrebe avijacije u prvom svet-
skom ratu i kasnija, naroéito u Spanskom nacionalnooslobodilatkom
ratu, potvrdila su da prevlast u vazduhu ima zna¢ajan uticaj na bor-
‘bena dejstva na kopnu i moru. Sem toga, u tom ratu avion se poka-
zao i kao izvanredno pogodno sredstvo za snabdevanje i transport
trupa.

Vazduhoplovne operacije u drugom svetskom ratu predstavlja-
ju samostalna dejstva avijacije i mogu se grupisati prema cilju koji
:se zeleo postiéi:

— radi razbijanja i uniStenja avijacijskih grupacija protivnika.
‘To su, u suStini, operacije za prevlast u vazdu$nom prostoru. Vode-
Tne su u defanzivnoj i ofanzivnoj komponenti;

— radi ruSenja vojnoindustrijskih objekata i drugih potencijala
1 izvora energetike u dubokoj pozadini protivnika;?

— radi naruSavanja komunikacija, razbijanja rezervi neprija-
telja i onemogucavanja njihovog dovodenja na voji$tu, to jest radi
izolacije vojista.*

Analiza tih operacija ukazuje na neke bitne karakteristike koje
imaju vrednost kao iskustva i za savremena vazduhoplovna dejstva.

Prvo, ratna dejstva otpoéinjala su iznenadnim masovnim uda-
Tima avijacije po vazduhoplovstvu napadnute drzave i postrojenjima
na zemlji. Takvi masovni napadi iz vazduha po avijaciji i objektima
infrastrukture RV i PVO izvodeni su i pred pocetak ili u pocetku
‘svake strategijske operacije. Cilj je bio uni$tenje neprijateljevih vaz-
«duhoplovnih snaga, pre svega na zemlji, i obezbedenje prevlasti u
vazduhu. Za ta dejstva su angaZovane glavne snage avijacije, izvo-
dena su istovremeno, na §irokom prostoru i u dubinu do granica
takti¢kog radijusa upotrebljenih aviona.’ Za razliku od, uglavnom,
kratkotrajnih operacija za prevlast u vazduhu (obiéno dva do tri

2 U defanzivnoj komponenti primer je vazdu$na bitka za V. Britaniju,
‘a u ofanzivnoj komponenti napadi Nemaca na Poljsku, Jugoslaviju, SSSR itd.

% Vazdusni rat protiv Nemadke — dejstva po vazduhoplovnoj (fabrikama
-aviona) i pomo¢noj industriji (fabrikama kugli¢nih leZaja i drugih delova), po
‘fabrikama sintetiékog benzina i rafinerijama nafte.

4 Napadi na nemadcke suvozemne komunikacije, na KoV i RV, pre iskr-
cavanja savezni¢kih snaga u Normandiji. Vazduhoplovna operacija je otpodela
oko tri meseca pre desanta u Normandiji, a dejstva su obuhvatala objekte na
Sirokom prostoru od Bresta i Sen Nazera na zapadnoj obali Francuske ka unu-
-traSnjosti do Pariza, Orleana, Tura i, dalje, isto¢no do Anvera, Lijeza i Kelna.

5 Napad Nemadke na Poljsku otpoleo je sasredenim masovnim udarima
iz vazduha po avijaciji i postrojenjima na zemlji. Za dva dana bio je unisten
glavni deo poljskog vazduhoplovstva uglavnom na zemlji. Ratuna se da je
Poljska raspolagala sa oko 900 borbenih aviona. Na sli®an na¢in Nemadka je
izvrSila napad na zapadne zemlje, Jugoslaviju i SSSR.
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dana), bilo je i operacija koje su veoma dugo trajale (na primer,
bitka za V. Britaniju).’

Drugo, nakon sasredenih udara po avijacijskim snagama i vaz-
duhoplovnoj infrastrukturi radi osvajanja prevlasti u vazduhu, te-
i8te dejstva avijacije prenoSeno je na izolaciju vojista i podrsku
trupa.

Treée, vazduhoplovne operacije vodene radi ruSenja vojnoin-
dustrijskih objekata, gradova i drugih energetskih izvora trajale su
i po nekoliko meseci. Karakterisale su se u¢eS¢em velikog broja bom-
bardera i lovaca za pratnju. Tako velike formacije nosile su, za ono
vreme, ogromne koli¢ine ubojnih sredstava. Sliéno je bilo i u ope-
racijama za izolaciju vojista u kojima je ucestvovalo po nekoliko
stotina, pa i hiljada aviona (na Zapadnom frontu). Medutim, bilo je
operacija i sa znatno manjim brojem angaZovanih aviona koje su
dale znadajne rezultate, kao $to su, na primer, dejstva po lukama i
pomorskim komunikacijama koje vode od Italije ka severnoj Africi
(uglavnom sa Malte). U tim dejstvima bilo je uniSteno pet tankera sa
gorivom namenjenim nemackim trupama u Africi

Dakle, masovnom upotrebom avijacije u drugom svetskom ratu
afirmisana je vazduhoplovna operacija kao oblik borbenih dejstava.
Zavisno od uslova, cilja, raspolozivih snaga i protivdejstva protiv-
nika, prostora i vremena, izvodene su razli¢itim snagama po obimu
i strukturi, i razli¢ito su trajale. Iz toga se moZe zakljutiti da je vise
&inilaca opredeljivalo vazduhoplovnu operaciju, koji ¢ine njene bitne
parametre promenljive veli¢ine, naro¢ito kad je re¢ o snagama koje
su je izvodile i vremenu trajanja. To zna¢i da su cilj i posledice dej-
stva najpouzdaniji kriterijumi za razlikovanje vazduhoplovne ope-
racije od vazdu$nog boja. No, ipak se moZe re¢i da su u vetini vaz-
duhoplovnih operacija bile angazovane veoma jake avijacijske snage.
Iz te &njenice proistiéu neke nedoumice u savremenoj teoriji vaz-
duhoplovne operacije. Naime, pojedini teoreti¢ari broj angazovanih
aviona i duzinu trajanja dejstva prenaglaSavaju kao njene para-
metre, $to implicira zakljué¢ak da su samo velika vazduhoplovstva
sposobna da preduzmu i izvode samostalna dejstva operativnog i stra-

6 U bici na V. Britaniju uestvovale su 2. i 3. nematka vazdus$na flota.
Nije postignuto iznenadenje kao u Poljskoj i drugim napadnutim zemljama.
Trajala je oko osam meseci i imala viSe faza. U masovnim napadima ucestvo-
valo je 300 do 700 bombardera uz odgovarajucu pratnju lovaca. Poslednji
masovni napad na London sa oko 500 bombardera izvrSen je u noc¢i izmedu
10. i 11. maja 1941. (Fojter: Isto, str. 190.)

7 Pred bitku kod El Alamejna grof Cano je pisao: »Romel je optimista u
pogledu vojnitkog kvaliteta trupa, ali je doslovno prestravljen stanjem dotura.
Upravo sada ne samo da nedostaje goriva nego i municije i hrane .. .«

(ESer Li, Vazdus$na moé, Vojnoizdavadéki zavod »Vojno delo« 1962, str. 46).
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tegijskog znacaja, odnosno da vazduhoplovstva malih zemalja nisu
sposobna za takva dejstva. Prema tim glediStima moguénosti vazdu-
hoplovstva za vodenje samostalne operacije, u merilima koja je op-
redeljuju u pogledu tezista borbe za prevlast u vazduSnom prostoru,
vezuju se gotovo iskljuc¢ivo za obim angazovanih snaga. Na taj nacin
se ovaj parametar apsolutizuje, mada iskustvo iz drugog svetskog
rata govori, kako je ve¢ reCeno, suprotno. Prema tome, logican put
da se prevazidu te dileme je adekvatno vrednovanje svih ¢inilaca
koji opredeljuju vazduhoplovnu operaciju. Pri tome treba imati u
vidu i to da se savremeni uslovi bitno razlikuju od onih u drugom
svetskom ratu.

Iskustva iz lokalnih ratova posle drugog svetskog rata, naro-
¢ito vijetnamskog, treéeg i Cetvrtog izraelsko-arapskog rata, to po-
sebno potvrduju. Mada se ta iskustva ne mogu mehani¢ki primeniti
kao model za sve uslove, ona su znaéajan izvor saznanja, i kritickim
vrednovanjem mogu posluziti za Sire sagledavanje primene vazdu-
hoplovne operacije kao oblika borbenih dejstava uopste, a posebno
u ratovima opstenarodnog tipa.

2. Neke karakteristike vazduhoplovnih operacija u
vijetnamskom i drugim lokalnim ratovima

Rat u Vijetnamu se karakterisao, osim ostalog, i time Sto je u
njemu dominirala vazduhoplovna operacija kao oblik borbenih dej-
stava. Naime, vazduSnim ratom trebalo je ostvariti i one ciljeve koji
se, u drugim prilikama, postizu dejstvima snaga KoV uz podrsku
avijacije.

Taj rat u pogledu upotrebe RV i PVO voden je u dva razlic¢ita
operativha ambijenta — dejstva ameri¢ke avijacije u Juznom Vijet-
namu bila su prilagodena partizanskom obliku oruzZane borbe koji
su primenjivale oslobodilacke snage Fronta nacionalnog oslobodenja
(FNO), a protiv Severnog Vijetnama Amerikanci su izvodili vazdu-
hoplovne operacije kakve do tada nisu bile poznate. U isto vreme,
snage PVO S. Vijetnama, brane¢i se od masovnih udara iz vazduha,
izvodile su protivvazdusSne operacije velikih razmera i intenziteta.
Prema tome, vazduhoplovna dejstva bila su razli¢ita ne samo u od-
nosu na ona iz drugog svetskog rata, ve¢ su se bitno razlikovala u
pomenuta dva ambijenta — Severnom i JuZnom Vijetnamu. Radi
potpunijeg sagledavanja iskustava iz toga rata sa stanoviSta upo-
trebe vazduhoplovnih snaga, valja ukazati na neka njegova bitna
obelezja.
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Prvo, dejstva iz vazdulinog prostora i u njemu imala su strate-
gijski znataj za obe zaratene strane. Obim angaZovanja avijacije bio
je ravan vazduhoplovstvu glavnih ratujuéih sila pojedinaéno uzetih u
drugom svetskom ratu. Naravno, lavovski deo je pripadao Amerikan-
cima. U stvari, oslobodila¢ke snage J. Vijetnama nisu ni raspolagale
avijacijom, dok su vazduhoplovne snage S. Vijetnama bile skromne.
Takav odnos snaga dao je osnovno obeleZje vazduhoplovnim dejstvi-
ma u tom ratu i u pogledu ofanzivnih dejstava ona se mogu ozna-
&iti kao jednostrana. Amerikanci su izvodili iskljucivo napadna, a
Vijetnamci odbrambena dejstva, u uslovima potpune americke pre-
vlasti u vazduhu.

Drugo, rat koji je trajao punih osam godina imao je tri karak-
teristiéna perioda: u prvom (od pocetka 1965. do novembra 1968), avi-
jacija SAD dejstvovala je po objektima na teritoriji oba Vijetnama;’
u drugom (od novembra 1968. do kraja marta 1972), teziSte dejstva
ameritke avijacije bilo je po objektima u J. Vijetnamu i Laosu, a u
S. Vijetnamu, mada formalno obustavljena, samo u ograni¢enom
obimu;® u treéem (od aprila 1972. do januara 1973), ameritka avija-
cija ponovo intenzivno dejstvuje po objektima na teritoriji oba Vi-
jetnama.”

Treée, vazdusni rat protiv S. Vijetnama imao je za cilj raza-
ranje ekonomskog potencijala, slabljenje borbenog morala i spreca-
vanje pruzanja pomo¢i FNO, odnosno izolaciju vojista J. Vijetnama.
U J. Vijetnamu dejstva ameri¢ke avijacije bila su teziSno usmerena
na unistenje 1judi (zive sile, stanovniStva i njegovih materijalnih do-
bara) radi slabljenja volje za otporom i stvaranja nepodnosljivih us-
lova za Zivot i na oslobodenim teritorijama. Glavni objekt dejstva iz
vazduha bio je ¢ovek.

Cetvrto, u dejstvima ameri¢ke avijacije prakti¢no nije bilo ni-
kakvih ogranitenja u pogledu izbora objekata dejstva i ubojnih sred-
stava (osim N b/s). U dejstvima po naseljenim mestima i nevojnim
objektima primenjena su nova ubojna sredstva velike razorne moci
i povecanih uéinaka na Zivu silu i stanovniStvo. Ta mo¢ nije uslov-
ljena samo poveéanom koli¢inom eksploziva, bombi i raketa kojima
su bili naoruZani avioni, nego poveéanom preciznoS¢u pogadanja
uvodenjem televizijskog i laserskog vodenja.

8 Za ta dejstva SAD su angaZovale oko 1.200 savremenih borbenih aviona,
400 — 600 aviona lake borbene i transportne avijacije i oko 2.400 helikoptera.
Za dejstva po objektima na teritoriji S. Vijetnama angaZovano je u proseku
300 — 400 borbenih aviona, ili oko 30%.

» Tada je na vijetnamskom ratistu bilo angaZovano oko 600 — 800 bor-
benih aviona i deo lake borbene avijacije i helikoptera.
10 U ovom periodu povetane su vazduhoplovne snage na 1.200 — 1.500

najsavremenijih mlaznih borbenih aviona.
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Peto, borbena dejstva ameritke avijacije na vijetnamskom ra-
tiStu izvodena su planski u vidu kompletnih vazduhoplovnih opera-
cija koje su trajale 1 do 2 i viSe dana, pa i nedelja. Iako su dejstva
protiv S. i J. Vijetnama i na drugim vojiStima Indokine bila odvo-
jena po prostoru i angaZovanim snagama, ipak su bila tesno pove-
zana sa dejstvima snaga KcV i izvodena su planski, na osnovu du-
goro¢nih planova operacije. Praktiéno, svakoj vec¢oj operaciji snaga
KoV u J. Vijetnamu, Laosu i Kambodzi prethodila su poja¢ana dej-
stva avijacije po S. Vijetnamu. U pocetku su dejstva glavnih snaga
avijacije u operaciji izvodena u zahvatu fronta, da bi kasnije vrSile
jednovremen napad po vitalnim objektima u svim delovima terito-
rije.! Posebne operacije su izvodene protiv sistema PVO. U sustini,
upotreba avijacije bila je centralizovana. Sva dejstva je objedinja-
vala 7. vazduhoplovna armija RV SAD, i izvodena su po jedinstve-
nom planu sa ¢estim promenama teziSta po vojiStima. Vazduhoplov-
ne operacije u J. Vijetnamu, Laosu i KambodZi izvodene su u pot-
puno drugim uslovima i u njima su angazovani svi tipovi vazdus-
nih letelica — laki izvida¢ki avioni, najsavremeniji lovei-bombar-
deri, helikopteri i strategijski bombarderi (B-52).

Sesto, posledice dejstava avijacije bile su veoma teSke. Ceni se
da je proizvodnja elektriéne energije u S. Vijetnamu smanjena za oko
90%o, a proizvodnja uglja za viSe od 50%; uniStena je ili onesposob-
ljena veéina velikih skladiSta i rezervi goriva; razorena je indus-
trija i saobracajna infrastruktura. Veéina gradova i sela bila je srav-
njena sa zemljom, tako da se stanovniStvo, Skole, industrijska pos-
trojenja i dr. preseljavalo pod zemlju. Gubici u ljudstvu, pre svega
iz redova civilnog stanovni$tva, bili su ogromni. Bio je to u doslov-
nom smislu re¢i — teror iz vazduha. Prema ameri¢kim podacima, na
celom indokineskom rati$tu od 1960. do sredine 1971. godine baceno
je 10 miliona tona ubojnog tereta, od ¢ega na borbenu avijaciju ot-
pada oko 5 miliona, $to je pet puta viSe nego na Nemacku u dru-
gom svetskom ratu. Na drugoj strani, Vijetnameci su u protivvazdus-
nim operacijama nanosili velike gubitke americ¢koj avijaciji. Njihove
jedinice protivavionskih raketa u toku toga rata su izvrsile oko 3.360
gadanja i pritom oborile 1.371 avion, utrosivsi oko 5.776 raketa, ili u
proseku 4,3 rakete po jednom oborenom avionu. Obim angaZovanja
lovacke avijacije u sistemu PVO S. Vijetnama bio je vrlo skro-
man. Ona je za sve vreme rata imala ukupno 480 vazduSnih borbi,
u kojima je oborila 352 aviona i pritom izgubila 174 sopstvena.

1t Napadi su izvodeni iz dana u dan eSeloniranim udarima, manjim
(6 — 16) i vetim grupama aviona (30 — 100) sa prosetnim dnevnim napreza-
njem 400 — 500 a/p.
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Njena dejstva su imala karakter neotekivanih, brzih i kratkotrajnih
prepada na pojedine slabije zasti¢ene grupe ameritke avijacije. Svo-
jim dejstvima lovatka avijacija je prisiljavala ameri¢ku avijaciju da
odvaja velike snage za sopstvenu zatitu (ponekad Cak 40 — 60%0).
Osim toga, ispoljena efikasnost sistema PVO u celini naterala je
ameritku avijaciju da preduzima noéna dejstva koja su dostigla 30%e.
ukupnih naleta. Tako je savladivanje sistema PVO dobilo istaknutor
mesto u planiranju vazduhoplovnih operacija.”

Sa stanovista izvodenja vazduhoplovnih operacija, lokalni ratovi
na Bliskom istoku imaju neka druga obelezja. Tre¢i izraelsko-arapski
rat poteo je iznenadnim masovnim napadom izraelske avijacije na
10 egipatskih aerodroma, vatrene poloZzaje raketnih jedinica PVO i
poloZaje radarskih stanica. Napadi su izvodeni uz primenu aktivnih
i pasivnih smetnji sistema za osmatranje i javljanje, u talasima sva-
kih 10 minuta. Za tri ¢asa uniSteno je 280 egipatskih aviona i dve
baterije PAR, ¢ime je ostvarena prevlast u vazduhu nad Egiptom,
da bi se odmah zatim, teZiste dejstava prenelo na Siriju i Jordan.
Tako su arapske drzave veé¢ prvog dana rata izgubile oko 400 borbe-
nih aviona uz svega 19 oborenih izraelskih aviona, ¢ime je bitka za
prevlast u vazduhu bila zavrSena. Posle toga izraelska avijacija je:
prenela teziste dejstava na podrsku snaga KoV, stvarajuéi uslove za.
slobodu manevra i brzo prodiranje oklopno-mehanizovanih snaga..
Tako su arapske drzave imale savremena borbena sredstva PVO (avi-
one, PAR, radare), brojno manje izraelsko vazduhoplovstvo izvelo je:
vrlo uspe$nu vazduhoplovnu operaciju. Zapazaju se dve bitne ka-
rakteristike ove operacije: (1) u operaciji su angaZovane gotovo sve
raspolozive snage izraelske borbene avijacije (za PVO su ostavljene:
minimalne snage — jedna nepotpuna eskadrila LA), Sto predstavlja:
procenjeni rizik; (2) postignuto je operativno-takti¢ko iznenadenje sa
strategijskim posledicama. Iznenadenje je postignuto izborom najpo-
godnijeg vremena za otpotinjanje napada, pravca napada, profila
leta (do objekata dejstva leteli su na ekstremno malim visinama 10 do:
15 metara iznad povr$ine mora) i na¢inom napada.

Cetvrti izraelsko-arapski rat se, takode, sa stanoviSta upotrebe:
avijacije, karakteriSe iznenadenjem, ali je ovoga puta totalno izne-
nadenje doZivela — izraelska avijacija u prvom pokusaju masovnog
udara. Izraelci su i u tom ratu polazili od pretpostavke da je ratno
vazduhoplovstvo osnovno sredstvo vojne strategije pa su, lete¢i na:

12 Priblizna podela naprezanja avijacije u tako organizovanim dejstvima
bila je: oko 40 — 50°% a/p za'izvrSavanje 0osnovnog zadatka, a oko 50 — 60%o:
a/p za obezbedenje borbenih dejstava, od Gega: 25 — 30% a/p za lovadku zas--
titu, 15 — 20% a/p za neutralisanje PVO, 10%/0 za ometanje i zavaravanje PVO..
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malim visinama i primenjujuéi taktiku kao u prethodnom ratu, u
samom pocetku pretrpeli znac¢ajne gubitke, zahvaljujuéi efikasnosti
sistema PVO arapskih zemalja, u kojem su okosnicu ¢&inili raketni
sistemi za dejstvo na svim visinama. Stoga su Izraelci bili prisiljeni
«da odustanu od snaznih ofanzivnih dejstava, koja su bila predvidena
u svim varijantama rata sa arapskim zemljama. S druge strane, egi-
patsko vazduhoplovstvo je bilo delimi¢no angazovano u PVO i podr-
Sci trupa, tako da u ovom ratu nije bilo uspe$no izvedene vazduho-
plovne operacije. Drugu bitnu karakteristiku tog rata predstavlja
nedovoljno sadejstvo izmedu avijacije i KoV, posebno izmedu avi-
jacije i trupne PVO. Ceni se da je viSe od 30°% gubitaka arapska
-avijacija imala od sopstvene PVO.

Sumirajuéi, mozemo zakljuéiti da su iskustva iz lokalnih ratova
pokazala da su se bitno izmenili uslovi za izvodenje vazduhoplovnih
-operacija. Znatno su povecane brzine aviona i njihove borbene mogu-
€nosti. Osim povecéane nosivosti ubojnih sredstava, viestruko je po-
rasla udarna i rusila¢ka mo¢ tih sredstava. Isto tako, znatno je pove-
«€ana preciznost dejstva vodenim bombama i raketama.

Ogromno je porastao znacaj sistema PVO. Elektronska dejstva i
svi aktivni i pasivni postupci za izbegavanje radarskog otkrivanja po-
stali su nuZzan, sastavni deo borbenog obezbedenja avijacije u sav-
ladivanju sistema PVO. Operacije su izvodene u talasima kombinova-
njem masovnih naleta (30, 50, 100 i 200 aviona) sa naletima malih
grupa (4, 6, 8 i 12 aviona), sa svih visina. Dejstvovalo se energi¢no,
ostvaruju¢i gustinu naleta i zasi¢enost sistema PVO u zoni napada
angazovanjem svih vrsta letelica, od najsavremenijih mlaznih borbe-
nih aviona (izvidaéi, lovei, lovei-bombarderi i strategijski bombarde-
ri) do sporijih tipova iz sastava avijacije KoV, ukljuéujuéi i helikop-
tere za diverzantske desante. Iznenadenje je skoro u svim sludajevi-
ma predstavljalo osnovu uspeha.

S tim u vezi menjaju se i merila o moguénostima izvodenja vaz-
«duhoplovne operacije i njeni parametri, koji se uskladuju sa ostalim
uslovima na odredenom vojistu ili delu ratista.

Kriti¢ko sagledavanje svih tih iskustava znacajno je za nasu teo-
riju i praksu, pre svega kao saznanje da moguénosti za samostalna
vazduhoplovna dejstva nisu odredene samo kvalitetom i kvantitetom
tehnic¢kog faktora, veé¢ da se one skrivaju u kompleksu uslova. Spo-
sobnost subjektivnog faktora da spozna moguénosti i da adekvatno
deluje u skladu sa njima, bitan je €inilac uspeSnosti svake, pa i vazdu-
hoplovne operacije. To se jasno pokazalo i na nekim na$im vezbama
na kojima su upotrebom raspolozivih savremenih ubojnih sredstava
postignuti rezultati operativnog zna¢aja, uz tolerantne sopstvene gu-
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bitke. Prema tome, i teZiste borbe za prevlast u vazduSnom prostoru
u ofanzivnoj ili defanzivnoj komponenti, zavisiée od konkretnih us-
lova i cilja operacije. Nacelno, u uslovima nepovoljnog odnosa snaga
teZiste je na defanzivnoj komponenti borbe za vazduSni prostor, u
kojoj i slabije snage mogu da postignu povoljne rezultate ako se ko-
riste ekonomi¢no i u najpogodnijem momentu protiv ciljeva koji se
mogu unistavati uz relativno male gubitke. Ali, ni ofanzivna kompo-
nenta borbe za vazduSni prostor nikada ne sme biti zapostavljena.
Ofanzivna dejstva po elementima neprijateljevog RV i PVO deo su
jedinstvene borbe za prevlast u vazdusnom prostoru i predstavljaju
jedan od najefikasnijih naé¢ina njenog vodenja. Izvodiée se u svim us-
lovima u kojima takva dejstva budu moguéna, a njihov obim zavisice
od odnosa snaga i realnih moguénosti sopstvene avijacije. Kombi-
novana dejstva po jedinstvenom planu za celo ratiSte predstavljaju
optimalno reSenje.

Nasi su uslovi specifiéni pa, s obzirom na to i na iskustva iz do-
sadasnje ratne prakse u pogledu primene vazduhoplovnih operacija,
postoje razli¢ita misljenja o mestu vazduhoplovne operacije u nasoj
teoriji i praksi oruzane borbe. Ono Sto je nesporno jeste da naSa vaz-
duhoplovna operacija ne moZe biti identi¢na ni po ciljevima ni po os-
novnim karakteristikama sa vazduhoplovnim operacijama iz prosSlog
svetskog rata. Ona ne moze biti identi¢na ni sa vazduhoplovnim ope-
racijama velikih sila u savremenim ratovima, jer se njihova doktri-
narna nacela temelje na tehnoloSkoj superiornosti i tehnokratskoj
strategiji. Drugim re¢ima, naSa vazduhoplovna operacija ne moZe i
ne treba da bude niéija kopija. Ona mora biti autenti¢na, i u punom
skladu sa naSim osobenim uslovima i naSom koncepcijom odbrane,
jer samo tako moZe da koristi na§im prednostima, naroéito u pogledu
naéina upotrebe snaga. Naravno, to ne znaéi da ne treba da se kori-
stimo iskustvima drugih, koja se mogu primeniti i u na$im uslovima.
Polazeéi od tih premisa, pokuSaéemo da definiSemo vazduhoplovnu
operaciju u ONOR-u i identifikujemo i obrazloZimo njene odrednice.

3. Vazduhoplovna operacija kao oblik
borbenih dejstava u ONOR-u

Vazduhoplovna operacija je oblik ofanzivnih dejstava borbene
avijacije po snagama i objektima RV i PVO ili drugim najvaZnijim
sastavima oruZanih snaga i objektima agresora. Izvodi je RV i PVO
u borbi za prevlast u vazduSnom prostoru, radi spretavanja i zadrZa-
vanja pokreta ja¢ih oklopno-mehanizovanih snaga neprijatelja iz du-
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bine ka frontu, ili kada ove ispolje dublje prodore u odbrambenim
zonama strategijskooperativnih grupacija. Operacija se izvodi ja¢im
snagama, s jednim ili vi§e snaZnih i uzastopnih napada, po jedin-
stvenom planu i na $irem prostoru, u trajanju od jednog ili viSe dana,
da bi se postigli efekti operativnog znataja. Zavisno od cilja, moze
biti samostalna ili u sklopu kombinovanih operacija KoV, RM i TO.
NajéeSce se izvodi u okviru strategijske operacije.

Bitni ¢inioci koji je opredeljuju kao poseban oblik borbenih dej-
stava su: cilj, snage i sredstva, prostor, vreme, zamisao i plan i je-
dinstveno komandovanje.

Cilj oznadava ono Sta se odredenom vazduhoplovnom operaci-
jom Zeli postiéi i kakvi se efekti mogu ostvariti dejstvima po nepri-
jateljevim snagama i objektima. Utvrdeni cilj predstavlja polaznu
osnovu za reSavanje svih pitanja u pripremi, organizovanju i izvo-
denju operacije. Proizilazi iz konkretne operativno-strategijske si-
tuacije na odredenom prostoru i u odredenom vremenu, a uslov-
ljen je snagama i namerama neprijatelja, sopstvenim moguénostima
i ostalim &iniocima koji mogu uticati na operaciju.

Gledano u celini, vazduhoplovna operacija u uslovima ONOR-a
moZe se organizovati i izvoditi radi:

— uspostavljanja ravnoteZe snaga u vazduSnom prostoru, ili is-
poljavanja znatnijeg uticaja na promenu nepovoljnog odnosa vazdu-
hoplovnih snaga, na delu ratiSta ili glavnog vojista, nanoSenjem Sto
ve¢ih gubitaka snagama neprijateljevog RV i PVO;

— ostvarivanja odgovarajuceg stepena prevlasti u vazduSnom
prostoru na vojistu ili delu ratiSta za odredeno vreme, dejstvom po
avijaciji na zemlji i objektima infrastrukture neprijateljevog RV i
PVO;

— dejstva po snagama KoV, pre svega oklopno-mehanizovanim,
koje se pripremaju ili izvode napad, koje se dovode iz dubine, ili po
onima koje prodiru u dubinu naSe odbrane na najvaZnijem pravcu,
radi spre¢avanja njihovog pokreta ili zadrzavanja za odredeno vre-
me, nanoseéi im znacajne gubitke.

Izbor objekata po kojima se dejstvuje u direktnoj je zavisnosti
od cilja operacije. Ako se ona izvoedi radi postizanja ravnoteZe, pro-
mene odnosa vazduhoplovnih snaga i ostvarenja odgovarajuteg ste-
pena prevlasti u vazdu$nom prostoru za odredeno vreme, najvazniji
objekti dejstva su: avijacija, prvenstveno ofanzivna, zatim poletno-
-sletne staze, skladiSta ubojnog i pogonskog materijala, operativni
centri i komandna mesta na aerodromima. U obezbeduju¢im dej-
stvima to su: artiljerijsko-raketne jedinice za neposrednu odbranu
aerodroma baziranja avijacije, elementi sistema VOJIN, vatreni po-
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lozaji raketnih jedinica PVO u 8irem rejonu i odgovaraju¢i objekti
za demonstrativna dejstva.

Medutim, ako je cilj operacije spreéavanje pokreta snaga KoV
ili njihovog zadrZavanja za odredeno vreme, najvazniji objekti dej-
stva su oklopne i mehanizovane snage u rejonima prikupljanja, u
pokretu ka frontu ili prilikom prodora u dubinu naSe teritorije, ra-
ketne i artiljerijskoraketne jedinice, bliZe strategijske i operativne
rezerve, kao i vazniji objekti na komunikacijama, ¢ijim se ruSenjem
postiZze odgovarajué¢i efekat usporavanja ili zadrzavanja pokreta trupa
i planskog izvodenja napada. U svim slu¢ajevima osnovni cilj opera-
cije je nanoSenje §to veéih gubitaka neprijatelju u ljudstvu i mate-
rijalu, i od toga treba polaziti prilikom definisanja i preciziranja za-
dataka angazovanim snagama kada se biraju ubojna sredstva radi
postizanja Zeljenih efekata.

Snage i sredstva obuhvataju ukupne ljudske i materijalno-teh-
ni¢ke potencijale koji se u operaciji angazuju, a izrazavaju se kvan-
titetom i kvalitetom snaga. Sto se ti¢e kvantiteta, tj. obima snaga
angaZovanih u operaciji, teSko je, a to nije ni nuzno, odredivati pre-
cizan parametar, buduéi da to zavisi od svih drugih €inilaca u njiho-
voj interakciji. Kao orijentacioni kriterijum u tom smislu mogu da
posluZe iskustva iz minulih ratova. U drugom svetskom ratu za pos-
tizanje cilja operativnog znadaja bilo je potrebno dnevno u proseku
oko 1.000 poletanja aviona koji dejstvuju klasiénim borbenim sred-
stvima.® U odredenim uslovima, kako je ve¢ konstatovano, postizani
su krupni operativni rezultati i manjim brojem angaZovanih snaga i
u kratkom roku."

Iskustva iz vijetnamskog rata i ratova na Bliskom istoku uka-
zuju na znacajan napredak u razvoju aviona i njihovog naoruZanja,
$to je omoguéilo da se sa manje aviona postizu mnogo veti efekti
dejstva. Maksimalno dnevno naprezanje u operacijama protiv S. Vi-
jetnama bilo je 400 — 500 avio-poletanja, Sto je duplo manje nego
u drugom svetskom ratu.

Kad se razmatraju snage sa stanovista njihovih kvalitativnih
svojstava, treba imati u vidu da su znatno povec¢ane brzine, nosivost
i ostale performanse savremenih aviona, a u zadnjih 10 godina po-
veéana je i razorna moé¢ ubojnih sredstava za deset puta. Narocito
znacajan napredak je postignut u taénosti pogadanja pojavom vode-

13 V. Bubanj: Treéa dimenzija rata, str. 83.

14 Jo§ 1921. godine ameri¢ka avijacija je izvrsila viSe uspesnih demon-
stracija napada na razne tipove ratnih brodova i za kratko vreme i malim
brojem aviona uni$tila podmornicu, razaraé¢, krstaricu ’Frankfurt’ i bojni brod
’Ostfridland’ (svi brodovi iz nemackog ratnog plena).

Z. Ulepié¢: Ratno vazduhoplovstvo u drugom svetskom ratu, str. 63.
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nih bombi i raketa. S tim u vezi nastupile su promene u na¢inu upo-
trebe i taktici dejstva. Prema tome, savremeni avioni i borbena
sredstva, angaZovanje svih vrsta avijacije (u prvom redu borbene) u
operaciji, te angaZovanje drugih snaga i subjekata druStva na voji-
$tu (delu ratista) — sve to omogucuje da se vazduhoplovna opera-
cija izvede sa manje snaga nego u prolom ratu, a da se postignu
rezultati operativnog, pa i strategijskog znacaja. U principu, za vaz-
duhoplovnu operaciju se angazuju jace snage RV i PVO.

Prostor, sa stanovista cilja operacije, oznacava granice ili okvire
dela rati§ta — vojista na kojem se ona priprema i izvodi. Obuhvata
potrebnu osnovicu za raspored sopstvenih snaga angaZovanih u ope-
raciji i prostor na kojem su rasporedene snage i sredstva neprijate-
lja, &¢ijim se uniStenjem postizu efekti operativnog znacaja. Iskustvo
iz drugog svetskog rata ukazuje na to da je operativna osnovica za
vazduhoplovne snage koje su izvodile operaciju bila Sirine od 150 do
200 km i dubine od 50 do 250 km,” zavisno od cilja (strategijskog,
odnosno operativnog), doleta lovatko-bombarderske avijacije, siste-
ma PVO neprijatelja, moguénosti zastite i dr. Cinilaca.

Vreme oznatava trajanje operacije, a izrazava se odredenom vre-
menskom jedinicom. Uslovljeno je snagama i sredstvima, operativnim
efektima koji se Zele postiéi i drugim &iniocima. U poredenju sa kop-
nenom operacijom, vazduhoplovna se moZe izvesti za krace vreme,
zavisno od vrste operacije i operativne situacije na vojistu — delu
rati$ta. Ako se izvodi radi promene nepovoljnog odnosa snaga, od-
nosno postizanja ravnoteZe snaga ili ostvarenja odredenog stepena
prevlasti u vazdu$nom prostoru, moze trajati viSe dana.

Kada se operacija izvodi radi postizanja prevlasti u vazduhu, po-
¢inje prvim masovnim udarom po neprijateljevoj avijaciji i objek-
tima infrastrukture, i traje sve dok se odvajaju snage za odrzavanje
ili pojatavanje postignutog stepena prevlasti u vazduSnom prostoru
nad odredenim delom rati$ta — vojista. Ako se, pak, radi o vazduho-
plovnoj operaciji po odredenim snagama KoV, moZe trajati i jedan
dan, pa da se dejstva narednih dana nastave u vazduhoplovnoj po-
drici strategijsko-operativne grupacije na vojiStu. Prema tome, va-
zduhoplovna operacija u na$im uslovima moze trajati jedan ili vise
dana, $to ¢ée zavisiti od cilja i vrste operacije i uslova u kojima se
izvodi.

Zamisao izrazava ideju manevra i na¢in angazovanja snaga radi
realizovanja postavljenog cilja, a plan predstavlja uskladenost svih
dejstava u vazduhoplovnim operacijama.

15 Jsto, str. 477.
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Jedinstveno komandovanje odraZava princip prema kojem jednu
operaciju priprema i izvodi jedna komanda koja komanduje svim
snagama koje se u njoj angaZzuju, bez obzira na njihovu formacijsku
pripadnost. U nasim uslovima to zna¢i da svim snagama, predvide~
nim da se angaZuju u operaciji, komanduje Komanda RV i PVO, od~
nosno odredena vazduhoplovna komanda operativnog sastava.

Navedeni &inioci koji opredeljuju vazduhoplovnu operaciju kao
oblik borbenih dejstava dobrim delom razja$njavaju dileme u pog-
ledu njenog realizovanja. Medutim, da bi ta razjas$njenja bila pot-
punija, valja sagledati neke njene karakteristike, odnosno ista¢i neka
njena kvalitativna svojstva po kojima se razlikuje od drugih oblika
borbenih dejstava.

Prvo, vazduhoplovna operacija je najslozeniji oblik borbenih dej-
stava snaga RV i PVO na vojiStu ili delu ratiSta. Ona objedinjava i
uskladuje dejstva glavnih snaga avijacije sa ostalim aktivnostima na
girokom prostoru, povezujuéi ve¢i broj takti¢kih dejstava po izabra—
nim objektima u jednu celinu. Na primer, jednovremeno dejstvo po
nekoliko aerodroma i drugim objektima neprijateljeve vazduhoplo-
vne infrastrukture nije prost zbir dejstava po razli¢itim objektima,
niti zbir mno$tva borbi i bojeva avijacije na vojidtu, ve¢ novi kvali-
tet i ujedno najvisi oblik borbenih dejstava, kako u pogledu pripreme,,
organizovanja i izvodenja, tako i u pogledu rezultata koji se postizu.
Dakle, cilj je osnovna odrednica koja je opredeljuje. Sva dejstva RV
i PVO koja prevazilaze obim i okvire vazduhoplovne podrske i ofan-
zivnih dejstava sa ogranienim ciljem su vazduhoplovna operacija,
i ona se moZze izvoditi:

— kao oblik borbenih dejstava za prevlast u vazduSnom pro-
storu, ili

— kao oblik borbenih dejstava po KoV i ostalim neprijatelje-
vim snagama i objektima.

Drugo, vazduhoplovna operacija se izvodi po odluci Vrhovne ko-
mande, jadim snagama, po jedinstvenom planu, na Sirokom prostoru
i u veéoj dubini, po pravilu u okviru strategijske operacije. To su
relativno samostalna dejstva &ji su nosioci snage RV i PVO, ali u
operaciji se mogu angazovati i druge snage na datom voji§tu. Naime,
dejstva se planiraju kao samostalna operacija, ali se ostvaruje u
sadejstvu sa ostalim strukturama i delovima oruzanih snaga koje
dejstvuju na vojistu ili delu ratiSta. To podrazumeva angazovanje
tih struktura i delova OS u odredenom obimu na zadacima koji mogu
doprineti op$tem uspehu vazduhoplovne operacije. Radi se o anga-
Yovanju organa za informativnu i obavestajnu delatnost (koriséenje
njihovih podataka i angaZovanje informativnih sredstava za opera-

117



tivno maskiranje), zatim angaZzovanje avijacije KoV i TO, drugih
snaga TO i KoV, vazduhoplovnih i padobranskih jedinica, a na pri-
morskom vojistu odgovarajuéih delova vojnopomorske oblasti. Prema
tome, ona je u funkciji opSte vojne operacije.

Trece, vazduhoplovna operacija kao oblik borbenih dejstava ra-
zlikuje se od vazduhoplovne podrske i ofanzivnih dejstava sa ogra-
ni¢enim ciljem i prema slede¢em:

— Dejstva u vazduhoplovnoj podrsci KoV, RM i TO planiraju
se na nivou komande strategijsko-operativne grupacije ili drugih
strategijsko-operativnih sastava, i izvode sukcesivno tokom njihove
operacije ili drugih oblika borbenih dejstava. Cilj je da se strategij-
sko-operativnim grupacijama ili takti¢ko-operativnim sastavima
KoV, RM i TO obezbede $to povoljniji uslovi za dejstva i da se oja-
€aju i potpomognu: izvidanjem, zastitom od dejstva iz vazduha, vat-
rom i transportom, u okviru odobrenih naprezanja, radi izvr$avanja
njihovih osnovnih zadataka. Prema tome, ta dejstva su uskladena sa
manevrom i dejstvima snaga KoV, RM i TO koje se podrzavaju na
vojistu i predstavljaju njihov integralni deo. Razlika je i u na&inu
upotrebe i taktici dejstva, zavisno od toga da li se radi o posrednoj
ili neposrednoj podrsei.

— Ofanzivna dejstva sa ogranienim ciljem sistematski se iz-
vode manjim grupama borbene avijacije, pa i pojedinaénim avio-
nima, koristeéi se sloZenim meteoroloskim uslovima, letom u maski
neprijateljskih avijacijskih grupa koje se vraéaju sa zadatka, u svi-
tanje, sumrak i no¢u, u relativno ograniéenom vremenu, na $irokom
prostoru, po osetljivim elementima neprijateljevog RV i PVO. Cilj je
sprecavanje poletanja ofanzivne avijacije sa pojedinih aerodroma za
ograni¢eno vreme, uniStavanje aviona na zemlji, uznemiravanje i
ometanje planske upotrebe neprijateljevih vazduhoplovnih snaga.
Dejstva se izvode, kao i u vazduhoplovnoj operaciji, po odlukama
Vrhovne komande u strategijskoj operaciji, ali se mogu izvoditi
i po odlukama komandanta strategijsko-operativne grupacije, kao
jedan od nadina zaStite elemenata operativnog poretka snaga KoV,
RM i TO na vojistu. U tom sludaju anga?uju se dodeljene snage
za podrsku, po planu operacije strategijsko-operativne grupacije. Pri-
likom izvrSavanja ovih zadataka ne odreduju se posebne snage za
obezbedujuca dejstva ve¢ se to postize tajnoéu, iznenadenjem i tak-
tickim postupcima snaga koje ta dejstva izvode.

Prema tome, vazduhoplovna operacija predstavlja skup uskla-
denih dejstava snaga RV i PVO radi postizanja efekata operativnog
znataja i izvodi se samo po odlukama VK, a za njeno realizovanje
neophodno je postojanje svih &inilaca koji je opredeljuju.
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