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Perica VUCETIC

UNAPREDEN]JE BEZBEDNOSTI U SAOBRACAJU

Eksplozivno poveéanje obima i brzine odvijanja saobracaja, po-
sebno motornog, jedna je od karakteristika savremenog sveta Sto,
nesumnjivo, unosi veliku dinamiku u privredni i dru$tveni Zivot i do-
prinosi opStem napretku Covecanstva.

Narotito brzo se razvijao drumski saobra¢aj — automobil sa mo-
torom sa unutra$njim sagorevanjem, za samo 70 do 80 godina, Sto
znati za vreme Zivota jedne generacije, razvio se do masovne pro-
izvodnje snaznih i brzih automobila, sa motorima jaéine i preko
150 KS, kojima ¢ovek treba da ovlada, i to pri sve ve¢im brzinama.
Upravo zbog toga $to ta snaga i brzina sve &eS¢e izmaknu kontroli
i vlasti ¢oveka, motorni drumski saobrac¢aj, kao jedan od fenomena
savremenog Zivota, odnosi u saobra¢ajnim nezgodama i brojne ljud-
ske Zrtve i materijalne $tete. Ta, i po obimu i po posledicama opasna
drustvena pojava, zabrinjava ceo svet, pa se intenzivno razmislja
i preduzima mno$tvo mera radi unapredivanja saobra¢aja i pove-
¢anja bezbednosti ucesnika u njemu.

U Jugoslaviji, zemlji sa jednom od najveéih stopa privrednog
rasta i najotvorenijih prema svetu,! — upravo zbog dinamickog raz-
vitka privrede, brzog razvitka turizma? i porasta Zivotnog standarda
gradana — naglo je i osetno povetan broj motornih vozila® Sto je,
takode, praéeno velikim brojem Zrtava.* Zbog toga i naSe drustvo,

1 NaSe granice bez viza, a neretko i bez pasoSa, prelaze gradani 42 zemlje.

2 Prema podacima Saveznog komiteta za turizam, u 1976. godini naSe gra-
nice je pre$lo 110 miliona putnika, od kojih 75 miliona stranaca, mahom moto-
rizovanih.

3 U Jugoslaviji je motornih vozila bilo: 1939. godine 26.000, 1945. godine
31.000, 1955. godine 60.000, 1965. godine 411.000, 1975. godine 2,108.000.

4 Zadnjih godina prosetno godi$nje oko 40.000 saobraéajnih nezgoda, sa
oko 4.000 poginulih lica, §to znati da dnevno u naem saobraéaju nestaje dese-
tak 1ljudskih Zivota.
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kao deo savremenog sveta, ulae znatajne napore da se broj nezgoda
i njihove posledice svedu u $to prihvatljivije granice, ¢ime se pove-
¢ava sigurnost ljudi i imovine u saobraéaju.

Taj drustveni napor utoliko je sloZeniji i znaéajniji $to motor-
nim vozilima u nas upravlja masa od preko dva miliona vozaca
razli¢itog stepena obulenosti — osposobljenosti za uéelée u saobra-
¢aju, zatim psihi¢kog i fizitkog zdravstvenog stanja, doba starosti,
navika, temperamenta, karaktera, shvatanja o opasnosti u saobra-
¢aju, itd. Tome svakako treba dodati i nerazvijenu putnu mrezu i
neodgovarajuée stanje saobraéajnica i sistema singalizacije, zatim
druga vozila ucesnika u saobracaju (bicikli, zapreZna vozila i sli¢no),
inostrana vozila (turizam, tranzit i sl.), koncentraciju velikog broja
vozila na relativno malom prostoru (gradovi, turisticka podruédja),
razli¢ite vremenske uslove u kojima se odvija saobraéaj, itd. Sve to,
na odreden naéin — pojedinaéno i kao celina, uslozava situaciju u
saobrac¢aju u kojoj, delovanjem razli¢itih faktora, nastaju i negativne
druStvene pojave, odnosno $tetne posledice.

Sve analize (u nas i u svetu) pokazuju da je ovek glavni ¢inilac
u saobracaju, zapravo da on, svojom krivicom, svake godine prouz-
rokuje 75 do 90% od ukupnog broja sacbra¢ajnih nezgoda. Pri tom
je redosled glavnih uzroka saobrac¢ajnih nezgoda koji poti¢u od vo-
zaca kao subjekta sledeéi:

— prevelika brzina prema postojetoj saobraéajnoj situaciji i
uslovima; ‘ ;

— nepropisno preticanje upadanjem u »makazex;

— voznja pod uticajem alkohola, i

— neustupanje prava prvenstva prilikom izlaska sa sporednog
na glavni put.

U ogromnim naporima koje ¢ini naSa zajednica da bi drumski
saobracaj bio $to organizovaniji a time i stepen bezbednosti ljudi i
sigurnosti imovine S$to veé¢i, izgradnjom novih puteva, proizvod-
njom i nabavkom sve bezbednijih vozila, savremenom kontrolom i
regulisanjem saobracaja itd., problem se samo delimi¢no -reSava. Ne
manji zna¢aj imaju napori usmereni na to da se obuci i vaspitanju
vozata kao glavnog aktera u saobraéaju pokloni Sto veéa paznja, i
to u svim socijalnim sredinama. Pri tom je veoma' znadajno ‘da, u
procesu obuke i vaspitanja, svaki ucéesnik u saobracaju shvati da
vozilo moZe biti i opasno sredstvo, a nepropisno i neodgovorno uéesce
u saobracaju opasna radnja; da prekrsaj ili greSka dovode u opasnost
ljudske Zivote i materijalna sredstva, éime akter saobrac¢ajne nezgode
snosi i odredenu zakonsku i moralnu odgovornost.
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POTREBA ZA DOOBUKOM VOZACA U ARMIJI

NaSa armija je zasi¢ena brojnom neborbenom i borbenom teh-
rikom. U procesu savremeno organizovanog obuéavanja i vaspitanja,
armijski sastav se veoma brzo osposobljava za uspes$no rukovanje
svim vozilima koja se danas nalaze na upotrebi, §to znaéi i za njihovo
odrZavanje i eksploataciju. Medutim, broj tih vozila svakog dana je
sve veci, a njihove karakteristike sve sloZenije, ¢ime i uéesée u jav-
nom saobraaju postaje sve sloZenije. Dinami¢an Zivot jedinica, sve
veti broj vezbi i kretanja vojnih kolona u javnom saobraéaju i sl,
namec¢u nove obaveze i dodatne napore svim komandama, sem osta-
log i u pogledu osposobljavanja vojnih vozada i stare$ina jedinica
za uceSte u javnom saobracaju. Ovo tim pre §to praksa pokazuje da
su najceSéi uzroci saobra¢ajnih nezgoda u jedinicama: nedovoljno
obuceni vozaédi; nedisciplina vozada i stareSina jedinica; nepotpuno
obezbedenje vojnih kolona organima za regulisanje saobracaja (vojna
policija i saobrac¢ajna milicija) i sl.

~_8 druge strane, u nasim uslovima i najve¢i rezultati na vezbama
i gadanjima znatno gube od vrednosti ako su ljudi na njima izloZeni
opasnosti, a pogotovu ako dode i do nezgoda sa tragi¢nim posledi-
cama. Zbog toga obuka i vaspitanje vojnika i starefina, a posebno
vojnika vozaca, za vesto i disciplinovano ponasanje u javnom saobra-
caju prilikom upravljanja borbenim i neborbenim vozilima — ima
izuzetan znacaj. Ispravna borbena i neborbena vozila, i obudeni i
osposobljeni vozaéi, znacajni su &¢inioci borbene i moralno-politi¢ke
vrednosti svake jedinice. O zna¢aju tih ¢inilaca svedodi i podatak da
vojnici vozaéi u pojedinim krupnim jedinicama JNA — u kojima
se obuci i vaspitanju vozada, ispravnosti vozila i drugim pitanjima iz
domena bezbednosti saobracaja prilazi organizovano i planski — za
4 do 5 godina predu i od 10 do 12 miliona kolimetara bez teZih sao-
bra¢ajnih nezgoda i, narotito, ljudskih Zrtava, 3to je i sa stanovista
borbene spremnosti i moralno-politi¢kog stanja u vojnim kolekti-
vima veoma znaéajno.

Analize saobra¢ajnih udesa pokazuju da saobra¢ajne nezgode u
najveéem broju slucajeva prouzrokuju vojnici po dolasku iz auto-
mobilskih nastavnih centara u trupne jedinice, zbog ¢ega sve ko-
mande jedinica doobuci upravo tih kategorija vozata moraju pokla-
njati izuzetnu paznju. U stvari, od stepena organizovanosti i kvaliteta
izvodenja doobuke tih vozata u dobroj meri zavise: uspesnost izvr-
Senja zadataka; natin i kvalitet odrzavanja motornih vozila; stepen
bezbednosti saobra¢aja unutar i van jedinice.
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IZGRADNJA I KORISCENJE GARNIZONSKOG POLIGONA

Vojnici voza¢i motornih vozila, traktora i samohodnih oruda se,
po zavrSetku struéne obuke u automobilskim nastavnim centrima,
upuéuju u formacijske jedinice i nastavljaju obuku po planu i pro-
gramu svojih matiénih jedinica roda — sluZzbe, kao i struénu obuku
po programu za vozace. Za obuku iz stru¢nog dela programa vozadi
se grupiSu na odgovaraju¢em nivou. Ona se izvodi u okviru 15 moto-
¢asova voznje, i to na motornim vozilima kojima ée vojnici vozadi
biti zaduZeni.

Kao jedna od veoma uspe$nih prakti¢nih mera za $to potpunije
realizovanje zahteva doobuke vozaca u jedinicama — garnizonima,
¢ime ona postaje organizovanija i efikasnija — jeste izgradnja i ko-
riSéenje garnizonskog poligona. Praksa pokazuje da takav objekat
moze da ima izuzetan zna¢aj za doobuku vozaéa po njihovom dolasku
iz centara u jedinice.

Cilj doobuke jeste da voza¢ pobliZe upozna i u praksi $to uspes-
nije iskoriStava osobine motornog vozila kojim se zaduZuje u jedinici,
i to pre uklju¢ivanja u javni saobraéaj. Osnovni elementi takve do-
obuke jesu teorijski deo i prakti¢na voZnja, u kojoj se simuliraju
lokalni (gradski) i terenski uslovi.

Garnizonski poligon pruZa izvanredne uslove za programsko iz-
vodenje doobuke vozaga i proveru njegove spremnosti za izlazak u
javni saobrac¢aj. Pri tom se, u okviru drugog i tre¢eg dela doobuke,
prakti¢no izvode individualna voZnja i voZnja u koloni (kolonska
voznja), i to u razli¢itim vremenskim uslovima i saobraéajnim situa-
cijama.

Na garnizonskom poligonu moguéno je veoma uspe$no oZivotvo-
riti osnovne principe u doobuci vozada: jednostavniost i postupnost
(voza¢ reSava problem po problem i dok ne resi jedan ne prelazi na
drugi); razumljivost (vozaé treba potpuno da razume ono $to se od
njega trazi i znafenje odredenih pojmova sa kojima se susreée);
proverenost (mogu¢ je stalan uvid u rezultate rada i postupaka vo-
zata u razli¢itim situacijama, $to olakSava pravilan sud stareina o
stepenu obucenosti i kvalitetu vojnika vozaga) i masovnost (doobu-
kom su obuhvaéeni svi vojnici vozadi i staresine koje poseduju vo-
zatku dozvolu u jedinici).

U doobuci na garnizonskom poligonu moguéno je — i u obradi
odredenih elemenata voZnje i u proveri usvojenih znanja — veoma
efikasno primeniti metode: razgovora; objaSnjenja, demonstracija i
veZbanja.
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a — voinja po serpentinama; b — prelaz preko pruge; ¢ — vodena prepreka;

d — boéni nagib u praveu; e — voznja na usponu; f — voZnja preko navoza;

g — voznja po kupiranom terenu; h — suZenje puta; i — voZnja po osmici;
j — paralelna voZnja u krivini.

OPIS POLIGONA KAO NASTAVNOG OBJEKTA TRUPE

Analiza saobrac¢ajnih nezgoda u JNA, razmatrana po elemen-
tima voZnje koji, po kvantitetu i po kvalitetu, nisu bili zastupljeni
tokom obuke, ukazuje na neophodne operacije koje bi vozadi u pro-
cesu doobuke morali da savladaju. A da bi se sve te operacije §to
efikasnije izvele, razume se u skladu sa potrebama i zahtevima JNA
— na garnizonskom poligonu treba izgraditi odredene objekte ko-
jima se simuliraju odredeni terenski uslovi.

Poligon koji se ima u vidu prilikom ovih razmatranja projek-
tovan je prema tehnitko-eksploatacionim osobinama terenskih i te-
retnih vozila zastupljenih u JNA. To je bilo neophodno posto su se,
radi potpunije obuke, Zelela koristiti sva terenska vozila JNA izuzev
vozila GMC, oklopnih transportera i ostalih borbenih vozila i in¥i-
njerijskih masina.

Lokaciju na kojoj je poligon izgraden karakterise veliki pad
(do 20%0). DuZina poligonske staze iznosi 1.139,23 m, a sa preprekama
1.615 m. Kretanje po poligonu je pretezno jednosmerno. Sirina poli-
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gonske staze je 3, a na odredenim preprekama 5 m. Najveéi uspon
je 18%, a pad 13%. Maksimalna dozvoljena brzina kretanja je
256 km/¢, Na poligonu je postavljeno 10 prepreka, sa podlogom od
asfalta (prepreke oznalene u ovom tekstu slovima C, D, F i G su
izvedene od armiranog betona), dok je na ostalom delu podloga od
nabijene zemlje.

SISTEM OD DESET PREPREKA

Na poligonu za doobuku vozata obezbedeni su uslovi &ijim se
savladivanjem ostvaruje: pravilno kori$éenje upravljatkog meha-
nizma, snage vozila (sa i bez tereta) i odgovarajuéih brzina (upozna-
vanje sa razli¢itim tipovima vozila); moguénost pravilne procene
dimenzije vozila i prolaza kroz uska grla; upoznavanje vozata sa
osobinama vozila pri voZnji kroz vodu, po peskovitom terenu i pri
izlasku iz vodene prepreke, uveZbavanje kretanja na velikim uspo-
nima (padovima) u kolonskoj voZnji; pravilno kori¥éenje vozila po
terenu izrazitog boénog nagiba; voznja u razli¢itim vremenskim us-
lovima; savladivanje odredenih operacija u kolonskoj vo¥nji koje
prethode prolazu kroz specifiéne prepreke; savladivanje nadina ko-
municiranja izmedu vozila pomoéu barjadiéa i svetlosnih signala u
kolonskoj voznji.

Da bi se mogao pratiti uspeh voza¢a u savladivanju prepreka;
utvrdeni su kriterijumi za ocenjivanje koji se izrazavaju vremen-
skim jedinicama u toku kojih se moraju savladati odredene prepre-
ke. Te vremenske jedinice dobijene su na osnovu prose¢nih vred-
nosti prolaza za svaku prepreku, $to je utvrdeno merenjima na licu
mesta. Prepreke su izvedene tako da ih i prose¢an vozaé moZe savla-
dati, a uvid u uspeh svakog vozata dobija se rangiranjem iskazanim
vremenskim jedinicama.

Na poligonu je postavljeno 10 prepreka, tako da je omoguéeno
izvodenje pojedinih operacije voznje i prema Pravilu transportnih
jedinica OS.

® Prepreka » A« — »Sinusonda« predstavlja povrsinu predvidenu
za simulaciju kretanja po serpentinama. Sastoji se od nekoliko uza-
stopnih krivina izgradenih na terenu nagiba 5%, unutrasSnjeg radi-
juSa 9 i spoljnjeg 14 m. SluZi za uveZbavanje kretanja kroz serpen-
tine u individualnoj i kolonskoj voznji (sa svim radnjama koje tome
prethode: drZanje rastojanja, prilagodena brzina i sl.) i za pravilno
kori$¢enje upravljatkog mehanizma. Prakti¢no, od vozada se trazi
da proceni brzinu kojom moZe da prode prepreku bez kodenja, uz
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pravilno koris¢enje upravljatkog mehanizma (bez »motanja« u
mestu). Prepreka je tako izgradena da omoguéava prelaz i vozila sa
orudima.

e Prepreka »B« — Zeleznicka pruge sastoji se od Zeleznit¢kih
fina duZine 10 m, postavljenih popreéno preko kolovoza. Tu je, kao
neophodna, i vertikalna signalizacija koja obaveStava ucesnike u
voznji o nailasku na Zelezni¢ku prugu, a postavljen je i znak opas-
nosti A-37 (pribliZavanje prelazu puta preko Zeleznitke pruge bez
branika). Prepreka omoguéava vozaéima da pravilno procene odre-
dena rastojanja i da se upoznaju sa neophodnim radnjama koje se
izvode u kolonskoj voznji pri nailasku na Zelezni¢ku prugu.

e Prepreka »C« — vodena prepreka predstavljena je povrSinom
predvidenom za simulaciju voZnje kroz vodu. Nivo vode je promen-
ljiv (zavisno od tipa vozila), prepreka je $iroka 3, a duga 20 m.
Sluzi za upoznavanje vozafa sa ponaSanjem vozila pri nailasku na
prepreke te vrste, kao i sa radnjama koje mora preduzeti neposredno
pre pocetka savladivanja prepreke gazom. Na drugoj strani prepreke
predvideno je postavljanje uévriéenog stubiéa na zemljistu, §to omo-
gucava i izvodenje »izvlafenja vozila ¢ekrkom«. Obuka u pravilnom
savladivanju prepreke uévrscuje samopouzdanje vozada i oslobada
ga straha koji se obi¢no javlja pri nailasku na takve prepreke. Pored
staze postavljena je tabla koja obavestava vozada o radnjama koje
je neophodno uraditi pre ulaska u vodu. Na izlazu iz vodene pre-
preke postavljena je tabla koja obave$tava o radnjama koje se mo-
raju preduzeti pre nastavljanja normalnog kretanja (npr. provera-
vanje rada kocnica).

e Prepreka »J« — »oméa« izvedena je sa minimalnim radijusom
od 9 i maksimalnim od 18 m, na terenu popre&nog nagiba 3%. Na
njoj se izvodi uvezbavanje paralelne voZnje dvaju vozila kroz kri-
vinu. Od vozala se zahteva pravilno savladivanje upravlja¢kog me-
hanizma, odabiranje korektne brzine i striktno koriSéenje trake za
voznju, jer se i na terenu vrlo &esto udvajaju kolone (u gradskoj
voznji je to znatno CeSte kad se menjaju pravei kretanja prilikom
prolaska kroz raskrsnicu).

e Prepreka »D« — boéni nagib u praveu simulira terenske us-
love karakteristi¢ne za izrazito kupirana zemlji§ta. Na pravcu du-
Zine 54 m izveden je ves$tacki bo¢ni nagib od 27%, duZine 18 m, a od
vozacta se zahteva da korektno izabranom brzinom savlada ovu pre-
preku.

e Prepreka »E« — krivina na usponu sluzi za uvezbavanje ma-
nipulisanja ruénom koc¢nicom i pravilno savladivanje komandi: up-
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ravlja¢-paputa za ubrzavanje — ru¢na ko¢nica i neophodne operacije
u kolonskoj voznji. Radijus krivine je 40 m, a izvedena je sa usponom
od 15%. Na ulazu u prepreku postavljena je tabla koja obave$tava
vozaca o postupcima koje mora da preduzme u voznji po brdsko-pla-
ninskom terenu.

e Prepreka »F« — navoz za vozila simulira suZzenje na putevima
kada se od vozaca zahteva da dobro poznaje gabaritne dimenzije
vozila i proceni moguénost prolaza. Izgradena je na pravcu duZine
19 m. Vozaé mora dobro da drzi pravac. U sluc¢aju da su takve pre-
preke na konkavnoj vertikalnoj krivini, usled neprilagodene brzine
vozilo moZe da »iskace« i skrene sa pravca, $to jo§ jednom upozorava
na potrebu pravilnog koriSéenja (vladanja) upravljatkim meha-
nizmom.

e Prepreka »G« — wvoznja po kupiranom terenu podrazumeva
pravilno rukovanje upravlja¢kim mehanizmom, i istovremeno omo-
gutava sagledavanje i savladivanje izvesnih oscilacija koje se sa
vozila prenose na vozaca. DuZine je 29 m, sastavljena od viSe uza-
stopnih talasastih povrSina. Ucestalost »talasa« data je u funkeiji
tehni¢ko-eksploatacionih osobina vozila koja se kreéu poligonom.

e Prepreka »X« — suZenje puta stvara kod vozada utisak (i usled
perspektive) da je put izuzetno uzak i da sa vozilom neée moéi da
prode posmatranu deonicu. DuZina prepreke je 40 m, $irina staze je
promenljiva (od 2,5 do 5 m), a pad je 13%. Na ulazu u prepreku
tabla obaveStava vozata o radnjama koje mora preduzeti u sluéaju
individualne i kolonske voZnje pri nailasku na »uska grla.

e Prepreka »I« — »osmica« izvedena je bez bocnog nagiba, $to
znaci da voza¢ kroz nju mora pro¢i minimalnom brzinom. U obliku
je «osmice«, radijusa 9 i 14 m. Na »osmici« je moguéna i voZnja
unazad. Od vozaca se zahteva da stalno prati krivinu, da vozi u »cik-
-cak«, jer to u odredenoj situaciji na terenu takode moZe biti po-
trebno.

OPERACIJE, BROJ CASOVA, NACIN OBUKE

Na poligonu se izvode i individualna i kolonska voZnja. Pri indi-
vidualnoj se vozali, najpre, upoznaju sa karakteristikama poligona,
vrstama prepreka i radnjama koje moraju preduzeti. Prvi deo pri-
preme se sastoji iz obnavljanja odredenih nastavnih jedinica i teo-
retske nastave (ponaSanje vozila na usponu i padu, pri nailasku na
vodene prepreke, i sl.). Po zavrSetku tog dela obuke voza¢i se pustaju
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pojedinaéno na poligon gde savladuju prepreku za preprekom po
ve¢ utvrdenom redosledu i usvojenim principima (dok ne savladaju
jednu ne prelaze na drugu). Radi uspe$nijeg kontrolisanja kvaliteta
voznje uvedene su iskustvene norme za savladivanje prepreka (vaze
za normalne vremenske uslove). Norme su osnovni pokazatelj uspeS-
nosti savladivanja pojedinih prepreka. Voza&i menjaju tipove vozila
da bi u toku doobuke sa svakim jednom prosli poligon. Na taj nacin
se potpuno upoznaju sa osobinama vozila, i to ne samo teoretski ve¢
i nizom praktiénih radnji i postupaka.

Broj vozila u koloni menja se u zavisnosti od situacije — izvodi se
u razli¢itim vremenskim uslovima i na razli¢itim terenima. U dru-
gom delu doobuke, kolonska voznja se realizuje primenom svih pra-
te¢ih elemenata i radnji. Prema datim uslovima i elementima poli-
gona, broj vozila u koloni kre¢e se od 5 do 8, zavisno od tipa vozila.
Na ulazu u poligon postavljeno je nekoliko tabli sa obaveStenjima
o brzinama koje vozaéi koriste pri voznji u koloni, danju i no¢u, kao
i rastojanju izmedu vozila u koloni. Semafor na ulazu u poligon re-
guliSe ulazak vozila na stazu u odredenim intervalima — 10 do 15
sekundi kada je rastojanje izmedu vozila 50 m a brzina kretanja
20 km/¢. Vozila se u koloni kreéu prema ustaljenim signalima za
motorizovane kolone, koji se barjac¢i¢ima ili svetleéim signalom pre-
nose od ¢elnog vozila, pri éemu se uvezbava i komuniciranja izmedu
vozila.

Na poligonu se, u kasnijoj fazi, predvida postavljanje uredaja
za veSta¢ku kiSu i maglu. VoZnja po magli je, inace, narocito opasna,
a pojedine krajeve naSe zemlje upravo karakteriSu Ceste pojave tzv.
rafalne magle koja moze da bude uzrok brojnih saobraéajnih nezgo-
da, neretko i sa tragiénim posledicama.

Na osnovi plana i programa struéne i borbene obuke i vaspitanja
vojnika vozafa motornih vozila u JNA, predvidena je realizacija
15 moto-¢asova (m/¢) obuke u jedinici koje treba ostvariti za 30 na-
stavnih &asova. Fond od 30 nastavnih &asova (n/¢) koristi se po sle-
deéem: 2—3 n/¢ upoznavanje sa TE osobinama motornih vozila sa
kojima vojnici upravljaju u jedinicama: 12 n/¢ voinje po poligonu
(5 n/¢ za savladivanje prepreka pojedina¢no, a 7 m/¢ za savladivanje
prepreka u kolonskoj voznji — 3 n/¢ u toku dana, od kojih 20—30
minuta voZznje pod zaStitnom maskom u dva intervala sa prekidima,
i 4 n/¢ u toku noé¢i, od kojih 20—40 minuta voZnje pod zamraéenim
svetlima); preostali nastavni ¢asovi se koriste za upoznavanje sa lo-
kalnim uslovima i propisima (u prvo vreme ono se izvodi u okviru
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teorijske nastave prikazivanjem odredenih filmova, gradskih situa-
cija, sa teZiStem na najkriti¢nijim mestima, a u kasnijoj fazi bilo bi
potrebno sagledati svrsishodnost izgradnje poligona za simuliranje
gradskih uslova voznje) i za teorijsku nastavu u kojoj se obraduju
odredene teme iz bezbednosti i tehni¢ke voznje.

MOGUCNOSTI DOOBUKE STARESINA I AMATERA

Pored osnovne namene, garnizonski poligon sluzi i za takmi-
tenje; obuku vojnika ostalih rodova; kondicionu obuku u vo#nji
motornim vozilima sa aktivnim stare$inama garnizona; obuku i kon-
trolu znanja voza¢a — obveznika iz gradanstva, itd.

Sama ¢injenica da poligon nije svakodnevno zauzet za doobuku
vozata ukazuje na mogu¢nost da se na njemu odredenih dana, u
skladu slobodnih aktivnosti vojnika, organizuju takmigenja vozaca.
Takva takmi¢enja su jedan od vidova podizanja stepena borbene
gotovosti, a u isto vreme za ufesnike i posmatracde imaju stimula-
tivni i zabavni karakter. Takmifenje nema karakter relija, jer je
sastav uCesnika homogen i ono pred S$irim, specifiénim auditoriju-
mom, pokazuje stepen obuéenosti i spremnosti vozaéa.

Poligon je moguce koristiti i za ono $to je Specifitno u obuci
vojnika ostalih rodova, kao $to je izvidanje puta, miniranje i dr.
Nacin upotrebe poligona za vojnike pojedinih rodova prvenstveno
je stvar programa i planova nadleZne komande.

U svakom sludaju, na poligonu je postavljena neophodna saobra-
¢ajna oprema, a pre svega vertikalna signalizacija koja omoguéava
vozafima da ga pravilno koriste. Ukupno su postavljena 44 saobra-
¢ajna znaka i 6 tabli sa obave$tenjima.

Poligon, dakle, ima dominantnu ulogu u kvalitethom pobolj-
Sanju doobuke vozaéa, ¢ime se postize i potpunija bojeva gotovost
jedinica, tj. spremnost vojnika za ukljudivanje u javni saobraéaj.
On se uspeSno koristi za pripremu stare§ina u izvodenju obuke i za
njihovu doobuku u koriS¢éenju svih tipova motornih vozila kojima
raspolaZe jedinica. Ovakvi poligoni mogu se izgraditi u svim garni-
zonima uz kori$¢enje pogodnosti zemljista kojim skoro svaki garni-
zon raspolaZe, a moze se koristiti i deo uredenog kasarnskog kruga,
¢ime se jo§ viSe smanjuju relativno minimalni tro$kovi izgradnje
sopstvenim snagama i sredstvima.

Praksa ukazuje da je u veéim garnizonima neophodno organi-
zovati doobuku vojnika sa vozatkom dozvolom iz gradanstva i da oni
vojnici koji s uspehom poloZe vojno-vozaéki ispit pored osnovnog
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VES-a dobijaju i dopunski VES vozala, jer bi ih tako jedinice s
uspehom mogle koristiti za upravljanje motornim vozilima na vez-
bama, uzbunama i drugim zadacima. Drugim reéima, ako u jednom
puku (ili divizionu) postoji tridesetak takvih vozada, na taj nadin se
reSava osnovni problem popune sa vozadima pri izvrienju zadataka.
{onkretno, ako je vojnik regrutovan za punioca, dodavaéa i sl. u to-
povskom odeljenju, on, ujedno, moze biti i vozaé, jer je u gradanstvu
stekao »B« kategoriju, a u JNA izvr§io doobuku i preobuku na voj-
nom motornom vozilu, tako da mu se osnovni VES ne menja, a 0spo-
sobljen je za izvrSavanje vrlo vaZne vojne funkecije.
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