Jskustva iz cNOR-a

General-potpukovnik avijacije
Ljubisa CURGUS

VAZDUHOPLOVNE JEDINICE U ZAVRSNIM
OPERACIJAMA ZA OSLOBODENJE JUGOSLAVIJE

Temi o zavr$nim operacijama za oslobodenje nase zemlje »Voj-
a0 delo« je posvetilo preko 500 stranica svog jubilarnog ovogodi$njeg
oroja (br. 3/1975. g.). U veéini objavljenih tekstova govorilo se i o
sadejstvu avijacije sa jedinicama KoV i RM, ali to, ipak, nije bilo
dovoljno za kompleksnije sagledavanje dejstva avijacije u celini, niti
su Sire razmatrana iskustva stedena u ovom pogledu. Ovaj tekst ima
za cilj da upotpuni pomenutu prazninu, ali ni on nema pretenzija
da zahvati sve, pa ¢ak ni glavne probleme. Takav zahvat bi zah-
tevao posebnu studiju, u kojoj bi nasli odgovarajuée mesto svi rele-
vantni faktori: operativno-takti¢ki, materijalni, organizacijski, kad-
rovski, partijsko-politi¢ki i dr. U ovom ¢lanku, medutim, daje se sa-
mo opsti presek dejstva naSeg RV, s te¥istem na strategijsko-opera-
tivnim i operativno-takti¢kim elementima,

BORBENA DEJSTVA PRVIH ESKADRILA

Kada je 12. marta 1944. godine u Vrhovnom &abu N OV i POJ
izmedu druga Tita i Sefa britanske vojne misije u Jugoslaviji briga-
dira Maklina postignut sporazum o obuci nagh vazduhoplovaca i for-
miranju prvih borbenih vazduhoplovnih eskadrila na tlu Afrike, pr-
va vazduhoplovna baza sa oko 250 vazduhoplovaca, medu kojima 60
pilota, ve¢ je izvodila teoretsku obuku na jugu Italije, po sopstvenom
planu i programu. Motivisani za poziv pilota, mehanidara, meteoro-
loga i druge vazduhoplovne specijalnosti, pripadnici Prve vazduho-
plovne baze, formirane 14. oktobra 1943. godine u Livnu, do8li su
pod borbom na tlo Italije ogekujuéi brzo reSenje svog borbenog i stru-
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¢nog osposobljavanja, i ukljuéivanje u prve formacije naSeg vazdu-
hoplovstva. Kako je gotovo svaki drugi ¢lan kolektiva Baze bio
komunista — ¢lan KPJ ili SKOJ-a — svoje borbeno osposobljavanje
stavili su u prvi plan, i upravo zahvaljujuéi tome ubrzan je proces
formiranja prvih eskadrila.

Od aprila 1944., kada je formirana Prva vazduhoplovna lovacko-
-bombarderska eskadrila na teritoriji Libije (ja¢ine 254 lica, od ko-
jih 23 pilota) do njene pojave na frontu u Jugoslaviji, jedva je prote-
klo dva i po meseca. U vreme kada se prva eskadrila nalazila pred
zavrSetkom borbene obuke, zapoceta je obuka druge eskadrile, go-
tovo istog sastava kao i prve. U zelji da se §to pre pojave na frontu,
piloti i osoblje obe eskadrile su ulagali krajnje napore u savladivanju
programa obuke, premasujuéi sve dotadasSnje savezni¢ke norme o br-
zini i kvalitetu Skolovanja i borbenog osposobljavanja letatkog ka-
dra. To, razume se, nije bilo slu¢ajno. Na takva pregnuca su ih pod-
sticali visoka idejno-politicka svest i borbeni moral, a pozitivnog
uticaja je imalo i stanje na frontovima.

Na jugoslovenskom ratiStu u to vreme odnos snaga je bio veé
bitno izmenjen u korist narodnooslobodila¢kog pokreta. U jedinica-
ma NOV i POJ nalazilo se preko 350.000 prekaljenih boraca, veliki
deo teritorije je bio osloboden, a konture nove drZzavne i politi¢ke or-
ganizacije su bile ve¢ potpuno oformljene. Za nemacku Vrhovnu ko-
mandu, medutim, podru&je Jugoslavije je predstavljalo i dalje jedno
od izuzetno znacajnih vojiSta zbog svog geostrategijskog polozaja i
ckonomskog znacaja. Na jadranskoj obali se otekivala invazija Sa-
veznika, preko jugoslovenske teritorije su vodile komunikacije koji-
ma je planirano izvladenje armija iz Gréke i Albanije, a od ne ma-
njeg znacaja su bili i pokuSaji zadrzavanja Bugarske i Rumunije u
faSistickom bloku. S obzirom na pomenute i druge okolnosti, Nemci
su uporno pojacavali svoje snage na tlu Jugoslavije, a u viSe navra-
ta preduzimaju i ofanzivne akcije Sirih razmera.

- U takvim vojnopolitickim uslovima poéinju i prva dejstva na-
Seg mladog vazduhoplovstva. Do kraja 1944. godine njegova podrska
je bila usmerena, uglavnom, prema snagama na Jadranu (mornarici
NOVJ) i jedinicama 2, 3, 4, 5, 8. i 11. korpusa koji su dejstvovali u
Dalmatinskom primorju, Gorskom kotaru, Hrvatskom primorju, Is-
tri, Lici, Kordunu, Baniji, Bosni i Hercegovini, Dalmaciji i Crnoj Go-
ri. Gotovo da nije bilo dana bez jedne ili viSe akcija. Kroz njih su
sticana dragocena borbena iskustva, ali sve ¢eSée i uz ozbiljne
Zrtve. Jedna od prvih i najtezih bila je herojska pogibija pionira RV
Franje Kluza.
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Sticaj raznih okolnosti i pomanjkanje stalnih i stabilnih veza sa
jedinicama koje su podrzavane uslovljavali su i mnoge teSkoce vaz-
duhoplovcima. Gotovo redovno piloti su poletali na front sa mno$-
tvom nepoznatih elemenata. Obi¢no su znali samo grubu orijenta-
ciju rejona i objekata dejstva i vreme kada se tamo moraju pojaviti.
Medutim, o meteoroloSkim uslovima na marSruti, a posebno u rejonu
borbenih dejstava, i o protivavionskoj odbrani neprijatelja — najce-
$¢e se niSta nije znalo. Gotovo niSta se nije znalo ni o lovackoj avi-
jaciji neprijatelja, koja je bila opasniji protivnik od protivavionske
artiljerije i mitraljeza, a obi¢no se malo znalo i o rasporedu sopstve-
nih kopnenih ili pomorskih jedinica s kojima je trebalo sadejstvova-
ti. One su se morale prepoznavati golim okom jer sistem obelezava-
nja »svojih snaga« nije uvek funkcionisao. Uz sve to, retko kada je
bilo dovoljno vremena za detaljnije i preciznije dogovore posada o
metodu i taktici koje ¢e primeniti u dejstvima na odabrane ciljeve.
Zato se Cesto deSavalo da se hrabroS¢u nadoknaduje ono $to je ne-
dostajalo, da se u grupama uleée u kompaktnu oblacnost, da se sati-
ma izvrSava zadatak u nedozvoljenim uslovima i da se umesto jed-
nog izvode 3—5 napada na jako branjene ciljeve. Posledice takvog
nac¢ina dejstva i takvog sticaja okolnosti (koje se u to vreme nisu
mogle izbec¢i) bile su relativno velike Zrtve, i to, po pravilu, najhra-
brijih i najiskusnijih pilota, mahom stareSina.

Octigledno je da problem sadejstva izmedu avijacije, kopnenih
jedinica i ratne mornarice nije bio reSen. Nije bilo sopstvenih isku-
stava, jer se avijacija podrske tek prvi put pojavljivala na frontu. Za
takvu vrstu sadejstva Stabovi jedinica KoV nisu pripremani ni ospo-
sobljavani. U njima nije bilo vazduhoplovnih oficira ni sredstava
veze pomoc¢u kojih bi se to sadejstvo moglo ostvariti. S obzirom na
to, do upotrebe avijacije na frontu moglo je do¢i jedino izdavanjem
veéeg broja zadataka na bazi procena i na duzi rok, tj. po planu koji
je sadrzavao samo osnovne elemente. Medutim, kako je situacija na
frontu bila podloZna ¢estim promenama, plan je stalno naruSavanm,
a time je smanjivana i efikasnost dejstva avijacije. Katkada je dola-
zilo i do nesporazuma, koji — zahvaljujuéi opreznosti pilota — nisu
imali teZih posledica.

Nije bilo moguéno organizovati ni dejstvo avijacije po pozivu
(izuzev u operacijama za oslobodenje Mostara, Sarajeva i Bihata) iako
se znalo od kakvog su znaaja takva dejstva za neposrednu podr-
$ku KoV i ratne mornarice. Jednostavno, za takvu upotrebu avijacije
nije se raspolagalo radio-stanicama za vezu izmedu vazduhoplovnih
i kopnenih $tabova, niti je postojala radio-veza izmedu aviona u vaz-
duhu i $tabova preko koje bi se pilotima davala nuzna saopStenja,
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vr§ila promena zadataka u rejonu borbenih dejstava i dr. Ovaj prob--
lem bio je reSen tek na sremskom frontu izmedu vazduhoplovnih
divizija i Stabova 1, 2. i 3. armije.

Za analaze i kritike vec¢ine izvrSenih borbenih zadataka uvek se
imalo vremena. Iskustva su uopsStavana i koriS¢ena veé u sledeéim:
akcijama. Medutim, jedno od znacajnih iskustava za li¢nu bezbednost:
pilota je retko poStovano. Pravilo »iznenadno izvrSiti napad i udaljiti.
se iz rejona borbenih dejstava« da bi se izbeglo dejstvo protivavion--
ske artiljerije — naruSavano je gotovo redovno, $to je imalo za pos--
ledicu mnoge zrtve. U Prvoj i Drugoj eskadrili, na primer, najveci
broj poginulih i ranjenih bio je usled viSe uzastopnih napada na jako:
branjene ciljeve.

Pomenuti na¢in dejstava avijacije nije dugo trajao. Ve¢ krajem
1944. ona se afirmiSe kao veoma znacajan ¢inilac operativno-taktickih.
razmera: svojim uspe$nim dejstvom stvarala je sve povoljnije uslo-
ve za izvrSavanje zadataka brigada i divizija KoV, nadoknadivala je
nedostatak artiljerije i oklopnih jedinica, uniStavala je rezerve ne--
prijatelja i usporavala im pokret ka frontu, i dr. Bez obzira na sve:
slabosti, avijacija je kori§¢ena veoma intenzivno i racionalno od stra-
ne komandi divizija i korpusa KoV za ¢iji je ratun dejstvovala. Od.
januara do kraja marta 1945., kada su najéeS¢e vladale veoma nepo--
voljne vremenske prilike (padavine snega, magle i niska obla¢nost),
gotovo da nije bilo dana a da se bar u manjim grupama nije pojavila.
na nekom od frontova. Od preko 800 avio-poletanja izvrSenih u tom.
periodu, 50%0 se odnosilo na bombardovanje, gadanje raketama i mi--
traljiranje ciljeva na zemlji i moru. Objekti napada su bile kasarne,.
municije i goriva, plovni objekti, Zelezni¢ke stanice i kompozicije na
otvorenoj pruzi i dr. NajéeSte su ova dejstva izvodena u neposred--
nom vatrenom sadejstvu sa kopnenim snagama NOVJ, te su imala
direktnog odraza na mnjihove rezultate. Oko 50%0 zadataka avijacija je-
izvrSavala udubljoj pozadini fronta po objektima koje je u toku leta.
grupe aviona trebalo otkriti i oceniti rentabilnost napada na njih.
Po pravily, to su bili sloZeniji i odgovorniji zadaci od onih koji su iz-
vr$avani u neposrednoj vatrenoj podrsci, i kod kojih su bili poznati i’
ciljevi i zadaeci. U sluaju kada zadaci nisu bili precizno odredeni, svu.
odgovornost je preuzimao komandir grupe, odeljenja ili eskadrile, po-
tev od pripreme pilota za let do povratka sa zadatka na aerodrom.

Pored neposredne vatrene podrske i dejstava u dubini, avijaci--
ja je bila angaZovana i u izvidanju otoka, Jadranske obale i komuni--
kacijskih pravaca. Sa ovih letova piloti su donosili dragocene podat-
ke, testo od presudnog uticaja u donoSenju odluka. Izvidacki letovi
su omogucéavali i vazduhoplovnim komandama da donose efikasne i
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racionalne odluke. Tako su, na primer, na poziv izvidaa iz vazduha
grupe (6—38) lovaca-bombardera stizale sa aerodroma do objekta na-
pada za 30—45 min., i pre nego Sto se neprijatelj mogao snaéi — u
iznenadnom naletu su pravile pustos. Cesto su to &inile i same izvi-
datke grupe (od 4—6 aviona), posle ¢ega bi odmah produZavale ka
osnovnom zadatku. Tako je, na primer, 26. avgusta 1944. grupa od
Sest aviona-izvida¢a otkrila d&etiri Zeljeznitke kompozicije u sta-
mnici Konjic. Posle nekoliko uzastopnih napada stanica je bila obavi-
jena dimom i plamenom, a u povratku je, preostalom rezervom ra-
keta i topovsko-mitraljeskih zrna, uniSten teretni voz na ulasku u
%. stanicu Lisidi¢i. Takvih i sliénih akcija je zabeleZeno na desetine
u ratnim dnevnicima na$ih prvih.vazduhoplovnih jedinica.

Mozda 1.000 avio-poletanja koliko su izvrSile 1. i 2. eskadrila u
poslednjih pet meseci 1944. godine ne bi predstavljala tako dragocenu
borbenu vrednost da su izvodena na bilo koji drugi nac¢in. Dejstvo-
valo se gotovo svakog dana, po svakom vremenu i svim krajevima
zemlje. U zoru 29. avgusta napadnut je i uniSten teretni voz 4 km.
isto¢no od Kline prema Pristini, a oko 12.00 ¢asova istog dana potop-
ljen je nemadki brod u luci IZ (Korc¢ula), bombardovan Ljubuski i
mnapadnut voz u Z. stanici Suhodolac na unskoj pruzi. Takva dina-
mika je bila uobi¢ajena skoro svakog dana, i predstavljala je jednu
-od karakteristika borbenih dejstava naSe avijacije. Unosnih objekata
je bilo na pretek, naroéito duz Zeljezni¢kih, putnih, re¢nih i pomor-
skih komunikacija, i u naseljenim mestima. Trebalo je samo oceniti
— u koje vreme, kakvim snagama, koji objekt i sa kakvim ciljem
napadati. U iznalaZenju najoptimalnijih reSenja za svaki od pome-
nutih zadataka Stabovi i stareSine leta¢kih jedinica su ispoljavali i-
zuzetno mnogo smisla i sposobnosti, mada su najceSée bili bez vecéih
iskustava.

Izvodenje borbenih dejstava u jesen i zimu 1944/45. karakteri-
sali su, izmedu ostalog, i izuzetno nepovoljni meteoroloski uslovi: ja-
ki vetrovi, kiSe, obilne sneZne padavine, niski oblaci i ¢este magle.
Zbog takve meteo-situacije u oktobru se nije moglo dejstvovati 19,
a u novembru 17 dana, $to se negativno odrazavalo ne samo na dej-
stva kopnenih jedinica, ve¢ i na mobilnost i psihi¢ko-borbeno raspo-
lozenje komandnog kadra i pilota. Pojedinci su ¢ak smatrali da se
mozZe leteti i i¢éi u borbu bez uvaZavanja meteo-faktora, ¢ije su zako-
nitosti relativno malo i poznavali. Ubrzo se to osvetilo: izgubljena su
dva pilota i dva aviona, posle ¢ega su povoljni meteoroloski uslovi
koriSéeni do krajnjih moguénosti. Posade pojedinih aviona su katka-
da odlazile na front i viSe puta dnevno, provode¢i u vazduhu i do
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gest tasova. Medutim, to nije bio jedini razlog koji je uslovljavao po-
veéani psiho-fizi¢ki zamor pilota. Od ne manjeg uticaja bila je i pro-
mena ambijenta. Poletalo se sa aerodroma Kana u Italiji a dejstvo-
valo u planinskim predelima Bosne, Crne Gore, Like i Slovenije, od
albanske do austrijske granice i na severu do reke Save. Ta razlika u
ambijentu ¢esto je iscrpljivala pilote do krajnjih granica naprezanja,
kako zbog navigacije tako i zbog iznenadnih dejstava PVO u nepo-
znatim i neizu¢enim rejonima. Kasnije, kada je izvrSeno prebaziranje
na aerodrome Vis i Skobrnja kod Zadra, stvoreni su povoljniji uslovi
za izvodenje borbenih dejstava, mada se napor pilota nije osetnije
smanjivao.

Za Prvu eskadrilu karakteristi¢no je da je najmanje upotreblja-
vana za izvriavanje lovackih zadataka, iako joj je to bila osnovna na-
mena s obzirom na taktitko-tehni¢ka svojstva aviona koje je imala
u svom naoruZanju. Osnovni razlog tome je bila veoma slaba, a pred
kraj rata gotovo nikakva aktivnost lovacke avijacije neprijatelja. U
iakvim uslovima, ona se preorijentisala uglavnom na juriSna dejstva,
Sto je sa gledista efikasnosti upotrebe bilo od izvanredne koristi, jer
ioj se pruZala §ira moguénost za slobodnija dejstva i vec¢i doprinos
frontu. Tako je od 1.213 borbenih letova viSe od 900 upotrebljeno za
jurina dejstva, tj. za tutenje ciljeva na zemlji.

U tim akcijama je uni$teno: 19 lokomotiva, 130 vagona, 200 mo-
tornih vozila, 100 konjskih zaprega i 10 brodova, dok je broj ubije-
nih neprijateljskih vojnika neutvrden.

Sigurno je da rezultate dejstva Prve eskadrile nije moguéno oce-
njivati samo brojkama, pogotovo ako se one svedu samo na neposre-
dne gubitke neprijatelja. Saznanje da svakog trenutka moze biti na-
padnut iz vazduha prisiljavalo je neprijatelja da menja taktiku i na-
¢in upotrebe svojih jedinica, koristi komunikacije preteZzno nocu i
preduzima vanredne mere zaStite — a sve je to unosilo nemir i us-
lovljavalo teZu iscrpljenost nego direktni udari. Pojava »Spitfajera«
i »Harikena« s crvenom petokrakom zvezdom i pilotima koji su neus-
tragivo uletali u najte¥e okrSaje — dovodila je do psihickih Sokova
u redovima neprijatelja i ¢esto potpuno paralisala njegovu aktivnost.
To je posebno doslo do izraZaja od kraja leta 1944. kada smo izborili
apsolutnu prevlast u vazduhu, $to se veoma povoljno odrazilo na dej-
stva naSih kopnenih i pomorskih jedinica.

U odnosu na ukupan broj izvrSenih borbenih letova (1.213), Prva
eskadrila je izgubila relativno malo ljudstva— sedam pilota, naza-
lost najboljih. Bili su to, uglavnom, komandiri eskadrila i odeljenja:
majori Franjo Kluz, Mileta Proti¢, Ratko Jovanovié¢ i Arkadije Po-
pov, poruénik Leopold Ankon, pporuénik Rudi Luidi i zastavnik A-
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leksandar Vukovié. Njihovi avioni obarani su, najéeS¢e, prilikom dru-
gog, treéeg ili ¢etvrtog napada na ciljeve, ili su — usled niskog vade-
nja posle napada na brdovitom terenu — udarali u brdo. Uzrok po-
gibije nikada nije bio posledica slabe pripreme ili greSaka u uprav-
ljanju avionom. Naprotiv, ginuli su najhrabriji i najiskusniji piloti.
»Nasa je nesreéa da su svi izginuli piloti bili prvoklasni«, kaze se u
izveStaju komandira eskadrile od 24. decembra 1944. Stabu Vazdu-
hoplovstva NOVJ.

Od oktobra 1944., kada se Druga lovatko-bombarderska eska-
drila pridruzila Prvoj, borbena dejstva naSe avijacije se osetno po-
veéavaju i po obimu i po efektu. U skoro 1.000 borbenih letova pilo-
ta Druge eskadrile za nepunih 7 meseci unisteno je 70 motornih vo-
zila, 42 plovna objekta na otvorenom moru i lukama Jadrana, 10
lokomotiva, 83 vagona i dr. Izvestaji o borbenim dejstvima eskadrile
nisu registrovali podatke o broju ubijenih i ranjenih neprijateljskih
vojnika, jer se ti rezultati nisu mogli dokumentovati fotografskim
snimkom ili prebrojati okom.

Izvriavajuéi ratne zadatke u uslovima koji su Cesto bili veoma
nepovoljni — piloti Druge eskadrile su pretrpeli, takode, osetne gu-
bitke. Izgubili su petoricu drugova, medu kojima i svog prvog ko-
mandira kapetana Aleksandra Ceni¢a. Eskadrila je imala 9 oborenih
i 36 oStecenih aviona, uglavnom vatrom PAA, ali su zahvaljujuéi od-
vaznosti i hrabrosti pilota svi avioni dovedeni na aerodrome pole-
tanja.

Ratni izves$taji 2, 3, 4, 5, 8. i 11. Korpusa NOVJ, a posebno 4.
armije i 1. i 2. lovadko-bombarderske eskadrile, koje su od avgusta
1944. do 9. maja 1945. neposredno ili posredno sadejstvovale ovim je-
dinicama — puni su izuzetno interesantnih podataka o odvaznosti na-
§ih prvih pilota i izvanredno znacajnoj ulozi koju je naSa avijacija
odigrala u zavr$nim operacijama za oslobodenje Jugoslavije. Takvi
rezultati su mogli biti postignuti, pre svega, zahvaljujuéi kvalitetima
njenih pripadnika, posebno njihovoj moralnopoliti¢koj ¢vrstini, hra-
brosti i zdravim vojni¢kim odnosima. Najve¢i broj pilota su bili ko-
munisti, a obe eskadrile u celini su predstavljale jedinstvene, mono-
litne i visoko disciplinovane kolektive, u kojima je bio razvijen sve-
stran idejnopoliti¢ki rad. Jedan od prvih sekretara partijske organi-
zacije u ovoj eskadrili bio je pilot-major Franjo Kluz.

BORBENA DEJSTVA VAZDUHOPLOVNIH DIVIZIJA

Od samog pocetka borbena dejstva vazduhoplovnih divizija bila
su usmerena na neposrednu ili posrednu podrsku jedinica 1, 2. i 3. ar-
mije, gotovo na celoj teritoriji Bosne i Hercegovine, Hrvatske i Sr-
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bije. Prva lovatka i Druga lovatko-bombarderska eskadrila sadej-
stvovale su u to vreme pomorskim snagama i jedinicama NOV u pri-
morskom pojasu, na otocima, u Bosni i Hercegovini, Gorskom kota-
ru, Lici i delu Slovenije.

Borbena dejstva 42. jurisne i 11. lovaéke divizije zapoéela su 15.
januara 1945. godine. Zima, teski meteoroloski uslovi i neujednacena
konfiguracija zemljista (od ravni¢arskog u Sremu, Semberiji, Pod-
ravini i Slavoniji do ispresecanog i visokoplaninskog u Bosni i Slo-
veniji) oteZzavali su izvrSavanje njihovih borbenih zadataka, izmedu
ostalog i zbog toga $to su gotovo sve jedinice bile popunjene mladim
i neiskusnim pilotima. Pored toga, Nemci su raspolagali vrlo snaznom
trupnom protivavionskom odbranom ¢iji je efekat dejstva bio prili¢no
snaZan s obzirom na osobenu taktiku dejstva naSe avijacije i takti¢-
ko-tehnicke karakteristike aviona: let u veéim grupama, mala brzi-
na aviona, mala visina napada, napadi u viSe naleta.

Medutim, kao Sto je veé refeno, borbena dejstva naSe avijacije
izvodena su u uslovima njene potpune prevlasti u vazduSnom pros-
toru. Avijacija neprijatelja se retko kada pojavljivala na frontu. O-
bi¢no su se pojavljivale manje grupe ili pojedini avioni, koji su vrsili
izvidanje ili slobodan lov, izbegavajuéi pri tome borbu u vazduhu
protiv nasih juriSnika, najéeSée Sticenih lovadkom avijacijom. To je
omogucilo nasoj lovackoj avijaciji da, pored neposredne zastite ju-
riSne avijacije, efikasno izvodi i juriSna dejstva, i da uporedo izvr-
Sava i druge zadatke: izvidanje i aerofotografisanje.

Do marta 1945. godine nasi piloti su leteli u meSovitim grupama
sa sovjetskim pilotima, koji su najéeSée bili i vode grupa. U’ posled-
njim mesecima rata to viSe nije bilo potrebno. Obe divizije su imale
ve¢ dovoljno potpuno osposobljenih stareSina za samostalno rukovo-
denje i komandovanje, i za uspe$no izvrSavanje borbenih zadataka.
Od tada do kraja rata su sve zadatke izvrSavale potpuno samostalno.
Pri armijama s kojima je sadejstvovala avijacija i za ¢&iji je radun
vr§ila vazduhoplovnu (vatrenu) podr$ku i izvidanje iz vazduha, na-
Jazili su se vazduhoplovni oficiri za vezu i navodenje, koji su imali
savetodavnu, struénu funkeciju kada se radilo o zahtevima za upotre-
bu avijacije, a cesto i drugim operativno-takti¢kim pitanjima. Svi
zahtevi Stabova armija za upotrebu avijacije upuéivani su preko Ge-
neralStaba, dok su direktive i naredenja za dejstva avijacije dolazila
iz GeneralStaba preko Operativnog Staba grupe vazduhoplovnih di-
vizija do izvrsilaca.

Taktika dejstva vazduhoplovnih jedinica, u prvom redu juri$ne
avijacije, zavisila je od obima i slozenosti zadataka, zahteva koji su
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im postavljani, meteoroloskih uslova, i drugih faktora. Obi¢no se
dejstvovalo parom, a najéeSée odeljenjem, osmorkom ili eskadrilom.
Zastitu gotovo svih dejstava juriSne avijacije vrSili su lovei metodom
riskakanja« u rejon cilja radi neutralisanja LPAA i PAM. U zavis-
nosti od stepena neutralisanja neprijateljske protivavionske odbra-
ne, napadalo se u viSe naleta (dva do pet), u vremenu od 10 do 20
min. Ovakva taktika je bila vrlo efikasna, naro¢ito u toku neposredne
vatrene podrske jedinica kopnene vojske, jer je duZi boravak nad
snagama protivnika omoguéavao istovremeno i njihovo dugotrajno
neutralisanje i veé¢u slobodu dejstva naSih jedinica.

U prolete 1945. godine naSa armija je vodila borbe na Sirokom
frontu, od reke Drave do Karlobaga na obali Jadranskog mora. Jedi-
ro u Sremu Nemci su uspeli da organizuju stabilniji front i da ga do
aprilske ofanzive odrze na liniji: r. Drava — r. Dunav — Sarengrad
— usce r. Drine. Front je bio organizovan po sistemu poljske fortifi-
£acije. Ostali deo fronta, od usSéa r. Drine — Sarajevo — Banja Lu-
ka — Bihaé¢ — Gospi¢ — Karlobag, bio je ispresecan i veoma akti-
van, zahvaljujuéi ofanzivnim dejstvima Jugoslovenske armije.

Samo od 6. marta, kada su nemacke snage forsirale reku Dravu
kod Valpova i Donjeg Miholjca i stvorile mostobran, do 21. marta
kada su veoma snaznim dejstvima jedinica 3. armije desetkovane —
juriSna i lovacka avijacija su izvrSile 1.116 borbenih letova.

Sadejstvo avijacije i kopnenih snaga na relativno uskom prosto-
ru mostobrana bilo je dobro organizovano. Bez obzira na Zilavost od-
brane, posebno masovnu upotrebu PAA, nemacke snage su nakon
dvadeset dana borbi potpuno istopljene u mostobranu. NasSe vazdu-
hoplovne jedinice su izgubile tri aviona, a poginuo je i komandant
jednog jurisnog puka major Milan Malnarié.

OSNOVNE KARAKTERISTIKE I REZULTATI
DEJSTAVA VAZDUHOPLOVNIH DIVIZIJA

Za borbena dejstva vazduhoplovnih divizija karakteristi¢na su
dva perioda: zimski — u uslovima relativne stabilizacije sremskog
fronta, i prole¢ni — od pocetka ofanzive Jugoslovenske armije, apri-
la 1945. godine, do kona¢nog oslobodenja zemlje.

U prvom, zimskom, periodu naSa juriSna i lovacka avijacija su
se nalazile u procesu borbenog osposobljavanja, ali su imale izuzetno
znadajnu ulogu u vatrenoj podrsci ofanzivnih dejstava 2. armije u
dolinama reke Drine i Bosne, i razbijanju i uniStavanju neprijatelje-
vih snaga koje su vrsile protivnapade na frontu 1. i 3. armije u Sre-
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mu. Zona u kojoj je u to vreme naSa avijacija izvodila borbena dej-
stva bila je ogranitena linijom: ViSegrad — Sarajevo — Doboj —
Novska — Daruvar — Virovitica. Na tom podrué¢ju je vrSeno nepre-
kidno osmatranje bojiSta i izvidana dublja pozadina neprijatelja, i
upravo zahvaljujuéi tome blagovremeno su otkrivane koncentracije
snaga neprijatelja i njihove pripreme za izvodenje protivnapada, ma-
nevre na frontu i u dubini, i pravce izvlaéenja u toku naSe ofanzive.

O dejstvima vazduhoplovnih divizija u ovom periodu saéuvani
su mnogi podaci. Samo u odbijanju snaznog protivnapada neprijate-
lja 17, 18. i 19. januara 1945. godine na odseku fronta 1. armije izvr-
Sena su 493 borbena leta, a u naredna 4 dana jo$ 148. Potpomognu-
te dejstvom avijacije jedinice 1. armije su uspele da oslobode Sid i
AdaSevce i da 23. januara stabilizuju front na kome su ostale do po-
¢etka aprila.

Krajem januara se borbena dejstva avijacije prenose na podr-
fku 2. armije. U tri dana — 24, 25. i 31. januara vazd. pukovi i es-
kadrile izvode 161 borbeni let, dejstvujuéi po kolonama neprijatelja
na prelazu preko r. Save kod Brékog i na komunikacijama Bijeljina
— Bréko i Nova Kasaba — Drinjaéa. I u rejonima Vukovar, Virovi-
tica i Zupanja avijacija je tih dana vr§ila intenzivna izvidanja i dej-
stva manjeg obima.

Operativna situacija u februaru izgledala je drukéija. Jedinice
1. armije su se nalazile ukopane na sremskom frontu, a glavnina sna-
ga 3. armije se, potetkom februara, pod jakim pritiskom Nemaca u
Slavoniji, prebacuje na levu obalu Drave i utvrduje na njoj. Na fron-
tu 2. armije u istoénoj Bosni vodene su, medutim, zestoke borbe. U-
porno nastojanje nemackih komandi da obezbede izvlacenje svojih
snaga iz Albanije i Gréke dolinom Drine i Bosne rezultiralo je ne-
prekidnim okrSajima na celoj duzini obe reke, kao i na prelazima ka
reci Savi. Takvoj situaciji je bilo podredeno i dejstvo vazduhoplovnih
divizija, ¢ije se teZziSte pomera ka snagama 2. armije. Gotovo iz dana
u dan su izvodeni snaZni napadi po peSadijskim i motorizovanim ko-
lonama neprijatelja duz komunikacija, zatim po rejonima razmeSstaja,
Zelezni¢kim kompozicijama na otvorenim prugama i Zzeljeznickim
stanicama, po mestima prelaza preko reka, utvrdenim rejonima od-
brane, i dr. Od posebnog su znacaja bila dejstva juriSne avijacije po
nemadkim snagama koje su se pod borbom kretale duz komunikacije
Drinja¢a — Zvornik u vreme kada su jedinice 2. armije uspele da
preseku ovu komunikaciju i onemoguée dalji pokret memackoj 22.
diviziji dvadeset dana. Delom snaga avijacija je dejstvovala i pred
frontom 1. i 3. armije u rejonima Tovarnik, Lovas, Vinkovci, NaSice
i Vukovar.
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Uporedujuéi intenzitet dejstava s onim $to je u¢injeno u janua-
ru (832 leta za 15 dana), u februaru su postignuti jo$ bolji rezultati.
IzvrSena su ukupno 982 borbena leta, a zbog mepovoljnih meteoro-
loSkih uslova nije se letelo devet dana.

Pocetkom marta teZiSte se ponovo prenosi na podrsku 3. armije.
No¢u 5/6. marta sinhronizovano sa snagama u Madarskoj, Nemci iz-
vode silovit napad na front 3. armije kod Valpova i Donjeg Miholjca,
forsiraju Dravu, i nakon petodnevnih Zestokih borbi stvaraju mosto-
bran na levoj obali reke. Za jedinice 3. armije je nastala izuzetno te-
Ska situacija, jer je neprijatelj raspolagao jakim snagama. Njihovo
zaustavljanje i razbijanje zahtevalo je maksimalne napore svih je-
dinica i $tabova, a znadajan doprinos tome dale su i eskadrile juris-
ne i lovacke avijacije. Samo za éetiri dana borbe (od 7. do 10. marta)
izvrSeno je 340 letova, od kojih najveéi broj uzastopnim dejstvom
juriSne i lovacke avijacije. Avijacija je dejstvovala bez predaha —
svakog dana do kasno u no¢. Konaéno, nemadki prodor je zaustav-
ljen, i ve¢ posle nekoliko dana (noéu 20/21. marta) jedinice 3. armije
prelaze u protivudar. Veé krajem prvog dana 21. marta, neprijatelje-
ve snage na mostobranu su potpuno razbijene, a 3. armija je ponovo
stabilizovala front na Dravi.

Za devet dana odbrambenih dejstava 3. armije izvrieno je uku-
pno 675 borbenih letova. Medutim, to je bio samo deo ukupne bor-
bene aktivnosti vazduhoplovaca u martu 1945. (1.393 leta). Od ne ma-
njeg znacaja je bila i podrska jedinicama 2. armije na frontu Bijelji~
na — Br¢ko — Janja, kao i snagama 1. armije na sremskom frontu.
Narocita paZnja je posveéivana vazdu$nom izvidanju i aerofotografi-
sanju, pa su na te zadatke upuéivane, uglavnom, grupe lovaca. Po-
red izvidanja dublje pozadine, fotografisani su i kompleksni delovi
fronta, ¢ime je omogucavano $tabovima brigada i divizija da izvrse
potpuniju procenu rasporeda i jatine neprijateljevih snaga, stepena
fortifikacijskog uredenja odbrane, rejona vatrenih polozaja artilje-
rije i tenkovskih jedinica, rejona koncentracije rezervi i dr.

VAZDUHOPLOVNE DIVIZIJE U
SREMSKOJ OPERACIJI

Pripreme za proboj sremskog fronta i prelazak u odluénu ofanzi-
vu za kona¢no oslobodenje zemlje, vriene su u najvecoj tajnosti. Me-
dutim, to nije sprecavalo avijaciju da dejstvuje manjim i srednjim
grupama lovaca, a €esto i juridnika, §to je ubrzo paralisalo saobracaj
neprijatelja ka frontu i od fronta i prisililo ga da pokrete vrsi jedino
pod zaStitom mraka i nepovoljnih meteorologkih uslova.
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Pred potetak operacije, 11. aprila, avijacija je pojatavala dej-
stva u 8irim rejonima predvidenim za proboj da bi »omek3ala« front,
u ¢emu je i uspela. Dok je teziste bilo na frontu 1. i 3. armije, gde su
izvodene zavrSne pripreme za prelazak u ofanzivu, deo snaga je ne-
posredno sadejstvovao snagama 2. armije, koje su operisale u isto¢noj
Bosni i grupi divizija 1. armije, koja je dejstvovala juZno od reke
Save. U tim akcijama su izgubljena &etiri aviona.

Proboj sremskog fronta dzvrSen je 12. aprila na desnom krilu
borbenog poretka (na $irini od Sest kilometara), ali je teZiste proboja
bilo na levom krilu. Noéu 11/12. aprila jedinice Treée armije su for-
sirale Dravu kod Valpova i posle oslobodenja Osijeka nastavile go-
njenje neprijatelja kroz Podravinu. Druga armija je razvijala ope-
racije pravcem Doboj — Banja Luka i dalje u sadejstvu sa levokril-
nim snagama 1. armije.

Prema ranije utvrdenim planovima sadejstva sa 1. i 3. armijom,
vazduhoplovne snage su poéele da nanose prve udare 12. aprila u
07.30 asova. Sest pukova juri$ne i lovatke avijacije izvodili su uza-
stopne sasredene udare po unapred planiranim ciljevima uz upotrebu
svih vrsta borbenih sredstava. Posle izvrSenog proboja fronta avija-
cija je nastavila sa eSeloniranim napadima po ciljevima koji su ote-
Zavali napredovanje nasih snaga, i neprijatelju koji se u neredu po-
vlagio. Izvidaéi su intenzivno pratili tok operacije i blagovremeno
davali podatke koji su bili od interesa za $tabove armija i vazduho-
plovnih jedinica.

Medutim, od 14. do 21. aprila dejstva avijacije postaju sve reda
zbog smanjenih zaliha goriva i sve veée udaljenosti fronta od aero-
droma baziranja. Za prebaziranje je bilo potrebno oko 15 dana, i ¢im
su (4. maja) 112. lovacki i 422. juri$ni puk prebazirani na aerodrom
MadZarmecke u Madarskoj, dejstva avijacije su uspesno nastavlje-
na. Do 8. maja udari su vrSeni po Zivoj sili i tehnici neprijatelja u
rejonima Sunja, Dugo Selo, KriZzevti, Zagreb, Ivani¢-Grad, Karlo-
vac, Jastrebarsko, VaraZdin, Sisak i Koprivnica, a izvidane su i sve
glavne komunikacije do linije Karlovac — Zagreb — Zidani Most —
Celje — Maribor. Prilikom oslobodenja Zagreba, 8. maja 1945. avi-
jacija je podrZavala snage 2. armije, a od 8. do 15. maja intenzitet
dejstva avijacije je svakim danom sve vi§e smanjivan da bi u posle-
dnjih sedam dana rata bio sveden, uglavnom, na vazdugno izvidanje.

Po oslobodenju zemlje, od 10. do 25. maja, 421. juridni puk je
zajedno sa samostalnom meSovitom eskadrilom iz Mostara vrsio po-
dr8ku snaga 3. korpusa koje su vodile Zestoke borbe protiv odseéenih
Cetni¢ko-ustaskih grupacija u istoénoj Bosni. Ove snage su kona-
¢no unistene 25. maja 1945.
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Od 1. aprila, kada su vazduhoplovne jedinice otpocele pripreme
za predstojeéu ofanzivu u Sremu, do 25. maja kada su zavrSena
poslednja borbena dejstva — izvrSeno je 1.506 borbenih letova.
Njihov ukupni efekt je teSko proceniti i izrazitiiskljuéivo brojkama.
Ilustracije radi, navodimo samo neke podatke: u celom ovom periodu
izvr$eno je ukupno 4.568 borbenih letova, od kojih 1.445 od strane
na$ih posada i 3.123 sovjetskih. UtroSeno je oko 60.000 avio-bombi
teZine od 2,5 do 250 kg., zatim 5.000 raketnih zrna, 512.000 topovskih
granata i preko 965.000 mitraljeskih metaka.

Ako se ima u vidu da su ovolika ubojna sredstva bila direktno
usmerena na jedinice neprijatelja na poloZajima, u pokretu i u re-
jonima prikupljanja, zatim na vojne Zeljezni¢ke kompozicije, logore,
skladiSta i borbenu tehniku moguéno je bar donekle steé¢i predstavu
¢ snazi i intenzitetu vazdu$nih udara, i to ¢esto u najodsudnijim tre-
nucima borbe. NaZalost, ne raspolazemo potpunijim podacima o tome
kakve su se i koliko obimne rezerve municije i topovskih granata na-
§le u 77 skladiSta koja su direktno pogodena bombama iz vazduha,
ni o broju vojnika i oficira koji su se zatekli u 1.360 uniStenih kami-
ona, viSe od stotinu razorenih kasarni i kuéa, kao ni o materijalnom
efektu 470 izazvanih pozara. Zna se jedino to da su kompletne cete
i bataljoni nemackih vojnika »leteli u vazduh« posle napada juriS-
nika na Zeljeznitke kompozicije koje su se punom brzinom kretale ka
frontu, da su direktni pogoeci bombi jednog »juriSnika« u skladiSte
liSavali nemacku diviziju petnaestodnevnih rezervi municije, da je
32 unistene lokomotive i 42 tenka bilo nemoguée nadoknaditi u pos-
lednjim mesecima rata, i sl.

Materijalni efekti dejstava vazduhoplovnih divizija, naroéito u
nekim periodima, bili su od neprocenjivog znac¢aja. Medutim, jo§ va-
znije je bilo psiholo$ko dejstvo s obzirom na ubojni »tovar« juriSnih
aviona IL-2 i saznanje da oni dejstvuju u uslovima potpune prev-
lasti u vazduhu. ZabeleZno je i nekoliko primera u kojima je avija-
cija svojim prisustvom i uspeSnim dejstvima uspevala da na duZe
vreme odgodi pojedine akcije neprijatelja, doprinese njihovom neus-
pehu (mostobrani na reci Dravi), uspori ili omete pristizanje rezervi
i sli¢no.

ISKUSTVA I POUKE
Pojava i razvoj avijacije NOV Jugoslavije od prvih partizanskih
aviona, maja 1942. do trenutka formiranja modernih vazduhoplov-

nih divizija i pukova — predstavlja jedinstvenu pojavu u II svet-
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skom ratu i oslobodiladkim i partizanskim ratovima u celini. Stva-
ranje sopstvene avijacije u vreme kada su faSistitke armije bile u
najveéem naponu svoje ekspanzije i kada se gotovo cela Evropa na-
lazila u dubokom mraku — predstavljalo je jedan od znakova snage,
vitalnosti i visokog stepena organizovanosti nase narodnooslobodila-
tke borbe i sagledavanja njene jasne perspektive. U srcu nacisticke
vevropske tvrdave«, okruzen stotinama garnizona i uporista neprija-
telja, oslobodila¢ki pokret naroda Jugoslavije, s Komunistickom par-
tijom kao organizatorom i vode¢om snagom, razgarao se takvim tem-
pom da je veé pri kraju prve godine imao sopstvene avione, a dve
godine kasnije i prve eskadrile.

Iako je dejstvovala u izuzetno teSkim isloZenim uslovima (total-
ne vazdus$ne premo¢i i jake protivavionske odbrane neprijatelja, par-
tizanskog natina snabdevanja i vestih improvizacija), avijacija NOVJ
je uspela ne samo da se odrzi do kraja rata, veé i da izraste u vrlo
znéajan faktor oruZanih snaga nove Jugoslavije. Odlu¢ujuci ¢inilac
koji je omoguéio takav uspon bio je subjektivni faktor — snaga Par-
tije, ideje borbe, ovek. Piloti i posade partizanskih aviona bili su u
svakom trenutku spremni i na najveéa naprezanja i izvrSavanje za-
dataka pod najtezim uslovima. Bilo je Zrtava, ali one nisu obeshrab-
rivale veé podsticale na jo§ odluéniju i bespoStedniju borbu. Primera
koji to potvrduju, pored Kluza i Cajaveca bilo je usvim etapama raz-
voja avijacije i u najrazli¢itijim okolnostima. U Cetvrtoj operativnoj
zoni u Dalmaciji, na primer, pilot Ciril Vrabi¢ je hidro-avionom
»Flit« viSe od trideset dana (septembar—oktobar 1943.) prkosio ne-
prijatelju koji je potpuno vladao vazduSnim prostorom, nanose¢i mu
udare uvek na drugi naéin i tamo gde ga neprijatelj nije ocekivao.
Vrabié¢ je do maksimuma iskoristio sva svojstva koja je avion nudio
kao borbeno sredstvo i sredstvo izvidanja i veze. Sli¢ni primeri su
zabelezni i u Lici, Sloveniji i Bosanskoj Krajini. Prva eskadrila 5.
bosanskog korpusa predstavlja tak tipi¢an primer organizacije par-
tizanske avijacije po nameni i strukturi zadataka koje je izvrSavala
od septembra 1944. do pred kraj rata. Imala je nekoliko uredenih te-
rena za poletanje i sletanje, tako da je u slucaju ugrozenosti aero-
droma mogla vrsiti manevar. Naroéito uspeSno je koriS¢ena za izvi-
danje i odrzavanje veze, a njeni izvida¢ki podaci su bili od neproce-
njive koristi za donoSenje odluka.

Prva i Druga eskadrila, medutim, nisu predstavljale partizansku
avijaciju. To su bile regularne vazduhoplovne jedinice NOV/J, koje
su dejstvovale gotovo na celom podrucju Jugoslavije, manje i rede
po pozivu, a najéeSée na osnovu prethodno utvrdenog plana. Veéi
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broj zadataka izvrSavan je pod nazivom »vatreno izvidanje« ili »slo-
bodan lov«, odlaskom na odredene marsrute i u odredene rejone gde
je prethodno trebalo otkriti unosne ciljeve, a potom ih bombardovati,
raketirati i tuéi topovsko-mitraljeskom vatrom.

Dejstva avijacije po pozivu §tabova korpusa, divizija i brigada,
s Cijim je jedinicama sadejstvovala, bila su vrlo retka, ali su po re-
zultatima bila izuzetno efikasna. Rezultate njenih udara iz vazduha
jedinice kopnene vojske su redovno maksimalno iskori§éavale. U od-
redenim situacijama ti rezultati su &ak i odlu¢ujuée uticali na ishod
dejstava kopnenih jedinica. Bilo je, doduSe, i nesporazuma, pa i ne-
uspeha zbog neuskladenosti obostranih dejstava, zakaSnjenja jednih
ili drugih ili neobeleZavanja »svojih snaga« jer direktnih veza
avion-zemlja i obratno nije bilo.

Planska upotreba avijacije zasnivala se na njenom dejstvu po
objektima i ciljevima koji su, najée$ée, bili van neposrednog dometa
kopnenih snaga. Obitno se radilo o napadima po Zeljezni¢kim komu-
nikacijama, stanicama i voznom parku, rednim prelazima, otkrivenim
koncentracijama trupa i tehnike, $tabovima, skladistima, plovnim
objektima na moru ili u lukama i sl. U stvari, to je bilo posredno sa-
dejstvo od kojeg su jedinice NOVJ &esto imale i neposrednu korist,
jer su uspeh avijacije iskori§éavale kao povoljnu Sansu za sopstvenu
akciju. Metod »vatrenog izvidanja« ili »slobodnog lova« dao je tako-
de izvanredne rezultate, jer je vodama grupa bilo prepusteno da sa-
mi otkriju i ocene rentabilnost cilja, §to je podsticalo njihovu odgo-
vornost i motivisalo ih za postizanje $to boljih uspeha. Primenom
ovog nacina borbenih dejstava potopljeno je najviSe neprijateljevih
plovnih objekata na moru, uniSteno najvise Zeljeznitkih kompozicija
na otvorenim prugama i u stanicama, i izbageno iz stroja najvise Zive
sile i tehnike na putevima ili u rejonima koncentracije.

U izgradivanju taktike borbenih dejstava avijacije jedan od
znaajnih principa bila je i upotreba relativno malih grupa aviona
za izvrSenje zadataka. Ubrzo se, naime, pokazalo da i grupe od 2, 4,
6 ili najviSe 8 aviona mogu biti vrlo efikasne za iznenadne napade
po komunikacijama, kompozicijama, plovnim objektima i kolonama
na marsuy, te da jedno vdeljenje aviona ¢esto moZe da ostvari isti efe-
kat kao i veéa grupacija koja je blagovremeno otkrivena od strane
neprijatelja.

Vatrena mo¢ »harikena« i »spitfajera« i raznovrsnost borbenih
sredstava koja su nosili, veto je i vrlo efikasno koriiéena od strane
nasih pilota. Sa kompletnim borbenim punjenjem par aviona je mo-
gao da uniSti Zeljezni¢ku kompoziciju na otvorenoj pruzi ili Zeljez-
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ni¢koj stanici iznenadnim napadom iz prvog naleta. Medutim, sa is-
tim borbenim punjenjem, zauzimanjem povoljnijih uglova za napad
i preciznijim ni§anjenjem, moglo se efikasno napasti viSe sli¢nih ci-
ljeva. Te moguénosti su Cesto koriS¢ene pri dejstvu po odredenom
ciju, Sto je pilote i avione izlagalo dejstvu neprijateljeve protivvaz-
dusne odbrane. Umesto 1—2 napada izvodeno je katkada po tri, ¢e-
tiri, pa i pet napada. U 2.200 borbenih letova koliko su Prva i Druga
eskadrila izvrsile u 1944. i 1945. godini bilo je 2—3 puta viSe napada
na ciljeve koji su $tiéeni sa zemlje. Takav odnos prema izvrSavanju
borbenih zadataka proizilazio je iz visoke svesti i morala nasih pi-
lota, koji je Gesto prelazio okvire moguceg i dozvoljenog. Kao Sto je
poznato, taj fenomen je jedna od karakteristika naSeg rata, a nje-
govu potvrdu nalazimo naroCito u ofanzivama i drugim sloZenim
situacijama u kojima su se nalazili borci NOVJ. Kod pilota se po-
javljivao sve viSe kako se primicao kraj rata.

Eskadrile su dejstvovale, uglavnom, na brdskom i planinskom
zemljistu sa duboko usefenim dolinama i kotlinama kroz koje su se
probijale komunikacije koje je neprijatelj intenzivno koristio. Na
takvom terenu je bilo teSko uoéavati objekte dejstva, a posebno ras-
pored protivavionske artiljerije koja je predstavljala glavnu opas-
nost. Konfiguracija zemlji§ta je, prema tome, direktno uticala na ja-
¢inu i sastav grupe, naéin napada i primenu drugih taktickih eleme-
nata. Mnogi od pomenutih negativnih uticaja su Cesto eliminisani
snalazljivo$éu, borbenim elanom i voljom pilota, ali to nije bilo uvek
mogucno.

Formiranjem vazduhoplovnih divizija nastaje tre¢a faza u raz-
voju vazduhoplovstva nove Jugoslavije. Njihovo formiranje poklapa
se s vremenom prerastanja NOV u Jugoslovensku armiju i obrazo-
vanjem 1, 2, 3, i 4. armije.

Vazduhoplovni pukovi i divizije predstavljali su, pre svega, novi
kvalitet u tehni¢kom, borbenom, organizacionom, kadrovskom i ma-
terijalnom pogledu. Istovremeno, to je bio veliki kvantitativni porast
novog Ratnog vazduhoplovstva. Borbena dejstva vazduhoplovnih di-
vizija omoguéavala su povoljnije uslove za izvodenje mnogih sloze-
nih akcija kopnenih snaga, posebno u toku zime i prole¢a 1945. go-
dine. U dugotrajnim borbama na celom toku reke Bosne, Drine,
Save, Dunava i Drave avijacija je odigrala izvanredno znacajnu ulo-
gu, i upravo to vreme predstavlja i period priprema za proboj srem-
skog fronta i odluénu ofanzivu JA za konatno oslobodenje zemlje.

Proleénu ofanzivu na sremskom frontu vazduhoplovne divi-
zije su doéekale potpuno spremne. Imale su vazduSnu prevlast nad
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jugoslovenskim nebom, bez obzira na povremene avanturistitke iz-
lete nemackih pilota. Na aerodromima Srema i Batke na kojima su
bazirali vazduhoplovne jedinice potetak ofanzive je oznadio istovre-
meno i pocetak najintenzivnije akcije. Kamioni natovareni sandu-
cima municije i bombi, i cisterne pune goriva i maziva slivale su se
od skladiSta prema aerodromima i obratno dok je masa ljudi hitala
na sve strane. Avioni su izrulavali prema glavnim pistama, poletali,
sletali i ponovo rulali na punjenje, tako da je veé¢ u prvim jutarnjim
casovima kruzni ciklus na svakom aerodromu bio zatvoren.

Tacno u 07,00 ¢asova nad Osijekom, Donjim Miholjcem, Nagi-
cama, Tovarnikom, Nijemcima, Sudskim Banovcima, Mohovu, So-
tinu, Rizovcu, Petrijeveima, Vladimirovecima, Marjancima, Vinogra-
dima, Cakovcima, Tovarnikom, Ilincima, Njegosavcima, Vukovarom
i desetinama drugih mesta buka avionskih motora, eksplozije bombi
i raketnih zrna, i topovsko-mitraljeske salve zaglusile su iznenade-
nog neprijatelja. »Il-ovi« i »Jak-ovi« su sejali smrt, terali vojnike
neprijatelja iz naseljenih mesta, rovova i saobraéajnica, palili teh-
niku i skladista, odsecali odstupnicu. Veé u prva dva dana ofanzive
oslobodeni su Vinkovei i Vukovar.

Dok je 3. armija oslobadala Osijek, NaSice i Donji Miholjac i
ugrozavala glavne snage neprijatelja pred frontom 1. armije, avija-
cija je pomerala svoje napade od linije fronta ka pozadini tukuéi upo-
redo snage u odbrani i one koje su kao rezerve pridolazile iz dublje
pozadine. Tako je otpoteo proboj sremskog fronta i afirmacija naseg
vazduhoplovstva kao respektivne borbene snage, koja sve viSe pot-
vrduje neophodnost svog prisustva na frontu. Medutim, ma koliko
da je naglaSavan znataj avijacije kao udarne snage, njen osnovni
zadatak je ostao i dalje — izvidanje. PoSto je naSe vazduhoplovstvo
imalo potpunu prevlast u vazduhu, moglo je sve snage, posebno lovag-
ke avijacije, da angazuje za juriSna i bombarderska dejstva po ciljevi-
ma kojih je bilo u izobilju. Tako je i uradeno. Zajedno sa juridnicima
lovei su tukli nemacke trupe u rovovima i otpornim tadkama, rezerve
na marsu, tenkove i motorizaciju, Slepove na rekama, Zeljeznitke
kompozicije i druge objekte od znadaja za vojne svrhe.

Za razliku od taktike koju su upotrebljavale Prva i Druga es-
kadrila, vazduhoplovni pukovi su dejstvovali u jad¢im grupama, obié-
no eskadrilskog sastava, a ponekad ¢ak i pukovskog. Manje grupe od
4, 6 i 8 aviona upotrebljavane su onda kada je situacija bila neiz-
vesna ili se dejstvovalo po manjim otpornim tatkama ili Zeljezni¢kim
kompozicijama. Na front se dolazilo u razmaknutom borbenom po-
retku, na visini uvodenja u napad. Lovei koji su vrsili zastitu juris-
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nika ranije su izbijali u rejone dejstva radi otkrivanja i neutralisanja
protivavionske odbrane da bi potom i sami vrdili juriSna dejstva po
otkrivenim ciljevima.

Ubojni tovar juris$nika I1-2 (2 topa 23 mm sa 300 zrna, 2 mitra-
ljeza 7,62 mm sa 1.500 metaka, 1 mitraljez 12,7 mm sa 150 metaka,
600 kg. bombi i 4 raketna zrna 82 ili 123 mm) bio je -ubitacan. Za
kolone na marsu, trupe u rejonu koncentracije, Zeljezni¢ke stanice
sa voznim parkom i sli¢ne objekte, dejstvo juriSnika je bilo pogibelj-
no. U likvidaciji nemackih mostobrana na Dravi i Savi, u proboju
sremskog fronta i kasnije, juriSna avijacija je odigrala izvanredno
veliku ulogu. Sa uspehom je sadejstvovala jedinicama Prve i Trece
armije, a istovremeno je kréila put i pravila prolaze borcima kroz
najjate grupacije nemacko-kvislinSkih snaga.

Posebno treba istaéi preciznost u pogadanju ciljeva, Sto je ka-
rakterisalo gotovo svakog pilota-juriSnika. Pored instrumenata i ure-
daja za niSanjenje, oni su imali i svoja iskustvena merila i norme,
svoje uglove na krilu Il-a obelezene kredom. Raketama su izvan-
redno precizno busili tenkove, oklopna vozila, bunkere i druge tak-
ticke ciljeve. Avion JAK-3, mada je bio tipi¢an lovac, imao je takvo
naoruzanje da je sa uspehom mogao vrsiti i juriSna dejstva. Pored
topa kal. 20 mm sa 120 zrna, imao je i dva mitraljeza 12,7 mm sa
300 metaka.

Lovei su postizali veoma znatajne rezultate pri dejstvima po ko-
munikacijama i saobraéaju. Posebno su imali uspeha u napadima na
zeljeznicke kompozicije na otvorenoj pruzi i u stanicama, a topov-
sko-mitraljeskom vatrom su veoma precizno pogadali mesta Stabova,
skladista i sli¢ne ciljeve. ZapaZene rezultate su postizali i u izvidanju
i aerofotografisanju odredenih delova fronta. U pripremi poslednje
ofanzive, aprila 1945. uloga lovacke avijacije je upravo na ovim za-
dacima bila izuzetno znaéajna. Snimljene su foto-celine kompaktnih
delova fronta i njegove bliZe pozadine, tako da su se aero-fotosnimci
nasli u svim Stabovima. Svaki rov, otporna tacka, saobrac¢ajnica i re-
jon koncentracije mogli su se sagledati i prouciti okom sa dugome-
iraznih foto-snimaka, a foto-deSifranti su obelezavali svaki objekat
i borbeno sredstvo koje se ocrtavalo na snimcima.

Nasa avijacija je imala uglavnom tri problema:

1. OteZano snabdevanje rezervnim delovima i pogonskim mate-
rijalom zbog izduZenih komunikacija, udaljenih centara za snabde-
vanje i stalne opasnosti od ploveéih mina na Dunavu, jer je reéni
saobrac¢aj predstavljao osnovni nadin transporta;
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2. Nepovoljni meteoroloski uslovi koji su, posebno u toku zime,
usloZavali njena dejstva do te mere da su mnoge posade sa rizikom
izvrSavale borbene zadatke;

3. Vrlo jaka i dobro organizovana PAO trupa, rejona koncen-
tracije i drugih vaZnijih rejona i objekata neprijatelja. Malokalibar-
ski PA topovi i PA mitraljezi predstavljali su vrlo snazno sredstvo
neprijateljeve odbrane.

Ni nasa, a pogotovo neprijateljska avijacija, nisu dejstvovale
noc¢u. Nije bilo ¢ak ni poku$aja da se noé koristi za bilo kakvu aktiv-
nost avijacije. Mi smo raspolagali avionima namenjenim isklju¢ivo
za podrSku KoV, a za avio-podr$ku noéu trebalo je refiti mnostvo
problema, za $to nisu postojali uslovi. Osim toga, ni avioni ni ratni
aerodromi nisu bili osposobljeni za noénu upotrebu.

Od sredine januara 1945. do kraja rata nad na$im frontovima i u
njihovoj pozadini nalazilo se viSe od hiljadu aviona u akciji. Veé
samo taj podatak je dovoljan da bi ilustrovao ulogu i mesto koje je
avijacija imala u zavrSnim operacijama JA za konaéno oslobodenje
naSe zemlje. O tome kakav je bio njen doprinos u danima proboja
sremskog fronta i u podrSci ofanzivnim dejstvima nasih armija, naj-
re¢itije govori i pohvala Vrhovnog komandanta JA druga Tita od
14. aprila 1945. godine: »Izvanrednu pomoé¢ trupama na zemlji pru-
Zala je maSa avijacija svojim odluénim sadejstvom u toku celog
trajanja operacije. Izrazavam svoju zahvalnost svim borcima i ruko-
vodiocima jedinica koje su izvojevale ove sjajne pobede.«
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