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General-pukovnik avijacije u penziji Zdenko
Ulepié¢, dugogodisnji komandant RV i PVO i poznato
ime vojne publicistike u nas, dugo je, savesno i pe-
dantno prikupljao iz strane literature podatke o dej-
stvu vazduhoplovstva u drugom svetskom ratu na
svim ratistima, s posebnim na.glas‘kom na osnovna
doktrinarna pitanja, organizaciju i formaciju, jacinu
i naoruZanje, nacin upotrebe i dejstvo u domenu stra-
tegije i operatike, i to od uodiratnih godina do Dana
pobede. Posve je prirodno §to je autor pri tome naj-
veéu paZnju posvetio glavnim ratujuéim silama i Sto
se u analizi dejstva avijacije u domenu taktike — 1
zbog obima materijala i namene ovog Stiva — ogra-
ni¢io samo na meka najinteresantnija i najpoucnija
pitanja. Tako je saéinio knjigu »Ratno vazduhoplov-
stvo u drugom svetskom ratu«, koju je krajem pro-
Sle godine izdao Vojnoizdavacki zavod. Ta knjiga je
sazdana od 650 stranica veoma dokumentovanog, pre-
gledno prezentovanog i zanimljivo izloZenog Stiva
koje sveobuhvatno, jasno i korektno osvetljava dej-
stvo ratnog vazduhoplovstva u svetskom poZaru koji
je trajao Sest godina, obuhvatio 61 drZavu sa 1,7 mi-



liona stanovnikae, angaZovao 10 miliona vojnika, od
kojih je svaki peti poginuo, dobrim delom i od dej-
stva borbenih letelica.

U ovoj vrsti literature to je prvi i, sudeci prema
tome kako su ga armijska javnost i struéni krugovi
primili, posve uspeo pokusaj da se sistematiéno i sve-
obuhvatno izloZe dejstva jednog tako §iroko angaZo-
vanog vida oruzanih snaga, a, koliko se zna, to je
jedan od prvih pokulaja te vrste i u svetskim okvi-
rima, éime je znacaj pojave ove knjige uoéi Dana po-
bede tim veéi. O vrednosti ove knjige svedoéi i ¢inje-
nica da je autor za nju dobio i visoko drustveno pri-
znanje — nagradu »22. decembar« za 1974. godinu.

Dejstva avijacije na ratistima od Normandije do
Dalekog istoka, od Atlantika do nepreglednih prc-
stranstava Pacifika, na kopnu, moru i u wvazduhu,
prikazana su tekstom, brojnim shemama, pregledima
i skicama za svaku zemlju uéesnicu rata posebno, uz
kratke i opSte zakljucke, pri demu je i dejstvu naSeg
mladog ratnog vazduhoplovstva, narodito dve avio-
-divizije u zavr$nim operacijama, dato odgovarajuce
mesto u kontekstu zamadnih operacija Saveznika. Po-
§to je u 12 poglavlja izloZio gradu koju je brisljivo
'prikupio i znalacki sredio, autor je dao sedamdesetak
priloga kojima uverljivo dokumentuje gotovo sva pi-
tanja izloZena u knjizi — od wuodiratne organizacije
vazduhoplostva pojedinih drfava do podataka o na-
prezanju avijacije, proizvodnji i potrosnji teénog go-
riva, i, §to je od posebne vrednosti, prikupljenih i
sredenih takticko-tehni¢kih podataka za oko 500 ti-
pova lovaca, bombardera, izvidala, transportnih le-
telica i hidroaviona i njthovih najrazliditijih varijan-
ti, kao i naoruZanja i opreme.

U Zelji da Sto veéi broj svojih Citalaca zaintere-
suje za ovo delo, preko potrebno za pitomce i slu-
$aoce vojnih $kola i za samoobrazovanje svih stare-
Sina, »Vojno delo«, povodom Dana pobede, objavljuje
integralni tekst IX glave ove knjige i OpSti za-
kljucak.
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OPSTA ISKUSTVA IZ UPOTREBE VAZDUHOPLOVSTVA
U DRUGOM SVETSKOM RATU

1) NAMENA, ORGANIZACIJA I ZADACI

Pogledi na namenu, ulogu, organizaciju, naoruzanje i upotrebu
ratnog vazduhoplovstva na poéetku II svetskog rata bili su veoma
razli¢iti, to je zavisilo od ratne doktrine doti¢ne zemlje, njenih eko-
nomskih moguénosti, ostvarenja planova razvoja i drugih &inilaca.

U toku Sestogodi$njih ratnih operacija vazduhoplovne snage ze-
malja u ratu neprekidno su se razvijale. Broj i kvalitet aviona u ope-
rativnoj upotrebi bio je, naroéito u savezni¢kim avijacijama, u nepre-
kidnom porastu. Strategijski i operativni razvoj ratnih operacija na-
metnuo je nekim silama da u toku rata izvrSe krupne izmene u prvo-
bitnoj koncepciji vazduhoplovnih snaga. Nemacka avijacija se u za-
vrénoj fazi rata morala preorijentisati preteZzno na defanzivna dej-
stva, anglo-ameri¢ka avijacija, prvobitno namenjena prvenstveno za
samostalna strategijska dejstva, morala je u toku rata da formira
jake snage taktic¢ke avijacije.

Ratna vazdukoplovstva su se u II svetskom ratu afirmisala kao
veoma moéan vid oruzanih snaga, koja su svoju ulogu ispoljavala
kroz samostalna-strategijska dejstva, operativno-takticko sadejstvo
sa KoV i RM i vodeée mesto u okviru PVO.

U skladu sa ovakvom ulogom RV svih velesila, avijacija je, u
raznim organizacijsko-formacijskim oblicima i pod raznim nazivima,
organizovana u tri glavne grupacije: strategijsku avijaciju, takticku
avijaciju i avijaciju u sastavu PVO.

Neke pomorske zemlje razvile su i jake snage pomorskog vazdu-
hoplovstva, koje je delom baziralo na kopnu, delom bilo ukrcano
uglavnom na nosa¢ima aviona, a delom naoruzano hidroavionima. Je-
dinice pomorskog vazduhoplovstva vrsile su dejstva iz okvira zada-
taka taktitke i strategijske avijacije i utestvovale u PVO.

U nekim zemljama u sastavu RV bile su i vazdu$nodesantne tru-
pe i svi rodovi iz sastava PVO.
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Za popunu ljudstvom sva vazduhoplovstva su formirala veliki
broj Skola za letatki i tehniCki sastav, razne nastavne centre, poli-
gone i drugo.

Za opsluzivanje letackih jedinica — borbenih i ostalih, razvijen
je potreban broj pozadinskih jedinica i ustanova.

U sadejstvu sa KoV (RM) takti¢ka avijacija je trebala da reSava
sledece zadatke:

— da zaStiti najvaznije grupacije KoV, RM, i RV od dejstva
neprijateljskog vazduhoplovstva i vodi borbu za prevlast u vazduhu;

— da kopnenim snagama obezbedi posrednu i neposrednu va-
trenu podrsku;

— da vrsi operativno i takticko izvidanje;

— da izvrSava prevoZenje i podrSku vazdu$nih desanata, eva-
kuaciju ranjenika i snabdevanje vazdu$nim putem (u nekim vazdu-
hoplovstvima za ove zadatke postojale su posebne organizacije, a u
sovjetskoj avijaciji transportna avijacija je bila u sastavu ADD, a
vazduSnodesantne jedinice u KoV).

Za izvrSenje ovih zadataka takti¢ka avijacija je imala u svom
naoruzanju lovce, lovce-bombardere (juris$nike), lake i srednje bom-
bardere, izvidacke, transportne, avione za vezu i avione za specijalnu
namenu.

Osnovna namena strategijske avijacije bila je uniStenje ili ne-
utralisanje ciljeva vaznih za ratni potencijal i moralnu snagu pro-
tivnika (industrijski objekti, ekonomski i politi¢ki centri, komunika-
cije, krupni vojni objekti, izvori za snabdevanje pogonskim materi-
jalom i dr.)

Za izvrSenje ovih zadataka strategijska avijacija imala je u svom
sastavu teSke i srednje bombardere, lovce velikog radijusa dejstva 1
izvidatke avione za strategijsko izvidanje.

U sredstva za samostalna strategijska dejstva iz vazduha pred
kraj rata uvrstila su se i nova nemadka oruzja V-1 i V-2, koja su
hajavila novu eru u tom domenu.

Protivvazdusna odbrana sa svim svojim komponentama, u prvom
redu sa lovackom avijacijom, bila je namenjena za zaStitu teritorije
i vaznih objekata od dejstva neprijateljske avijacije i drugih sred-
stava za napad iz vazduha.
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2) PODELA DEJSTAVA

Zavisno od cilja, jatine i na¢ina upotrebe snaga, borbena dejstva
avijacije mogu da se svrstaju u sledece kategorije:

Borba u vazduhu sa protivnickom avijacijom i dejstve na ciljeve
na kopnu i moru, koju vode pojedini avioni, odeljenja i ostale manje
jedinice taktitkog znataja, a odigravaju se uglavnom u okviru dej-
stava u PVO i takti¢ke avijacije.

Vazdudni boj je borba u vazduhu takti¢kog znacaja ogranicena
po cilju, vremenu i angaZovanim snagama, a moZe da bude dnevni
i noéni, ofanzivni i defanzivni, i da iz jednog kvaliteta prelazi u dru-
gi. Vazdusni bojevi odigravali su se najéeS¢e u borbi za prevlast u
vazduhu na pojedinim delovima fronta pred poetak operacija kop-
nenih snaga, pri obezbedenju bombarderskih formacija nad protiv-
ni¢kom teritorijom i pri presretanju bombarderskih formacija. Va-
zdusni bojevi su bili samostalni ili su se odvijali u okviru vazdusnih
bitaka i vazdu$nih operacija. Noéne bojeve su &inile mnogobrojne
borbe u vazduhu pojedinih aviona ili manjih formacija na mars-ruti
ka cilju, nad ciljem i u povratku bombarderskih formacija ka svojoj
teritoriji.

Vazdudna bitka je sudar velikih vazduhoplovnih snaga u vazdu-
hu ili niz borbenih dejstava jakim snagama protiv neprijateljskoy
vazduhoplovstva na zemlji i u vazduhu, objedinjenih po cilju, vre-
menu i prostoru.

Do sudara velikih vazdu$nih snaga moZze da dode u odbijanju
jakih snaga napadada u cilju postizanja lokalne prevlasti u vazduhu.
U II svetskom ratu nije dolo do »odluéne« vazdusne bitke, koju su
na potetku rata Nemci Zeleli da nametnu RAF-u. Vazdus$na bitka u
borbi za operativno-strategijsku prevlast u vazduhu sastoji se iz niza
borbenih dejstava — bojeva, koji zajedno mogu da traju i vise me-
seci (kubanska bitka). Odvija se na velikom prostoru, pa i celom ra-
tistu, i u njoj udestvuju viSe hiljada aviona. Iz ofanzivnih dejstava
prelazi se i u defanzivna, i obratno, dok se ne postigne kona¢no re-
Senje.

Prvu vazdusnu bitku u II svetskom ratu — bitka za V. Britaniju,
Nemeci su vodili ofanzivno, a Britanci defanzivno, premda su njihova
defanzivna dejstva izvodena ofanzivnim naginom borbe. U saveznic-
koj vazdusnoj ofanzivi protiv Nematke odigralo se viSe vazdusnih bi-
taka (Svajnfurt, Berlin, Rur i dr.). Na istoénom frontu borba za pre-
vlast u vazduhu vodila se u viSe vazdus$nih bitaka (Staljingrad, Ku-
ban, Kursk i dr.).
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Vazdusna operacija je skup uskladenih dejstava vec¢ih vazduho-
plovnih formacija da bi se postigao odreden strategijsko-operativni
cilj na kopnu, moru i u vazduhu. Vazdus$ne operacije mogu da imaju
razne ciljeve i, prema tome, mogu da budu samostalne ili u sklopu
kopnenih, pomorskih ili kombinovanih operacija.

Samostalne vazdusne operacije mogu da budu samostalne celine
ili deo vazduSne ofanzive ili defanzive, a izvrSavaju ih jedna ili viSe
vazduSnih armija (flota), rede vazduhoplovni korpusi i divizije. Nova
borbena sredstva za napad omoguci¢e da i manje snage mogu da
postiZu rezultate operativnog, pa i strategijskog znacaja. U samostal-
nim vazdusnim operacijama ucestvovale su sve vrste avijacije, pr-
venstveno strategijska, a, po potrebi, i delovi takticke avijacije. Izvi-
Savane su danju, no¢u i kombinovano.

Vazdusna operacija moZe da se zavrsi odluéujucom vazduSnom
bitkom ili, §to je bilo normalno, sa viSe uzastopnih vazdusnih bojeva
ili udara.

Za jedinice avijacije koje ucestvuju u izvodenju vazduSne ope-
racije ureduje se posebna operacijska osnovica, koja svojim prostran-
stvom, operativnim i materijalno-tehni¢kim uslovima i moguénostima
obezbeduje izvrSenje planirane operacije. Na nemackoj operacijsko]
osnovici za dejstva protiv V. Britanije 1940. g. bilo je 400 aerodroma,
a povrdina je iznosila 265.000 km?2. Operativna iosnovica taktitke VA
u II svetskom ratu imala je $irinu 150—200 km i dubinu 50—250 km,
tj. oko 35.000 do 50.000 km?.

U sovjetskoj terminologiji uéeSée avijacije u velikim zajednic-
kim ofanzivnim operacijama sa KoV (RM) okategorisano je kao »avi-
jacijski napad«!.

Ofanziva je jedan od glavnih naéina vodenja ratnih dejstava
i karakteriSe se ofanzivnim dejstvima OS u celini ili njenih vecih
delova sa ciljem da se postigne reSenje jednog ratnog perioda ili rata
u celini. NajéeSée se sastoji iz viSe operacija povezanih jedinstvenim
strategijskim ciljem. Ofanzivi se suprotstavlja defanziva. U opStoj
ofanzivi oruzanih snaga avijacija ima svoju ulogu i zadatke koje
izvr§ava na ve¢ objaSnjene nacine.

Samostalna vazdudna ofanziva na Nemacku u II svetskom ratu
imala je samostalni strategijski cilj, kojim je trebalo posti¢i odlu-

tujuce rezultate — slamanje nemackog ratnog potencijala i moralne

snage nacije i time dovesti do slamanja nemadkog otpora — Sto, kao

1 Sokolovski: »Vojna strategija«.
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§to znamo, nije postignuto. UleS¢e avijacije u svim ofanzivama Ne-
macke a kasnije i Saveznika, odigralo je veoma vaznu ulogu i dalo
operacijama nov tempo, zamah i dubinu prodiranja.

Sve je ovo dalo II svetskom ratu pe¢at integralnih trodimenzio~
nalnih operacija: kopneno-pomorsko-vazdusnih. Rat je u punom smi-
slu prenet u treéu dimenziju, pa se zato u zapadnoj terminologiji po-
javio i pojam »vazduS$nog rata« kao posebne strategijske kategorije,
koji se vodi i reSava vazduhoplovnim snagama jedne zemlje za po-
stizanje politi¢kih, ekonomskih i vojnih ciljeva. Medutim, vazdusni
rat — bar za doba II svetskog rata, moZe da se posmatra samo kao
integralni deo opsteg rata, koji se vodio u vazduSnom prostoru, po-
sebnom vrstom oruzja, ali sa istim strategijskim ciljem i u sadejstvu
sa ostalim vidovima oruZane sile?.

3) PREVLAST U VAZDUHU

Uspeh svake veée operacije u II svetskom ratu na kopnu, moru
i u vazduhu zavisio je u velikoj meri od prevlasti u vazduhu, koju
je trebalo obezbediti do potetka operacije kako bi se time obezbedila
sloboda dejstva sopstvenih snaga i da bi avijacija najve¢i deo svojih
kapaciteta mogla da angaZuje za podrSku KoV, odnosno RM. Zato
je za brzo postizanje prevlasti u vazduhu, narocito u prvom periodu
rata, presudnu ulogu imala iznenadenje, kvantitativna i kvalitativna
premo¢ agresora.

Nematka avijacija je u prvoj fazi rata relativno lako i brzo po-
stizala strategijsku prevlast u vazduhu (potpuna kontrola vazdusnog
prostora, apsolutno gospodarenje u vazduhu i dr.). Kada su se u da-
ljem toku rata avijacije ratujuéih strana sve viSe razvijale i rat pre-
neo na velika prostranstva, prevlast u vazduhu dobila je jo§ veci
znataj. Borba za njeno postizanje postaje stalan i dugotrajan proces
u kome uéestvuju sve vrste avijacije i to veéim delom svcjih kapa-
citeta, sva sredstva PVO zara¢enih strana, ostali vidovi i rodovi.

Kakav ée biti karakter ove borbe zavisilo je od opste strategij-
sko-operativne situacije i cilja koji se mora posti¢i, tj.:

— da se neprijateljsko vazduhoplovstvo oslabi do te mere da se
na celom rati$tu ili njegovom veéem delu obezbedi sloboda dejstva
sopstvenih kopnenih, pomorskih i vazduhoplovnih snaga (opsta stra-
tegijska prevlast); protivni¢ka avijacija mogla je i u ovakvoj situa-
ciji povremeno da osvaja takticku, a za krace vreme i operativnu
prevlast u vazduhu;

2 Podaci iz Vojne enciklopedije.
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— da se nad delom fronta na kome se izvode glavne operacije
ili bar nad najvaznijim delom fronta obezbedi sigurna zaStita sop-
stvenih snaga i omoguéi im potrebna vazduhoplovna podrSka (ope-
rativna prevlast);

— da se stvore povoljni uslovi za dejstvo takti¢kih snaga KoV
— RM na ograni¢enom prostoru i sa ograni¢enim trajanjem (tak-
ticka prevlast);

— da se sopstvena teritorija zaStiti od dejstva neprijateljskih
snaga iz vazduha, $to je glavni zadatak PVO, a u njegovom reSavanju
mogu da utestvuju i druge jedinice.

Borba za operativnu i takti¢ku prevlast u vazduhu vodila je
uglavnom taktit¢ka avijacija, a, po potrebi, ucestvovao je i deo stra-
tegijske i avijacije PVO, a vodila se neposredno pre pocetka ope-
racije.

U domenu »borbe za prevlast u vazduhu« terminologija je veo-
ma razli¢ita, $to lako moze da dovede do nesporazuma ako se ta¢no
ne definiSe $ta se pod kojim pojmom podrazumeva.

Borba za prevlast u vazduhu vodila se ofanzivnim i defanzivnim
dejstvima.

' Ofanzivna dejstva obuhvatala su napade na protivnicke forma-
cije u vazduhu, aerodrome, fabrike, vazduhoplovnu i sli¢nu indu-
striju, izvore za snabdevanje gorivom, komunikacije, blokiranje ae-
rodroma i slobodan lov.

Defanzivna borbena dejstva vr$ile su lovacka avijacija i ostala
sredstva PVO teritorije, taktitka avijacija zaStitom KoV i RM i trup-
na PVO. U stvari i ovaj zadatak avijacija je reSavala ofanzivnim

dejstvima — napadima na neprijateljske formacije, u prvom redu
bombarderske i juri$ne, ali samo na prilazima i nad rejonom koji se
stitio.

Efikasnost pojedinih na¢ina borbe za prevlast zavisi od situacije
u kojoj se taj na¢in primenjuje. Iznenadni napadi na aerodrome po-
vezani sa borbom u vazduhu, koje je nemadcka avijacija koristila u
nekoliko agresija u prvoj fazi rata, bili su najefikasniji i postignuti
su veliki rezultati sa najmanje sopstvenih gubitaka. Ovaj tipi¢an vid
ofanzivne borbe za prevlast u vazduhu mogao je da da rezultate ope-
rativno-strategijskog znagaja zbog toga $to je protivnik u vec¢ini slu-
tajeva bio inferioran (brojno i po kvalitetu materijala), Sto je po-
stignuto iznenadenje, a i zbog nespremnosti i izrazite slabosti PVO
napadnute zemlje. Kada su Nemci isti sistem primenili u napadu
na V. Britaniju, o¢ekivani brzi uspeh je izostao zbog spremnosti bri-
tanske PVO i nedoslednosti nematkog rukovodstva u vodenju borbe
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za prevlast u vazduhu. Da podetni uspesi u borbi za vazdusni prostor
ne znadi definitivno izvojevanje prevlasti u vazduhu, pokazalo se ve¢
u nematkoj agresiji na Francusku, Belgiju i Holandiju, a joS viSe
u bici za V. Britaniju i ne$to kasnije u nemacko-sovjetskom ratu.
Borbu je trebalo voditi bez prekida, sve dok se ne postigne Zeljeni
cilj — strategijska ili operatvna prevlast u vazduhu.

Ofanzivna dejstva u borbi za vazdu$ni prostor su normalna kom-
ponenta ofanzivnih operacija, dok su defanzivna dejstva odlika od-
brambene operacije, iz koje se, kada se stvore povoljni uslovi, moze
preéi u protivofanzivu. U takvim slué¢ajevima avijacija bi, normalno,
ne prekidajuéi defanzivna, morala pre pocetka protivofanzive da pre-
duzme i ofanzivna dejstva da bi osvojila vazduSni prostor i obezbe-
dila operativnu prevlast u vazduhu. Defanzivna borba za vazduSni
prostor moZe biti veoma uspeS$na i iscrpljuju¢a po neprijatelja, ali
samo kada je odnos snaga relativno povoljan, kada borbena mo¢ bra-
nioca ne opada ispod neophodnog minimuma i kada postoje uslovi
da u odredenom periodu snage branioca narastu 'do te mere da mogu
preéi u ofanzivu (npr. sovjetska avijacija u moskovskoj i staljin-
gradskoj bici i dr.)

Strana koja otpotne sa vazdusnom ofanzivom da bi postigla stra-
tegijsku, pa i operativnu prevlast u vazduhu, mora da obezbedi za
sebe povoljan odnos snaga (kvantitativni i kvalitativni), i dovoljne
rezerve da, po potrebi, pojatava intenzitet dejstva i popunjava gu-
bitke, kao i da organizuje odli¢no funkcionisanje svih organa ko-
mandovanja, ukljuéujuéi i sluzbu VOJIN. Ako su ti uslovi zadovo-
ljeni, moze se odekivati krupan operativni pa i strategijski uspeh,
a u protivnom mnapadaé rizikuje da se prevremeno iscrpi, ne postigne
postavljeni cilj i time ugrozi i osnovne strategijsko-operativne pla-
nove kopnenih snaga (flota), kao $to je uginila, na primer, nemacka
avijacija u bici za V. Britaniju.

U defanzivnoj borbi za vazdusni prostor mogu i slabije snage da
postignu povoljne rezultate pod uslovom da se koriste najekonomic-
nije, u najpogodnijem momentu i protiv ciljeva koji se mogu unista-
vati slabijim snagama uz relativno male gubitke. Vazno je dobro
upoznati neprijateljevu taktiku i tehniku i koristiti se svim njegovim
nedostacima i greSkama.

Osetljivost pojedinih rodova na dejstva avijacije je veoma razli-
tita, pa, prema tome, i potreba za njihovu zastitu od dejstva iz va-
zduha. Svakako da su najmanje osetljive jedinice peSadije pogotovo
u rastresitom rasporedu i na pokrivenom ili ispresecanom zemljiStu.
Ukoliko je armija viSe opremljena tehnikom, utoliko je osetljivija
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na dejstva iz vazduha i traZi snazniju zastitu. To se, u prvom redu,
odnosi na oklopne i moto-mehanizovane jedinice, pogotovo kada su
prikupljene ili u marSevskoj koloni danju. Oklopne formacije zara-
¢enih strana, kadgod bi se nasle bez odgovarajuce lovactke zasStite
pod udarom protivni¢ke jurisne i bombarderske avijacije, pretrpele
bi vrlo velike gubitke (npr. kurska bitka, nemacka ardenska protiv-
ofanziva). Tenkovske bitke su uvek pratili Zestoki vazduSni bojevi.

Ratna praksa je veoma drastiéno ukazala na potrebu da se ok-
lopne snage i snage sopstvene avijacije, pogotovo lovacke, moraju
razvijati u izvesnom racionalnom odnosu koji garantuje nuznu sigur-
nost dejstva oklopnih snaga.

Raspored artiljerije, koji zbog raznovrsnosti kalibra i zadataka
pokriva znatnu dubinu, lako se uodava iz vazduha i relativne je slabo
obezbeden sopstvenim PAV sredstvima. Zbog toga je uvek bio veoma
ugrozen od protivni¢ke avijacije ako je ovladala vazdusnim prosto-
rom. Sli¢no je i sa drugim tehni¢kim jedinicama i postrojenjima, vaz-
nim mostovima, skelama, transportom, KM, skladiStima i drugim ob-
jektima.

U kasnijem periodu rata borba za prevlast vodila se svim vr-
stama oruZja, ali je lovacka avijacija bila njen glavni nosilac. Kva-
litet letada i aviona, odnos snaga u vazduhu i primenjena taktika bili
su odluéujuéi faktori. Za efikasnost lovatke avijacije u dnevnim,
a pogotovo noénim dejstvima radar je u svim svojim funkcijama po-
stojao sve vazniji ¢inilac.

Pojavom atomske bombe na kraju II svetskog rata otvorena je
nova era u vodenju rata a dalje usavrSavanje sredstava za napad, u
prvom redu projektila svih vrsta uz snazan napredak elektronike, iz
osnove je izmenila ratne moguénosti prvenstveno supersila i blokova.
Buduéi ratni sukobi mogu biti totalni, nuklearni, lokalni, ogranieni
samo na klasi¢no oruZje, a moze biti i niz medustepena. Osvajanje
kosmosa i veliki uspesi postignuti u tom domenu, pruZaju jo$ Sire mo-
guénosti i razmere — $to sve veoma usloZnjava ovaj problem.

U lokalnim ratovima u periodu posle II svetskog rata, koji su
vodeni klasi¢nim sredstvima, vazduhoplovstvo je ucestvovalo sa usa-
vrienijom borbenom tehnikom (mlaznim avionima, helikopterima, ja-
¢im sredstvima za napad i dr.), a borba za prevlast odvijala se po
principima iz II svetskog rata. U Koreji je nadmoéna ameritka avi-
jacija lako savladala slabu severnokorejsku avijaciju i u uslovima
prevlasti uspesno koristila avijaciju za podrsku. Pojavom mlazne avi-
jacije na strani Severne Koreje nastala je faza borbi u vazduhu ame-
ri¢ke i severnokorejske (kineske) avijacije, koja je dala korisnih pou-
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ka iz upotrebe mlazne lovacke avijacije. Posto su kineski lovci bazi-
rali uglavnom van teritorije Severne Koreje, izostala je upotreba avi-
jacije za napade na aerodrome.

U dva napada na Egipat 1956. i 1967. godine primenjen je klasi-
¢an postupak iz II svetskog rata — iznenadni napad na vazduhoplov-
ne baze sa dejstvom lovatke avijacije u vazduhu. U oba slucaja ag-
resor je postigao pun uspeh i potpuno iskljucio egipatsku avijaciju
iz daljih borbenih dejstava.

Danas se moZe re¢i da za ogranifene ratne sukobe, koji s2 vode
ili ée se voditi klasi¢nim oruZjem, prevlast u vazduhu ostaje i dalje
znatajan faktor ratne situacije i da se borba za nju vodi svim vrs-
tama oruZja i na¢inima koje ta sredstva omoguéavaju, podrazumeva-
juéi pri tom sve specifi¢nosti, koje su posledica ve¢ih brzina, promena
u ofanzivnom naoruZanju i postojanja snaznog zemaljskog odbrambe-
nog naoruZanja (PAV raketa, automatskog radarskog navodenja, ar-
tiljerijska oruda i dr.). Glavnu ulogu u toj borbi imace lovagko-bom-
barderska avijacija — po potrebi ojatana bombarderskom avijacijom
iz sastava takti¢ke ili strategijske avijacije (ukoliko agresor njime
raspolaze). Vaznu ulogu imace i PVO sa svim svojim komponentama,
naro¢ito PAV raketama i lovatkom avijacijom. Dirigovani projektili
— rakete Z-Z za srednje daljine sa klasi¢nim bojevim glavama, ve-
rovatno nece biti upotrebljene.

Borba za prevlast u vazduhu u totalnom nuklearnom ratu ima-
ée karakter strategijske operacije najSirih razmera koje ¢e izvoditi
vodeée supersile svim ofanzivnim i odbrambenim sredstvima raketne
i antiraketne tehnike. Medutim, ova problematika prevazilazi raz-
matranja o ratnom vazduhoplovstvu.

4) STRATEGIJSKA DEJSTVA

Glavni nosioci samostalnih strategijskih dejstava na evropskom
ratistu bile su britanska Bombarderska komanda i americka 8. i 15.
armija strategijske avijacije. Dejstva sovjetske ADD uglavnom nisu
imala karakter samostalnih strategijskih operacija. Samostalna vaz-
dugna ofanziva protiv V. Britanije bila je jedina veéa samostalna
operacija nemacke avijacije. Neke operacije japanskog i americkog
vazduhoplovstva na Pacifiku imale su karakter samostalnih strate
gijskih operacija.

Zakljuéci 0 tim dejstvima dzneti su u odeljcima koji govore o
tim operacijama, pa se na ovom mestu daje samo sumarni zakljutak
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Dati potpuno realnu ocenu o znacaju samostalnih dejstava avija-
cije na osnovu podataka koji su bili dostupni nije moguce. Dok se,
s jedne strane, ova dejstva ocenjuju kao odlu¢ujuéa za saveznicku po-
bedu, dotle se, s druge strane, nailazi na potpuno negiranje vrednosti
saveznitke bombarderske ofanzive protiv Nemacke, a u isto vreme
se visoko ocenjuju dejstva sovjetske ADD. Svakako da su to ekstrem-
na i propagandna tvrdenja i da je istina verovatno negde na sredini.
Saveznitka bombarderska ofanziva protiv Nemacke — najobimnija
saveznitka strategijska dejstva, nesummjivo su znatno uticala na
smanjenje ratnog potencijala nemac¢kog Rajha i tok ratnih operacija.
Znaéajnije posledice ove ofanzive pocele su da se ispoljavaju tek kada
je ofanzivna snaga saveznicke bombarderske avijacije postala dovolj-
no jaka, $to se odnosi i na pacificko rati$te. Znadi, da bi se postigao
seljeni rezultat strategijskog znataja, mora se raspolagati odgova-
raju¢im snagama, koje su za klasiéne uslove ratovanje veoma velike.

Izgleda da su savezniCke bombarderske snage sa borbenim tere-
tom od 10.000 tona u jednom poletanju — pri kraju rata — odgova-
rale tom zadatku. _

Natela koja su izneta za takti¢ku u najvecoj meri su vazila i za
strategijsku avijaciju, tj. da se njeno dejstvo mora sasrediti na unis-
tenje manjeg broja klju¢nih objekata na celoj dubini meprijateljske
teritorije, da se mora cdrzati kontinuitet dejstva sve dok se ne uniSte
ili neutralidu odredeni objekti, da se snage ne smeju usitnjavati dej-
stvima na mnoge manje vazne ciljeve i da se moraju preduzeti od-
govarajuce mere za paralisanje neprijateljske PVO (danju lovackom
zastitom, raznim merama neutralnosti aktivna sredstva PVO, koris-
titi velike visine leta, noéna dejstva i dr.).

Upotreba strategijske avijacije u posrednoj podrsci KoV dala je
zadovoljavajute rezultate (napadi na komunikacije, aerodrome i dr.),
dok je u neposrednoj podrsci uspeh bio slabiji, rezultati nisu odgo-
varali utrofenim sredstvima i u viSe mahova su bombardovane sop-
stvene trupe.

Atomska bomba znatno je povec¢ala udarnu mo¢ americ¢ke stra-
tegijske avijacije i u posleratnom periodu predstavljala je najjacu
komponentu hladnog rata. Atomsko naoruzanje uskoro posle II svet-
skog rata proizvode SSSR i V. Britanija, ne$to kasnije Francuska, a
potom i Kina.

Bombarderska avijacija u posleratnom periodu vrlo brzo se raz-
vijala i njen letatki materijal je bio sve kvalitetniji. Od aviona sa
klipnim motorom (tipa B-29 i B-36), a zatim i elisno-mlaznim, ko-
na¢no je naoruzana mlaznim &etvoro i visemotornim avionima veli-
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kih podzvuénih brzina i velikog radijusa, a pored klasi¢nih i nukle-
arnih bombi i dirigovanim raketama velike tezine i dometa. U me-
duvremenu sve snaznije su razvijani razni tipovi raketa Z-Z, medu
njima i one interkontinentalnog dometa, sposobne da ponesu sve vrs-
te nuklearnih bojevih glava. Time je strategijski avion izgubio svoj
monopol i njegova dalja perspektiva je postala neizvesna zbog mnogih
prednosti koje imaju rakete Z-Z. Pored toga, neki savremeni lovci-
-bombarderi (npr. Fantom) imaju takvu nosivost i takticki radius da
mogu uspesno izvrSavati neke zadatke koje je donedavno izvrSavao
samo strategijski bombarder. Razvoj bombarderskog aviona je zbog
toga privremeno zaustavljen, neki supersoniéni bombarderi skinuti
su sa proizvodnih lista, ali o definitivnom napu$tanju bombarderskog
aviona kao borbenog sredstva jo§ uvek se ne moZe govoriti. Vero-
vatno ée bombarderska avijacija, u smanjenom obimu, osposobljena
za noSenje raketa, klasi¢nih i termonuklearnih bombi i dalje posto-~
jati, ali sada samo kao jedna od komponenti strategijskog oruZja za
napad iz vazduha — pored raketa Z-Z, podmornica sa raketama M-Z,
kao i u perspektivi kosmic¢kih ratnih brodova.

Karakter ratnih sukoba posle II svetskog rata bio je takav da
strategijska avijacija nije mogla da dode do izraZaja. TeSki bombar-
deri SAD u vijetnamskom ratu, i pored ogromnih koli¢ina bacenih
bombi, nisu postigli ofekivane rezultate, jer na tom ratiStu nema ci-
ljeva ¢ijim bi se uniS$tenjem mogli posti¢i strategijski ili bar veci
operativni rezultati.

Uloga strategijske avijacije u eventualnim lokalnim ratovima, sa
ograni¢enim ciljem, a koji bi se vodili klasiénim oruzjem, zavisice od
karaktera protivnicke zemlje i osetljivosti njene unutrasnje struk-
ture na napade iz vazduha.

5) PROTIVVAZDUSNA ODBRANA

Iskustvo II svetskog rata pokazalo je da je PVO teritorije neop-
hodan i veoma vazan faktor odbrane svake zemlje.

U momentu nemacke agresije PVO veéine zemalja bila je siabo
organizovana, neuvezbana, malobrojna i opremljena nesavremenim
naoruZanjem, pa su zbog toga i rezultati odbrane bili slabi. Izuzetak
je bila PVO V. Britanije, koja je veoma uspe$no izvrSila svoj zada-
tak i sprecila izvrienje nemackog plana invazije MORSKI LAYV, §to
je imalo dalekoseZne strategijske posledice. Vaznu ulogu je odigrala
i sovjetska PVO, narotito Moskve, Lenjingrada i Staljingrada. Naj-
snazniju organizaciju PVO razvila je Nemacka pod pritiskom savez-
ni¢tke bombarderske ofanzive.
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Veé u zavrdnoj fazi II svetskog rata na ratnu pozornicu stupila
su potpuno nova oruzja koja su jasno ukazala da ¢e se u najblizoj
perspektivi pred PVO postaviti mnogo sloZeniji i teZe reSivi zadaci,
jer se pored aviona u vazduSnom prostoru mogu pojaviti i nova mno-
go snaznija ofanzivna oruzja. Ako bi se imali u vidu ograniceni lo-
kalni ratovi, onda na osnovu iskustava II svetskog rata i vojnih su-
koba do danas, mogu da se daju slede¢i zakljucci:

(1) Protivvazdu$na odbrana mora biti od svih elemenata odbrane
jedne zemlje uvek u najvetem stepenu borbene spremnosti. I ubu-
duée ée ratni sukobi, najverovatnije, otpoceti — bez objave rata. Za
stanje u vazduSnom prostoru, odnosno situaciju, najvazniji je prvi
dan, odnosno prvi minut prvog dana agresije.

(2) Organizacija PVO je sloZen mehanizam u kome svi sastavni
delovi moraju da funkcionisu besprekorno, ali je od presudnog zna-
aja savrSeno funkcionisanje sluzbe VOJ.

(3) Svi sastavni delovi ove organizacije moraju da budu na nivou
savremene tehnike, a ljudstvo do automatizma uvezbano. Sve najbo-
lje $to zemlja moZze da stvori treba da bude u toj organizaciji.

(4) Protivvazdus$na odbrana moZe da se vodi ofanzivno — napa-
dima na aerodrome i raketna postrojenja protivnika, i defanzivno —
dejstvom jedinica PAR, lovatke avijacije i PAA na prilazima i nad
teritorijom koju brani.

U naoruzanju PVO sve vaznije mesto zauzima PAR, koja je sko-
ro potpuno zamenila PAA srednjeg kalibra, dok je za odbranu od
napada sa malih visina vigecevni Pav top kal. 20 do 50 mm jo§ uvek
efikasan, ali se i za te veé¢ vrlo uspesSno koriste posebne — vodene
rakete.

Lovatki avion, opremljen vodenim raketama i vatrenim naoru-
Yanjem, upravljan iz zemaljskog centra za navodenje, zauzima jo$
uvek vaznu poziciju u okviru PVO, jer se, zahvaljujuéi visokim ma-
nevarskim sposobnostima moZe za najkrate vreme pojaviti na bilo
kojoj tatki vazdu$nog prostora u granicama svog taktickog radijusa,
koji nije mali. Manevarska sposbnost PAR ograni¢ena je njihovim
efikasnim, relativno malim polupretnikom dejstva. ‘

Bez obzira koje je sredstvo u pitanju — ranije navedeni osnovni
zahtevi za PVO moraju se striktno ispunjavati.

6) PODRSKA KOPNENE VOJSKE I RATNE MORNARICE
Osnovni zadatak takticke avijacije u II svetskom ratu bio je
za$tita kopnenih snaga od dejstva neprijateljske avijacije, Sto je bio

ujedno i deo opste borbe za prevlast u vazduhu. Koliko snaga i za
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koje vreme ¢e se angaZovati za izvrSenje ovog zadatka zavisilo je od
situacije i zadatka kopnenih snaga. Sve dok je nematka avijacija
predstavljala ozbiljnu opasnost za dejstvo KoV, sovjetska-avijacija
je za ove zadatke trosila i do 50% ukupnog broja raspoloZivih avio-
poletanja, uklju¢ujuéi tu i deo juriSne i bombarderske avijacije.

Komandanti jedinica KoV traziée i ubuduée, u prvom redu, zas-
titu od dejstva neprijateljske avijacije. To ée biti zbog sve vece
sloZenosti naoruzanja lovatko-bombarderske avijacije, koja je glav-
na snaga za zadatke neposredne i posredne podrSke — znatno slo-
Zeniji problem no u II svetskom ratu. Pri tom treba imati u vidu i
to da je zaStita od dejstva raketa protiv kojih je danas jedina efikas-
na odbrana njihovo uniStenje pre lansiranja, poseban i tesko resiv
problem. '

Pa, ipak, lovatka avijacija ostaje i dalje, pored malokalibarske
PAA i raketa Z-V, jedno od sredstava za zaStitu KoV, s tim Sto ¢e
se njena upotreba prilagoditi novim uslovima.

IzvrSenjem zadataka meposredne i posredne podrike avijacija se
potpuno i neposredno uklju¢uje u tok kopnenih i kombinovanih ope-
racija. Kojim zadacima dati prednost — posredncj ili neposrednoj
podrsci, zavisi od mnogih faktora, pre svega od toga $ta je u konkret-
noj situaciji od primarne vaZnosti. I danas, a, verovatno, i ubuduce
vaZic¢e pravila koja se zasnivaju na ratnom iskustvu premda nisu po-
§tovana: ‘

— avijaciju u podrsci upotrebljavati samo protiv onih ciljeva
koji se ne mogu uni$tavati drugim sredstvima;

— teZiti da se postigne iznenadenje;

— dejstvo najveteg dela snaga sasrediti na teziStu operacija, i
to na one ciljeve ¢ijim se uniStenjem reSava uspeh operacije;

— avijaciju upotrebljavati, nacelno, centralizovano — izuzetno
da se armijama na zasebnom pravcu ili naroé¢ito isturenim oklopnim
snagama pridoda deo snaga avijacije u operativnu potéinjenost na
ograniceno vreme;

— da bi uspesno izvrsili podr$ku kopnenih snaga fronta ili gru-
pe armija, vazduhoplovna grupacija (vazdu$na armija) trebalo je da
ima oko 2000 do 2500 borbenih aviona — izvida¢kih, lovacko-bom-
barderskih (juri$nih) i bombarderskih. S obzirom na mnogo snaZnije
naoruzanje savremenih lova¢ko-bombarderskih aviona i po$to je deo
zadataka otpao na druge rodove, ubuduce ¢e sve snage biti, verovat-
no, slabije, a tezi¢ce se da se broj tipova svede uglavnom na lovatku
i lovacko-bombardersku avijaciju.

Uspeh avijacijske podrske zavisi u najve¢oj meri od pravilno or-
ganizovanog i efikasno sprovedenog sadejstva, pri ¢emu je vrlo vazno
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uzajamno poznavanje mogucénosti i operativno-takti¢kih postupaka u
dejstvima KoV i RV. U medusobnom kontaktu vazduhoplovnih i
kopnenih komandanata i Stabova mora doé¢i do takvih reSenja u ko-
jima se poStuju napred izneti principi. Sistem organizacije sadejstva
u toku rata je neprekidno usavrSavan sa ciljem da se raspolozivim
sredstvima postigne $to veéi efekat, da se skrati mrtvo vreme od mo-
menta traZenja podrske do njenog izvrSenja, kao i da se navodenjem
sa zemlje i iz vazduha, obeleZavanjem prednjeg kraja, pre svega de-
taljnim upoznavanjem izvrsilaca vazduhoplovne podrske sa zemalj-
skom situacijom, izbegnu gubici od sopstvene avijacije. Postupci u
organizaciji sadejstva pojedinih vazduhoplovstava medusobno su se
razlikovali. Bez obzira kako je bila tehni¢ki sprovedena organiza-
cija sadejstva, komandant kopnenih snaga bio je nadlezan da posle
konsultacije sa vazduhoplovnim komandantcm odredi ciljeve koje
treba postiéi, a vazduhoplovni komandant je donosio odluku kako ce
to posti¢i. Nadleznost i postupke, svakako, treba ta¢no utvrditi da bi
se izbegli svi nesporazumi.

Moze se sa dosta sigurnosti predvideti da i u perspektivi, bez
obzira na jac¢anje vatrene mo¢i KoV, avijacija za podrSku nece izgu-
biti na vaznosti — naprotiv njena uloga bice jo§ znacajnija s obzirom
na vaznost objekata za dejstvo (npr. pokretne projektilske rampe i
sl. koje ¢e jedino ona mo¢i efikasno da uniStava.

7) IZVIDANJE IZ VAZDUHA

Kada se govori o vazdu$nom ratu, najceSte se tretraju dejstva
lovatke i bombarderske avijacije. Vrlo se retko govori o dejstvima,
koja se izvode skoro netujno, festo u najteZim uslovima i od ¢&ijeg
efekta zavise i najkrupnije operacije na kopnu i u vazduhu, a to je
izvidanje iz vazduha i rad sluzbi koje su vezane za cba dejstva.

Prethodnica izvidadkih sluzbi bile su sve mirnodopske delatnosti
obavestajnih sluzbi, koje je pred rat preko svih mogu¢ih agentura
maksimalno razvijala nacisticka Nemacka, a i neke druge zemlje. Sa
potetkom ratnih operacija otpofeo je rad izvidackih jedinica RV,
koji se u toku rata silno razvio.

Svaki u¢esnik II svetskcg rata dobro je upamtio nemacki izvi-
datki avion Hen3el (kod nas pogresno nazvan »rodac), koji je bio oko
oklopnih i drugih kolona u nastupanju i koji je najéeSte navodio
Stuke na tatke otpora. Sli¢nu funkciju imao je i britanski Lisander.
Ta vrsta izvidanja za potrebe trupnih komandi, vezana za taktika
dejstva, nazvana je takti¢ko izvidanje i njega su normalno vrsili avi-
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oni iz sastava avijacije KoV, a u nedostatku ovih iz jedinica podrske
vazdugne armije (ili sli¢nih formacija). Na aktivnim delovima fronta
ovu funkciju su vrsili i lovacki avioni, juridni i laki bombarderski
avioni (nocu).

Svim pripremama zemaljskih operacija predhodilo je vrlo in-
tenzivno izvidanje iz vazduha — operativno izvidanje, pri ¢emu su
redovno vriena i veoma obimna snimanja zemljista i objekata na de-
lu teritorije predvidene za razvoj operacije. Ove zadatke su vrsile
specijalne jedinice iz sastava frontovske avijacije (VA, flote). U ovo]
vrsti izvidanja bilo je nuZno pridrzavati se odredenih pravila, kao:

— da se podaci prikupljaju kontinuelno, u odredenom periodu
svakog dana, a neposredno pred pocetak operacije i po nekoliko puta
u jednom danu;

— da se podaci, kad god je bilo moguce, provere pomocu dru-
gih izvora;

— da se odredeni podaci Sto brZe dostave zainteresovanima, 1

— da se brzo iskoriste.

Strategijska izvidanja vriena su u cilju prikupljanja podataka na
osnovu kojih su se mogli donositi zakljuéci najSireg znacaja. Ove
zadatke vriile su specijalne jedinice izvidatke avijacije za strategij-
sko izvidanje specijalno opremljenim viSemotornim avionima, a i
jednosedima. ’

Varnost izvidanja iz vazduha isti¢e se naroCito u upotrebi stra-
tegijske avijacije, za koju je jos pre upuéivanja na zadatak bilo ne-
ophodno pribaviti niz podataka o objektu, njegovoj odbrani, meteo-
rologkim uslovima i druge. Posebnu vaznost imalo je izvidanje nakon
izvréenih bombarderskih zadataka sa fotografisanjem rezultata dej-
stva da bi se pri ponovnom napadu ispravilo propusteno. Izvidacke
jedinice naoruZzane avionima Moskito donosile su savezni¢kim ko~
mandama dragocene podatke.

Ne manje vazna bila je izvidatka delatnost obe zaratene strane
na Sirokim prostranstvima Pacifika i Atlantika u borbi za pomorske
komunikacije, otkrivanje protivnickih flota, konvoja, podmornica, po-
morskih zaseda i drugo.

Pored izvidanja iz vazduha i uobicajenih sredstava i metoda ko-
jima se sluZi obaveStajna sluzba, u toku II svetskog rata narodito je
razvijena radio-obavestajna sluzba sa sluzbom protivmera za radar-
sko i infracrveno izvidanje — doduSe u pocetnom stadijumu, ali ve¢
tada dosta uspesno.

Znataj izvidanja iz vazduha postaje sve veéi usloZznjavanjem
ratnih operacija i to za sve stepene komandovanja. Sredstva za izvi-
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danje se stalno usavrsavaju i arsenal toga oruZja je neobi¢no bogat
— od helikoptera, aviona svih tipova, pa preko bespilotnih letelica
do izvidackih satelita.

Mozemo pretpostaviti da ¢e u buduénosti izvidanje iz vazduha
biti, u stvari, splet mnogih vrsta i grana izvidanja, specijalizovanih
za koriSéenje raznih sredstava. Kao takvo ono ¢e i u buduée znatno
doprinositi ostvarenju osnovne maksime obavestajno-izvidacke de-
latnosti: videti, ¢uti, proveriti, izvesti, iskoristiti.

S obzirom na moguéi i verovatni karakter buduceg rata, stara
podela na takti¢ko, operativno i strategijsko izvidanje morace da pre-
trpi odgovaraju¢e promene u pogledu nadleZnosti i na¢ina organiza-
cije, naoruzanja, metoda koriS¢enja sredstava i podataka itd.

8) VAZDUSNODESANTNE OPERACIJE

Vazdusnodesantne jedinice Nemci su u prvom periodu II svet-
skog rata u okviru svojih munjevitih operacija uspesno upotrebili u
Holandiji i Norveskoj, gde je otpor bio relativno slab. U osvajanju
Krita pretrpeli su velike gubitke.

Saveznici su skoro u svim kombinovanim, a i ve¢ini znacajnih
kopnenih operacija u Evropi upotrebili vazduSnodesantne jedinice,
¢ak do jatine vazdu$nodesantne armije. I u operacijama na Pacifiku
vazdugnodesantne jedinice su ulestvovale u mnogim kombinovanim
operacijama, a izvriavale su i samostalne zadatke.

Crvena armija, koja je u predratnom periodu razvila znatne
efektive toga roda vojske, u II svetskom ratu upotrebljavala je samo
manje vazdu$ne desante zbog nedostatka transportne avijacije, a de-
lom i zbog jakih partizanskih jedinica u pozadini neprijateljskog
fronta.

Iskustva II svetskog rata mogla bi da se svedu na sledete:

(1) Zavisno od cilja i upotrebljenih snaga, vazduSnodesantne je-
dinice mogu da budu upotrebljene u samostalnim ili kombinovanim
operacijama. Samostalna dejstva manjih jedinica imaju karakter
prepada sa ograni¢enim ciljem.

Vazdusnodesantna operacija u sadejstvu sa KoV (RM) predstav-
lja sredstvo vertikalnog obuhvata i ima za cilj zauzimanje klju¢nih
tadaka ili prostorije u pozadini neprijatelja (takticka ili operativna
dubina) &jim se zauzimanjem bitno naruSava ¢vrstina neprijateljs-
kog odbrambenog sistema.

(2) Za izvrSenje vazduSnih desanata koriséene su specijalno obu-
tene padobranske i vazdusnodesantne jedinice (u stvari, jedinice stre-
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ljackih divizija, uvezbane i sa naoruzanjem koje je prilagodeno za
vazdu$ni transport). Padobranske jedinice prenoSene su transportnim
(izuzetno bombarderskim) avionima, a vazduSnotransportne — tran-
sportnim avionima i jedrilicama.

Ove jedinice su brojno slabije i sa lak$im naoruzanjem od je-
dinica streljackih divizija.

(3) Uslovi za uspes$nu upotrebu VDJ, prema iskustvu, su:

— prevlast u vazduhu, koja mora da omoguéi bezbedno prevo-
Zenje od aerodroma poletanja do mesta iskrcavanja, odnosno prizem-
ljenja, i zaStitu spuStenog desanta od dejstva neprijateljske avi-
jacije;

— vrlo detaljno izvidanje terena predvidenog za spuStanje vaz-
dusnog desanta i ta¢no odredivanje mesta spuStanja padobranaca,
jedrilica i transportnih aviona;

— vazdu$ni desant mora da se izvrSava u tesnom sadejstvu sa
kopnenim snagama koje nastupaju i proratunati rokovi moraju da se
poStuju; mora se imati u vidu da su vazduSnodesantne jedinice zbog
lakog naoruZanja nesposobne da izdrze jate nalete, narocito oklop-
nih snaga;

— priprema za vazdu3ni desant mora da se vrsi u punoj tajnosti,
jer i desantom mora da se postigne iznenadenje; u protivnom gubici
mogu da budu veliki, izvrSenje zadatka dovedeno u pitanju; za ovak-
vu operaciju nije nuZno prikupljanje transportnih aviona i jedinica
na jednom aerodromu — poletanje se vrsi sa raznih aerodroma, dok
se formacije obrazuju u vazduhu pod lovatkom zaStitom;

— vazdu$nodesantnim jedinicama se posle spuStanja mora, po-
red za$tite iz vazduha, obezbediti sigurna vazduhoplovna podrska, i
to: neposredna — u uniStavanju glavnih tataka neprijateljskog ot-
tora, i posredna — izolacijom prostorije borbenih dejstava od prodora
neprijateljskih pojatanja, prvenstveno oklopnih jedinica. Pored toga,
vazdugnodesantnim jedinicama mora da se obezbedi snabdevanje bor-
benim potrebama vazdu$nim putem;

— sastavni deo svakog veéeg vazdu$nog desanta mora da bude
i plan organizacije diverzija i mera za neutralisanje neprijateljske
sluzbe VOJ i veza;

— dobra veza izmedu pojedinaca, odeljenja i vecih jedinica me-
dusobno, kao i1 komandi na desantnoj prostoriji sa njihovom mati¢nom
komandom, ima prvorazredan znacaj;

— vremenski uslovi su za vazduSnodesantne operacije od pre
sudnog znacaja, §to ukazuje na veliku vaznost izvidanja vremena 1
tatnost meteoroloskih prognoza;
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— posade aviona i jedrilica, kao i vazduSnodesantne jedinice,
moraju da budu odliéno uvezbane, visokog morala i struéno vodene.

Prema tome, mozemo konstatovati da je organizacija ove vrste
operacija veoma sloZena i uslovljena mnogim ¢iniocima, od kojih se
neki ne mogu taéno predvideti. Neispunjenje predvidenog plana u
nastupanju kopnenih snaga, koje treba da sa vazdusnodesantnim
snagama zatvore »kljeSta«, imalo je uvek teSke posledice, jer je pro-
tivniku omoguéeno da prikupi potrebne snage, u prvom redu ok-
lopne, i izvrs§i protivudar sa ciljem da unisti vazdusni desant. Primer
Arnhema je veoma poucan.

Pored vazdu$nih desanata operativno-takti¢kog znacaja, u pros-
lom ratu primenjivani su i desanti u cilju diverzija, sabotaza, uno-
Senja nereda u neprijateljsku pozadinu i sl. Nemci su npr. prilikom
desanta u Holandiji koristili grupe odevene u holandske uniforme;
sli¢no su postupili i u ardenskoj operaciji gde su izbacili padobranske
grupe odevene u ameri¢ke uniforme, koje su unele dosta pometnje u
americkoj pozadini.

Vazdus$ncdesantne operacije izvrSavaju se u tri faze:

I faza:

— izvidanje iz vazduha, planiranje i organizacija dejstva vaz-
duSnodesantnih jedinica,

- — borba za prevlast u vazduhu, ukljuéujuéi i neutralisanje PAA,

— neutralisanje zemaljske neprijateljske odbrane.

IT faza:

— prevozenje vazduSnodesantnih jedinica i spuStanje,

— nastavljanje borbe za prevlast i vazduhoplovna podrska spu-
Stenom desantu.

II1 faza:

— eksploatacija uspeha u kojoj avijacija utestvuje posrednom
i neposrednom podrskom.

UsavrSavanjem sredstava za prevozenje — transportnih aviona,
i uvodenje u naoruzanje helikoptera moguénosti vazdusnodesantnih
jedinica su povetane i manevarska sposobnost poboljSana. Povetana
je 1 manevarska sposobnost tih jedinica na zemlji uvodenjem veceg
broja posebnih vozila dok je ofanzivna i odbrambena sposobnost po-
vetana uvodenjem pogodne borbene tehnike.

U ratnim sukobima posle II svetskog rata vazdusnodesantne je-
dinice upotrebljavane su uglavnom u okviru takti¢kih dejstava, Sto
su narodito ¢éesto primenjivale ameri¢ke i sajgonske jedinice u vijet-
namskom ratu.
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Dok su, s jedne strane, moguénosti vazduSnodesantnih jedinica
povecéane, dotle su, s druge strane, pove¢ane mogucnosti borbe protiv
njih, pogotovo ako se imaju u vidu i nuklearna borbena sredstva.

| Ty
T
T

9) RATNO VAZDUHOPLOVSTVO I POMORSKI RAT

Osnovni cilj pomorskog rata je sticanje prevlasti na moru radi
zastite sopstvenog i spretavanja protivni¢kog pomorskog saobracaja,
izvrienja kombinovanih desanta i spretavanja protivnikovih desan-
tnih operacija.

Operacije u II svetskom ratu vodene su na najSirim svetskim
prostranstvima u Evropi, Africi i Aziji, na Atlantiku i Pacifiku. Og-
romne mase ljudi i materijala transportovane su morima sa jednog
ili vise kontinenata na drugi. Od sigurnosti na tim komunikacijama
zavisio je ne samo ishod pojedinih operacija ve¢ i rata u celini. Zato
se najograni¢enija borba za komunikacije na moru vodila od prvog
dana do zavrsetka rata.

Agresivna politika sila Osovine sprovodila se osvajanjem tudih
teritorija u Evropi i na drugim kontinentima — Africi, Aziji i na
Pacifiku, u kom cilju su vodene kombinovane desantne operacije
veoma Sirokog razmaha. Nemacka je planirala kombinovanu desan-
tnu operaciju na britanska ostrva (MORSKI LAV), ali je zbog neus-
peha u vazdu$noj ofanzivi morala da odustane 'od toga. Saveznici su
morali da preduzmu veoma krupne kombinovane desantne operacije
u cilju oslobadanja porobljenih drzava i teritorija, kao i stvaranja
uslova za definitivhu pobedu nad silama Osovine.

Pre II svetskog rata u nekim zemljama se smatralo da ¢e glavnu
bitku za prevlast na moru voditi pomorske snage u kojima ¢e bojni
brodovi biti okosnica borbene mo¢i, a vazduhoplovstvo ¢e imati samo
pomoénu ulogu, u drugim zemljama, medutim, vazduhoplovstvu je
predvidena mnogo vaznija uloga. '

Veé u prvim sukobima sa britanskim ratnim brodovima nemad-
ka avijacija je pokazala svoju superiornost, iz Cega se moglo zaklju-
¢iti da je RM, kada su moguéi neprijateljski bombarderski napadi,
neophodna solidna lovatka zastita i da samozastita brodskom PAA
nije dovoljna. Uspeh japanske avijacije u napadu na Perl Harbur,
kojom prilkom je potopila 3, teze oStetila 4 bojna broda, 3 krstarice,
3 razarada i viSe pomoénih brodova, unistila i oStetila preko 200 avi-
ona, a izgubila samo 29 aviona, bio je jo§ drastiéniji dokaz o premoci
avijacije ako je upotrebljena tako da njene prednosti dodu do izra-
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7aja. Primera te vrste bilo je mnogo na svim morima i sve je to us-
lovilo da se mnogi raniji pogledi na vodenje pomorskih ratova iz-
mene i da avijacija dobije veoma vazno mesto u svim dejstvima RM.

Osnovna izmena gledista sastoji se u tome da borbu za prevlast
na moru RM vige nije mogla da vodi samo povrSinskim i podvodnim
ratnim bredovima, veé je u tome dobar deo obaveza preSao na avi-
jaciju, i to kako defanzivnim tako i ofanzivnim dejstvima.

Defanzivna dejstva avijacije imaju za cilj da se za$tite sopstvene
pomorske snage — berbeni sastavi, konvoji transportnih brodova, po-
morske baze, pristanista i drugi objekti. Avijacija je u tom cilju
vrsila:

— izvidanje u cilju otkrivanja priblizavanja neprij ateljskog
flotnog sastava,

— zastitu od dejstva neprijateljske bombarderske i torpedne
avijacije,

— za$titu od podmornica i brzih povrsinskih sredstava za napad.

U okviru ovih mera veoma vaznu ulogu ima sistem za vazdusno
osmatranje, javljanje i uzbunjivanje.

U defanzivnim dejstvima ulestvuju sve vrste avijacije: izvidac-
ka, lovatka, bombarderska, torpedna i juridna avijacija sa aerodroma
na kopnu ili sa nosaca aviona.

Ofanzivna dejstva avijacije mogu da imaju karakter samostalnib
dejstava ili da se vrie u okviru posredne ili neposredne podrske flot-
nog sastava u pripremi i u toku pomorske bitke. I u ovom slucaju,
zavisno od mesta i cilja, odnosno sudara, avijacija moze da bude upo-
trebljena sa kopnenih baza ili sa nosac¢a aviona. Uspeh ofanzivnih
dejstava u velikoj meri zavisi od efikasnosti izvodenja iz vazduha.
Razumljivo je da se u cilju prikupljanja potrebnih podataka o ne-
prijatelju koriste i svi ostali izvori obavestajne sluzbe, medu kojima
je radio-izvidatka sluzba mnogo puta odigrala skoro presudnu ulogu.

Sredstva za izvodenje ofanzivnih dejstava avijacije bila su vrlo
raznovrsna — avioni i hidroavioni, lovei, obrusavajuéi, srednji i teski
bombarderi torpedonosci i izvida¢i, a ubojna sredstva od topovske
vatre do bombi raznog kalibra, torpeda, planiraju¢ih i dirigovanih
projektila, kontaktne i nekontakine mine najraznovrsnijih karakte-
ristika. Japanci su za napade na brodove upotrebljavali i »avione
samoubice« i planirajuée bombe.

Na velikim prostranstvima pomorskih ratista — na Atlantiku i
Pacifiku, nosa¢ aviona postao je za vrlo kratko vreme ki¢ma svakog
veéeg flotnog sastava (eskadre). Veoma karakteristi¢an je podatak da
je Mornarica SAD usla u rat sa 7, a u toku rata izgradila jo§ 137 no-
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sada aviona. Velika Britanija je na kraju rata imala preko 50 nosaca
aviona, dok je Japan uz najvece napore odrzavao oko 10.

Neke pomorske bitke reSavale su se avijacijom bez vizuelnog
kontakta protivni¢kih flota. Eskortni nosa¢i aviona usli su u sastav
svih veéih transokeanskih pomorskih konvoja. Narastanjem savez-
ni¢kih, u prvom redu ameri¢kih vazduhoplovnih snaga, postepeno je
uni§tena protivni¢ka mornari¢ka avijacija, ¢ime je bitno smanjena
udarna moé ratne i transportne flote. Narotito treba naglasiti da je
za japansku mornari¢ku avijaciju bilo od presudnog znacaja Sto je
u borbama u vazduhu i potapanjem nosaca aviona izgubila najveci
broj kvalitetnih letata, koji se za tu vrstu avijacije vrlo tesko i spo-
ro osposobljavaju. ‘

Ako se uporedi efikasnost avijacije ukrcane na nosace aviona i
one sa kopnenih baza, moZe se odmah reéi da ima mnogo zadataka
koje moZe na udaljenim morskim putevima da izvrSava samo avijacija
sa nosata aviona i da je njeno reagovanje najcesce brze i efikasnije.
Ali, treba istaéi i to da se po udarnoj moéi ova avijacija nije mogla
uporedivati sa mogué¢nostima tetke bombarderske avijacije — pogo-
tovo kada su u maoruzanje uvedene »super-tvrdave« — B-29 velikog
radijusa i nosivosti.

Uporedivanjem efikasnosti bombarderskih i torpednih napada iz
vazduha dolazi se do interesantne konstatacije da torpedni napadi
britanske, nemacke i sovjetske avijacije, sem u pojedinim slucajevi-
ma, nisu bili naro¢ito efikasni, dok su japanske i americ¢ke torpedne
jedinice postigle dobre rezultate. Torpedni napad iz vazduha na ob-
jekte branjenje jakom PAA bio je vrlo rizitan i gubici tih jedinica
pili su dosta veliki, jer je domet avionskog torpeda bio relativno
mali, pa je zato trebalo u pravolinijskom letu pri¢i na malo odsto-
janje. Uvodenjem torpeda sa veéim dometom i za samonavodenje,
situacija se znatno promenila.

Poseban zadatak avijacije u borbi sa pomorskim snagama bio je
miniranje akvatorija koje su bile vazne za dejstva borbenih i tran-
sportnih pomorskih snaga protivnika. Nematka avijacija je za te
zadatke specijalno pripremana i u severnim i zapadnim evropskim
vodama, koje su bile od interesa za britansku mornaricu, polozila
preko 100.000 kontaktnih i novih nekontaktnih mina. Britanci su u
vodama Baltika i pred francuskim i nemackim lukama postavili
snazna minska polja. U jednom periodu Bombarderska komanda po-
lagala je i po 1000 mina dnevno. Prema izjavi britanskog vazduho-
plovnog marsala Harisa na svakih 50 polozenih mina potopljen je
jedan brod.
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Vrlo snazna minska polja postavila je ameri¢ka avijacija i time
blokirala burmanske luke, Korejski i Tokijski zaliv i moreuz Sumo-
nosoki — S$to je Japancima veoma otezalo plovidbu i snabdevanje
svojih kopnenih, vazduhoplovnih i pomorskih snaga.

Avijacija je, u sadejstvu sa specijalnim pomorskim jedinicama,
postala najopasniji protivnik podmornica. — Otkrivala ih je iz vaz-
duha i dejstvovala na njih bombama i specijalnim protivpodmornié-
kim minama. Jedinice Obalske komande su samo u toku 1943. g.
. potpoile 80 nemackih podmornica.

Avijacija je bila bitan faktor u svim kombinovanim desantnim
operacijama u kojima je morala da obezbedi takti¢ku prevlast u vaz-
duhu i da zastiti pomorsko-desantne snage od dejstva protivnicke
avijacije, da ucestvuje u borbi sa protivni¢kim podmornicama i brzim
ofanzivnim jedinicama, kao i da pruza vatrenu podrsku iskrcanim
snagama. Kada su kopnene baze bile suvige udaljene, sve ove zadat-
ke vrsila je avijacija sa nosaca aviona.

Prema tome, moZe se s pravom reéi da je avijacija u proslom
ratu postala neophodna snaga u najveéem delu pomorskih operacija
i ispoljila je snaZan wuticaj na strategiju i taktiku pomorskog ra-
tovanja.

Savremena borbena sredstva — vodene rakete raznih kategorija
i namena sa nuklearnim bojevim glavama, vodene i samovodene ra-
kete velikog dometa, nuklearne raketne podmornice i druga, ponovo
potresaju veci deo u II svetskom ratu steenih iskustava i ugrozavaju
mesto koje su ranije stekla pojedina oruzja. Klasi¢ni bojni brod vec
je u II svetskom ratu izgubio svoj primat i ustupio je nosatu aviona
koji je zbog svojih velikih dimenzija danas ugrozen i po nekim
misljenjima u raketno doba vige nema perspektive. Medutim, glavni
njegov pobornik, Mornarica SAD, jo§ ne preduzima neke radikalne
mere. Ne ulazeéi u detaljnije razmatranje problema pomorske avija-
cije i njene dalje perspektive, moZe se reéi da ona i dalje ostaje
veoma vazan ¢inilac u pomorskom ratu, da je ona — pored satelita,
jedina u moguénosti da kontrolie velika pomorska prostranstva, a
ne treba otekivati ni da bude sasvim iskljuéena iz odbrambenih i ofan-
zivnih dejstava u okviru pomorskog rata, sa ulogom koja ée biti prila-
godena konkretnoj situaciji.

Izneti materijal dosta je obiman, ali jo§ uvek nedovoljan da bi
se izneli svi oni podaci koji su potrebni za izuéavanje dejstava avi-
jacije u II svetskom ratu i donoSenju liénih i potpuno objektivnih
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zakljucaka. Zato i zakljuéke koji su dati ne treba shvatiti kao nepri-
kosnovenu istinu — oni treba da posluze, u prvom redu, kao stimu-
lans za razmisljanje, produbljavanje i dalje proucavanje ove mate-
rije i formiranje boljih, realnijih — za sadaSnje i buduce vreme
korisnijih ideja i planova.

Pri proudavanju svih sli¢nih tema, najvecu teSkoéu predstav-
lja neizvesnost i sumnja u taénost i objektivnost raspolozivih poda-
taka, ¢ak i kad su u pitanju izlaganja najve¢ih svetskih autoriteta,
jer svaka istorija nosi pecat drudtva u kome je rodena, pa, prema
tome, zastupa i njegove interese, tako da je, obi¢no, u velikoj meri
subjektivna. Svakako da je vrednost ovakvog ili sliénih radova
mnogo veéa ako se, u prvom redu, oslanja na izvorna dokumenta
jedne i druge strane, premda i ona Cesto sadrZe subjektivne ocene
sastavljata dokumenata. I pored ovih ograda, oslanjajuci se na raspo-
lo¥ivu dokumentaciju i ¢injenicu da smo, iako dosta udaljeni od glav-
nih zbivanja, udestvovali u tom svetskom vihoru, izneéu na kraju
nekoliko opstih misli.

1) Vazduhoplovstvo kao vid OS mora da ima u okviru usvojene
ratne doktrine tagno odredeno mesto, ulogu, odgovornost i obaveze
i prema tim zahtevima mora da bude i organizovano — po unutra-
§njoj strukturi, vrsti naoruzanja, obucenosti itd.

Vazduhoplovstvo je bilo, a to je samo u izmenjenoj strukturi,
i danas, faktor strategijskog znataja. Njegova izgradnja mora da
bude briga vodeéih politi¢kih i vojnih organa i mora da se razvija
u punoj harmoniji sa ostalim vidovima OS. Borba vidova za primat
destruktivna je i dokaz pomanjkanja realnog, nauénog rasudivanja.

2) Vazduhoplovstvo mora da ide ukorak sa vremenom i mora
da se prilagodava savremenim dostignuéima, pogotovo se moraju
uvek imati u vidu moguénosti potencijalnog protivnika i blagovre-
meno planirati odgovarajuée protivmere, od kojih je modernizacija
tehnike znacajan, ali ne i jedini i ne uvek najpresudniji faktor.

3) Da se vazduhoplovstvo stvori i borbeno osposobi treba dosta
vremena i sredstava. I najsavrSeniji leta¢ki materijal, ako ga ne op-
sluzuje (u vazduhu i na zemlji) savrSeno uveZbano osoblje, ako ga
ne prati veoma precizno uigrana zemaljska organizacija, ne predstav-
lja veliku borbenu vrednost. Preorijentacija u jednoj usvojenoj kon-
cepciji je spora i skupa.

4) Zadataka koje moZe da izvrSava avijacija ima mnogo, a sred-
stava redovno nema dovoljno. Zbog toga je realno i razumno da se
treba orijentisati na ono $to je prioritetno i raspolozivim sredstvima
izvodljivo. Sve §to mogu da urade drugi rodovi, avijacija ne treba
da reSava.
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5) Rasparéavanje snaga RV vodi njihovoj neefikasnosti.

6) Kadrovi — komandni, letacki i tehniéki, pored materijalne
opreme, odludujuéi su faktor za vrednost jednog vazduhoplovstva.

Vazduhoplovstvo je vid najsavrSenije tehnike i najvece dina-
mike, $to traZi i odgovarajuéi komandni kadar. Konzervatizam je
direlctan uzrotnik zaostajanja za progresom, a to je kobna kotnica i
to sve jata ukoliko je ko¢ni¢ar na visem poloZaju.

Letagi, pogotovo u malim vazduhoplovstvima, moraju da imaju
univerzalnu osnovnu obuku, koja im omoguéava brz prelaz iz jedne
vrste avijacije u drugu. Stednja na obuci, pogotovo letada, krupan
je ustupak buducem protivniku.

Osoblje koje opsluzuje avijaciju na zemlji temelj je na kome se
ona izgraduje i ako nije solidan, avijaciji nema zivota.

7) Vazduhoplovna tehnika (kao i sva ostala ratna tehnika) mora
da bude podredena strategiji, operatici i taktici i prema ovim zahte-
vima treba je i razvijati — nabavljati, premda neka, naro€ita nova
sredstva, mogu znatno da uti¢u na promene u taktici, operatici, pa
i strategiji.

Vazduhoplovstvo koje nije resilo ratno snabdevanje osnovnim
potrebama — avionima, zemaljskom opremom, gorivom, ubojnim
materijalom i drugim neophodnim potrebama predstavlja borbeni
faktor vrlo kratkog veka, — $to KoV i RM moraju da znaju i da na-
¢ine ratovanja prilagode takvoj situaciji.

8) Siroma$na organizacija baziranja omogucava manevar avija-
cije, a time umanjuje njenu borbenu efikasnost i stvara vrlo po-
godne wuslove protivniku da joj na zemlji nanese osetne, mozda i
presudne gubitke.

9) Prevlast u vazduhu bila je, a to je i danas, jedan od vrlo
vaznih uslova za uspesno odvijanje kopnenih, pomorskih i vazduSnih
operacija.

10) Raketna tehnika je od avijacije preuzela znatan broj zada-
taka, koje moZe sigurnije i bezbednije da izvrSava. Primenom nu-
klearnih borbenih sredstava moé¢ novog oruzja je daleko nadmasila
sve moguénosti koje je imala ofanzivna avijacija (bombarderska i
juri$na). Medutim, dok ta sredstva ne stupe na ratnu pozornicu, avi-
jacija ¢e jos uvek vladati vazdu$nim prostorom, pa ¢e i u nuklear-
nom ratu ostati znacajan faktor.
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