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INZINJERIJSKO OBEZBEDENJE
NA SINAJSKOM FRONTU

Borbena dejstva u &etvrtom po redu arapsko-izraelskom ratu po-
&ela su istovremeno na sinajskom i golanskom frontu 6. oktobra 1973.
godine u 14,00 &asova. Ona su dugo i brizljivo pripremana i u opera-
tivnom smislu potpuno uskladena. Dejstva na sinajskom frontu (ope-
racija »Iskra«) odvijala su se na obe obale Sueckog kanala i na Si-
naju, pri ¢emu su na njih bitno uticale i karakteristike zemljista.

KARAKTERISTIKE ZEMLJISTA

Povr$ina Sinajskog poluostrva (Sinaj) iznosi 56.000 km?. Dugo
je (pravac sever-jug, od obale Sredszemnog do obale Crvenog mora)
oko 450 km, a Siroko (pravac istok-zapad, od Sueckog kanala do
stare egipatsko-izraelske granice) oko 250 km. Sinaj se u pogledu
reljefa zemljiSta moZe podeliti na cetiri dela:

® primorski — pojas zemljita pored Sueckog kanala i Sredo-
zemnog mora $irok 30—40 km, ravan, nizak i plodan, sa plitkim
muljevitim obalama i vie ribarskih naselja. Od Port Fuada do El
Kantare nalaze se slane moé¢vare koje Izrael 1967. godine nije oku-
pirao;

® severni — nizijska peStana pustinja ispresecana kratkim
re¢nim koritima;

® centralni — peskovita, kamenita i retko naseljena srednje-
planinska visoravan, prosetne visine 700 m, sa najvaznijim prevoji-
ma Mitla i Gidi, najpogodnija za utvrdivanje;

e juini — visija srednjeg i visokoplaninskog zemljidta koje je
veoma te§ko prohodno i sa odve¢ malo puteva.
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Priblizno po uzduznoj os1, pravcem sever-jug, Sinajem sge pruZa
planinski venac sa vige vrhova &ije visine k jugu rastu. Na vencu se
nalazi vise prevoja, medu kojima su i Mitla, Gidi i Gifgata: Ti pre-
voji se s razlogom nazivaju »kljutevima Sinaja« jer se mogu lako
zatvoriti i braniti.

Od Sueckog kanala prema istoku, u dubinu Sinaja, pojas zem-
ljista dubok tridesetak kilometara uzdiZe se do prosetne nadmorske
visine od oko 600 m, gde prelazi u visoravan. Na toj liniji su najpo-
voljniji prirodni poloZaji za odbranu od napada sa zapada prema
istoku.

Sinaj je pretezno pustinjska oblast, delimi¢no niska i peStana,
a delimi¢no srednje i visoko planinska. Sastoji se od planinskih la-
naca i neplodnih pustinjskih dolina. Ona je sva bez vegetacije, a
samo delimi¢no je (na visoravnima i u dolinama) pogodna za upo-
trebu oklopnih jedinica. ZemljiSte je takvo da bi svaki napad sa za-
pada prema istoku trebalo da se zavr$i zauzimanjem tesnaca i pre-
voja radi obezbedenja kontrole nad centralnom zonom Sinaja. Ten-
kovima napadaéa koji bi presli preko prevoja (kroz tesnace) na dru-
gu, istotnu stranu grebena, stajao bi na raspolaganju Sirok mane-
varski prostor preko kojeg bi relativno lako dostigli staru izraelsko-
-egipatsku granicu (istotne padine Sinajskih planina).

Izmedu Sueckog kanala i linije tesnaca prostire se pojas zem-
ljista koje je, prema svim procenama, trebalo da bude odlucujuce
bojiste posle probijanja odbrane na kanalu. To zemljiste &ine pes-
¢ane dine i ravnica sa niskim rastinjem i ono je pogodno za upot-
rebu tenkova.

Preko Sinaja, prema Izraelu i Egiptu, vodi vise upravnih puteva
¢iji je znalaj s gledista vodenja rata vaZan:

® primorski — od El Kantare, preko El AriSa, izvodi u Berse-
vu u Izraelu; on je bez znatnijih zemljisnih prepreka, pogodan za
upotrebu jedinica svih rodova, sa savremenom je podlogom, dug oko
200 km;

® turski — od El Ismailije, gradi¢a na srediSnom delu kanala, ta-
kode izvodi u BerSevu, prelazeci centralnim delom Sinaja, dug oko
250 km; .

® hododasni¢ki — od Sueca do luke Eilat, prolazeéi kroz tes-
nac Mitla, raskrsnicu puteva prema izraelskoj ravnici i pustinji Ne-
gev, sa tvrdom je podlogom, dug preko 250 km;

e crvenomorski — od Sueca vodi istoénom obalom Crvenog mo-
ra, preko Sarm El Sejka i zapadnom obalom Akabskog zaliva do
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luke Eilata, gde se sastaje sa hodocasni¢kim putem od kojeg je dva
puta duZi i neprohodniji, a neposredno se oslanja na vode Akabskog
zaliva i Sueckog kanala, takode vazne saobracajnice.

Primorski, turski i hodogasni¢ki put povezani su rokadnim pu-
tem koji vodi istoéno od planinskog grebena Sinaja. Duz ta tri puta
pruzaju se i tri najvaznija operacijska praveca preko Sinaja.

Na 30 — 40 km istoéno od kanala i paralelno s njim Izrael je
izgradio put sa savremenim kolovozom. SluZio je za vojne pot-
rebe i povezao ga i sa prevojima na planinskom grebenu i sa raspo-
redom jedinica na kanalu. Glavnina izraelskih oklopnih jedinica bila
je koncentrisana isto¢no od tog puta.

Zapadna obala Sueckog kanala u centralnom delu je otkrivena
pestana pustinja, a u juznom (oko Gorkih jezera) zasejana planta-
Yama urmi i povrSinama pod kukuruzom, a uz to pokrivena raz-
nom vegetacijom. Uslovi za utvrdivanje i zaprecavanje zapadne obale
kanala bili su povoljni.

Putevi na zapadnoj obali kanala boljeg su kvaliteta, a putna mre-
7a razvijenija nego na Sinaju, naroCito severno od linije Suec —
Kairo i u primorskom pojasu. NajvaZzniji su upravni putevi: Ismailija
__ Kairo i Suec — Kairo, a od rokadnih put Port Said — Ismaili-
ja — Suec. Svi su savremeno gradeni i dobrog su kvaliteta. Duz
Sueckog kanala postoje jedna paralelna i dve upravne zeleznicke
pruge koje izvode od Kaira prema istoku. Zelezni¢ku prugu koja je
do juna 1967. vodila od El Kantare do El Arisa, preko Sinaja, Izraelci
su razorili, a zeleznitke $ine ugradili u Bar-Lev liniju.

Suecki kanal je vodena saobraéajnica duga 161 km. Prvobitno
je po dnu bio §irok 90 — 100 m, a po povrsini 150 — 180 m. Du-
bina kanala u vreme plovidbe iznosila je 13 m. Bio je plovan za
brodove do 45.000 t, sa gazom do 11,60 m. Juzno od El Fardana, na
duzini od 10 km, prolazi kroz usek visok 18,5 m, zatim desetak kilo-
metara kroz jezero Timsah, a potom ide 20 km dugim Velikim i -
Malim jezerima da bi kod Port Teufika uSao u Crveno more. Brzina
kretanja vode u njemu menja se Cetiri puta za 24 tasa pri ¢emu je
na severu prose¢no oko 0,3, a na jugu do 1,5 m/sek. Plima i oseka
na severu su do 0,6 i na jugu do 2 m.

Kasnije su sa obe obale kanala na Sirini njegovog dna (oko
100 m) pobijeni vertikalni gvozdeni Sipovi sa razmakom za duZzinu
betonskih elemenata. Iza tih §ipova su, sa obalne strane, postavljeni
betonski elementi — blokovi iza kojih je nasut pesak. Tako su obale
ispod nivoa vode postale vertikalne, a iznad nivoa su se koso razi-
lazile praveéi prirodan nagib 1:1, pod uglom od 45°, do visine 2 m
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iznad nivoa vode. Time je nivo vode podignut za 2 — 5 m, éime je
omoguéeno da kroz kanal prolaze tezi brodovi i da plovidba postane
bezbednija, ali je i on, kao Sira i dublja vodena traka, jo$ i godinama
utvrdivan, postao ozbiljna prepreka za snage Arapske Republike
Egipta (ARE) koje su u napad morale preko njega.

TEZISNI ZADACI IZRAELSKE ARMIJE

Utvrdivanje

Odmah nakon zavrSetka rata, juna 1967. godine, Izrael je otpo-
¢eo s utvrdivanjem istocne obale Sueckog kanala izgradnjom tzv.
Bar-Lev linije, $to ¢e raditi godinama, ali ¢e obim i detalji utvrdi-
vanja ostati nepoznati sve do probijanja te linije. Izgradnja te linije
imala je svoje zagovornike 1 protivnike. Pobedili su prvi, s genera-
lom Haimom Bar-Levom, tada nadelnikom Generalstaba, po kome
je i dobila ime. Planirana je i gradena tako da za Egip¢ane bude ne-
osvojiva. Do pocetka rata bila je zavrSena na prednjem kraju, a po
dubini u izgradnji. Zvani¢no je re¢eno da je u njenu izgradnju ut-
rofeno 40 miliona funti sterlinga, a prema nekim izvorima taj iznos
je bio i pet puta veci.

Cilj utvrdivanja te linije bio je da se na njoj slomi pokusaj ARE
da vojnom silom oslobodi sopstvene okupirane teritorije. Odluka o
utvrdivanju i sistem utvrdivanja su bazirani na koncepciji: utvrdi-
vati se i po svaku cenu braniti dostignutu liniju, a biti spreman iza
osvajanja preko nje. Prema ARE to je bio najjaci odbrambeni pojas.

Liniju su utvrdivale vojne jedinice i civilne Cete odbrane. Ra-
dovi su izvodeni u najpovoljnijim vodenim i toplotnim uslovima
uz dobro maskiranje. Na projektovanju i u izgradnji angazovani su
najbolji vojni stru¢njaci za utvrdivanje, pa su je Izraelci i zbog toga
smatrali najsavrSenije utvrdenom linijom na svetu.

Linija je obuhvatala celu duzinu Sueckog kanala, ukljuujuéi
{ tu vodenu prepreku i prili¢éno duboku zonu isto¢no od nje, a u
dubini Sinaja. Nju su saginjavali: Suecki kanal kao vodena prepre-
ka; vatrena prepreka sa rezervoarima za gorivo i sistemom za ispu-
fitanje i paljenje petroleuma u kanalu; tri peStana bedema sa min-
gkim poljima i zi¢anim preprekama na njima i oko njih; otporne
tatke vodova — Ceta i bataljonski &évorovi odbrane; polozaji rezervi
{ drugog eSelona brigade; objekti u stalnom i poljskom tipu; planski
lzgradena mreza upravnih i rokadnih puteva sa savremenom podlo-
gom za saobrata] i manevar.
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Izgradnja objekata je, u skladu sa njihovom namenom, precizno
planirana. Sistem utvrdivanja je povezan sa sistemom prepreka i
sistemom vatre, te su skupa safinjavali jedinstvenu odbrambenu
celinu.

Prvi pe$éani bedem izgraden je tako da ojaca celu isto¢nu obalu
kanala, osim u rejonu slanih moé¢vara. Kosina bedema potinjala je u
kanalu na nivou vode i koso se pela prirodnim nagibom 1:1 (pod ug-
lom 45°) do 32 m iznad vode. Na vrhu je zaravan Sirine nekoliko
metara od koje se padina blago spuSta pod uglom od 10° prema
istoku. Ta blaga padina je sluzila za izlazak tenkova i drugih oruda
na bedem radi dejstva. U bedemu su bili ugradeni objekti stalnog
tipa, po povrSini postavljene prepreke, a iza njega izgradeni pu-
tevi. Na bedemu su bile platforme za dejstvo tenkova i artiljerije.
Izgradeni su prikupljanjem peska i zemlje pomoé¢u inZzinjerijskih
magina, §to je bio veoma obiman posao. Bedem je dominirao okoli-
nom, zbog &ega je bio pogodan za osmatranje i za dejstvo vatrom,
a predstavljao je i jaku protivdesantnu prepreku. Na njemu je izra-
den prvi poloZaj.

Drugi peséani bedem izgraden je kao i prvi, na oko 500 m po-
zadi njega. Na njemu su uredeni: drugi poloZaj, otporne tacke vo-
dova druge linije i poloZaji vatrenih grupa ceta.

Treéi peséani bedem izgraden je oko 5 km pozadi drugog bede-
ma. Na njemu su uredeni tre¢i polozaj i otporne tacke &eta druge
linije.

Struktura odbrane

Bar-Lev linija je utvrdivana Sest godina izgradnjom stacionar-
nih utvrdenja u dva pojasa. Prvi pojas je bio dubine oko 20 km,
a drugi je poéinjao na oko 30 km od kanala i po dubini obuhvatao
i zonu prevoja (prelaza) preko grebena Sinaja (Gidi, Mitla, El Tasa,
Gifgafa, Katmija i dr.). Taj pojas su u prvo vreme posele oklopne i
druge rezerve manje dubine, a poloZaji na njemu su najslabije utvr-
deni, ali su topografski najjaci. Pozadi treteg polozaja uredeni su,
u poljskom tipu, odbrambeni poloZaji borbenih elemenata brigada,
zatim poloZaji tenkovskih bataljona, protivtenkovski rejoni, polozaji
brigadnih rezervi, heliodromi, poloZaji PA raketa, komandna mesta
brigada, razne prepreke i drugi objekti.

Rejoni odbrane jedinica bili su 8iri i dublji od klasi¢nih: vod-
ni (8irina) do 1.000 m, &etni do 4 km, a bataljonski 10—15 km,
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dok je Sirina odbrambene zone brigade bila i do 50 km. Meduprostori
su takokde povecani. Na svim polozajima su pripremljeni objek-
ti za posedanje od strane jedinica rodova: pesSadije, artiljerije, ok-
lopnih jedinica i dr. Utvrdivanje 1 posedanje polozaja vrSeno jeu
grupnom sistemu sa teziStem izrazenim otpornim tatkama voda —
¢ete i bataljonskim évorovima odbrane.

Otporne tacke su izgradivane na bedemu i u stalnom tipu, 2
dopunjene su objektima poljskog tipa i pripremljene za kruznu i vi-
gekatnu vatru. Svaka otporna tatka izgradena je kao poseban i kom-~
pletan gradevinski 1 borbeni objekat osposobljen za samostalno dej-
stvo i borbu u okruZenju. Objekti za odmor i zaStitu bili su ukopani
i spolja su vige li¢ili na pestane dine nego na vojna utvrdenja. Je-
dna otporna tacka izgradena u stalnom tipu u sebi je imala i polj-
sku bolnicu, Stab 1 intendanturu. Objekti u njoj izgradeni su od ar-
mirano-betonskih elemenata debljine preko 1 m, sa velikim brojem
pregradnih zidova koji su mogli odoleti udaru avionske bombe teske
do 300 kg, a uz to su, sa manjim poboljsanjima, mogli da zaStite i
od indirektnog udara nominalne nuklearne bombe.

Otporne tatke prve linije obuhvatale su dubinu drugog bedema.
U njima su izgradivane od jedne do etiri otporne tacke voda. Prvi
polozaj izgraden je na istotnoj obali kanala, dakle, u prvom bedemu
i predstavljao je uzan pojas bunkera i osmatraénice u otpornim tac-
kama na takvom rastojanju koje je omogucavalo uspesno osmatranje
i dejstvo. _

Cetne otporne tacke povezane su: u grupe otpornih tacaka Ceta
za zatvaranje pomoénih pravaca i u ¢vorove odbrane bataljona —
za zatvaranje vaznijih pravaca. Rastojanje izmedu njih bilo je 4—°
km. Prema nekim stranim izvorima u prvoj liniji je bilo preko 30
odbrambenih rejona i oko 25 otpornih tataka ceta, izgradenih u stal-
nom tipu.

Druga linija otpornih tataka pila je jati odbrambeni poloZaj iz-
graden na treéem bedemu. Namenjena je da se sa nje podrze Cete
prve linije u odbrani, pruzi odlu¢an otpor i izvrsi protivnapad. Raz-
vijenost odbrane po dubini i odstojanja izmedu linija bila su razli-
tita, Sto je zavisilo od procene vaznosti pravea. Na toj liniji odbrane
nalazila se dubina ¢vora odbrane bataljona.

Pozadi drugog peStanog bedema izradeni su utvrdeni polozaji
#a tenkovske, motomehanizovane i druge jedinice koje su imale za-
datak da podrzavaju odbranu teta prve linije. U slu¢aju napada na
prvu liniju njihov je zadatak bio da podrZe odbranu i zadrZze napa-
data do dolaska rezervi iz dubine, zbog Cega su bile u stalnoj pri-
pravnosti.
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Objekti u stalnom i poljskom tipu

Objekti stalnog tipa ¢inili su snagu otpornih tac¢aka i poloZaja.
Izgradivani su da zatvaraju pravce od Sueckog kanala do dubine od
35 km. NajviSe ih je izgradeno na prvom polozaju. U sastavu ot-
pornih tadaka izgradivani su objekti: za komandovanje (osmatraénice
i KM) sa isturenim sredstvima za osmatranje danju i notu i sred-
stvima za uzbunjivanje pri ¢emu je veza komandovanja odrzavana
najmodernijim sredstvima; za vatreno dejstvo iz peSadijskog, arti-
ljerijskog, tenkovskog i drugog naoruzanja pri éemu su zakloni i bun-
keri bili u stalnom i poljskom tipu; za odmor i smeStaj ljudi, za rad
trpezarija i kuhinja, za uskladiStenje borbenih sredstava; za saobra-
¢aj, manevar i vezu (rovovi, saobracajnice i tuneli). U sastavu otpor-
nih tacaka izgradene su i prepreke: Ziéane — oko otporne tacke i u
njoj, i meSovita minska polja oko otpornih tacaka, u njima i ostalim
preprekama.

Iznad objekata stalnog tipa su, iz peska, provirivale zamaskira-
ne ventilacione cevi, zatim uredaji za osmatranje, antene za radio-
-sredstva, uredaji sa infracrvenim zracima za no¢no osmatranje i
drugi instrumenti.

Veci objekti stalnog tipa su u vertikalnom preseku imali visinu
i do 20 m sa 4 sprata od nivoa zemlje. Na svakom spratu je izgra-
deno po nekoliko otvora za puskarnice, ¢ime je omogucena kruzna i
viSekatna vatra. Iznad zemlje objekti su imali jake ¢eone i botne zi-
dove, debljine i do 15 m, oja¢ane zemljom i peskom. Donji spratovi
zaSticeni su odozgo slojem od 2 m armiranobetonskih blokova i ze-
mlje. Svi objekti stalnog tipa medu sobom su povezani tunelima.
Takvi objekti su mogli da zastite od direktnog pogotka avio-
~bombe od 300 kg. Armiranobetonski blokovi — elementi su posta-
vljeni u slojevima radi vece otpornosti.

Izraelci su 1968. uo¢ili slabu otpornost pokrivke svojih bunkera
od dejstva artiljerije, pa su projektovali nov tip objekata mnogo vece
otpornosti i nazvali ga utvrdenje. ZaStitnu mo¢ objekata od dejstva
granata postizali su postavljanjem velikog broja velikih granitnih
blokova, povezanih cementom, debljine do 10 m.

Pokrivke objekata su debljine do 7 metara, a kod podzemnih
objekata i dva puta veée. Njih su, priblizno, sac¢injavali slojevi: Ze-
lezni¢kih §ina postavljenih naizmeni¢no tako da je iznad prvog reda
dolazio drugi red unakrst, ukupne visine oko 40 sm; kamenih blo-
kova na Zi¢anoj mre%i visine oko 3 m; peska visine do 2,5 m; dzakova
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sa peskom ili zemljom; prepreka od bodljikave Zice i mina na vrhu
pokrivke objekta — radi ojatanja. Takve pokrivke su se ponasale
elasti¢no i izdrzavale udare avionskih bombi tezine i do 1.000 kg.

Objekti stalnog i poljskog tipa satinjavali su jedinstveni sistem
utvrdivanja, koji je obezbedivao najefikasnije vatreno dejstvo, uza-
jamno vatreno pomaganje posada i jedinica, prikriven manevar sna-
gama i sredstvima, odrzavanje unutrasnje veze izmedu svih objekata,
povezanost sa pozadinom, sistemom vatre i utvrdivanja.

Zapreéavanje

Izraelci su izvrSili sistematsko i masovno zapredavanje prakti-
¢no cele povrsine od same vode Sueckog kanala pa zakljuéno sa tre-
&im bedemom, odnosno sa dubinom bataljonskog &vora odbrane. Radi
zapretavanja ojatavane su prirodne prepreke, pa i kanal, a od ves-
tatkih su izgradene: vatrene, minsko-eksplozivne i fortifikacijske.

Sam kanal je, kao vodena prepreka, srednje velicine, ali je, oja-
fan vatrenom i drugim preprekama, pe$tanim bedemom, te Sticen
dominiraju¢om vatrom iz vatrenih tacaka prve linije — bio velika
prepreka za jedinice svih rodova, a narocito za tenkove i peSadiju.

Vatrenu prepreku ginili su rezervoari sa petroleumom i uredaji
7za njegovo izbacivanje i paljenje (rezervoari, pumpe, cevi, rasprsi-
vadi). Rezervoari sa petroleumom smesteni su u otporne tacke na
prvom bedemu, naspram verovatnih mesta forsiranja. Cevima su po-
vezani u jedinstven sistem i kroz bedem izvedeni na povrsinu vode
kanala, gde su se zavriavali raspriivacima. U slugaju forsiranja ka-
nala sa suprotne obale petroleum je, okretanjem prekidata u otpornoj
tatki, trebalo da pomocu snaznih pumpi bude izbaten preko raspr-
#lvata na vodenu povrsinu i zapaljen termickom bombom. U kanalu
bi se stvorio vatreni rov u kojem bi izgoreli egipatski vojnici koji
bl se u njemu nasli u trenutku forsiranja. Izraelci su 1971. godine
{sprobali funkcionisanje tog sistema na kanalu, kada je petroleum
goreo ne samo na povriini vode veé i do 1 m ispod nje. I zbog toga
gu zvani¢ni rukovodioci Izraela sa toliko sigurnosti izjavljivali da
¢e FEgipéani svaki pokusaj prelaza preko kanala platiti potpunim
neuspehom. Prepreka je, stvarno, lukavo zamiSljena i dobro uradena
| da je upotrebljena mogla je, objektivno, imati veliku zapre¢nu
yrednost.

Istotna obala kanala je vrlo visoka i strma, pa je, sama po sebi,

predstavljala veliku protivdesantnu, protivpeSadijsku i protivtenkov-

139



sku prepreku, koju bi peSaci tesko mogli savladati, a tenkovi nikako
bez izrade prolaza. Zapre¢na vrednost prvog peSackog bedema pove-
¢ana je bunkerima na viSe spratova i ostvarenom viSekatnom i bri-
Su¢om vatrom nad kanalom, te postavljenim minskim poljima i Zi¢a-
nim preprekama po povriini bedema.

Od minsko-eksplozivnih prepreka najceS¢e su izradivana meSo-
vita minska polja, a rede samo protivpeSadijska ili protivtenkovska.
Protivtenkovsko miniranje bilo je osnovno zaprecavanje i smatra se
vrlo efikasnim pt-sredstvom.

Minska polja su postavljena najéesée kao zaStitna, ispred otpor-
nih tacaka i poloZaja i u njima, a po dubini zakljuéno sa treéim
polozajem, sve sa ciljem da se zatvore pravei koji od kanala vode u
dubinu. Ispred prvog poloZaja minska polja su pocdinjala od nivoa
vode kanala, a zatim zapredavala obe padine bedema, dubinu i me-
duprostore tog polozaja. Izmedu I i II i III i IV poloZaja minska polja
su postavljana u viSe redova (300 X 20) i dostizala dubinu do 600 m.
Gustina miniranja je bila od 2 do 8 pt-mina na 1 m tenkoprolaznog
zemljista. U minskim poljima su najceste imali manji miniran po-
jas, pa veéi neminiran, tako da je teSko bilo utvrditi granice min-
skog polja i njegovu strukturu. Izraelci su miniranje izvr§ili velikom
koli¢inom mina. Egipéani su za vreme ratnih dejstava i primanja
izvadili iz peska Sinaja preko 50.000 mina izraelskog i ameri¢kog
porekla. Iza treteg bedema nije vrSeno nikakvo zapretavanje, veé
je ostavljen slobodan prostor za manevar sopstvenih snaga i re-
Zervi.

Minsko-eksplozivne prepreke su se dopunjavale sa. ostalim pre-
prekama ili su ove ojadavale, ¢ime je povetavana njihova zapreéna
vrednost. Minska polja su uvek bila povezana sa sistemom vatre, a
vatrom su i branjena. U minskim poljima su ostavljeni prolazi tako
da ona nisu ni zaustavljala ni ote¥avala manevar sopstvenim sna-
gama, a na njima su stajale pripremljene mine za zatvaranje i znaci
kojima su prolazi obelezavani.

Zitane prepreke su smatrane vrlo efikasnim sredstvom protiv
pesadije, pa su i izgradeni objekti njima zastiéivani. Izgradivane
su tolike dubine da ih peS$adija ne mo%e lako da savlada. Bodljikava
Zica nije se mogla seé¢i ruéno, inZinjerijskim makazama. Obi&no su
postavljane kombinovano sa drugim preprekama i uvek ojadavane
minama. Postavljane su na padini peStanog bedema prema kanalu,
ispred i u otpornim ta¢kama, u meduprostorima i iznad pokrivki ob-
jekata. Uvek su povezivane sa sistemom vatre i drugim preprekama.

140



Sude¢i prema nekim oskudnim podacima, od ukupnog broja uni-
§tenih tenkova 20 odsto je stradalo od pt mina i dejstva avijacije.
§ obzirom na relativno ograniteno angaZovanje avijacije na sinaj-
gkom frontu moZe se smatrati da je oko 15 odsto tenkova uniSteno
protivtenkovskim minama, jer je zapretavanje bilo obimno. Na Si-
rokom zemljitu prohodnom za tenkove taj procenat u¢eS¢a mina u
unistenju tenkova je vrlo znadajan, a on bi, na visekanalisanom ze-
mljistu gde su pokreti tenkova usmereni, svakako bio znatno veéi.

Izraélei su branili izgradene prepreke i izvrSeno zapredavanje,
ali je veliki broj njihovih minskih polja na prednjem kraju osvojen
prodorom kroz nezatvorene prolaze tako da nisu ni ispoljila svoju
zapreénu vrednost. Razlog lei u tome $to su Egip¢ani potpuno
poznavali mesta, veli¢inu i raspored minskih polja, kao i prolaze
u njima i 3to su postigli iznenadenje i brzinu napada.

Zbog sporog tempa napada Egipéana kroz Bar-Lev liniju Izra-
elei su bili u moguénosti da organizuju i vrie pokretno zapretavanje.
Medutim, sudeéi po svemu, oni tom obliku zapre¢avanja nisu pri-
davali znadaj, pa ga nisu vrsili i time ni postigli moguée rezultate.

Obezbedenje pokreta

Izrael je u Sest godina okupacije mnogo ucinio i'na poboljSanju
upravnih i rokadnih puteva za izvodenje eventualnih budu¢ih ope-
racija na Sinaju o emu je veé bilo reéi. Sem ostalog, on je, u skladu
s planoVima buduéih operacija, paralelno sa kanalom na oko 25 km
{stotno od njega, pozadi Bar-Lev linije, izgradio vojni put sa savre-
menim kolovozom za manevar teSkim topovima duZ linije fronta.
Topovi su se kretali u jednom i drugom pravcu, povremeno se za-
ustavljajuéi na pripremljenim vatrenim poloZajima odakle su ot-
varali vatru. Uz to, svaka otporna tatka je povezana asfaltnim pu-
tem kao prikljuénim na paralelni put koji je sluzio za dotur i eva-
kuaciju. Potrebni putevi su izgradeni i za pokrete, manevre i snab-
devanje oklopnih i artiljerijskih jedinica do vatrenih poloZaja iu
rejonima njihove upotrebe.

Postojeéa putna mreZa je proSirena, a putevi kvalitetno pobolj-
fani rekonstrukcijom starih i izgradnjom novih puteva sa savreme-
nom podlogom, pri ¢emu je vriena stabilizacija tla, $to na peskovi-
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tom zemljistu Sinaja nije bilo jednostavno. Ceni se da su Izraelci
izgradili na sinajskom frontu oko 750 — 800 km puteva sa savreme-
nom podlogom, a realna je i pretpostavka da su toliko izgradili i ko-
lonskih puteva sa razlid¢itim stepenom stabilizacije tla. To zna&i da
je na kilometar fronta izgradeno oko 5 km savremenog i oko 5 km
kolonskih puteva, §to je veliki radni i tehni¢ki uspeh, a u isto vreme
i dobro obezbedenje borbenih dejstava putevima.

Pokret izraelskih jedinica je obezbeden dobrom, planski grade-
nom i kvalitetnom mreZom puteva u Izraelu i pro$irivanjem te mre-
Ze na pozadinu i podruéje Sinaja, kao i dobrom uvezbano$éu jedi-
nica, te odsustvom ruSenja, miniranja i bombardovanja puteva. Zato
su bili u moguénosti da neometano i brzo izvode manevar jedi-
nicama iz dubine (sa golanskog fronta i mobilizacijskih zborista)
po frontu, vrSe pripreme za protivnapad, obezbeduju neprekidno
snabdevanje i evakuaciju jedinica u borbenim dejstvima.

InZinjerijske jedinice izraelske armije su, sem radova na utvr-
divanju Bar-Lev linije kao kljuénog objekta iz domena priprema
zemlje za rat, vrSile i druge zadatke inZinjerijskog obezbedenja,
kao Sto su izgradnja i odrzavanje aerodroma i luka, vatrenih polo-
Zaja za raketne jedinice i PVO, komandnih mesta, maskiranje vaz-
nih objekata itd. To je, bez obzira na Sestogodi$nji period, bio od-
vet velik napor za inZinjeriju, armiju i jednu tako malu zemlju kao
Sto je Izrael.

Jedinice svih rodova vrsile su sopstveno inZinjerijsko obezbe-
denje, a ponekad su delimi¢no anga?ovane i na op$tim zadacima. Na
zadacima inZinjerijskog obezbedenja angaZovan je i civilni sektor.
Drzava je u sve to uloZila ogromna materijalna sredstva koja su je,
i pored obilate pomo¢i iz inostranstva, jako iscrpla.

INZINJERIJSKO OBEZBEDENJE ARMIJE ARE

Izvidanje

InZinjerijsko izvidanje vr3eno je osmatranjem i izvidanjem, a
posvetena mu je velika paZnja. Osmatranje je vrieno sa osmatrad-
nica na zapadnoj obal kanala, i to najsavremenijim sredstvima, a
izvidanje upuéivanjem izvida¢a preko kanala radi prikupljanja po-
dataka na licu mesta: o vodenoj prepreci, o izgradnji bedema i obje-
kata, o sistemu prepreka i dr. Sve jedinice rodova su pored obimnih
redovnih zadataka vrsile i izvidanje isto¢ne obale i o svim zapaza-
njima dostavljale izveStaje. '
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Podaci dobiveni izvidanjem prikupljani su, proveravani i sis-
tematski unoSeni u radne karte i evidenciju. Tako su uporedo sa iz-
gradnjom objekata na Bar-Lev liniji rasli i podaci o njima u eviden-
ciji Egipéana. U stvari, ni jedan podatak nije ostao nezapaZen i ne-
evidentiran. Neprekidno izvidanje i studiozno pracenje promena kod
neprijatelja omoguéilo je Egipéanima da utvrde podatke o vrstama,
mestima i rasporedu otpornih tataka, o objektima i preprekama u
celoj zoni Bar-Lev linije. Izvidanjem su otkriveni: sistem za polivanje
i paljenje petroleuma u kanalu, prepreke i prolazi u njima, raspo-
red rada izraelskih jedinica i drugi podaci od interesa za napad. Tim
podacima inZinjerijske i druge jedinice su se vrlo dobro sluzile. Sem
ostalog, na osnovu podataka otkrivenih izvidanjem napravljen je
model Bar-Lev linije sa svim objektima i na njemu su jedinice uve-
¥bavane za napad preko kanala.

Izvidanjem je obuhvaceno i studiozno praéenje i beleZenje po-
dataka o promenama strujanja vode na nekoliko mesta duZ kanala,
zatim nivoa i brzine vode, plime i oseke u kanalu i dr., Sto je stalno
proveravano i uporedivano sa ranijim podacima na osnovu &ega je
planirano i taéno vreme pocetka forsiranja. Razume se, inZinjerijsko
jzvidanje je vrSeno i u vreme borbenih dejstava i korist od njegovih
rezultata je bila neosporno velika.

Utvrdivanje

Egipéani su se takode utvrdivali preko Sest godina i za to vreme
du? cele zapadne obale kanala izgradili peS¢ani bedem sli¢an onome
na isto&noj obali. Sa njega su osmatrani i kontrolisani istoéna obala
| kanal. U njemu su izgradeni zakloni, platforme i objekti za dejstvo
celokupnim naoruZzanjem i vatreni polozaji za tenkove i artiljeriju.
U isto vreme bedem je Stitio sopstvene trupe od osmatranja i dejstva
po njihovom polaznom poloZaju. Na neka mesta su donoSeni pesak i
gemlja sa strane da bi se izgradio nasip.

Polo¥aji na bedemu izgradeni su u poljskom tipu i trebalo je
da posluZe za odbranu i odbijanje izraelskog napada, ali i kao pola-
gni polo¥aji za napad preko kanala. Utvrdivanje je izvrSeno u skladu
#h savremenim pogledima na utvrdivanje u pripremi, a i u toku bor-
benih dejstava do potpunog ukopavanja i maskiranja. InZinjerijske
jedinice izvriavale su teZiSne zadatke utvrdivanja na tezistu i slo-
fenije zadatke za opste potrebe — izradujuéi KM, rezervne poloZaje
{ dr, i pomaZuéi utvrdivanje jedinica rodova. Obala je utvrdena pro-
tlv pedadije, tenkova, desanta i avijacije. Objekti utvrdivanja, pre-
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preke i sistem vatre ugradeni su u jedinstven sistem odbrane. Ob-
jekti su medu sobom povezani rovovima i saobracajnicama. Na
prednjem kraju i po dubini izgradeno je viSe od potrebnog broja os-
novnih, rezervnih i laznih zaklona i vatrenih poloZaja pripremljenih
za posedanje. Iza bedema nalazio se kanal za navodnjavanje koji
je otezavao pokret, te je na svojoj najvecoj duzini morao biti pre-
moScen.

Utvrdivanje vatrenih polozaja raketnih jedinica bio je obiman i
vazan zadatak inZinjerije pre pocetka ratnih dejstava. Ti polozaji
su izgradeni iza poloZaja jedinica na zapadnoj obali pri ¢emu je obe-
zbeden veéi broj osnovnih, rezervnih i lazZnih poloZaja radi manevra,
maskiranja i zastite od elektronskog izvidanja. Utvrdivanje se odli-
kovalo originalno$éu, masovno$¢u, brzinom i dobrim maskiranjem.

Izgradnja, odrZavanje i uredenje aerodroma i prate¢ih objekata
bio je posebno vazan zadatak inZinjerije. Blagovremenom izgradnjom,
odrzavanjem i opravkom poletno-sletnih staza (PSS) i skloniSta za
avione obezbedeno je poletanje aviona istog momenta kada se za
to dobije naredenje. SkloniSta za avione gradena su blizu PSS kako
bi borbena gotovost bila veta. Prema raspoloZivim izvorima i na
osnovu logiénih pretpostavki moZe se izvesti zakljuéak da je najveci
broj objekata za avijaciju, a delimi¢no i za raketne jedinice PVO,
izgraden u stalnom tipu.

U toku dejstava Egipéani su, otevidno, sporo napredovali i za-
uzeli plitak mostobran (oko 15 umesto 30 km), a nisu dostigli i poseli
najpovoljnije linije za utvrdivanje i odbranu. Medutim, oni su dosti-
gnute linije uvek dobro utvrdivali za odbranu, koristeéi se pri tome
zemljiSnim neravninama i ranije izvedenim radovima. Upravo zbog
nastojanja da se potpuno utvrde oni su se duZe zadrZavali na dos-
tignutim linijama, a time i sporije napredovali, otigledno odluéni da
nista ne rizikuju. Sa dostignutih linija su, veé utvrdeni, docekivali i
odbijali brojne izraelske protivnapade, ostajuéi veoma jaki i dobro
organizovani. U stvari, bez dobrog utvrdivanja i po nekoliko linija
po dubini osvojenog zemljista odbrana tako plitkog mostobrana mo-
gla je biti lako probijena a time i cela operacija »Iskra« dovedena u
pitanje.

Zapretavanje
Prema svim dosad poznatim podacima zapadna obala ni pribli-
#no nije bila zapreéena kao istotna. Medutim, to zapreéavanje je vr-

Seno planski, blagovremeno, studiozno i sistematski, klasi¢nim min-
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pko-eksplozivnim i fortifikacijskim preprekama, a po dubini od ka-
nala do polozaja raketnih jedinica PVO. Dublje zapretavanje je
vrieno samo na teziSnim pravcima. Pri miniranju vodilo se ratuna
da minska polja Stite odredene objekte i pravce, a da ne ometaju po-
krete i manevre sopstvenih jedinica. U toku brizljivih priprema za

~ napad oko tre¢ina jedinica rodova je obuéena za miniranje i otvaranje

..

prolaza u minskim poljima. To je svaku jedinicu osamostalilo u ot~
varanju prolaza na Bar-Lev liniju i zapretavanju dostignutih linija.

Sa prvim talasima Egipéani su na isto¢nu obalu prebacili i min-
#ko-eksplozivna sredstva preko potrebna za zapretavanje prilaza mo-
stobranima. Dostignute linije su, pored utvrdivanja, ojatavali i mi-
niranjem na brzu ruku, $to je odbranu dostignutih linija ¢inilo stabil-
nijom. Za zatvaranje pravaca na kojima su Izraelci ispoljavali, ili
su mogli da ispolje, napad oklopnim jedinicama, primenjivali su po-
kretno zapretavanje. Po svemu sudeéi minska polja su, u Siroko or-
ganizovanoj borbi protiv tenkova, dala dobre rezultate, narotito kada
gu Izraelci presli na zapadnu obalu kanala. Neki ogevici tvrde da je
gamo na jednom egipatskom minskom polju unisteno &ak Sest izrael-
akih tenkova.

Obezbedenje pokreta

Obezbedenje pokreta bio je jedan od texih zadataka inZinjerij-
skog obezbedenja napada. Od izvrSenja tog zadatka zavisio je us-
peh operacije, pa i rata u celini. Pokret je obezbedivan: prelazom
jedinica na desantnim, skelskim i mostovnim mestima prelaza, sav-
Jadivanjem prepreka (vatrenih, minsko-eksplozivnih, Zi€anih), otva-
ranjem prolaza i organizacijom kontrolno-zastitne sluzbe (KZS) i
obezbedenjem ispravnosti putne mreZe na pravcima dejstva i po-
kreta.

Za potrebe napada izgradeno je viSe stotina kilometara uprav-
nih | rokadnih puteva sa savremenom podlogom, ¢ime su omoguéeni
pokret jedinica ka mestima prelaza, manevar rezervama po frontu
{ dubini, dotur i snabdevanje borbenim i neborbenim sredstvima.
Putevl iz dubine vodili su planiranim mestima prelaza. Njima su
planﬂki i postepeno u rejon mesta prelaza doturana desantna, skel-
gka | mostovna sredstva prelaza, a kasnije su krenule i jedinice u
forsiranje kanala. Na jednu diviziju izgradeno je oko 200 km puteva.
Na praveima pokreta uvek su bili obezbedeni vazduSna zaStita i je-
dinlce za brzu opravku puteva, te su i pored napada avijacije, ne-
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prekidno bili u upotrebi. Radi obezbedenja pokreta moralo se: obe-
zbediti neprekidna sposobnost puteva za saobracaj na pravcima pok-
reta; onemoguéiti funkcionisanje sistema za polivanje i paljenje pe-
troleuma u kanalu; otvoriti prolaze u pe$¢anim bedemima na obe
obale; obezbediti forsiranje kanala na desantnim, skelskim i mos-
tovnim mestima prelaza; otvoriti prolaz u neprijateljskim prepre-
kama (minskim poljima i Zi¢anim preprekama) i organizovati KZS;
osigurati regulisanje saobra¢aja na prilazima, prelazima i praveima
pokreta posle prelaza. Najveéi deo tih zadataka obavile su inzZinje-
rijske jedinice.

Obuka inZinjeraca za prelaz izvodena je na frontu i u jedinica-
ma odredenim za forsiranje kanala. Za potrebe obuke inZinjerijskih
jedinica u pozadini fronta izgraden je model-poligon Sueckog kanala
i Bar-Lev linije u prirodnoj veli¢ini sa izgradenim objektima i stvar-
nim odstojanjima. Na njemu je izvedeno preko 300 opita radi prona-
laZenja najboljih reSenja za savladivanje kanala, prepreka i drugih
objekata na isto¢noj obali. Obuka je izvodena isklju¢ivo prakti¢no,
putem uvezbavanja na zadacima koji su predstojali u forsiranju.
Time je obezbedeno da se svaka jedinica potpuno uvezba u izvria-
vanju svog zadatka u odrZavanju pravca pokreta i pronalaZenju ob-
jekta dejstva.

Obuci inZinjerijskih jedinica je pridavan prvorazredni znacaj,
pre svega s glediSta ovladavanja savremenom inZinjerijskom tehni-
kom kojom su bile popunjene. Ona je izvodena u uslovima potpuno
identitnim borbenim dejstvima na kanalu, Bar-Lev liniji i Sinaju u
planirano vreme napada. Obuka je izvodena dugotrajno, naporno i u
svim vremenskim i borbenim uslovima u kojima su se, kako se pret-
postavljalo, borbena dejstva mogla izvoditi, pri ¢emu nista nije pre-
puSteno sluéajnosti.

TeZiSni zadaci obuke bili su: savladivanje pe$¢anih bedema i iz-
rada prolaza u njima; savladivanje vodene prepreke na desantnim,
skelskim i mostovnim mestima prelaza i prebacivanje jedinica, kolo-
na i tereta; otvaranje prolaza u minskim poljima, %iéanim prepreka-
ma i organizacija KZS na prolazima; opravka i odrZavanje puteva i
objekata na njima.

Jedinice planirane za rezervu i popunu uvezbavane su do istog
stepena obucenosti kao i jedinice u prvom borbenom e$elonu. Prak-
titnom obukom proveravana su pojedina reSenja i iznalaZena bolja.

ReSenje za paralisanje sistema polivanja i paljenja petroleuma u
kanalu traZeno je u tri praveca: prvo — da se rezervoari dignu u
vazduh eksplozivom; drugo — da se zapaljeni petroleum ugasi u
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kanalu; treée — da se cevi zatepe betoniranjem otvora. Kao, najbolji
nadin paralisanja ovog sistema prihvaceno je betoniranje cevi,

Za otvaranje prolaza u ped¢anim bedemima na obe obale kanala
refienje je trazeno u upotrebi artiljerijske vatre, eksploziva, avio-
«bombi i buldoZera. Sve je to isprobavano u autenti¢nim uslovima,
all ni jedan od pomenutih naéina nije dao zadovoljavajuce rezul-
tate. Na predlog jednog mladog intendantskog oficira isprobano je
| usvojeno refenje da se otvaranje prolaza u bedemu izvrsi vode-
nim mlazom pod velikim pritiskom iz jakih pumpi. ;

Prolaz za pefake u sopstvenom bedemu nije otvaran, a kao re-
fienje za savladivanje bedema na isto¢noj obali usvojeno je — iskop
stepenica i primena mornarskih i bambusovih lestvica.

Planirano je i uvezbano kako da se na pravcima prelaza fenkova
U oba pestana bedema eksplozivom poseku gvozdeni stubovi (u oba-
lama) iznad vode, u visini budu¢eg pontonskog mosta, ili skele.

Takode je planirano i uvezbano iznenadno i brzo zauzimanje
minsko-eksplozivnih i Zi¢anih prepreka i koriS¢enje onim prolazima
kojima su se koristili i Izraelci, ali i izrada prolaza klasi¢énim putem
na pravcima pokreta i dejstva.

Forsiranje Sueckog kanala

Forsiranje je, kao pocetna i odlucujuca faza operacije »Iskrag,
krajnje savesno i potpuno ne samo planirano veé i izvedeno, ¢emu
pu najvise doprinele besprekorno uvezbane inZinjerijske jedinice i
upotreba savremenih inZinjerijskih sredstava.

Napad sa forsiranjem poceo je 6. oktobra 1973. godine u 14,00
gasova, dakle tri i po ¢asa pre zalaska sunca. Artiljerijska priprema
je trajala 55 minuta i vrSena je iz 2.000 oruda sa vatrenih poloZaja iza
peiitanih dina na zapadnoj obali. U isto vreme se otisnuo i. desant
pedadije prema isto¢noj obali. Pravci napada su vodili iz El Kantare,
Bl Ismailije i Sueca. Druga armija ARE je imala tri divizije (po
nekim izvorima i pet), Tre¢a armija dve divizije u prvom eSelonu
| po jednu oklopnu i motomehanizovanu diviziju u drugom eSelonu.
Prelaz kanala je izvren za oko Sest &asova. Divizije prvog eSelona
§u obrazovale po jedan mostobran (8. oktobra ih je bilo 4) koji je ubr-
%0 proSiren u po jedan armijski. Spajanjem armijskih mostobrana
na istoénoj obali dobijen je pojas oslobodene teritorije Sirine 15—20
kilometara.
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‘Na desantnim mestima prelaza, niz padine pestanog bedema na
zapadnoj obali, prve su se spustile k vodi i u gumenim ¢amecima oti-
snule prema istoénoj obali juriSne grupe. Izraelci su pokusali da ak-
tiviraju uredaj za polivanje i paljenje petroleuma, ali su odmah us-
tanovili da on ne radi. Specijalno uvezbani vojnici su prethodne no¢i
presekli te cevi i zalili otvore cementom.

Jurigne grupe su u oko 2.000 tamaca iznenadno, brzo i bezbe-
dno presle na istoénu obalu kanala i prvi pestani bedem Bar-Lev
linije savladale uz vrlo male gubitke. Savladale su Zziéane prepreke
i minska polja, popele se na peSc¢ani bedem i sa njega postavile mor-
narske lestvice od ispletene uZadi i lestvice od bambusa, a padinom
bedema iskopale stepenice radi lakSeg i brZeg penjanja talasa koji
su pristizali.

Oruda za neposredno gadanje uniStavala su sredstva koja su
pokusavala da sprete forsiranje. Artiljerija je prenela vatru po du-
bini. Raketne jedinice PVO i lovatka avijacija Stitile su mesta pre-
laza, a ostale jedinice su se ubrzano priblizavale svojim mestima
prelaza. Ogromna snaga od oko 70.000 ljudi i velika tehnika pokre-
nuli su se napred.

Prvi talas od oko 8.000 ljudi i 1.000 ¢amaca forsirao je kanal za
juri$nim grupama i bez zadrzavanja. On je protréao kroz prvi i za-
uzeo drugi poloZaj, na drugom bedemu. Odatle je dotekao i odbio
prvi protivnapad izraelskih jedinica i omoguéio napad iz pozadine na
otporne tatke prve linije. Za talasima pesadije prebatena su prateta
oruda bataljona, a zatim ostale jedinice. Drugi talas je napad usme-
rio na bunkere i vatrene objekte Bar-Lev linije unistavajuci ih svo-
jim borbenim sredstvima. Za drugim talasom prebadena je peSadija
naoru¥ana pt-raketama. Njen zadatak je bio da odbrani mostobran
za narednih 12—24 &asa, dakle dok na istoénu obalu pristignu sop-
stveni tenkovi i drugo tesko naoruzanje.

Za pesadijsku diviziju prvog eSelona angazovano je preko 200
¢amaca na 4 — 5 mesta prelaza. U svakom &amcu bila su po dva
¢lana stalne posade i oko 10 vojnika iz sastava desanta. U jednom
talasu prebacivano je oko 2.000 vojnika. Za oko sat i po vremena
mogli su biti prebaceni svi pesadijski delovi divizije, Sto znali do
pada mraka.

Skelska mesta prelaza su tako brzo i veSto postavljena da je sa
najzvaniénijeg mesta izjavljeno kako su inZinjerci za 6—9 casova
»uspostavili pedeset prelaza skelamax. Posto je u prvom eSelonu bilo
pet divizija, to je na jednu diviziju dolazilo deset »prelaza skelamac.
Kako na jednom skelskom mestu prelaza mogu da rade do dve skele-
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~ambifije, to je na diviziju moglo do¢i do dvadeset skela-amfibija.
Znati, skelska sredstva bila su amfibijska, a bilo ih je dvadesetak.
Pokret i manevar njima daleko je laksi, brzi i sigurniji, a kapacitet
prebacivanja tereta preko reke mnogo veéi. Do treéine tih sredstava
moglo je biti u rezervi, ali se prelaz, sudeé¢i po svemu, mogao orga-
nizovati i bez rezervi. Sl

Uredenje skelskih mesta prelaza moglo je poceti u 14,00 tasova
jzradom useka u pestanim bedemima, §to je trajalo 3—5 dasova, tj. do
17,00, odnosno do 19,00 casova. Prilazne puteve skelskim: i ‘mosnim
mestima prelaza i prolaze u bedemima izradivale su jedinice za odr-
yavanje puteva, a skelske i mosne prelaze odrzavale su pontonirske
jedinice. Za pedeset skelskih mesta prelaza trebalo je izgraditi oko
pedeset useka u bedemima na jednoj i drugoj obali, tako da je pre-
bacivanje skelom moglo poceti najranije sa padom mraka. Za 12 ca-
sova noénog rada 20 amfibijskih vozila (skela) diviziji (tura noéu tra-
je oko 20 minuta) moglo je prebaciti 720 skelskih tereta, a za 12 &da-
gova rada sutradan, po vidnom vrement, uz izvesno ometanje od
strane neprijatelja, slede¢ih 960 tereta. Tako bi ukupan broj tereta
prebacenih na skelskim mestima prelaza u toku no¢i i dana bio oko
1.680, Sto je pribliZzno broju svih skelskih tereta u diviziji. Divizija
ge za tridesetak &asova cela mogla prebaciti na desantnim i skel-
gkim mestima prelaza. Skelama su prvo prebacivani tenkovi za obe-
zbedenje i zaStitu mostobrana. '

Pokazalo se da su amfibijska vozila (skele) pogodna za manevar,
jer su pokretan cilj a mala meta, te se njima moze prebacivati te-
ret preko vodene prepreke tokom cele noéi i dana bez obzira na
vatru neprijatelja i druge okolnosti. Moguénosti skela bile su takve
da su one, i pod otezanim okolnostima, mogle da prebace diviziju
na skelskim mestima prelaza do 23,00 Zasa narednog dana, a pod
nekto laksim okolnostima i ranije. '

Mostovna mesta prelaza preko kanala uspostavljena su samo za
pola &asa posle otvaranja prolaza na bedemima. Prema izjavama zva-
ni¢nih predstavnika ARE, izraelsko komandovanje je cenilo da ¢e
egipatskim inZinjercima biti potrebna 24 Casa da postave mostove
a 48 tasova da tefka oprema, kao $to su egipatske tenkovske snage,
bude prebatena preko kanala, $to je trebalo da pruzi dovoljno vre-
mena za dolazak na front izraelskih oklopnih rezervi. Te izrael-
gke proratune egipatski inZinjerci su brzo demantovali i to vreme
gkratili za vie od polovine.

Za pravljenje jednog useka u jednom od dva bedema trebalo
je ukloniti pesak u &rini od najmanje 7 metara, a to je bila koliéina
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od oko 1.147 m’. Kako je samo u jednoj obali trebalo napraviti 60
takvih useka, to je znatilo uklanjanje ogromne mase od oko 68.850
m®. Ideja mladog intendantskog oficira da se to obavi mlazevima vo-
de pod velikim pritiskom, tzv. vodenim topovima, pomogla je da se
taj posao obavi u rekordnom roku — za tri do pet ¢asova, ili dva
_puta brZe nego $to bi se to ucinilo buldoZerima ili eksplozivima. U

" isto vreme dok su na taj nadin pravljeni prolazi u bedemima, inZi-
njerci su eksplozivom sekli gvozdene Sipove koji su, pobijeni verti-
kalno po rubu dna kanala, Stréali visoko nad nivoom vode, kako bi
mogli da postave mostove. Oni su preseteni u visini gornje ivice bu-
duceg pontonskog mosta (skele) radi dovodenja u isti nivo ponton-
skog mosta i obale. :

‘U pripremama za forsiranje doslo se do zaklju¢ka da bi postav-
ljanje starog sistema pontonskog mosta preko kanala trajalo preko
dva ¢asa, Sto bi bilo odveé dugo. Medutim, primenom savremenog
pontonskog mosta sovjetske proizvodnje »PMP« mostovi su postav-
ljani za oko &etiri puta krace vreme — za oko 30 minuta. Pontoni
su, jedan za drugim, do obale prevozeni guseni¢nim vozilima, ‘zatim
pomoéu hidrauliéne rucice spustani u vodu i nastavljani jedan na
drugog po redosledu spustanja. Most je sklapan brzinom od 5 m
u minuti.

Mostovna i skelska mesta prelaza uredivale su pontonske jedinice
a prilazne puteve i otvaranje prolaza u nasipima jedinice zdruZene
za odrzavanje puteva. Do svakog mesta prelaza vodilo je nekoliko
puteva iz dubine. Uredivani su i lazni otvori u bedemima, lazni
putevi i laZni prelazi. ' ' '

Druga armija ARE je pontonske mostove na praveu El Kantare
i Ismailije postavila bez problema. Medutim, izgradnja mostova Tre-
ée armije je zapala u krizu zbog promene u nivou vode izazvane pli-
mom i osekom, promena u brzini vode i njenim strujanjima i zbog
pojave blata na pe¢anim nasipima. Problem je resen ¢iéenjem bla-
ta, nasipanjem suve zemlje — peska i primenom najsavremenije
tehnike, 5to je ubrzao i dolazak komandanta inzinjerije egipatske
armije na najkriti¢nije mesto i u najkriti¢nijem trenutku. "

Uspeh inZinjeraca armije ARE je prema zvani¢nim ocenama
bio ogroman: u vremenu od 6 do 9 ¢asova one su probile 50 useka
za skele i 10 za mostove, postavile 10 mostova i uspostavile 50 pre-
laza skelama. Prema nekim stranim izvorima bilo je uspostavljeno
12, ‘a prema drugima i 13 pontonskih mostova i izgradeno oko 85
useka.
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Na svaku diviziju u prvom borbenom eSelonu uspostavljena su
po dva pontonska mosta od kojih je jedan mogao biti nosivosti oko
25, a drugi oko 60 tona.

Prelazak oklopnih jedinica preko izgradenih mostova Druge ar-
mije poteo je istog dana u 20,00 ¢asova, a prelaz u toku noé¢i mogao
je trajati 10 casova. 7a to vreme je preko jednog mosta (pod uslo-
vom da se kolona krece brzinom od 15 km/¢as, mada su moguénosti
30 km/¢as), mogla pre¢i kolona duzine 150 km sa najmanje 2.000 vo-
zila, $to znati cela divizija. Preko dva mosta moguénosti su, razume
ge, dva puta vece, &to znaci da su samo preko pontonskih mostova u
toku noéi mogle biti prebatene dva puta veée snage od snaga u pr-
vom edelonu, tj. oba eSelona. Prelaz i na skelskim mestima samo je
jo8 vise ubrzavao prebacivanje i garantovao siguran prelaz u toku
noti.

Treéa armija je sa postavljanjem pontonskih mostova dosta
kasnila, istina prema razli¢itim izvorima i razlic¢ito vreme (od 3 do 14
tasova), ali je i za to vreme, bez obzira na zakaSnjenje, redovno
pothranjivana jedinicama, borbenim i materijalnim potrebama, na
gkelskim i desantnim mestima prelaza, pa to zakadnjenje u izgrad-
nji mostova nije usporilo njena borbena dejstva, niti ih dovelo u
pitanje. '

U najkra¢em, pod zastitom dimne zavese, a zatim mraka, pet
egipatskih divizija je do jutra preslo kanal, §to su bili prvi borbeni
eleloni armija. Deset casova posle potetka rata egipatska armija je
na istotnoj obali imala 500 tenkova i sigurno ukopanu i raketama
naoruzanu pesadiju sposobnu da odbije izraelske tenkovske napade.
Izraelci su u tom momentu na Sinaju imali 230 — 250 tenkova, od
tega te vet sutradan u borbama izgubiti dve trecine.

Najvi$e egipatsko vojno rukovodstvo je smatralo da 10 mostova
nije dovoljno da obezbedi siguran i neprekidan prelaz. Ratunalo
go da izgradeni mostovi mogu biti oSteceni, pa gak i uniSteni,: pre
gvega napadima avijacije i raketa. Za potpuno osiguranje prelaza
bilo je, kako se cenilo, potrebno etiri mosta na diviziju ili ukupno
20 mostova. Medutim, ve¢ prvog dana rata se pokazalo da je egi-
patska peSadija sposobna da sigurno odbije svaki izraelski napad, a
raketne jedinice PVO da sasvim sigurno Stite vazdu$ni prostor zbog
¢ega ni mostovi neée biti ozbiljnije ugrozeni, tako da su broj i kapa-
olteti skelskih i mostovnih sredstava tako reéi viSestruko garanto-
yali prebacivanje preostalih delova Druge i Trece armije.

Otekivalo se da ée Izraelci pokusati da poruse mostove, i to ne
gamo avijacijom, artilj erijom i raketama veé i diverzantskim dejstvi-
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ma i plovnim minama, pa su blagovremeno preduzete uobicajene
mere neposredne zastite mostova: postavljene su straZe uzvodno, ni-
zvodno i na mostu, uspostavljeno je stalno patroliranje duZ kanala,
postavljene su mreZe za neposrednu za$titu mostova od plove¢ih mi-
na i diverzanata i veliki broj drugih mera.

Sva desantna, skelska i mostovna mesta prelaza i ostali elementi
borbenog poretka nalazili su se pod neprobojnom vazdu$nom zaSti-
tom povezanog sistema raketnih jedinica PVO (sam-2, sam-3 i sam-6)
i protivavionskih topova na zapadnoj obali kanala. ProtivvazduSna
odbrana i zaStita funkcionisali su besprekorno i 3titili zonu u du-
%ini od 20 km u dubini Sinaja, zbog &ega prelazi preko kanala ni
jednom nisu bili ozbiljno ugroZeni iz vazduha.

Komandovanje na prelazima bilo je jedinstveno, a organizacija
rada, sadejstvo i uvezbanost trupa vrlo dobri. To je utoliko veéi us-
peh kada se iz vojne nauke zna da je izvodenje napada preko bra-
njene vodene prepreke, ¢ak i kad je u pitanju odbrana organizovana
na brzu ruku — uvek bio najtezi vid borbenih dejstava. Forsiranje
je utoliko teZe kada je suprotna obala utvrdena preprekama, kao
$to je ovde bio slutaj. Ocena teZine forsiranja do danas, i pored sa-
vremenih sredstava prelaza i moguénosti masovnog vertikalnog ma-
nevra, nije opovrgnuta. Medutim, i pouka prelaska kanala je nedvo-
smislena: kada je napad dobro pripremljen i organizovan a jedinice
i komande uverbane i opremljene savremenom tehnikom, kada se
postigne iznenadenje a dejstvuje brzo i odluéno, onda se i dobro
branjene vodene prepreke relativno brzo i lako savladuju.

Saobraéaj na prelazima kanala bio je dobro organizovan. Ge-
neral Sazli je o tome rekao: »Od prvih trenutaka napada bile su raza-
pete Zice preko kanala. PosluZili smo se razlid¢itim bojama da bismo
oznadili pravac kretanja svakoj jedinici, a naSe snage su pre opera-
cije bile dobro uvezbane u ovim pojedinostima.« Regulisanjem sao-
bra¢aja jedinice su uredno dovodene i bez zadrZavanja prelazile
kanal, a zatim odmah i u najveéem redu odlazile u planiranim prav-
cima. Na mestima prelaza obezbedeni su dizalice, sredstva za izvla-
genje, rezervna sredstva za prelaz, organi sluzbe spasavanja i druge
slu¥be osposobljene da rejone mesta prelaza brzo raSciste.

Forsiranje Sueckog kanala je, u stvari, ve¢ prema onome $to se
sada zna gkolski primer uspeSne pripreme, planiranja, organizacije
i izvr8enja forsiranja. Predsednik ARE je rekao da je to bila »je-
dinstvena vojna i herojska akcija«. Svakako da bez udeSéa i vanred-
nog zalaganja svih vidova i rodova vojske ne bi bili postignuti tako
sjajni rezultati prilikom forsiranja kanala. Medutim, to ne umanjuje
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znataj i veli¢inu priloga koji je u tome dala inZinjerija. Taj prilog
je prevaziSao sva otekivanja i najboljih poznavalaca tezine forsiranja
vodene prepreke branjene objektima stalnog tipa i drugim prepre-
kama; on je zaustavio dah neprijatelja i u najkriti¢nijem momentu
odlutio ishod operacije i rata u celini.

Savladivanje prepreka 1 organizacija KZS ma prolazima posle
kanala ostali suiu dosadagnjoj literaturi u senci forsiranja. Otuda
o tome ima malo podataka, mada se zna da je Bar-Lev linija, pored
objekata utvrdivanja, bila zapreéena mnogim preprekama protiv
tenkova i peSadije, tako da se govorilo ‘kako je zemljiSte od vode u
kanalu do desetak kilometara u dubini Sinaja »basta zasejana mi-
nama«. U savladivanju tog pustinjskog prostora dobrodosli su go-
dinama smiSljeno prikupljani, uporedivani i sredivani podaci o izra-
elskim preprekama. Sada se pokazalo da je yrednost tih podataka
velika, jer su obezbedili brzi i bezbedniji pokret kroz neprijateljeve
prepreke. Brzim dejstvom na prvom i drugom polozaju zauzeta su
izraelska minska polja sa pedantno obelezenim prolazima i sred-
stvima pripremljenim za njihovo zatvaranje, pa je na njima trebalo
samo organizovati KZS, i to obi¢no sa dva inZinjerca na jedan pro-
laz. SluZbu izvan prolaza u minskim poljima organizovala je sao-
braéajna sluzba.

Na praveima pokreta pesadije, tenkova i mehanizovanih jedinica
prema dubini izraelske odbrane prolazi su otvarani rucno, na klasi-
¢an natin. Tako je pilo i sa ra$tiSéavanjem rejona vatrenih polo-
%aja. Prepreke je bilo tegko savladivati jer su branjene vatrom, a br-
zina izrade prolaza je zavisila i od dubine prepreke. Pri tome je naj-
teZe bilo odrediti polozaj i strukturu minskih polja, jer su izradivana
naizmeni¢no u miniranim i neminiranim pojasevima ukupne dubine
oko 600 m. Brzina izrade prolaza bila je oko jedan metar u minuti.
Zidane prepreke su savladivane na viSe nacina, a najce¥ée: obilaZe-
njem, pruznim minama i pomocu tenkova.

Drugi desantni talas bio je prisiljen da sistematski savladuje
prepreke, otvara prolaze u njima i osvaja objekat po objekat na Bar-
-Lev liniji. Zato je pokret ovog i narednih talasa usporen savladi-
vanjem velikog broja prepreka.

Petog dana rata, zapotetog na kanalu, Egipcani su prodrli oko
156 km u dubinu Sinaja. Tempo napada kroz Bar-Lev liniju bio je
3 km, a izvan nje 8 — 10 km na dan, Sto nije tempo napada savre-
menih armija. To usporenje je nesumnjivo izazvao i veliki broj pre-
preka na utvrdenoj liniji. Pri tom je kanal forsiran i Bar-Lev linija
osvojena sa malim gubicima u zivoj sili 1 tehnitkim sredstvima. To
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je utoliko veéi uspeh kada se zna da su morale biti savladane broj-
ne prepreke velike zapreéne vrednosti i gustog miniranja, a to je po-
stignuto uspeS$nim otvaranjem prolaza i dobro izvedeno organizova-
nom KZS.

Maskiranje

Operativno-takti¢kim maskiranjem obezbedeno je postizanje po-
tpunog iznenadenja Izraela, $to je, pored izvrsnog planiranja, odli¢ne
obuke i tehnitke opremljenosti jedinica, bio osnovni &inilac uspeha.
Ogromne pripreme, pokreti i koncentracija jedinica od blizu 100.000
Ijudi opremljenih snafnom tehnikom, kao i sve ostale opseZne me-
re, ni¢im njsu izazvali sumnju Izraelaca da se priprema napad sa
forsiranjem/ kanala, i to iz najprostijeg razloga jer nisu primeéene ni
uotene. Cak i kada je napad poceo (artiljerijska priprema i forsi-
ranje), Izraelci su jo§ mislili da je to jedan od napada lokalnog zna-
¢aja. Kao mere maskiranja priprema i napada jedinica na zapadnoj
obali primenjene su:

— izbor dana i sata podetka napada (na sam izraelski i islamski
verski praznik do &ijeg praznovanja drze obe inade verski nastro-
jene sredine) izvrSen je tako da se napad maskira i postigne iznena-
denje neprijatelja, a lakSe saduva tajna u sopstvenoj sredini, ¢ime
je postignut potpun cilj i stvorena osnova za uspeSnu primenu
ostalih mera operativno-takti¢kog maskiranja;

— polazni polozaj za napad bio je neprekidno posednut jedini-
cama i po njemu su stalno izvodeni pokreti i odrZavana razlitita
aktivnost, tako da je stvaran utisak o aktivnosti i prisustvu velikog
broja jedinica, pa i onda kada ih nije bilo;

~— kolone su se &esto kretale iz pozadine prema frontu i obratno,
¢ime je stvaran utisak o stalnoj smeni jedinica, njihovom redov-
nom snabdevanju, obezbedenju i sl. Cilj tih pokreta, kao ni to ko je
doSao a ko se vratio, ni najpazljiviji posmatraé nije mogao da utvrdi.
Tako su, postepeno i u manjim grupama, dovodene jedinice i sred-
stva na mesta prelaza, gde je njihovo udesée u napadu bilo priori-
tetno, na primer pontonirske jedinice. Sve je to rasporedivano pre-
ma planiranim mestima prelaza i sa suprotne obale ostalo neprime-
¢eno. Pored toga, vrSeni su la¥ni pokreti jedinica i laZno prikuplja-
nje pojedinih sredstava;

— na poloZaju uredenom za odbranu (i polazni polozaj za na-
pad) izradeno je viSe nego $to je bilo  potrebno zaklona i vatrenih
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poloiaja'(osnovnih, rezervnih i laZnih), zatim platformi na bedemu
i sl., Sto je omogucavalo ¢estu promenu vatrenih poloZzaja, maski-
ranje snaga i rasporeda, postavljanje maketa sredstava, povremeno
otvaranje vatre, izradu laznih objekata;

__ maskiranje je vrSeno i izmenom konfiguracije zemljista i
objekata; ' ;

— borbena sredstva su, kamuflaZznim bojenjem i izmenama spolj-
njeg izgleda, tako maskirana da je, na primer, pontonski materijal
ili neko drugo borbeno sredstvo litilo na kamion, Sto je neprijatelja
dovodilo u zabludu te je izvlacio pogresne zakljucke i donosio pog-
re$ne odluke;

— pescani bedem i ukopavanje borbenog poretka takode su ma-
gkirali Zivu silu i tehniku, Stiteci ih svojom figurom od pogleda ne-
prijatelja;

_ maskiranje je masovno vrSeno i postavljanjem maskirnih
mreZza iznad borbenih sredstava i objekata, ali i iznad postavljenih
maketa i laznih objekata i sredstava, tako da se nije moglo utvrditi
ispod kojih su maski pravi a ispod kojih laZni objekti, a pri tom su
upotrebljavane i mreye za zastitu od radarskog izvidanja;

— planirana mesta prelaza nisu nikome saop$tavana dok nije na-
stala potreba za radovima na njima, pri ¢emu je u bedemu bilo viSe
planiranih prolaza, ali su otvarana ona koja su bila najpogodnija za
prelaz;

— maskiranje aerodroma, PSS, rezervoara za gorivo, letelica i
drugih objekata, kao jedan od najveéih problema ratnog vazduhoplov-
stva svih armija sveta u vreme priprerhanja za rat, reSavano je pri-
krivenim drzanjem aviona u zaklonima i skloni$tima blizu PSS, ¢ime
je obezbedena zaklonjenost i brzo poletanje, a izgradnjom veceg bro-
ja aerodroma omoguceni su brza disperzija, prikriven razmestaj u

manjim grupama i primena ostalih uobitajenih mera maskiranja;

— do dana pocetka napada svi svakodnevni radovi na samom ka-
nalu obavljali su se normalno: rad civila na kanalu i na zapadnoj oba-
i bio je redovan; civili i vojnici su se uoéi dana napada kupali u
kanalu, a i svi drugi poslovi su obavljani redovno i u svemu kao i
prethodnih dana.

U toku izvodenja napada i forsiranja kanala preduzeto je visSe
mera maskiranja: : '

— forsiranje i napad izvrSeni su pod zastitom gustih dimnih za-
vesa du¥ &itavog kanala, ¢ime je neprijatelj doveden u zabludu u po-
gledu obima napada, mesta prelaza, izabranih pravaca napada, pokreta
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i manevra jedinica, pri ¢éemu su upotrebu dimnih zavesa ometali ne-
ujednafeno duvanje vetra i promene njegovog pravca;

— izradivana su lazna skelska i desantna mesta prelaza;

— prelaz na skelskim i mostovnim mestima prelaza planiran je
tako da poéne padom mraka a da se zavr$i u svanuce, $to je ostva-
reno u desetak Casova no¢nog rada, &ime je realizovan prvi predu-
slov za neometan, brz i potpuno maskiran prelaz obe armije na is-
toénu obalu;

— sigurna vazdu$na za$tita onemoguéila je Izrael da vr§i izvi-
danje iz vazduha, a brzina dejstava da blagovremeno dejstvuje po
otkrivenim ciljevima.

Obezbedenje vodom

Problem obezbedenja vodom armije ARE, kao velikog potro3a-
¢a, bio je u nadleZnosti posebnog ministarstva vlade. Taénije reéeno,
organizaciju snabdevanja vodom planirali su vojni organi, a snabde-
vanje su vrSile nadleZne i stru¢ne civilne organizacije. One su vodu
doturale do odredenih punktova — prema planovima vojnih koman-
di. Uz to, u zoni kanala vode je bilo u dovoljnim koli¢inama, tako da
je pre polaska jedinica u napad izvrSena popuna vodom, kao i osta-
lim borbenim potrebama. Treéeg dana rata na plovcima preko ka-
nala prebacene su cevi poljskog vodovoda koje su jedinice na istoé-
noj obali obezbedile dovoljnim koli¢inama vode za pice.

OPERACIJA PROTIVUDARA »GAZELA«

Dvanaestog oktobra izraelska armija je, posto je zaustavila na-
pad Sirijaca i presla u protivofanzivu na golanskom frontu, deo sna-
ga prebacila na Sinaj. Sutradan je na prilazima prevoju Mitla vode-
na velika tenkovska bitka u kojoj je, kako se navodi, utestvovalo sa
obe strane preko 1.600 tenkova. Odmah posle te bitke Izraelci su
presli u operaciju protivudara zvanu »Gazela« — pravcem Tasa —
Gorka jezera — Suec.

Planiranje operacije

General Saron je predlozio General$tabu da ga ojada snagama
radi izvrSenja brzog protivudara i prelaska kanala na zapadnu oba-
lu. On je napad preko kanala pripremio nekoliko godina ranije, kao
komandant okupacione juZne komande Sinaja. Tada je izabrao naj-
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povoljnije mesto za prelaz kanala, u rejonu jezera Timsah i Velikog
gorkog jezera, oko 20 km juZno od Ismailije, na odseku na kome su
8. oktobra kanal presli delovi Treée armije ARE. General Saron je
tada, prilikom utvrdivanja obale kanala, ostavio proredene masivne
petane bedeme, obele¥io izabrana mesta prelaza crvenim opekama
{ izgradio plato za vozila duzine 400 a Sirine 100 m. Ni jednu od tih
mera koje je preduzeo general Saron Egipéani nisu primetili ni ra-
nije ni prilikom forsiranja kanala.

Petnaestog oktobra general Saron je dobio odobrenje da izvrsi
predlozeni protivnapad sa operativnom grupom sastavljenom od tri
oklopne brigade (svaka po 90 — 100 tenkova), peSadijske brigade
sa padobrancima 1 specijalne inzinjerijske jedinice sa sredstvima za
uklanjanje zemlje, gamcima sa vanbrodskim motorima i montaznim
mostom za premoscéavanje kanala. General Saron se tada nalazio na
komandnom mestu u Tasi, 30 km severoistoéno od odredenog mesta
prilaza. On izjavljuje da su prethodne no¢i njegove patrole, navodno,
utvrdile da je spoj izmedu Druge i Trete egipatske armije neposed-
nut. Egipéani, pak, izjavljuju da su mu te podatke pruzili Ameri-
kanci posle snimanja iz kosmosa. Izvor informacija i nije bitan, ne
bar koliko &injenica da je egipatska peSadija opremljena pt-raketama
u tom momentu bila rasporedena izvan puta Tasa—Suec, dok je put
ostao nezapreten i samo kontrolisan blindiranim patrolama, Sto je
general Saron o¢evidno znao i to je bilo odludujuée za njegovu od-
luku, 3to je on kasnije ovako objagnjavao: »Problem je bio u tome
kako da se u toku iste no¢i stigne do obale i uspostavi mostobran.
Morali smo to da ostvarimo pre svanuéa, jer bismo, u protivnom,
ukoliko bi se izgubio momenat iznenadenja, bez sumnje naisli na pri-
litan broj tenkova na drugoj strani . . .«

Prelaz na zapadnu obalu kanala

Izraelska specijalna operativna grupa je na zadatak krenula 15.
oktobra u sumrak. Njen komandant je jednu oklopnu brigadu upu-
tlo prema jugu, u bok Treéoj armiji ARE, a druge dve na sever, u
bok Drugoj armiji. Na mesto prelaza vodio je padobrance i oklo-
pnu brigadu, spremne da se preko kanala prebace ¢im inZinjerci pri-
preme mesta prelaza.

U toku noéi je ispred kanala doglo do Zestoke tenkovske bitke,
zbog tega Je, inZinjerijskoj jedinici preseten put. Ta jedinica je nosi-
ln most za premoiéavanje kanala. Istina, general Saron e se kasnije
prsiti pred ameritkim novinarima svojim liénim juna$tvom, isti¢uéi
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da je ta operacija prelaska preko kanala bila »veoma slozenac, ali da
je u jedan ¢as posle ponoéi mostobran uspostavljen, dok su u Sest
Casova ujutru na drugu obalu presli i prvi njegovi tenkovi. Do podne
su njegove jedinice, kako je rekao, unistile »Sest baterija raketa SAM
i 20 tenkova, i to je bio kraj operacije prelaskac.

Taj prelazak kanala, medutim, nije bio tako ni lak ni brz. Pre
svega, zbog teSke noéne borbe amfibijski tenkovi su zakasnili na
mesto prelaza. U toku no¢i i nakon izbijanja na istoénu obalu je-
zera Amer 20 amfibijskih tenkova je odmah preslo kanal i infiltri-
ralo se na zapadnoj obali pri ¢emu su dva pogodena artiljerijskom
vatrom i potopljena zajedno sa posadama. Sutradan do devet éasova
na zapadnoj obali kanala su se nalazili samo bataljon peSadije i 18
tenkova. Na putu prema mestu prelaza oSteéeni su delovi mosta za
premos¢avanje kanala tako da vi$e nije bilo sigurno ne samo kada ée
vet i da li ée most uopste biti uspostavljen. Skelom su se, pak, po-
trebni tereti mogli prebaciti sa oko 1.000 prelazaka kanala, $to je
bilo odve¢ sporo, pa je kao moguce reSenje odbaceno. InZinjerci su
obustavili radove na izvr§enju desantnih prelaza, a most nisu uspo-
stavili. U svanucée, dok je tenkovska bitka bila joS u toku, inZinjerci
su pokuSali da obnove prebacivanje preko kanala, ali je egipatska
artiljerija svojom snaZnom vatrom onemogucéila svaki pokret preko
kanala. Operacija je po svim prora¢unima trebalo da pretrpi potpun
neuspeh, ali se u tim kritiénim trenucima nije pojavila ni jedna jada
egipatska jedinica da izvrsi protivnapad i celu operaciju dovede do
katastrofe.

I 17. oktobra su obe obale, ¢amci i skele na kanalu jo§ bili pod
snaznim dejstvom egipatske artiljerije, ali su Izraelei, uprkos tome,
¢vrsto drzali poloZaje na obali kanala. Medutim, kako je slaman ot-
por Egipéana tako je i njihova artiljerijska vatra sve vie slabila,
¢ime su stvoreni uslovi da izraelski inZinjerci po¢nu sa sklapanjem
mosta, mada jo$ tudeni artiljerijskom vatrom i napadima iz vazduha.

Tek toga dana oko podne, dakle sa trideset ¢asova zakaSnjenja,
most preko kanala je uspostavljen, a tenkovska brigada je pocela pre-
lazak na zapadnu obalu. Oko 100 izraelskih tenkova svoja dejstva je
odmah usmerilo na poloZaje zemaljske artiljerije i rampe raketnih
jedinica PVO. Dva dana kasnije, 19. oktobra, na zapadnu obalu ka-
nala je prebaéena druga oklopna brigada. Tako se na zapadnoj obali
nalazilo oko 200 izraelskih tenkova i 8.000 vojnika. Snage armije
ARE u to vreme su na Sinaju, dakle sa isto¢ne strane kanala, imale
0ko.1.200 tenkova i oko 70.000 vojnika. Toga dana uvede Druga ar-
mija je izvr$ila napad na prebadene izraelske snage, ali bez uspeha.
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Neki strani izvori tvrde da su Izraelci 20. oktobra preko kanala,
prema jezeru Amer, postavili i drugi most. Bilo to ta¢no ili ne, oni
su 22. oktobra preko kanala prebacili i treu oklopnu brigadu. Mada
je tog dana zakljuCeno primirje, Izraelci su nastavili s prodorom i su-
tradan su presekli puteve snabdevanja Tre¢e armije, ¢ime su, na
nadin suprotan odredbama primirja i zahtevima rezolucije OUN, obe-
zbedili povoljnije pozicije za predstojece pregovore. Agresija Izraela
je zaustavljena primenom odredaba o primirju. Potom su se 27. 1 28.
oktobra na 101. kilometru puta Kairo — Suec sastali zvani¢ni vojni
predstavnici ARE i Izraela i poceli pregovore o primeni rezolucije
OUN.

POUKE, ISKUSTVA I ZAKLJUCCI

Rat je voden u zoni oko 160 X 30 km i trajao je 17 dana. Voden
je sa ograni¢enim ciljem i uz angazovanje svih vidova i rodova voj-
ske. Poceo je klasi¢nim napadom sa forsiranjem kanala i probojem
utvrdene linije, pri éemu nisu dosli do izrazaja dinami¢an pokret i
manevar sa dubokim prodorima, veé frontalno, uporno i lagano poti-
skivanje sa plitkim prodorima i opkoljavanjem getnih otpornih ta-
gaka. Tzuzetak od toga je operacija protivudara Izraela, izvedena u
osam dana na dubini 30—40 km. Odbrana je bila blagovremeno ut-
vrdena, a zemljiste i pravci dobro zapreceni. U ratu nisu upotreb-
ljena nuklearna, hemijska, bioloSka ni najsavremenija klasi¢na bor-
bena sredstva. Pripreme su vrSene svestrano, studiozno i dugotrajno,
a rat je trajao kratko. Snabdevanje mnogim sredstvima zavisilo je
od inostranstva. Rat je, sem ostalog, zanimljiv i s glediSta izvlatenja
pouka i sagledavanja iskustva iz domena inZinjerijskog obezbedenja
borbenih dejstava.

Znadaj utvrdivanje je, kako se pokazalo, izrazito porastao, jer
§U njime znatno smanjeni gubici u zivoj sili i tehnici i branioca i
napadadta. Njime je usporen tempo napada i omoguéena upornija od-
brana branioca na utvrdenim, a napadaca na dostignutim linijama.
Braniocu je omoguéena uporna i manevarska odbrana i odbrana u
okruZenju. Objekti stalnog tipa potvrdili su svoju statiénost i nepo-
godnost za manevarski rat, a dovedena je pod sumnju i rentabilnost
njihove gradnje. U utvrdivanje poljskog tipa uvedene su i neke no-
vine. Podignuti su pe$¢ani bedemi sa objektima i vatrenim poloza-
jima, izgradivani su sa izrazito debelim ¢eonim i bo¢nim zidovima
| pokrivkama. Vreée sa peskom su masovno koriséene za izgradnju
kompletnih zaklona i objekata, za pokrivke i za opravku objekata
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stalnog tipa. Objekti su gradeni i od armiranobetonskih elemenata po-
stavljenih u viSe slojeva. Poljsko utvrdivanje je pokazalo mnoge pre-
dnosti, pre svega u pogledu brzine, blagovremenosti, masovnosti i
ekonomiénosti gradnje i moguénosti primene u pokretnom manevar-
skom ratu.

Zapretavanje je znacajno uticalo na odbranu i napad. Prepreke
su postavljene tako da se medu sobom dopunjavaju, a povezivane
su sa sistemom utvrdivanja, vatre i prirodnim preprekama. Prirodne
prepreke su koriSéene i ojadavane do maksimuma. Vredno je zapaziti
ojacanje kanala vatrenom preprekom, a obala bedemima, zatim po-
stavljanjem minskih polja i ¥i¢anih prepreka ¢ak i na pokrivke ob-
jekata, primenom velike gustine miniranja, postavljanjem minskih
polja naizmeni¢no u pojasevima (miniran i neminiran pojas) dubine
do 600 m i pokuSajima miniranja iz vazduha. Zbog toga $to pravac
Tasa — Suec nije bio zapreten Izraelcima je omoguéen neometan i
brz pokret tim pravecem. Pokretno zapretavanje se pokazalo kao
veoma efikasno. Radi osposobljavanja jedinica rodova za zapreca-

vanje i savladivanje prepreka sa njima je u vreme priprema za na-
pad_izvodena dopunska obuka. Procenat od 15 odsto unistenih ten-
kova od protivtenkovskih mina na Sirokom zemljistu prohodnom za
tenkove dokaz je vrednosti i efikasnosti zaprecavanja.
Obezbedenje pokreta se potvrdilo kao najbitniji zadatak i u na-
padu i u odbrand, a naroéito u napadu. U okviru priprema za rat i
kao izraz Zivotne potrebe na pravcima pokreta izradene su stotine
kilometara savremenih i kolonskih puteva. Brzo prebacivanje izra-
elskih jedinica sa jednog fronta na drugi, njihov brz manevar na bo-
jiStu i pokret u protivudarnoj operaciji potvrduju prednosti pra-
vilno gradene i dobro razvijene putne mreze, dobre obu&enosti jedi-
nica, ali i velikog znataja obezbedenja puteva za brz pokret jedi-
nica na frontu i u pozadini. Zbog dugog trajanja izrade savremenih
puteva, projektovanja, izgradnje i problema odrzavanja u miru izra-
da kolonskih puteva ima naroéito veliki znacaj, pored ostalog i zbog
moguc¢nosti njihovog ruSenja u ratu. Savladivanje prepreka, para-
lisanje vatrene prepreke u kanalu, otvaranje prolaza za peSadiju i
tenkove u bedemima, zauzimanje neobelezenih prolaza u minskim
prolazima neprijatelja, a pre svega organizacija i izvodenje forsira-
nja Sueckog kanala potvrda su znaaja stvaralastva i visoke vojno-
stru¢ne obucenosti. I, dalje, mali gubici u Ijudstvu i tehnici prilikom
forsiranja kanala i zauzimanja Bar-Lev linije, gusto zasejane raznim
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prekama, dokaz su, sem ostalog, vrednosti efikasnih mera obez-
pedenja pokreta i organizacije KZS.

Operativno-takti¢kom maskiranju je pridavan prvorazredan zna-
#aj. Ono je bilo svestrano i potpuno, sprovodeno od podetka do kraja
| od najvisih komandi do pojedinca u streljatkom stroju. Bilo je uvek
yerodostojno i identi¢no sa prirodnim ambijentom i borbenom situa-
gljom, sto je protivnika dovelo u zabludu da, i pored budnog i
neprekidnog osmatranja i izvidanja, nije otkrio pripreme za napad .
pa je doziveo potpuno iznenadenje. Upravo zbog toga je uspeh u mas-
kiranju ravan uspesima postignutim na bojnom polju. Prednosti ste-
Bene dobrim maskiranjem u toku dejstva su sadrZane i povecavane
| zbog toga $to je protivnik lisen prevlasti u vazduhu, sto su dejstva
~ |gvodena brzo i §to je dobro upotrebljavana dimna zavesa.

Obezbedenje egipatske armije vodom preko resornog ministar-
#tva vlade i udesée civilnih struénih organizacija u izvrSavanju tog
lzuzetno znadajnog zadatka u ratu takode zasluzuje paznju. Veéi broj
gadataka, narotito pozadinskog obezbedenja, mogu biti organizovani
| obavljani tako da zadovoljavaju potrebe naroda i oruzanih snaga i
U miru i u ratu i da mogu biti preneti na resorne organe drzavne
uprave, kako bi se oruzane snage posvetile problemima oruZane
borbe.

' Dugotrajno, neprekidno i studiozno izvidanje neprijatelja, upoz-
navanje njegovih slabosti i prednosti u fazi priprema za rat i u toku
dejstava pomogli su da se slabosti neprijatelja efikasno iskoriste, a
prednosti uspesno paraliSu. Potvrdilo se da inzinjerijski izvidacki
organi moraju biti opremljeni savremenim sredstvima za izvidanje
| odrzavanje veze.

. InZinjerijsko obezbedenje je reSavalo najslozenije zadatke u pe-
~ rlodu pripreme za rat i u toku dejstava. Obim zadataka za inzinjerij-
ke jedinice i jedinice rodova bio je ve¢i nego u prethodnim rato-
vima, zbog tega je u njihovo izvriavanje ukljucen i civilni sektor.
Pokazalo se da potpunije izvrSeni zadaci iz domena inZinjerijskog
obezbedenja jesu garancija za povoljnije uslove borbe i manje gu-
bitke.

U ovom ratu inZinjerijske jedinice su bile opremljene savreme-
nom tehnikom i dobro obudene i pripremljene za rat, a inZinjerijski
zadaci potpuno integrisani sa zadacima ostalih vidova i rodova oru-
ganih snaga. Vaznost inZinjerije kao roda vojske i zadataka inzinje-
rijskog obezbedenja bitno je porasla, Sto ¢e, bez sumnje, biti tenden-
cija daljeg razvoja.

(U sledeéem broju: INZINJERIJSKO OBEZBEDENJE NA GO-
LANSKOM FRONTU).
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