Iskustva iz NOR-a

DOTUR I EVAKUACIJA INTENDANT3KIH SREDSTAVA

U snabdevanju NOV intendantskim sredstvima preteZzno su
koriséeni mesni izvori. Medutim, odredenu ulogu u snabdevanju
imali su dotur i evakuacija, naro¢ito u zavr$nim operacijama za
oslobodenje zemlje.

U 1941. godini o doturu i evakuaciji intendantskih i drugih
materijalnih sredstava starali su se partijska rukovodstva, $tabovi
partizanskih jedinica, komande mesta i njihovi intendantski orga-
ni. Na teritoriji Srbije CK KPJ preduzeo je opseznu evakuaciju
imovine iz ravni¢arskih i komunikativnih delova u rejone naslo-
njene na planinske vence zapadne Srbije, koji su bili pogodniji za
odbranu i nepristupa¢ni za Nemce. Tako je u novembru 1941. go-
dine Podrinjski partizanski odred evakuisao u planine velike koli-
¢ine hrane iz Macve i juZnog dela Jadra.

Pocetkom 1942. godine organizaciju dotura i evakuacije mate-
rijalnih sredstava preuzela je Glavna intendantura VS. Ona je di-
rektno rasporedivala zaplenjena vozila, vlastita sredstva i ona koja
su prikupljena od stanovnistva. Statutom proleterskih narodnoos-
lobodilackih brigada (februar 1942. godine) u partizanskim jedi-
nicama obrazovane su komore. Na taj nadin stvoreni su bolji uslovi
za dotur i evakuaciju. Bataljoni su uglavnom svojim transportnim
sredstvima doturali materijalna sredstva iz brigadnih skladista,
NOO-a, komandi mesta i komandi podru¢ja. Po nalogu $taba bri-
gade, bataljoni su ¢esto jedni drugima vrsili dotur, pa ¢ak i $tabo-
vima brigada, ako je to bilo celishodno i moguée. Brigade su svo-
jim transportnim sredstvima obavljale razne poslove (prenos na-
bavljene hrane do skladista, evakuaciju ratnog plena, ranjenika i
bolesnika i dr.), a vr$ile su dotur i bataljonima ako su oni vodili
borbu ili im je ona predstojala.l

Glavni $tabovi pokrajina i njihovi intendantski organi predu-
zimali su mere za organizaciju dotura i evakuacije intendantskih
sredstava. Tako je Glavni $tab NOP i DV za Crnu Goru i Boku 9.
maja 1942. godine naredio komandantu nik$iékog podruéja da iz-
vr$i evakuaciju magacina i radionica u pravcu Pive, s tim da se
taéno ispita mesto gde de se smestiti evakuisana sredstva.

! Vojna enciklepedija, br. 2, str. 600.
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Sef odseka VS za'vojne vlasti u pozadini regulisao je (25. de-
egembra 1942, godine) upotrebu transportnih sredstava za potrebe
NOVIJ. Naloge za dostavljanje jahacih i tegle¢ih konja, kola i sao-
nica sa zapregom ili bez nje, za privremenu upotrebu vojske mogli
su NOO-i primiti od vis$ih NOO-a i od nadleznih komandi podruéja
i mesta, a svi NOO-i od operativnih jedinica preko nadleZnih ko-
mandi mesta ili u hitnim slu¢ajevima direktno. Organi koji su tra-

1Zili ta sredstva morali su imati pismeno ovlaséenje. Eknomski od-

sek VS bio je odgovoran za mobilizaciju prevoznih sredstava za do-
tur i evakuaciju materijala, vojnih radionica, bolnica, itd. On je
bio duzan da potrebna sredstva trazi preko Odseka za vojne vla-
sti u pozadini ili od njegovih organa, a u hitnim sluc¢ajevima-i di-
rektno od NOO-a. Narodnooslobodila¢ki odbori morali su strogo

- da vode rac¢una o pravilnoj raspodeli ovih obaveza i o tome.voditi

evidenciju. U putni list transportnog sredstva uno$eni su sledeci
podaci: vrsta sredstava, opis Zivotinje, ko je vlasnik, od koga
NOO-a je dobijeno, u koju svrhu, za koje vreme i gde se i kome
ima vratiti.?

Glavni $tabovi su na predlog intendantskih organa regulisali
nacin formiranja i korid¢enja transportnih jedinica. Glavni §tab
Hrvatske, na primer, pod komorom podrazumeva svu opremu,
koju su borci za vreme pokreta ili operacija nosili, tj.. rezerve oru-
Zja, municije, hrane, odece, obuce, kazani, posude, itd. Komora nije
smela biti preglomazna, ve¢ vrlo pokretna i podesna za brzo pre-
mestanje, o ¢emu je intendantura vodila ra¢una.

Prebacivanje hrane iz bogatijih u pasivne krajeve imalo je
vaznu ulogu u snabdevanju partizanskih jedinica. Od 1943. godine
do oslobodenja zemije intendantski organi GS Hrvatske organizo-
vali su dotur hrane u juZne krajeve Hrvatske iz severnih Zitorod-
nih krajeva (Slavonije, Posavine, Podravine). Prebacivalo se na
razne nacine. Cesto su partizanske jedinice $titile kolone kola na-
tovarene hranom. Duz ¢itavog puta postojale su stanice koje su
prihvatale i dalje prebacivale hranu. DeSavalo se da su takve po-
$iljke hrane prebacivane kolima i kroz neprijateljska uporista. U
tom slu¢aju hrana u kolima bila je maskirana slamom, senom, du-
bretom, itd. Mnogo puta deea su prebacivala stoku preko pruge,
pod izgovorom da je gone na pasu. Iz Slavonske PoZege, Virovitice,
Slatine, Bjelovara, Koprivnice i Cazme posiljke su prebacivane u
okolinu Velike Gorice kod Zagreba, odakle su dalje preno$ene pre-
ko pruge Beograd — Zagreb i reke Save do Korduna, a zatim
dalje u Liku i severnu Dalmaciju.? Samo u leto 1944. godine na taj
nacin dotureno je -sa teritorije Slavonije i Moslavine za ishranu
11. korpusa u Liku 120.000 kg Zita i ostale hrane i 245 grla krupne
stoke, a u Gorski kotar 54.000 kg Zita i druge hrane. Zbog velike
oskudice u hrani na teritoriji Majevice i Birca, -organizovano je
1943. godine snabdevanje hranom iz Semberije. Dotur je uglavnom
vr$en tovarnim transportom do skladi$ta jedinica u Sekovi¢ima. Iz
jugozapadnog Srema (od 10. avgusta do 19. oktobra 1943. godine)

2 Zbornik NOR-a, tom II, knj. 7, str. 171—174.
3 Casopis »Pozadina i snabdevanje«, br. 6 za 1951, god., str. 6.
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dotureno je preko Save i predato komandi mesta za Semberiju
209.239 kg psenice, 20.156 kg krompira, 4.194 kg pasulja, 419 kg
luka i 882 kg slanine.*

Posto su transportne jedinice (radni vodovi bataljona, vozar-
ske &ete, vozarski bataljoni, itd.) bile pod komandom intendant-
skih organa, one su u to vreme uz pomoc¢ $tabova jedinica sadinja-
vali planove dotura i evakuacije intendantskih sredstava.

Tek u februaru 1944. godine u $tabovima korpusa formirani
su saobradajni organi (odseci) za odrZavanje i regulisanje saobra-
daja i saobradajnih komunikacija, transporta jedinica, ranjenika,
bolesnika, materijala, hrane, opreme, radionica za remont, itd. Ovi
organi vodili su evidenciju o transportnim kapacitetima na terito-
riji korpusa (Zeleznica, motornih vozila, zapreznih kola, tovarnih
konja). Po¢etkom 1945. godine formirano je Saobracajno odeljenje
Povereni$tva narodne odbrane, koje je imalo Automobilski i Zelez-
ni¢ko-plovidbeni odsek. Izvrini organi bili su vojne delegacije pri
Povereni$tvu za saobradaj i direkcijama jugoslovenskih Zeleznica
na oslobodenoj teritoriji. U vaZnijim Zelezni¢kim &évorovima formi-
rane su komande Zelezni¢kih linija, a na veéim stanicama komande
Zeleznic¢kih stanica.’ U 1945. godini $tabovi armija imali su sao-
bradajno odeljenje i odredeni broj saobracdajnih jedinica za dotur
i evakuaciju materijalnih sredstava. Prva armija, na primer, imala
je: auto-bataljon, dva transportna bataljona sa konjskom vucom,
Zelezni¢ki bataljon, mosni bataljon i vod cisterni.6

Prema tome u 1945. godini postojali su organizacioni i mate-
rijalni uslovi da saobracajni organi planiraju dotur i evakuaciju
materijalnih sredstava na osnovu prijava rodova i sluzbi.

Novoformirana komanda pozadine NOVJ angaZovala se na
organizaciji dotura i evakuaciji intendantskih sredstava. Ona je
naredenjem (br. 35 od 6. februara 1945. godine) regulisala raspo-
red skladista, baza na frontu i organizaciju dotura materijalnih
sredstava. Glavna skladi$ta komande pozadine Povereni§tva narod-
ne odbrane nalaze se 180 do 200 km od linije fronta, a armijska
skladista (baze) sa dva do tri dnevna obroka hrane na oko 40 do
80 km. Saobradajno odeljenje vodilo je brigu o organizaciji sao-
bra¢aja do armijskih baza. Divizijska skladiSta rasporeduju se na
oko 20 km od fronta, s tim da se materijalna sredstva do tih skla-
dista doturaju armijskim transportom. Prijemne stanice brigada
rasporeduju se na oko 8 do 10 km od fronta, a dotur do njih vrsi
divizijska komora. Od prijemnih stanica brigada do bataljona, gde
se obi¢no priprema hrana, dotur se vrsi brigadnom komorom. Visi
saobracajni organi vodili su racuna da se materijalna sredstva do-
ture Sto bliZze jedinicama kako bi se bolje iskoristila motorna vo-
zila i izbegao pretovar, zamor konja, itd.?

Snabdevanje hranom jedinica na frontu u zavr$nim operaci-
jama za oslobodenje zemlje vr$eno je znatnim delom doturom iz

4 Zbornik NOR-a, tom IV, knj. 18, str. 119,
5 Vojna enciklopedija, br. 8, str. 510.

8 Arhiv VII, br. reg. 7—8/4, k. 257 A.

7 Arhiv VII, br. reg. 2—1/3, k. 275.
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ozadine. Stoga je Ekonomsko odeljenje VS krajem 1944. i pocet-

Eom 1945, godine formiralo baze za snabdevanje u Pancevu, Beo-
gradd, Zemunu, Zrenjaninu, Vrbasu, itd., zatim tranzitne baze i
etapne stanice u Splitu, Dubrovniku, na ostrvu Visu i Biogradu na
Moru. Samo Povereni$tvo za ishranu ASNO Srbije od decembra
1944. do 15. marta 1945. godine isporucilo je za ishranu boraca na
frontu 1.224 vagona psenice, 669 vagona kukuruza, 201 vagon bra-
$na, 82 vagona hleba, 184 vagona pasulja, oko 300 vagona krom-
pira, 403 vagona stoke, itd. Pored toga velike koli¢ine prehrambe-
nih artikala isporu¢ene su direktno pojedinim jedinicama.?

Za dotur i evakuaciju intendantskih sredstava, u koja je do
sredine 1944. godine pripadalo i naoruZanje, municija, pogonsko
gorivo itd., kori§cen je razli¢it transport kao: nosacki, tovarni, za-
prezni, zatim automobili, Zeleznice, brodovi i transportna avi-
jacija.

a. — NOSACKI TRANSPORT

U pocetku NOR-a narod je organizovano donosio hranu bor-
cima na poloZaje. Materijalna sredstva koja su prikupljali NOO-i
prebacivali su do partizanskih jedinica sami stanovnici ili za to
odredeni borci, noseéi ih li¢no -ili transportnim sredstvima. U mo-
starskoj operaciji u februaru 1945. godine za dotur hrane od divi-
zijskih primopredajnih stanica 9. divizije u Donjem Gradcu do bri-
gadnih stanica nije se mogao koristiti ni zaprezni ni tovarni tran-
sport, usled velikog snega i uspona zemljiSta, pa je organizovano
koriscéenje ljudske radne snage. Svakodnevno za prenos hleba i mu-
nicije, a svaki peti dan za prenos ostale hrane, sakupljeno je 280
do 350 ljudi i Zena koji su prenosili hranu i municiju putem Donji
Gradac — Gornji Gradac — Goranci.?

Nosac¢ki transport imao je manji zna¢aj u doturu i evakuaciji
intendantskih sredstava. On se primenjivao u onim prilikama kada
se nije raspolagalo drugim transportnim sredstvima ili kada se
druga transportna sredstva nisu mogla koristiti zbog konfiguracije
terena ili vremenskih nepogoda.

b. — TOVARNI I ZAPREZNI TRANSPORT

Iako je Statutom proleterskih narodnooslobodila¢kih udarnih
brigada predvideno da komore jedinica mogu biti kolske, konjske
ili mehanizovane, one su dugo vremena bile konjske (tovarni tran-
sport). Svaki bataljon, kao i $tab brigade, trebalo je da ima bojnu
komoru, radunajuéi na svaku cetu po dva grla za noSenje lakih
automatskih oruda, municije, kuhinje i ostalih borbenih sred-
stava.l® Zbog nedostatka samara jedinice su koristile ratne impro-
vizacije koje su za kratko vreme dovodile do tezih povreda konja

8 Vojna enciklopedija, broj 9, str. 170.
% Casopis »Pozadina i snabdevanje«, br. 6 za 1947. god., str. 55.
10 Zbornik NOR-a, tom II, knj. 1. str. 134—137.
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ha grebenu i ledima. Do povreda je dolazilo i zbog neispravnog za-
samarivanja konja, kao i neravnomernog rasporeda tereta na
konju. Stabovi jedinica preduzimali su mere da se takve slabosti
otklone i raspisivali su detaljna uputstva o naéinu stavljanja pri-
bora na konje, kao i pode$avanju konjske opreme. Preduzimane
su mere za opravku neispravnih i izradi novih samara.

Jedinice NOVJ upotrebljavale su konjsku vuéu za prevoz ma-
terijala, ranjenika i bolesnika i za vu¢u artiljerijskih oruda. Zapre-
Zna kola korisc¢ena su i za dotur hrane jedinicama na poloZajima,
kao i za snabdevanje pasivnih teritorija.

Na planinskim terenima imao je prednost tovarni trans-
port nad zapreznim. U &etvrtoj neprijateljskoj ofanzivi 7. -banijska
divizija po prelasku r. Une dobila je naredenje da se spremi za

uge marSeve. Centralni problem bio je komora. Divizija je do
tada imala kolski transport, a sada je bio nuZan tovarni. Prelaz
s jednog na drugi transport bio je vrlo tefak, jer nije bilo mo-
guéno naci ni tovarne konje ni samare, posto su ih delom ve¢
bile uzele druge jedinice, a delom je narod na njima nosio svoju
imovinu, beZeci ispred neprijatelja. Ovaj nagli prelaz sa manevar-
_skog na planinski teren izazvao je ogromne poteskode u Zivotu i
dejstvu 7. divizije uopste, a posebno zbog slabe ishrane, jer su se
poljske komore drzale drumova i nisu mogle da doture hranu
borcima na polozajima.!* U toku bitke na Sutjesci divizije Glavne
operativne grupe imale su uglavnom tovarni transport, ali se i on
naglo smanjivao, jer su konji lipsavali od gladi i iscrpljenosti, a ko-
riSceni su za prenos ranjenika i za ishranu boraca.

Naredbom VS o organizaciji intendantske sluzbe od 17. okto-
bra 1943. godine, izmedu ostalog, bilo je predvideno da se obra-
zuju sledece transportne jedinice: u intendanturi korpusa i divi-
zije vozarski bataljon, a u intendanturi brigade i partizanskog od-
reda vozarska Ceta. Ova se naredba postepeno i na razne nadine
sprovodila u Zivot. Na primer u 8. korpusa tek u jesen 1944. go-
dine formiran je vozarski bataljon koji je imao 120 ljudi i potre-
ban broj transportnih sredstava.? Deveta dalmatinska divizija
imala je vozarsku ¢etu koja se delila na dva voda, u brigadama
komoru sa 25 tovarnih konja i potrebnim brojem jahacih konja i u
bataljonima komoru sa 10 tovarnih i 3 jahaca konja.’* Komora u
jedinicama 6. korpusa bila je uglavnom zapreina. Medutim, neke
jedinice nisu ni imale komoru, kao na primer, grupa partizanskih
odreda 10. korpusa u jesen 1944. godine.

U zavrSnim operacijama znatno su porasle potrebe za dotu-
rom intendantskih sredstava na front, pa je povedan i broj trans-
portnih jedinica. Tako je intendantura 1. armije na sremskom
frontu imala svoje posebne transportne jedinice (dva vozarska ba-
taljona) za dotur i evakuaciju intendantskih sredstava.

Tovarni, pored zapreznog, bio je glavni vid transportnih je-
dinica za dotur intendantskih sredstava u NOR-u.

11 Sedma banijska divizija, str. 181 i 182.

12 Zbornik NOR-a, tom V, knj. 35, str. 174 i 175.

13 VEP, br. 6/62, str. 444.
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‘rt. w AUTOMOBILSKI TRANSPORT

4 Do 1943. godine automobilski transport kori$éen je u ma-
njem obimu. Posle kapitulacije Italije (septembra 1943. godine)
gaplenjene su znatne koli¢ine motornih vozila i pogonskog goriva
" Bto je omogudilo formiranje novih transportnih jedinica. U pomie-
“hutoj naredbi VS od 17. oktobra 1943. godine regulisano je da in:
tendantura korpusa ima auto-kolonu, intendantura divizije laku
~puto-kolonu, a intendantura brigade i partizanskog odreda 1 do 2
_ laka automobila.

i Medutim, poéetkom 1945. godine bilo je problema u snabde-
"~ wvanju jedinica intendantskim sredstvima zbog oskudice u motor-
‘nim vozilima. Tako je $tab 28. divizije u izve$taju od 6. januara
1945. godine $tabu 2. armije o forsiranju Drine izneo da je za pra-
“vilno funkcionisanje intendantske sluZzbe potrebno dodeliti izvestan
~ broj kamiona i pogonskog goriva.!* Inace armije su ove godine u
~znatnoj meri koristile automobilske transportne jedinice za dotur
intendantskih sredstava jedinicama na front. Intendantura 2. ar-
mije za vreme operacija u isto¢noj Bosni oslanjala se na dotur in-
tendantskih sredstava kamionima iz Srbije pravcem: Valjevo —
' Loznica — Zvornik — Tuzla. Za jedinice 4. armije intendantska
‘sredstva doturana su automobilskim transportom do istaknutih ar-
~  mijskih odeljaka u Kninu i Gradacu, itd.
L

Od 1943. godine automobilske transportne jedinice dobijale
su postepeno sve vecéi znacaj u doturu i evakuaciji intendantskib
sredstava.

d. — ZELEZNICE

Zeleznice su kao izuzetno vaZino saobradajno sredstvo za ne-
prijatelja, ve¢ od prvih dana ustanka postale objekat napada je-
dinica NOVJ. Svrha tih napada bila je da se razaranjem pruga i
objekata na njima onemogudi neprijatelju uredno i brzo prevoze-
nje i snabdevanje trupa, spre¢i eksploatacija okupiranih teritorija,
i da se prinudi da za obezbedenje Zelezni¢kog transporta odvoji
znatne snage, itd. Medutim, stvaranjem slobodnih teritorija, kad
god se ukazala prilika, makar na krad¢im relacijama i za krace
vreme, Zeleznice su opravljane i kori$éene za potrebe NOVJ. Naj-
pre su se o Zeleznicama starale samo partizanske jedinice i lokalni
organi narodne vlasti, a kasnije su se razvili saobradajno-Zeleznicki
organi i jedinice.

U drugoj polovini 1941. godine na oslobodenoj teritoriji Sr-
bije, sve do pada UZicke Republike, za dotur i evakuaciju inten-
dantskih sredstava i drugih materijalnih sredstava koriséene su
pruge: Cacak — Uzice — Dobrun (krade vreme Visegrad); Cacak
— Adrani (kraée vreme Kraljevo); Catak — Gornji Milanovac —
Banjani u ukupnoj duzini od 210 km. Iste godine u dolini reke
Ibra koriséena je pruga od Zeleznitke stanice Jo$ani¢ka Banja do

14 Zbornik NOR-a, tom IV, knj. 32, str, 182,

8 Vojno delo “113



postaje Dren, duzine oko 50 km. U novembru 1944. godine formi.
rana je u Paradinu 1. Zelezni¢ka brigada, koja je odmah pristu
pila osposobljavanju pruge u Srbiji i Sremu. Osposobljavanjem
pruge Zemun — Indija omogudeno je redovno snabdevanje jedi-
nica na sremskom frontu materijalnim sredstvima.

Na slobodnoj teritoriji oko Drvara sve do septembra 1941. go
dine kori$cene su pruge od Drvara do Ostrelja i Srnetice, od Srne
tice do Bravskog i do Mlini$ta i vedi deo mreZe Sumarskih Zelez
nica u duzini preko 200 km. Od avgusta 1943. godine Zeleznicki sao-
bracdaj uspostavljen je na pruzi Bugojno — Donji Vakuf, a nesto
kasnije i na pruzi za Drvar.

U Slavoniji je od kraja 1943. godine koriSéena pruga uskog
koloseka Zvetevo — Cikocka Rijeka. Od polovine 1944. godine na
podrudju Slavonije, Podravine i Moslavine poceo je da se odvija
redovni Zelezni¢ki saobradaj na prugama: Pakrac — Zvelevo; Pa-
krac — Ciko¢ka Rijeka; Gojilo — Pakrac — Daruvar; Orahovica
— Virovitica i Voéin — Orahovica. DuZina svih ovih pruga izno-
sila je oko 300 km.

U Makedoniji (od 11. septembra do 5. novembra 1943. go-
dine) koriSéena je partizanska Zeleznica od Bukovika do Batuna
u duzini od 101 km 15

Zeleznice su kori$éene za dotur i evakuaciju intendantskih
sredstava armijama na frontu. Za jedinice 4. armije, na primer, u
toku oslobodenja Slovenackog primorja (od 29. aprila do 7. maja
1945. godine) dotur materijalnih sredstava vr$en je i Zeleznicom
od armijske baze u Rijeci.

Intendantski organi propisivali su postupak za transportova-
nje intendantskih sredstava Zeleznicom. Tako je Odeljenje ishrane
komande pozadine Povereni$tva narodne odbrane 7. marta 1945.
godine regulisalo da se za dotur intendantskih sredstava na vreme
trebuju vagoni, da se obezbedi snaga za utovar vagona u propisa-
nom roku od 6 ¢asova, da se ispunjavaju sprovodne liste u tripli-
katu i da se vagoni po utovaru mere i plombiraju. Vagonske po-
Siljke trebalo je slati sprovodnikom kome se izdaje objava, suva
hrana i akt o posiljci sa sprovodnim listama u duplikatu. Koman-
da kojoj je upudéena posiljka bila je duzna da od Zeleznicke stanice
traZi zvani¢no merenje pre utovara. Ako je razlika u teZini bila
veca od propisanog rastura vodio se spor sa Zelezni¢kim orga-
nima.16

Sve do 1945. godine uloga Zelezni¢kog transporta bila je mala
u doturu i evakuaciji intendantskih sredstava.

e. — BRODOVI

Za dotur i evakuaciju intendantskih i drugih materijalnih
sredstava kori$c¢eni su i pomorski i reéni plovni objekti.

Do kapitulacije Italije vrSen je dotur za naoruzane brodove,
transportne brodove i ¢amce do njihovih upori$ta i mornari¢kih

15 Vojna enciklopedija, br. 10, str. 815.

8 Arhiv VII, br. reg. 31/1—3, k. 1769,
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Mtanica iz zadobijenog ratnog plena ili iz partizanskih odreda i
komandi mesta ili podruc¢ja. Kasnije, do organizovanja pomodi sa-
voznika iz Italije, za flotile naoruzanih brodova dotur je vren do
nsllgir]nih vezova njihovih brodova i ¢amaca u uvalama i zalivima
iz obalu.

Dotur iz baze $taba flote do flotila vren je uglavhom po prin-
glpu k sebi :transportni brodovi ili sami naoruzani brodovi iz
lotila dolazili su po materijal u bazu i dopremali ga do svojih
slanica i uporista. Iz 3taba flotile i iz flotile do brodova dotur je
rfen kombinovano: za pogonski materijal, naoruZanje, municiju i
lrugu brodsku opremu, brodovi su dolazili u bazu-stanicu, dok su
Im Zivotne namirnice doturane na mesta vezova za 7—10 dana.

Pri kraju 1943. godine, po formiranju sektora i sektorskih
E’liotila glavni dotur je bi organizovan neposredno iz baze JRM u
Monopolju u Italiji, i posebno, iz baze u Bariju preko komisije VS
na Visu. Tada je ratni plen postao pomocéni izvor dotura. U tom
‘periodu dotur je vrsen uglavnom po principu od sebe: iz baze Mo-
" nopoli i Barija u bazu $taba Mornarice NOVJ na ostrvu Visu, a
“odatle njenim transportnim brodovima i ¢amcima do baze Staba
flote naoruzanih brodova i do upori§ta pomorskih obalskih sek-
‘tora. Uporidta pomorskih obalskih sektora snabdevala su nepo--
_sredno brodove svojih flotila koji su se nalazili u uporiStu, a za
~ ostale, kao i za transportne brodove, dotur je vrSen sektorskim
transportom do lu¢kih kapetanija, u kojima su preuzimali mate-
~ rijal brodovi koji su se zadrzavali u tim lukama.

B Po prebaziranju sa ostrva Vis u Split i reorganizaciji JRM,
‘dotur je vrsen prema istoj $emi — od sebe — do pomorskih ko-
mandi Severnog, Srednjeg i Juznog Jadrana u Rijeci, odnosno Si-
beniku i Boki kotorskoj, a od ovih do jedinica njihovog organskog
sastava ili neposredno do baza plovnih objekata.l”

Glavna baza pomorskih komunikacija bila je na Visu. VaZnije
_pomorske linije za snabdevanje snaga na kopnu i evakuaciju ra-
njenika i zbegova bile su uspostavljene od Visa do Zivogos$ca u Ne-
retljanskom kanalu, Starog Trogira, Komena kod Tribunja i Ob-
rovca, a 4. pomorski obalski sektor odrzavao je 1944. godine na
. tim pravcima 13 linija s obalom i ostrvima.!s
F Od septembra 1943. do septembra 1944. godine brodovima
- Mornarice NOVJ prevezeno je, pored velikog broja boraca i ranje-

nika, oko 17.00 tona raznog materijala za potrebe NOVJ.1? U 1944,

godini za prijem materijala od saveznika formirano je u Splitu
skladidte 8. korpusa. U 1945. godini materijal je stizao brodovima
u jadranske luke Split, Dubrovnik, itd.

Radi urednog snabdevanja jedinica 4. armije u proleée 1945.
godine pri oslobodenju Istre, Like i Trsta dotur intendantskil
sredstava vréen je i brodovima Mornarice NOVJ i to: do armij-
skih skladi$ta u Zadru i Sibeniku, do istaknutog odeljka armijskc

17 Vojna enciklopedija, br. 2, str. 605.
18 Isto, 4, str. 612 i 613.
1% Isto, 1T, str. 440,
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baze u Obrovcu, za premestanje ovog odeljka u Senj a zatim u
Crikvenicu i za snabdevanje divizija na ostrvima.2

Jedinice Komande reéne plovidbe kori$éene su u 1945. godini
za dotur intendantskih sredstava jedinicama na frontu. Za JuZnu
operativnu grupu divizija 1. armije dotur je vrSen iz Backe Palan
ke do Beograda, a odatle Savom do odeljka armijske baze u B¢
kom, a zatim u Sl. Brodu. Za vreme ofanzivnih operacija na srem
skom i slavonskom frontu ove plovne jedinice prevezle su 29.800
boraca, 2.500 motornih vozila, 10.350 zapreznih kola i preko 7.000
tona raznih materijalnih sredstava.t

Pomorski transport je imao vaznu ulogu u doturu intendant
skih sredstava za jedinice Mornarice NOVJ i odredene jedinice na
teritoriji Bosne i Hrvatske.

f. — TRANSPORTNA AVIJACIJA

Od druge polovine 1943. godine Saveznici su organizovali do
tur najnuznijih materijalnih sredstava vazdu$nim putem. Trans
portna avijacija bazirala je na aerodromu Bariju u Italiji i bila
je sastavljena od, sovjetske transportne grupe i transportne grupc
zapadnih saveznika. Zadatak tih grupa bio je snabdevanje jedinica
NOVJ ratnim materijalom i opremom, prenos ranjenika sa aero-
droma na slobodnoj teritoriji Jugoslavije u bolnice u Italiji, prc-
nos stare$ina, kurira, poste i dr. Pored centralnih aerodroma (Bo-
sanski Petrovac, Nik$i¢, Berane) na slobodnoj teritoriji postojalo
je jo§ mnogo drugih aerodroma u tu svrhu. Ratni materijal i
oprema iskrcavani su sletanjem transportnih aviona na aerodro-
me ili su ova sredstva izbacivana pomocéu padobrana.22

U leto 1944. godine na taj na¢in doturane su izvesne koli¢ine
naoruzanja i opreme za jedinice GS Srbije, Makedonije i Vojvo-
dine i one jedinice koje su do$le u takvu situaciju da im se po-
mo¢ u intendantskim sredstvima mogla pruZiti samo vazdu$nim
putem. -
' Do kraja rata saveznici su vazdu$nim putem doturili iz vaz-
duhoplovnih baza u juznoj Italiji u 12.600 letova 16.496 tona raz-
nih materijalnih sredstava, oruZja, municije, hrane i dr. na lete-
lista koja je izgradila NOVJ .23

Sovjetski Savez je takode slao materijalnu pomoé¢ vazdu$nim
putem. U Moskvu je 12. aprila 1944. godine stigla delegacija Vrho-
vnog $taba i Nacionalnog komiteta oslobodenja Jugoslavije. Ona
je sa vladom Sovjetskog Saveza posle viSednevnih pregovora po-
stigla sporazum o nadinu dotura materijalne pomoéi NOVJ iz
Ukrajine. Vrhovni §tab naredio je veé 21. aprila 1944. godine $tabu
20 Isto, 2, str. 601.

2 JIsto, T, str. 440.
22 Vojno delo, br. 6/1960. god., str. 116—130.
8 Vojna enciklopedija, br. 10, str. 150,
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i udarnog korpusa da se od 22. aprila u Vlasenici organizuje pri-
Jitanje sovjetskih aviona, koji ¢e doturati materijalna sredstva.®
Uputstvima glavnih $tabova regulisan je postupak prilikom
ema materijalnih sredstava. Tako je GS Hrvatske 18. avgusta
944, godine posebnim uputstvom propisao da kod dolaska vise
swiona na aerodrom treba imati dve ekipe od 8 do 10 vojnika za
fovar materijala iz aviona, za odnoSenje istovarenih materijalnih
redstava na odredena mesta, itd. Kod svakog istovara materijala
ltebalo je da se uz $efa ekipe za istovar nalazi i predstavnik jedi-
\lee koja prima materijal, kako bi se odmah mogli utvrditi even-
fualni nedostaci u pakovanju. Intendanture odredenih jedinica
odvozile su u toku noéi dodeljena materijalna sredstva. Bazama
ga prihvat materijalnih sredstava badenih iz aviona padobranima,
(ﬁeljivana je po Ceta (50 do 60 boraca) sa signalistima, ljud-
ilvom za sakupljanje materijala, itd. Paljenjem vatri signalisti su
pznacavali mesta gde je trebalo baciti materijal. Za obezbedenje
| pomoé u sakupljanju materijalnih sredstava odredivani su i de-
lovi operativnih jedinica.?®
' Krajem februara 1945. godine intendantura 1. armije pripre-
mila je pomocni aerodrom u s. Lacarak kraj Sremske Mitrovice
na koji je iz savezni¢kih transportnih aviona baceno oko 10.000
‘tri obuce i isto toliko odece, za oko 129, brojnog stanja armije.
3 Mere koje je preduzimalo Ekonomsko odeljenje Vrhovnog
¥taba da se vazdusnim putem doturi odgovarajuéa koli€ina naoru-
' Janja, hrane i opreme nisu dale zadovoljavajuce rezultate, s obzi-
" rom na velike potrebe jedinica, priliv novih boraca, nesrazmerno
mali broj saveznickih aviona koji su bili angaZovani u tom zadatku
" | razli¢it pristup tom poslu od strane saveznika.
Iskustva iz NOR-a pokazuju da bi se i u opstenarodnom od-
" brambenom ratu, koji bi na$i narodi vodili protiv agresora, za
dotur i evakuaciju intendantskih sredstava raznim jedinicama i
ustanova mogla Kkoristiti sva navedena transportna sredstva.

=

Pukovnik u penziji
Milo§ CREVAR

2 Hronologija oslobodilaéke borbe naroda Jugoslavije, str. 719—721.
25 Zbornik NOR-a, tom X, knj. 1 ,str. 101.
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