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LOVACKA AVIJACLIA
U SISTEMU PVO

Neprekidna i dinami¢na utakmica i
borba izmedu ofanzivnih i defanzivnih
vazduhoplovnih snaga bila je jedna od
osnovnih karakteristika i pokretackih
snaga brzog razvoja vazduhoplovstva.
Pokreta¢ ove borbe bio je bombarder-
ski avion, glavni nosilac ofanzivnih dej-
stava iz vazduha.

Razvoj vazduhoplovne tehnike omo-
gucavao je sve brZe i uspeSnije usavr-
3avanje bombarderskog aviona: njego-
ve brzine, doleta, plafona i nosivosti,
kao i sposobnosti da dejstvuje u svim
meteoroloSkim uslovima i noc¢u. Time
je bombarderska avijacija postala efi-
kasno sredstvo strategije. Sve je to za-
htevalo da se blagovremeno pronalaze,
celishodno organizuju i efikasno upo-
trebe raznovrsna sredstva protivvazdu-
Sne odbrane. Medu njima se, kroz 45
godina njihovog postojanja, svojom efi-
kasnoS$¢u narodito isticala lovacka avi-
jacija, tako da je od prvog dana po-
stala glavno aktivno sredstvo PVO —
mada danas u doba pojave i brzog raz-
voja projektila pofinje da gubi raniju
ulogu i znaéaj. ,

Za sve vreme postojanja i razvoja
lovackog " aviona, narotito lovaca-pre-
sretac¢a, njega su karakterisale sledeée
letadko-takti¢ke osobine (performanse):
velika horizontalna brzina, velika brzi-
na uzdizanja (mo¢ penjanja), visok pla-
fon leta, savremena oprema, snaZno
naoruzanje.

Takve manevarske i vatrene mogu-
¢nosti, zajedno sa odgovarajuéim kva-
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litetima pilota, omoguc¢avale su lovac-
koj avijaciji uspeSno 1zvrSenje osnovnog
zadatka u sistemu PVO — spretavanje
i ometanje dejstva iz vazduha.

Iskusiva iz drugog svetskog rata.
Najveci broj zemalja uSao je u rat sa
nedovoljno razvijenim sistemom PVO.
Medutim, pod pritiskom ratne prakse
zadatak PVO je sve viSe izbijao medu
prvorazredne strategijske probleme, na-
rotito kod onih zemalja koje su bile
podvrgnute snaznim napadima iz vaz-
duha (Velike Britanije, Nemacke, deli-
miéno SSSR-a). Uporedo i povezano s
tim povectavala se i lovacka avijacija,
tako da je ona krajem rata iznosila kod
zapadnih sila i SSSR-a oko 50% bor-
bene avijacije, a kod Nemaca oko 75%.

Mnogobrojna su i veoma bogata
iskustva iz uceSta lovacke avijacije u
sistemu PVO, kako u pogledu upotrebe,
organizacije i komandovanja, tako i u
pogledu natina vodenja vazdu$nih bor-
bi. Medutim, koriSéenje tih iskustava
danas je znatno ogranic¢eno jer je vaz-
duhoplovno-tehni¢ki razvitak u velikoj
meri prevazi$ao ranija ostvarenja i re-

Zenja, i zato $to su se izmenili i op&ti

uslovi izvodenja PVO. Ali i pored to-
ga, jedan deo iskustva tog rata poslu-
%io je — i jo§ uvek sluzi — za orga-
nizovanje i upotrebu danaSnjih sred-
stava PVO, a posebno za upotrebu lo-
vatke avijacije. Nabroji¢éemo neka naj-
znadajnija.

Pryo. Kod zemalja ¢ija je teritorija
bila duZe izloZena snaZnim udarima iz
vazduha glavne lovacke snage su od-
redivane za PVO. One su bile oprem-
ljene najsavremenijim naoruzanjem ko-
jim se tada raspolagalo. 3

Drugo. Ratna praksa je ubedljivo
pokazala da se efikasnost sistema PVO
ne moZe ostvariti bez centralizovane
upotrebe i rukovodenja svim njenim
sredstvima. U okviru takve upotrebe
nufno je centralizovati i komandova-
nje lovatkom avijacijom, jer se time
omoguéuje maksimalno koncentrisanje

snaga na odredenom pravcu i u odgo-
varajuée vreme. Takav natin koman-
dovanja primenjen je u britanskoj ar-
miji od samog poletka bitke za Brita-
niju (jul 1940 — maj 1941. godine). Po-
uceni iskustvom rata i Nemeci su 1943.
godine potpuno prihvatili takav sistem
komandovanja, objedinjavajuéi pod
jednu komandu lovacke snage koje su
do tada ucestvovale u odbrani terito-
rije i one iz sastava 3. vazduSne flote
(bazirala je u Francuskoj i Belgiji). Ti-
me su Nemci prestali sa decentralizo-
vanom upotrebom lovaca u PVO.

Treée. U toku rata se pokazalo da
lova¢ka avijacija nije u stanju da sama
uspe$no izvrSava zadatke PVO, ve¢ da
je za to nuZno objediniti i koordinirati
njena dejstva sa ostalim sredstvima,
pre svega sa PAA. Za postizanje tog
cilja nije dovoljno samo centralizovano
komandovanje, ve¢ i razraden i efika-
sno primenjen sistem sadejstva lovaca
sa ostalim sredstvima PVO.

Cetvrto. Podetak rata je jasno po-
kazao da pri povecanoj brzini bombar-
dera (oko 500 km) efikasnu upotrebu
lovaca u PVO nije moguéno organizo-
vati i sprovesti bez dovoljnog broja ra-
dara (sluzbe VOJIN) za otkrivanje vaz-
dusnih ciljeva i navodenje lovaca, i to
ne samo danju veé i noéu i u sloZe-
nim meteo-uslovima. Pored toga, od
1943. godine sposobnost za vodenje
»elektronskog rata« igra sve odlucuju-
éu ulogu za efikasnost PVO.

Peto. U pogledu naéina upotrebe
lovaca u borbi sa neprijateljevim for-
macijama u vazduhu (bombarderi Sti-
éeni lovcima) steéeno je iskustvo i usvo-
jeno naéelo da glavnim snagama lovaca
treba napadati bombarderske formaci-
je, izbegavajuéi borbu sa lovcima koji
ih &tite. Ukoliko se, pak, u vazduSnu
borbu ide sa dve vrste lovaca (jedni
boljih a drugi slabijih performansi),
tada treba bolje lovce upotrebljavati
protiv neprijateljevih lovaca a slabije
protiv bombardera.



Sesto. Lovatki avioni su bili spo-
sobni da vode borbu i protiv sredstava
za vazduSni napad koja se kreéu bez
. pilota i ¢ija je brzina bila ne§to ispod
. brzine samih lovaca. Tako su britanski
lovei uspeli da obore u vazduhu 1915
V-1 (brzina V-1 iznosi 620—640 km, a
visina leta 600—1 000 m).

U celini, lova¢ka avijacija je u to-
ku drugog svetskog rata predstavljala
vrlo efikasno sredstvo PVO. Ona je po
8vojim osnovnim leta¢ko-takti¢kim oso-
binama nadmasivala bombardersku avi-
Jaciju i zato je mogla da se uspe$no
bori protiv nje. Ratuna se da je lova-
tka avijacija oborila vise od 50% od
ukupno oborenih neprijateljskih avi-
ona. Zato se i smatra da je u tom ratu
bila glavno aktivno sredstvo PVO.

Posleratni razvoj lovadkog aviona.
Veé krajem rata pojavilo se u vazdu-
#nim borbama iznad Nematke na sto-
" tlne nematkih turbo-mlaznih lovaca
- (M-262) i manji broj raketnih lovaca
-~ (M-163). To je bila najava ere mlazne
~ Avijacije ¢ije je prednosti u brzinama
K prva pocela da koristi lovadka avija-

elja,
- ﬁ’ Uvodenjem turbo-mlazne pogonske
grupe napravljen je kvalitetan skok u
‘ veéanju brzine lovatkog aviona, koja
kod klipnih motora kretala krajem
Igog svetskog rata oko 600 km/é.
HBorba za poveéanje brzine lovca — tog
pEnovnog faktora njegove vrednosti —
pojadavala se u posleratnom periodu iz

palki avioni koji su u horizontalnom
probijali »zvuéni zid«, a veé danas
bolji presretadi imaju brzinu od oko

U naoruZanju lovagke avijacije naj-
Bleg broja zemalja koje nisu u stanju

#e kreéu na »$picu« vazduhoplovne
@hnike (takvih je danas najviSe) na-
##0 e avioni brzine oko 1 Mah (Mig-19,
18100, Mister IV B, SAAB 32A Dansen,
I&00). Njihova brzina penjanja iznosi

50—100 m/sek, a plafon leta oko 15 000
m. Naoruzani su: kod sovjetskih ver-
zija sa 2 topa od 23 mm i 1 od 37 mm
a kod zapadnih zemalja najéeSée sa
2—4 topa kalibra 20—30 mm. U posled-
nje vreme svi se ovi tipovi lovaca na-
oruzavaju vodenim projektilima »vaz-
duh-vazduh«. (Cena tih aviona je 300—
400 hiljada dolara po komadu.)

Prva karakteristika ove grupe lo-
vaca je da je samo jedan deo osposo-
bljen za dejstvo u svim vremenskim
uslovima. Zato se s obzirom na opre-
mu i vrstu zadataka lovci ove katego-
rije dele na noéne i dnevne.

No¢ni lovei (istovremeno lovei »za
svako vreme«) najéeS¢e su dvosedi i
opremljeni sloZenom elektronskom op-
remom: avionskim radarom za prona-
laZenje ciljeva u vazduhu, radarom za
navodenje projektila i automatskim ra-
darskim niSanom. Ova vrsia opreme
omogucava lovcu da vodi borbu danju,
no¢u i pod nepovoljnim meteoroloskim
uslovima. Zato je njegova borbena
vrednost velika, bez obzira $to je zbog
ve€e teZine manje pokretljiv u odnosu
na dnevne lovce i §to mu je ne$to ma-
nja moé¢ penjanja.

Dnevni lovei su jednosedi i oprem-
ljeni su najpotrebnijom opremom za
dejstvo: radio-navigacijskim uredaji-
ma, radarskim automatskim niSanom i
viSekanalnom radio-stanicom za vezu
sa zemljom. Veliki im je nedostatak $to
borbene zadatke mogu izvrSavati samo
danju, po lepom vremenu.

Druga karakteristika lovaca brzine
oko 1 Mah je u tome $to pri brzinama
bombardera od oko 1000 km/&as (to
je brzina najveéeg broja danadnjih
bombardera) njihovo strelja¢ko naoru-
Zanje — topovi i mitraljezi — nije do-
voljno efikasno. '

Manevar lovca u vazdu$noj borbi
pri zvuénim brzinama znatno je §iri u
odnosu na onaj iz drugog svetskog ra-
ta i ne omoguéava da se pri tako veli-
kim brzinama lovea i cilja dode na onu
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daljinu na kojoj je streljatko naoru-
Zanje aviona efikasno. Pored toga, pri
takvim brzinama moguénost ponovnih
napada na isti cilj veoma je oteZana,
$to zahteva da se on unisti u jednom
napadu. Iz tih razloga problem naoru-
Zanja na lovcu morao se reSavati na
nov nadin, pa je doslo do uvodenja vo-
denih projektila »vazduh-vazduh«.
Vodeni projektili »vazduh-vazduh«
imaju veliku prednost nad strelja¢kim
naoruZzanjem zato $to je daljina gada-
nja znatno veca: 2—16 km. Pored to-
ga, za uniStenje cilja u vazduhu do-
voljan je samo jedan pogodak projek-
tilom, jer je svaki od njih tezak po
nekoliko desetina kilograma. Pomoc¢u
njih je prili¢éno ublaZen problem pla-
fona lovadkog aviona i njegovog ma-
nevra na velikim visinama, jer se vo-
denim projektilima moZe uspe$no dej-
stvovati i sa visina koje su znatno
manje od one na kojoj leti bombarder.
Uvodenjem vodenih projektila »va-
zduh-vazduh« u naoruZanje lovaca br-
zine oko 1 Mah znatno su otklonjeni
njihovi nedostaci u borbi sa bombar-
derskom avijacijom. Ali, ipak, njihove
brzine i moé penjanja nisu sasvim do-
voljne za uspes$no presretanje bombar-
dera, naroédito ne na velikim visinama.
Posto je uspeSno savladan »zvuéni
zid«, ubrzano su nastavljeni napori za
dalje povecanje brzine lovaca. Jer,
iskustvo je pokazalo da je uspeSno pre-
sretanje bombardera na velikim visi-
nama, koji lete dozvuénim brzinama,
potrebno da lovci-presretali mogu po-
stiéi brzinu od 2 Maha.
Lovci-presretadi koji se danas uvo-
de u naoruZanje tehni¢ki najrazvijenih
zemalja odgovaraju takvim zahtevima
(Mig-21, F-104, P-1 Lajtning, Miraz
IIIC, SAAB J-35A Draken). Zahvalju-
juéi motoru sa naknadnim sagoreva-
njem (naknadno sagorevanje povetava
potisak motora 30—50°/0) postignuta je
snaga pogonske grupe 6000 — 10000
kg) potisak $to je omogutilo da ovi
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lovei dostizu brzinu od oko 2 Maha i
da duzina poletanja iznosi svega 1000
m. Brzina penjanja je oko 120 — 200
m/sek, $to je dva puta viSe od mo¢ci
penjanja zvuénih lovaca, a deset puta
viSe od klipnih lovaca iz drugog svet-
skog rata. Visina leta im je do 20 000
metara.

Oprema ovih aviona je znatno usa-
vrSena. Zbog poveéanja brzina i visine
dejstva oni ne mogu da se efikasno
upotrebe ako nisu osposobljeni za dej-
stvo po svakom vremenu (za »instru-
mentalno dejstvo«). Zato kod ove ka-
tegorije lovaca nema viSe podele na
dnevne i noéne — svi su osposobljeni
za dejstvo po svakom vremenu.

Ovi lovci-presretadi iskljuéivo su
naoruzani vodenim projektilima »vaz-
duh-vazduh«, od kojih neki mogu da
nose i atomsko punjenje. Ceo proces
upravljanja vatrom — niSanjenje i oki-
danje — je potpuno automatizovan, jer
reakcije pilota na tim brzinama i visi-
nama nisu viSe sasvim pouzdane.

Zbog poveéanja elektronske opreme
cene lovaca su naglo skoéile, na pri-
mer: F-104 kosta 1200 000 dolara, a ce-
na same opreme iznosi do 50% od cene
aviona.

Za kategoriju lovaca-presretata br-
zine 2 Maha moZe se re¢i da predstav-
ljaju efikasno sredstvo u borbi protiv
dozvuénih bombardera i projektila.
Medutim, za presretanje bombardera
brzine 2 Maha (B-58) i oni »zastare-
vajuc, a u borbi protiv postoje¢ih pro-
jektila »zemlja-zemlja« sa brzinama
veéim od 2 Maha potpuno su nemo¢ni.

Upotreba lovadke avijacije u PVO.
Mlazna bombarderska avijacija, naoru-
yana »A« i »H« oruZjem, postala je va-
7no strategijsko sredstvo za vodenje
rata. Iako je sve viSe potiskuju i zame-
njuju interkontinentalni i kontinentalni
projektili, ona bi, bez sumnje, u dana-
$nje vreme jo§ uvek imala dosta zna-
¢ajnu ulogu u jednom opStem sukobu
blokovskih sila (prema publikovanim
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ameri¢kim podacima proizilazi da bi u

1960. godini viSe od 90% nuklearnih

sredstava SAD bilo izbaéeno na protiv-

ni¢ku teritoriju iz aviona).
: Izmene i nove pojave u razvoju
bombarderske avijacije neizbeZno su
snazno uticale na nac¢in upotrebe lova-
tke avijacije u sistemu PVO.

Prva i bitna karakteristika upotrebe
bombardera naoruzanih nuklearnim
sredstvima ogleda se u ¢injenici da su
oni u stanju da jednovremeno koncen-
triSu dovoljno snaga na viSe objekata,
#to nije bilo moguéno u drugom svet-
skom ratu.

Druga je karakteristika savremene
bombarderske avijacije da je ona spo-
#obna da dejstvuje po celokupnoj teri-
toriji protivnika leteéi na visinama od
20000 m i brzinama 1 i 2 Maha.

Treéa karakteristika danasnjih bom-

~ bardera je u tome 3to podinju da gube
#voj klasi¢ni vid i sve viSe postaju po-
kretne rampe za ispaljivanje projek-
tila, (U naoruZanju strategijskog vaz-
duhoplovstva SAD postoje projektili
pvazduh-zemlja« dometa od 500 km, a
W pripremi su projektili dometa do
1500 km).
Otigledno je, da su svi ovi (i drugi)
~ faktori morali dovesti do toga da je
| upotreba lovatke avijacije u sistemu
PVO postala mnogo sloZenija i da se
pna danas postavlja i reSava u novom
Bvetlu i na drugi naédin.

Analiza naéina dejstva bombarder-
ke avijacije pre svega jasno pokazuje
da za danasnje uslove ne odgovara ra-
nije refenje, kad se lovatka avijacija,

. Bajedno sa drugim' sredstvima PVO,
upotrebljavala za odbranu pojedinih
vasnljih objekata. Jer, u savremenim
uslovima presretanja i vodenja borbi u
vazduhu objekte je moguéno uspesno
braniti jedino odbranom odredene teri-
forije (na linijama daleko isturenim od
‘Bbjekta), i to pod uslovom jedinstvene
‘HWpotrebe, upravljanja i komandovanja
#vim sredstvima PVO. To znati, da je
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danas neophodno da. se lovatka avija-
cija upotrebljava tako da bi onemogu-
¢ila ili spre¢avala prodiranje neprija-
telja u odredeni vazdus$ni prostor, oda-
kle on moZe nesmetano (ili olak3ano)
da napada na pojedine vaZne objekte.
Medutim, to ne znaéi da se deo lovac-
kih snaga nete upotrebljavati i za ne-
posredniju zaStitu objekta. One bi bile
postavljene tako da mogu brzo stupati
u borbu protiv neprijateljskih aviona
koji su uspeli da prodru u blizinu ob-
jekta. Takvom kombinacijom zastite
teritorije i pojedinih objekata moguéno
je postiéi visok stepen efikasnosti od-
brane.

UniStavajuca snaga nuklearnog oru-
Zja koje nose neprijateljevi bombarde-
ri zahteva i trazi da se lovacka avija-
cija upotrebi tako da bi se uniStio u
vazduhu Sto veéi broj nosa¢a »A« i »H«
bombi. Dok se u drugom svetskom ratu
smatralo da je razbijen napad bombar-
derske formacije kojoj su u vazduhu
(pre dolaska do cilja) naneSeni gubici
od 20—30%, otigledno je da bi za no-
sioce nuklearnih bombi taj procenat
morao da bude daleko veéi. Da bi se
lovackoj avijaciji stvorili $to povoljniji
uslovi za postizanje tog cilja potrebno
je pri njenoj upotrebi obezbediti sle-
dete: prvo, omoguéiti joj presretanje
protivnika na najveéim (moguéim) od-
stojanjima, i, drugo, da se snage lo-
vaca prvenstveno usmere protiv nosaca
nuklearnih oruZja, ostvarujuéi pri to-
me potrebnu nadmoénost nad neprija-
teljskom formacijom.

Moguénost brzih i iznenadnih na-
pada bombarderske avijacije, kao i re-
alna pretpostavka da bi prvi napad u
budué¢em ratu otpoleo jednovremenim
naletom velikog broja manjih i veéih
formacija ili pojedinaénih aviona, uka-
zuju na ¢&injenicu da je eSeloniranje
lovaékih snaga po dubini i visini jedno
od veoma znafajnih pitanja njihove
upotrebe. Pojava bombardera sa pro-
jektilima »vazduh-zemlja« jo§ viSe isti-
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¢e znacCaj i potrebu eSeloniranja snaga
po dubini radi efikasne odbrane teri-
torije. Na drugoj strani, pojava veoma
brzih lovaca-bombardera, nosaca nu-
klearnih bombi, sposobnih za duboko
prodiranje u briSu¢éem letu (na pr.:
F-105) jo§ viSe zaoStrava pitanje lova-
C¢ke zaStite i odbrane na malim visi-
nama.

Upotrebu lovacke avijacije u siste-
mu PVO karakteriSe i veoma visoki
stepen naprezanja, koji je posledica
potrebe da se unisti- Sto veé¢i broj ne-
prijateljskih aviona u vazduhu, s jed-
ne, i neophodnosti da se obezbedi nje-
na neprekidnost u dejstvu, s druge
strane. Da bi se ostvario takav stepen
naprezanja nuzno je, u prvom redu,
imati viSe posada nego aviona. (Danas
se ratuna da je poZeljno imati dve po-
sade na jedan avion).

Kod zemalja sa velikim prostran-
stvima i brojnim vazduhoplovstvom
deo lovatkih snaga upotrebljava se u
teritorijalnoj PVO, a deo u trupnoj. Dok
je ovakva podela nuZna i opravdana
za zemlje, kao $to su SSSR i SAD, ona
za najveéi broj ostalih zemalja, a na-
ro¢ito za male zemlje, ne odgovara.

Kod malih zemalja vojiSte obuhvata
velik (ili najveci) deo drZzavne teritorije
— narot¢ito pri kretanju fronta unazad
— tako da pri upotrebi lovatke avija-
cije praktiéno nije moguéno razgrani-
¢iti objekte koje bi branili lovei trupne
od onih koje brane lovci teritorijalne
PVO. Pored toga, podela lovatke avi-
jacije na trupnu i teritorijalnu PVO
slabi i onako nedovoljne snage lovaca
i ostalih sredstava VOJIN, i dovodi do
preplitanja odgovornosti i kompeten-
cija pojedinih komandnih stepena. Iz
tih razloga sve je opravdanije nasto-
janje da se upotreba lovatke avijacije
reguliSe i izvodi po jedinstvenom pla-
nu, integracijom trupne i teritorijalne
PVO. Stiteéi vitalne delove teritorije i
vlastite baze, lovatka avijacija istovre-
meno §titi i znatan deo krupnijih ele-
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menata borbenog poretka kopnene voj-
ske. Pored toga, ona moZe da bude
kracte angaZovana i za neposrednu za-
§titu onih delova borbenog poretka
koji su od presudnog znataja za ishod
operacije.

Efikasnost upotrebe lovatke avija-
cije zavisna je, na kraju, i od temeljito
prouenih i pravilno reSenih pitanja
moguénosti i natina angaZovanja osta-
lih sredstava i elemenata PVO. Jer,
upotreba svakog od njih je u najtes-
njoj vezi i uzajamnoj zavisnosti od mo-
guénosti i dejstva ostalih. Zato je ra-
zumljivo $to samo zajedniéko i upo-
redno razmatranje njihovih borbenih
moguénosti i nedostataka moZe da do-
vede do realnih i efikasnih praktiénih
reSenja. :

Komandovanje. Ni kod jednog dru-
gog oruzja, roda ili vida oruZanih sna-
ga, organizacija i na¢in komandovanja
ne utiéu toliko na izvrSenje borbenih
zadataka kao kod lovadke avijacije u
PVO. . To proizilazi iz prirode i osnov-
nih karakteristika izvodenja borbenih
dejstava u vazduhu u savremenim
uslovima, gde vreme igra presudnu
ulogu. Uspes$no upravljanje i komando-
vanje lovackim dejstvima moguéno je
efikasno organizovati i sprovesti samo
ako se raspolaZe momentalnim i nepre-
kidnim podacima o situaciji u vazduhu
i o stanju sopstvenih jedinica; kad su
komandanti (oficiri) sposobni da do-
nose pravilne odluke za svega nekoli-
ko sekundi; kad se raspolaZze takvim
sredstvima koja omogucavaju najbrZe
prenoSenje odluke do neposrednih izvr-
ilaca, i kad je komandovanje osposob-
ljeno i ima tehnitke moguénosti da u
toku izvrSenja zadatka neprekidno
uti¢e na sopstvene grupe u vazduhu i
manevruje njima radi koncentracije
snaga na najopasnije protivni¢ke for-
macije.

Da bi se do maksimuma iskoristile
borbene moguénosti lovacke avijacije u
PVO — ¢&ije snage su uvek nedovoljne



= ratno iskustvo i posleratni razvoj
f" 8u pokazali da je neophodno da se njom
- komanduje centralizovano.

Centralizovano komandovanje naj-
lakse i najefikasnije se organizuje u
okviru teritorijalnih zona (okruga, sek-
tora), ¢ija se veli¢ina odreduje pre sve-
ga na osnovu broja objekata koje treba
zastititi, kao i moguénosti i pogodnosti
za odbranu raspolozivim aktivnim sred-
#tvima PVO — vodeéi pri tome ratuna
da se maksimalno iskoristi takti¢ki ra-
dijus lovaca. Ovaj na¢in komandovanja

komanduje ista ona komanda (lice) ko-
je upravlja i svim ostalim sredstvima
PVO. To je neophodno ostvariti neza-
wisno od toga da li je na &elu PVO
gone, ili armije, artiljerac, vazduhoplo-
wvae ili opStevojni stareSina, jer se time
postize najefikasnija upotreba svih
gredstava a i celokupnog sistema.

Da bi se postigla puna saglasnost i
~ Jedinstvenost u komandovanju i dej-
. gtvima, KM komandanta lovagkih je-
~ dinica mora da se nalazi na - KM ko-
- mandanta PVO. Njihovo odvajanje, iz
bllo kojih razloga, obavezno bi vodilo
_ naruSavanju jedinstvenosti u koman-
~ dovanju.

. Na osnovu zadatka dobijenog od
komandanta PVO, komandant lova¢kih
je inlca komanduje svojim jedinicama.

pvodi njima u toku borbenih dejstava.

. Za razliku od komandovanja kod
~ druglh vrsta avijacije, uloga pojedinih
- komandnih stepena lovaékih jedinica
gnatno se menja i dosta je specifi¢na.

‘ ‘jltava krupnijih razlika nema, jer se
! pvde zadaci bolie i potpunije pripre-
- maju ako se izdaiu »redovnim putemc
‘== preko prvovottinienih komandnih
“gtepena. Medutim. kad bi se to isto ra-
0 za vreme borbenih dejstava — ko-
ge posle otnodinjanja ratnog sukoba
ekidno odvijaiu — samo bi se ne-
pirebno gubilo dragoceno vreme. Zato

podrazumeva da lovatkom avijacijom .

se svuda u svetu teZi da se u procesu
komandovanja ukinu svi komandni me-
dustepeni i da se deZurnim avionima
komanduje direktno iz operativnog cen-
tra PVO. To je moguéno posti¢i bez
veéih teSkoca kad se raspolaze sa do-
voljno sigurnih kanala veze sa avioni-
ma u pripravnosti br. 1. Oc¢igledno je,
da se u ovoj situaciji uloga komandi
lovackih jedinica menja i da se sastoji
prvenstveno u tome da obezbedi po-
trebnu pripravnost jedinica i da orga-
nizuje i izvodi obuku ljudstva, pre sve-
ga pilota.

NajvaZniji elemenat komandovanja
lovatkom avijacijom u PVO su opera-
tivni centri, koji obezbeduju momen-
talno i neprekidno pracenje situacije u

. vazduhu i stanja pripravnosti sopstve-

nih jedinica, i omoguéavaju brzo i efi-
kasno komandovanje. Njihova se vred-
nost u prvom redu meri sposobnoScéu
da u najkraem vremenu obezbede ta-
&ne (identifikovane) podatke o nepri-
jatelju u vazduhu i da brzo prenesu
naredenja na izvrSioce, kao i da oba-
vezno raspolazu rezervnim sredstvima
koja bi u sluéaju ‘potrebe odmah stu-
pila u dejstvo i nastavila rad umesto
unidtenog (oSteéenog) operativnog cen-
tra.

Velika brzina aviona, znatan broj
ciljeva u vazduhu u istom prostoru i
vremenu, kao i izrazita dinamic¢nost
dejstava u vazduhu, ne dozvoljavaju
danas da se sredstvima sa kojima se -
iza8lo iz drugog svetskog rata i blago-
vremeno dobije jasan pregled situacije
u vazduhu i da se brzo i pravilno re-
aguje iz operativnog centra. Da bi se
proces osmatranja, obaveStavanja i ko-
mandovanja $to viSe ubrzao, stara sred-
stva se sve viSe zamenjuju tzv. polu-
automatskim sistemima koji obezbedu-
ju da se podaci dobijeni osmatranjem
automatski prenose do ratunara koji ih
filtriraiu i daju proracune za presre-
tanje. Time je postignuto da se od mo-
menta kad je cilj uofen do donoSenja

7



odluke utro$i svega 1/2—1 minut, $to
je od velikog znadaja za uspeSno ko-
mandovanje lovcima.

Primenom centralizovanog koman-
dovanja u sistemu PVO stvara se prvi
1 osnovni uslov za organizovanje sa-
dejstva lovacke avijacije sa ostalim
elementima i sredstvima.

Danas, kad sredstva za napad iz va-
zduha postiZu velike brzine i visine i
kad je vreme koje stoji na raspolaga-
nju PVO veoma kratko, organizovanje
efikasnog sadejstva njenih aktivnih

sredstava moguéno je samo ako se to

temeljito i planski radi na nivou onog
komandnog stepena koji i odluduje o
njihovoj upotrebi. Jer, pri dejstvu ve-
likim brzinama, na veéem prostranstvu
i velikim visinama — kad su uslovi za
vizuelno osmatranje i identifikovanje
oteZani ili nemoguéni — neposredni
izvrSioci 1 niZzi komandni stepeni nisu
u stanju da usklade dejstva lovaca,
PAP i PAA iz prostog razloga $to ne-
maju pregled situacije u vazduhu.

Prostorna podela za dejstvo lovaca
i ostalih sredstava PVO i dalje je ostala
osnovno pitanje sadejstva. Danas, kad
-se raspolaZe radarima znatno veéeg do-
meta i kad treba unistiti $to veéi broj
ciljeva u vazduhu, jo§ viSe se zahteva
da lovci vode borbu van domasaja osta-
lih sredstava. Radi toga je potrebno da
lovei i presretadi interveni$u trenutno,
najkraéim letom. Zato se u izvodenju
PVO lovcima mora obezbediti nesmetan
prelet sopstvenih PA zona. To znadi,
da bi postojanje tzv. neprikosnovenih
zona (zabranjenih za prelet vlastitih
aviona) onemoguéavalo blagovremeno
presretanje i zahtevalo da se broj tih
zona svede na minimum, kao i da se iz
operativnog centra obezbedi lovcima
slobodan prelet preko njih.

Koliko god se teZilo da se lovei upo-
trebe van domaSaja ostalih sredstava
PVO, ratna praksa (razvoj situacije u
vazduhu) veoma ée Cesto zahtevati da
se na jedan isti cilj usmeri viSe sred-
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stava. U tom slu¢aju, osnovna podela
pri izvrSenju zadataka izmedu lovaca
i PAA ostaje kao u drugom svetskom
ratu: zone se dele po visinama i lova-
¢ka avijacija dejstvuje na visinama
koje su van efikasnog dometa artilje-
rije. Medutim, sa projektilima »zemlja-
vazduh« stvar stoji drukéije. Ovde je
nemoguéno vrsiti podelu po visini, po-
Sto je plafon dejstva i jednih i drugih
priblizno isti. Pored toga, ispaljeni pro-
jektil ne mozZe identifikovati vlastite i
neprijateljeve avione. Ali, ipak, to ne
znati da u okviru zone dejstva projek-
tila nije moguéno upotrebiti istovre-
meno i lovce. To je moguéno kad se
u okviru takve zone izvr$i podela dej-
stva po sektorima, ili kad se u toku
dejstva prenosi manevar vatre projek-
tila po avionima koje lovei ne napa-
daju.

U svojoj suStini, osnova sadejstva
lovaca sa ostalim sredstvima PVO svo-
di se u savremenim uslovima na po-
stojanje sigurnih veza i brzo obave-
Stavanje. Ono se ne moZe uspeSno or-
ganizovati ako se u operativnom cen-
tru PVO zone (ili objekta) ne raspolaZe
podacima o trenutnoj situaciji u vaz-
duhu i sigurnim vezama za obaveSta-
vanje i komandovanje svim sredstvima
aktivne odbrane i elemenata VOJIN.
Tek tada je moguéno regulisati prele-
tanje branjenih zona, podelu ciljeva u
vazduhu, odvajanje lovaca od neprija-
teljskih formacija, naéin povratka sa
izvrSenja zadatka, itd. Razumljivo,
sve je to mnogo lakSe pripremiti i or-
ganizovati u teritorijalnoj PVO, dok
je kod zaStite trupa mnogo sloZenije,
jer je sistem veza tamo labilniji i zato
S§to su mogucénosti osmatranja mnogo
slabije (dolazak neprijateljskih forma-
cija u niskom letu), a objekti koje tre-
ba §tititi najéeSée su u pokretu. Ali, i
pored tih objektivnih te$koéa moguéno
je i u trupnoj PVO organizovati sistem
veza koji je u stanju da obezbedi na-
vodenje lovaca iz zone patroliranja, ili



otekivanja, bilo iz operativnog centra
PVO armije bilo sa radarske stanice.
Pored toga, kod zastite pojedinih ele-
menata borbenog poretka koristi¢e se i
predstavnici avijacije (oficiri za vezu),
koji se tamo nalaze, da metodima veé
usvojenim u proSlom ratu pruZaju po-
moé¢ svojim lovcima u vazduhu i iz-
daju im naredenja na osnovu podele
clljeva sa PAA trupa.

Baziranje. Borbene moguénosti lo-
vatke avijacije u sistemu PVO velikim
delom zavise od uslova baziranja i pra-
vilnog reSenja razmestaja lovaca u od-
nosu na zadatak koji su dobili. Bazi-
ranje lovacke avijacije u sistemu PVO
treba u prvom redu da omoguéi Sto
vetée koncentrisanje lovaca u vazduhu,
po prostoru i vremenu, koje proizilazi
iz plana odbrane teritorije (objekta).
Drugim re¢ima, reSenje baziranja lo-
vaca u PVO treba da je strogo potéi-.
njeno potrebama blagovremenog pre=:
aretanja i koncentracije snaga u vaz-

duhu.

Da bi se to pitanje u praksi teme-
Ijito proudilo i pravilno resilo potrebno
Jé analizirati sledeée glavne faktore:

~ karakteristike neprijateljevih a-
viona i nadin njihovog napada;

- mesto kljuénih objekata koji se
‘Atlte u zoni i raspored PAP i PAA;

== gtanje i moguénosti sopstvene
aerodromske mreze;

== mogucénosti sistema VOJIN;

=~ takti¢ko-tehni¢ke osobine sop-
#tvenih lovaca.

Uzajamnim uporedivanjem i mere:-

njem svih ovih faktora — gde se &esto .

moraju traZziti i nalaziti kompromisna
reflenja — moguéno je u odredenoj
konkretnoj situaciji obezbediti presre-
tanje neprijateljskih formacija na Sto

. yeélm odstojanjima i na svim prav-

eima.
Najtezi problem kod reSenja ovog

- pitanja je, svakako, stanje sopstvene
aerodromske

mreZe. Imajuéi u vidu

potrebu Sto veée koncentracije lovaca
u vazduhu otigledno je da bi za bra-
nioca bila veoma povoljna - situacija
kad bi raspolagao velikim brojem aero-
droma. Na taj na¢in bio bi u stanju da
razmesti na samostalne aerodrome i
manje lovacke snage (jatine eskadrile).
To bi omogucavalo brZe narastanje
snaga u vazduhu, jer je ono najveéim
delom zavisno od broja aviona u pri-
pravnosti br. 1 na zemlji. Pored toga,
veéi broj aerodroma omogucéava da se
efikasno izvodi aerodromski manevar
i da se poveta stepen bezbednosti lo-
vacke avijacije na zemlji, ¢iji ¢e aero-
dromi, bez sumnje, biti izloZeni snaz-
nom dejstvu iz vazduha, a _jedan broj
eventualno ée biti ugroZen i od pro- '
jektila.

Zbog poznatih teSkoéa oko izgrad-
nje glomaznih i skupih aerodroma sa
veStatkim PSS ni vodete velike sile
nisu u stanju da udovolje tim zahtevi-
ma i da izgrade dovoljan broj aerodro-
ma, a moguénosti malih zemalja su da-
leko slabije. O¢igledno je da danaSnja
(manja ili veta) ograni¢enost broja
aerodroma i njihova velika osetljivost
od napada iz vazduha postaju ozbiljan
problem kod upotrebe lovacke avijacije
u PVO i zahtevaju novo, radikalnije
reSenje baziranja. Ono se veé ostva-
ruje pravljenjem aviona za vertikalno
poletanje i sletanje. Za lovatke avione
koji su danas u naoruzanju opravdano
je teziste da oni u sistemu PVO bazi-
raju na Sto viSe aerodroma. TeSkoce
koje se pri tome pojavljuju u organi-
zovanju veza i1 komandovanja ne bi
smele da budu prepreke za ostvarenje
ovog celishodnog reSenja.

Pravilan raspored lovackih snaga
na postojeéoj aerodromskoj mreZi je-
dan je od znatajnih faktora njihove
upotrebe. PoSto se zbog veoma brzog
razvoja lovac¢kih aviona u naoruZanju
najveceg broja zemalja najceS¢e nalaze
dva tipa aviona — jedan sa bojnim a
drugi sa slabijim takti¢ko-tehnickim
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karakteristikama — to se u praksi po-
stavlja pitanje kako bazirati jedne i
druge.

Imajuéi u vidu ¢injenicu da bazi-
ranje lova¢kih snaga u PVO treba da
omogu¢i blagovremeno presretanje ne-
prijateljskih formacija i potrebno kon-
centrisanje snaga u vazduhu, jasno je
da ¢e pri reSavanju ovog znafajnog pi-
tanja biti od presudne vaznosti da se
za svaki pojedini tip lovca-presretaca
odaberu oni aerodromi sa kojih ¢e
maksimalno doé¢i do izraZaja njihova
brzina penjanja i takti¢ki radijus. Ana-
liza tog pitanja pokazuje da lovci koji
brze uzleé¢u i penju se treba da ba-

ziraju na isturenijim aerodromima. Lo-
* vadki'avioni manjih brzina mogu uspe-
$no presretati protivni¢ke formacije
samo ako baziraju dublje. Tako mogu
bazirati i avioni velikog takti¢kog ra-
dijusa, jer su u stanju da se penju na
visine direktnim letom u pravcu ne-
prijatelja.

Naé&in izvr§enja =zadataka. Lova-
¢ka avijacija je po svojoj prirodi veo-
ma pokretljivo i elasti¢no borbeno sred-
stvo. Zato moZe izvrSavati zadatke na
raznovrsne nacine.

Nadin dejstva lovacke avijacije u
sistemu PVO bira se u prvom redu na
osnovu:

— moguénosti sluzbe VOJIN;

— taktike dejstva i letacko-takti-
¢kih osobina neprijateljevih aviona;

— baziranja vlastitih lovaca i veli-
¢ine snaga koje se mogu drzati u pri-
pravnosti;

— letalko-takti¢kih osobina vlasti-
tih lovaca; .

— organizacije komandovanja;

— mogucénosti poletanja.

Kod raznih zemalja usvojena je ra-
zli¢ita podela naéina izvrSenja zadata-
ka lovaca u sistemu PVO, ali se uglav-
nom svode na dejstvo iz pripravnosti
na zemlji, patroliranje i dejstvo iz pri-
pravnosti u vazduhu.
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. to najefikasniji naédin =zaStite.

Dejstva iz pripravnosti na zemlji
predstavljaju osnovni naéin borbenih
dejstava u teritorijalnoj PVO, dok su
reda i manje efikasna u sistemu PVO
trupa.

Osnovna  karakteristika ovog nadi-
na dejstva je ekonomicnost koja omo-
guéava manje naprezanje aviona i pi-
lota. Primenjuje se kad sluzba VOJIN
i organizacija komandovanja obezbe-
duju da lovci blagovremeno polete,
popnu se na potrebnu visinu, i napad-
nu neprijateljeve avione pri izbaciva-
nju bombi — S§to je CeSéi sluéaj u te-
ritorijalnoj PVO. c :

Usled dana$njih ‘brzina aviona ovaj
naéin dejstva je manje pogodan u trup-

" noj PVO, jer je dobar deo vojiSne pro-

storije zahvaéen zonom »taktickog iz-
nenadenja« - od strane neprijateljeve
avijacije.

Posto je brzina dejstva glavni za-
htev kod izvrSenja borbenih zadataka

.lovatke avijacije u savremenim uslo-

vima, to je veoma wvaZno celishodno
regulisati stepen njene pripravnosti na
zemlji. Kod raznih zemalja postoji ra-
zli¢ito stepenovanje pripravnosti, ali se
uocavaju dva osnovna stepena: prvi,
kad su posade u avionima na PSS i
spremne za poletanje na odredeni sig-
nal; drugi, kad se posade. nalaze u bli-
zini aviona i u moguénosti da za kratko
vreme polete na izvrSenje zadatka.
Kada teritoriju (objekat) nije mo-
guéno za$tititi dejstvom iz pripravno-
sti na zemlji, primenjuje se patrolira-
nje. Mada je ono najneekonomitniji
nacdin dejstva lovacke avijacije, ipak je
On se
najéeS¢e primenjuje pri zastiti delova
borbenog poretka KoV (RM), jer je to
jedini put da se na bojiStu stvori za-
$tita od iznenadnih napada iz vazduha.
Ali, patroliranje se moZe primeniti i u
odbrani objekata u dubini teritorije,
kad god ih je potrebno za odredeno
vreme sigurno za$tititi, ili kad se u toku
priblizavanja neprijateljskih, formacija



ukaZe potreba da se, pored snage koje

'

'.,‘ Bu posle na presretanje, manji deo

"1 uputi u patroliranje iznad samog
pbjekta.

S obzirom da kod zadataka lovaéke
gaBtite neprijatelj redovno ima inicija-
tivu i najéeSée je nadmoéniji u snaga-

. ma, od narotitog je znacaja da se re-
" alno odredi broj i jatina patrola u va-
gduhu, To je moguéno postiéi: ako se
- pravilno procene snage i nac¢in dejstva
grotlvmka po objektu koji se §titi; kad
@ precizno poznaje karakter i veliCina
ibjekta, kao i vreme trajanja zaStite;
,d ge izratuna moguénost pojacanja
mtrola snagama iz pripravnosti na ze-
mljl, i kad se svestrano upotrebe i ana-
i &inju takti¢ko-tenhi¢ke osobine sop-
4 ;tvonih i neprijateljevih aviona. Po
avilu, snage koje patroliraju u vaz-
" duhu moraju biti dovoljno jake da
Bprote (razbiju) otekujuéi napad iz
vazduha. .
 Radi stvaranja povoljnih uslova za
#no izvrienje zadatka snage u pa-
oliranju dobijaju odredene zone. Me-
0 zone u odnosu na objekat koji se
{tl uvek se postavlja tako da omo-
16l najefikasniju intervenciju lovaca,
jedl kad god je to moguéno da se
irl #to viSe napred, na pravce sa
W se odekuje napad. Veli¢ina zone
. patroliranja u osnovi zavisi od jatine
' ple | brzine aviona. Prostorno tre-
da Je tako odredena da omogutava
5 lakle i brze presretanje bilo iz koje
e u zoni.
Patroliranje u vazduhu iznad (ili
) objekta koji se §titi ima i ozbi-
nedostatak: otkriva namere i re-
zaltite, jer neprijateljevi radari
U najleSte osmotriti patrole u va-
hu, Pored toga, zbog udaljenosti
patroliranja od aerodroma bazi-
A moZ%e do¢i do slutaja da je ote-
ojatanje patrola u vazduhu. Iz
razloga sve viSe je u primeni naéin
paretanja iz pripravnosti u vazduhu.
nenjuje se najée¥ée u sludajevima

kad se istim snagama S§titi viSe obje-
kata ili kad se patrole ne mogu uspe-
$no ojatati iz pripravnosti na aero-
dromu. Za efikasnost ovog nacina izvr-
Senja zadatka od presudnog je znacaja
da zona oéekivanja ne bude osmotrena
od neprijatelja i da se nalazi u prostoru
iz kojeg se mogu blagovremeno pre-
sresti i napasti neprijateljske forma-
cije.

IzvrSenje zadataka iz pripravnosti
na zemlji i u vazduhu, kao i patroli-
ranjem, u velikoj meri zavisi od mo-
guénosti sluzbe VOJIN. Ona jedino
moZe da obezbedi blagovremeno i si-
gurno otkrivanje neprijateljevih ciljeva
u vazduhu, da ih neprekidno prati i da
na njih navodi sopstvene lovce.

Mada borbena dejstva lovacke avi-
jacije u sistemu PVO pripadaju kate-
goriji odbrambenih dejstava, naéin iz-
vrSenja svakog pojedinaénog =zadatka
nosi sve karakteristike aktivnosti i
ofanzivnosti. Neprijatelj se u vazduhu
unisStava, ili spreava u dejstvu, samo
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energi¢nim i brzim napadima. Zato
lovci u sistemu PVO pri izvrienju kon-
kretnih borbenih zadataka moraju uvek
teziti da koncentrisanjem snaga u va-
zduhu i iznenadnim dejstvom preotmu
inicijativu od napadaéa, stvarajuéi po-
trebnu takti¢ku nadmoénost radi nje-
govog uniStenja ili sprefavanja njego-
vog dejstva.

Perspektiva lovacke avijacije. U
opStoj trci i konkurenciji sa bombar-
derom, lovacki avion je u posleratnom
periodu najéeS¢e uspevao da postigne i
odrZi potrebnu prednost u performan-
sama. Istina, to nije bilo lako postiéi,
jer su u periodu mlazne avijacije raz-
like u brzinama lovaca i bombardera
morale da budu mnogo veée nego ra-
nije. Tako oStar operativni zahtev, na
danasSnjem stupnju razvitka tehnike,
nuzno je dovodio do sve brZeg porasta
brzine lovaca, ¢iji vrhunski predstav-
nici ve¢ lete brzinom oko 2 Maha. To
je sasvim zadovoljavajuéa brzina za
borbu sa bombarderima brzine oko 1
Mah, koji ¢ine ogromnu veéinu dana-
Snje bombarderske flote.

Prelaskom sa streljatkog naoruZa-
nja lovackog aviona na vodene projek-
tile »vazduh-vazduh« znatno su se po-
vecale borbene moguénosti lovacke avi-
jacije. Ona je sada u stanju da uspe-
Snije uniStava ciljeve u vazduhu veli-
kih brzina i visina leta (naroéito kad
poseduje projektile sa atomskom gla-
vom). .

Medutim, turbo-mlazna pogonska
grupa, zajedno sa odgovarajuéim aero-
dinami¢kim reSenjem, omoguéili su i
bombarderu da probije »zvuéni zidk,
da veé dostigne brzinu od 2 Maha i pla-
fon od 20 km. Za presretanje bombar-
dera sa takvim performansama nuZan
je lovac brzine 3 Maha. Zato smo i na-
dalje svedoci nastavljanja stare trke i
pokuSaja da se u naoruZanje jedinica
uvede lovac brzine 3 Maha. Istina, u
ovu se trku ne ulaZu i ne iscrpljuju,
kao ranije, sva raspoloZiva sredstva,
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zato Sto se sve viSe i intenzivnije radi
na razvijanju projektila »zemlja-vaz-
duh«.

Pojava projektila »zemlja-vazduh«
posledica je teZnje da se pronade efi-
kasno odbrambeno sredstvo protiv sve
viSe narastajuée ofanzivne vazdu$ne
sile. Razumljivo je, da je pojava pro-
jektila te vrste postavila na dnevni red
pitanje odnosa lovca i projektila.

Prema podacima koji su na Zapadu
viSe puta objavljivani proizilazi da su
projektili »zemlja-vazduh« efikasniji od
lovacke avijacije na velikim visinama;
da su nezavisniji od meteo-uslova i da
im treba manje vremena od otkrivanja
cilja do otvaranja vatre. Sve oédiglednija
i ubedljivija efikasnost ovih projektila
podsticala je njihovo usavrSavanje i sve
brze uvodenje u arsenal naoruzanja.
Paralelno i u vezi s tim sve brZe je na-
stupao i nastupa proces zamene dela
lovacke avijacije projektilima (prema
objavljenim ameri¢kim podacima SAD
su 1957. godine imale 32 lovacka vinga
u PVO, a da ¢e se taj broj u 1961. go-
dini smanjiti na 20 vingova). Medutim,
i projektili »zemlja-vazduh« nisu »ide-
alno« oruzje. Najveéi im je nedostatak
relativno mali domet (najveéi broj u
danaSnjem naoruzanju oko 40 km) i
dosta ograni¢en manevar. Zato je lo-
gi¢no pretpostaviti da ée u bliskoj bu-
duénosti — dok postoje bombarderi i
lovci-bombarderi — lovei i dalje biti
jedan od vaznih elemenata PVO, mada
sa znatno manjom ulogom i znaéajem
u odnosu na vreme kad nije bilo pro-
jektila.

Da bi lovacki avion u bliskoj bu-
duénosti ispunio i tako smanjenu ulo-
gu biée nuzno da se drukdéije reSi pi-
tanje njegovog poletanja i sletanja.
O¢igledno je da sadas$nji (klasi¢ni) na-
¢éin ne zadovoljava ni potrebe brzine
dejstva niti dovoljan stepen bezbedno-
sti. Zato se ubrzano radi na uvodenju
u stroj lovaca sa vertikalnim poleta-
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njem (ili sa poletanjem sa vrlo krat-
kih travnih terena), S$to ¢ée, bez sum-
nje, poveéati efikasnost lovaca i omo-
guéiti im da efikasno izvrSavaju onaj

- deo zadataka koje projektili nece biti

u stanju da izvrse.

Rezultati koji su do danas postig-
nuti u razvoju projektila, i sve veca
materijalna sredstva koja se ulaZzu za
njlhovo usavrSavanje, ubedljivo govore
da ¢e se i projektili »zemlja-vazduh«
#ve brZe usavrSavati poveéavajuéi do-
met i preciznost. Od rezultata na tom
polju najviSe ¢e zavisiti brzina i obim
procesa zamene lovacke avijacije pro-
Jektilima. Ali, to ¢e isto tako zavisiti i
od daljeg usavrSavanja projektila »va-
gduh-vazduh« koji su veé do sada
ozbiljno poboljsali borbene moguénosti
lovatke avijacije u PVO, a samim tim
produZili i njen vek upotrebe. Isto tako
treba imati u vidu da pojava nadzvu-
#nlh bombardera naoruZanih projekti-
lima »vazduh-zemlja« zahteva dalje
usavrdavanje presretatke lovatke avi-
Jaelje, jer je dosadadnji tehni¢ki raz-
vitak pokazao da se projektili mogu

Cesto mnogo elastiénije upotrebiti sa
aviona nego sa zemlje.

Koliko god se projektili »zemlja-
-vazduh« brzo usavrSavali realno je
pretpostaviti da se u bliskoj buduéno-
sti PVO nete samo na njih oslanjati.
I nadalje treba odekivati da ¢e se PVO
razvijati kao strogo centralizovana or-
ganizacija, u kojoj ¢e se svi elementi
upotrebljavati i objedinjavati pod je-
dinstvenim upravljanjem i komando-
vanjem. Nema sumnje da projektili
szemlja-vazduh« po svojim moguéno-
stima i svojoj ulozi sve viSe izbijaju na
¢elo aktivnih sredstava PVO i da za-
jedno sa ostalim njenim elementima i
sredstvima predstavljaju veoma efika-
snu odbranu od avionskih napada iz
vazduha. Medutim, time nije okonéana
trka i borba izmedu napadnih sredsta-
va iz vazduha i sredstava PVO. Na po-
zornicu stupaju interkontinentalni i
kontinentalni projektili protiv kojih su
danas potpuno nemo¢ni i projektili
»zemlja-vazduh« i lovacka avijacija.

U daljoj trci re¢ treba da dobiju anti-
projektili.
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