TRECI DEO

NA KOMANDNIM DUZNOSTIMA U RAF-u

»TAJFUN «

Posle zrelog razmisljanja, odlutio sam pocetkom de-
cembra da se vratim u borbu. Stabni ambijent nije mi bas
odgovarao. Tri meseca koja sam u njemu proveo, bila su
mi mu¢na, mada sam sretao divne momke i ljude. I u Pa-
rizu, gde sam svratio, atmosfera je bila u najmanju ruku
neprijatna.

Zak, koji je »skvadron lider« u Taktickom birou
Glavnog Staba RAF-a u Bentli-Priori, obave§tava me o
zadnjim vazduhoplovnim operacijama.

Prilikom jedne posete Pitu Vikhemu, uticajnom éo-
veku Lovatke komande za personalna pitanja, ovaj mi je
obecao da ée pruZiti svoju podrsku za moj hitan raspored
u 122. lovac¢ku eskadru, naoruzanu »tempestima Ve, koja
je trebalo da se vrati na kontinent.

Nekoliko dana kasnije, Glavni $tab ratnog vazduho-
plovstva francuskih snaga u Velikoj Britaniji dobio je od
- britanskog Ministarstva vazduhoplovstva sledeéi potpis:

»Na izri¢itu molbu general-potpukovnika avijacije
H. J. Brodharsta D. S. O., S. F. C,, RAF bi bio veoma za-
dovoljan da se potporuénik Pjer C. Klosterman rasporedi
u njegov sastav, ¢im istekne njegovo propisano vreme od-
mora. Vanredni uspesi, koje je u ranijim borbenim dej-
stvima postigao, opredeljuju ga za komandira eskadrile ili
komandanta grupe u eskadri koju sam izabere.
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Molimo vas da nas obavestite da li ste u principu sa-
glasni sa ponovnim borbenim angaZzovanjem u RAF-u
ovog pilota pod gornjim uslovimac.

L. Herrera
Flight Lieutenant
for Director of Allied Air
Cooperation and Foreign Liaison.

Ministarstvo vazduhoplovstva u Parizu odbilo je da
prihvati ovu kurtoaznu molbu.

Nekoliko dana kasnije sreo sam generala Valena i,
dok smo se Setali, postavio sam pitanje svog povratka. On
mi je vrlo uljudno dao svoju naéelnu saglasnost, ali me je
upozorio da se nalazim na listi pilota koje general De Gol
zeli na svaki natin da satuva i da spre¢i njihov povratak
u borbu. Ipak je obeéao da ¢e se zauzeti u Ministarstvu
vazduhoplovstva.

Ali, vreme je odmicalo, a 122. eskadrila je zapocela
pripreme za odlazak. Onda mi pritece u pomoé pukovnik
Kusti, komandant francuskih vazduhoplovnih snaga u
Velikoj Britaniji. Posto je shvatio moje duSevno raspolo-
zenje, on je, kao dobar stareS§ina, uzeo na sebe odgovor-
nost da mi odobri povratak u RAF, zamolivii me, na Sa-
ljiv na¢in koji je bio karakteristi¢an, za njega, da ne do-
zvolim da budem oboren, da bih ga postedeo.

Da bih preduhitrio eventualno suprotno naredenje iz
Pariza, odmah sam se oprostio od gospodina i gospode
Herman, dvoje Francuza, koji su veé Cetrdesetak godina
ziveli u Londonu i koji su se sa neverovatnom odano$¢u i
velikodusno$éu brinuli o meni i mazili me ... Jadnici, pla-
kali su za mnom.

Istog popodneva otiSao sam u Aston-Davn, gde je tre-
balo da prodem kratki kurs preobuke na »tajfunima« i
»tempestimac.

Komandant baze, ving-komander J. S. Sou, odlué¢io
je, kada je prouéio moje sluzbovanje i broj casova leta,
da skrati formalnosti i da me oslobodi teorije-

— All right old boy, do a few circuits and bumps, and
off you go to 83 Group Support Unit (G.S.U). If the
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weather is good, you can be in Holland within a week!!
Navete sam se u menzi, sa radoséu, ponovo kalio u
dobroj i slobodnoj atmosferi RAF-a.

*

Konaé¢no zraéak sunca. Danas popodne ¢u, dakle, da
»laSiram«* na »tajfunu«. U punoj pilotskoj opremi stizem
u moj »flajt« i predstavljam se mom nastavniku letenja
Mak Faru, Australijancu, koga su njegovi drugovi pro-
zvali »imekjulit Mak« (immaculate** Mac), zbog njegove
razbaruSene nezgrapne pojave.

Trebalo je da mi tri ¢oveka pomognu da se, sa pado-
branom na ledima, popnem u kabinu »tajfuna«, koja se
nalazila na dva i po metra iznad zemlje. Posto je povrsina
aviona vrlo glatka, ne mogu se ni za $ta uhvatiti. Treba
da se drzim za mala udubljenja iznad kojih se odmah
zatvaraju metalni poklopei poduprti oprugama &im se
ruka ili noga iz njih izvu¢e — prava klopka za lisice.

Konatno me dizu, smestaju, tapsu po ledima i na-
kon poslednjeg »gud lak« (Good luck),** ja sam potpuno
sam u utrobi ¢udovista. Brzo se priseéam saveta nastav-
nika letenja.

Posto izduvni gasovi sa mnogo ugljen-monoksida pro-
diru u kabinu, a vrlo su opasni, kiseonik se mora stalno
udisati. Zbog toga odmah names$tam masku i otvaram re-
gulatorsku slavinu.

»Tajfun« u poletanju jako skrece udesno, zato treba
vrlo brizljivo podesiti kompenzatore kormila. Potpuno ot-
varam hladnjak. KontroliSem osigurac¢ stajnog trapa, ¢ija
poluga za upravljanje neugodno li¢i na polugu za zakrilca.

1 U redu, stari momdée, napravite nekoliko krugova i sletanja
i onda put za G.S.U. Ako bude lepo vreme, mozete da budete u
Holandiji do kraja sedmice. (G.S.U. je bila jedinica namenjena za
okupljanje, pripremanje i raspored ljudstva 83. vazduhoplovne
divizije).

* »Lasirati« — izraz francuskog porekla iz letackog Zargona,
koji oznacava prvi samostalni let na avionu uopste ili na novom
tipu aviona (prim. prev.).

** Immaculate — ¢&ist, besprekoran (prim. prev.).

*** Good luck — sretno (prim. prev.).
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Spustam ruéicu vazdu$ne koc¢nice da bih otvorio provod-
nik komprimiranog vazduha, ¢ime izbegavam povratni
udar na biraé u trenutku pokretanja motora. Ukljutujem
osvetljenje instrumentalne table. PodeSavam rucicu gasa
na pet osmina palca (ni za dlaku viSe, inac¢e se benzin u
karburatoru prelije i dolazi do povratka plamena). Ru-
éicu za promenu koraka elise guram do kraja napred i
vraéam nekoliko santimetara unazad da bih sprecio blo-
kiranje uredaja za konstantnu brzinu. KontroliSem koli-
¢inu goriva u sva &etiri rezervoara i biram za poletanje
centralne rezervoare u trupu. U slufaju kvara pumpe
snabdevanje se vr§i gravitacijom. Odvréem ubrizgavace:
jedan ubacuje meSavinu alkochola i etra u karburator, a
drugi mesavinu ulja i benzina u cilindre. Unosim patron
u starter. (To je sistem Kofman koji koristi Sirenje veoma
eksplozivnog gasa za pokretanje motora; nije Sala ako ne
uspe pokretanje motora, jer kada je motor pun benzina,
u devedeset posto sluCajeva izbice pozar).

Jednim prstom na prekidatu magneta a drugim na
upaljatu pokre¢em sistem ... Mehanicar, koji se drzi za
krilo, udarcem ruke daje mi znak da uklju¢im motor, koji
se pokreée uz uzasnu buku. Ona je skoro pet puta jaca
nego u »spitfajerac. ;

Posle nekoliko sekundi tresenja, motor pocinje da
radi skoro sasvim ravnomerno, ali mu iz svih pora izbija
ulje. Vibracije i zvuk motora izgledaju mi sumnjivi. Veo-
ma sam uznemiren, ne oseéam se siguran. Sta sam koga
davola trazio na ovoj galiji?

Razmisljao sam, bez sumnje, ¢itavu veénost, jer kad
sam podigao glavu i pogledao mehaniéare, stajali su po-
malo zbunjeni, otekujuéi znak da sklone podmetace. Po-
¢injem da vozim, malo prebrzo. Pazi, ne zloupotrebljavaj
suviSe koénice, jer se brzo greju. Pregrejane koé¢nice su
bez ikakvog efekta.

Kakav motor! Vozim nasumice, birajué¢i put kao rak,
pritiskajuéi ¢as levu ¢as desnu koénicu da bih osmatrao
ispred sebe. Na pocetku staze, prociS¢cavam pre zaleta,
prema uputstvima, sve¢ice. Dajem gas do 3000 obrtaja,
na vetrobranu kabine se pojavljuje mrlja od ulja.
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i e sk - e
Poletanje iz pripravnosti sa piste pokrivene snegom aerodroma
»Volkele u lov na »pacove«, Levo, »tempest« Brauna, koji se nije
vratio sa ovog zadatka

Na mari-ruti ka Rajni — autora je fotografisao Carls Braun: kada
sa svojim »Sarlome« prelece kanal Dortmund — Ems, na 10 kilo-
metara od jazbine nemackih aviona na mlazni pogon
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»Arado 234« — Dzoni Rejd (J ohnny. Reid) oborio je prvi »arado 234«
ispred $taba Bradharda u Ajndhovenu

Snimak iz filma o borbi — voz sa municijom, kdji je autor" pogodio,
gori pored Sume na obali Elbe
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Dva »tajfuna«, koja su bila na krugu, uspevaju da
nekako slete, ali kontrolor izgleda nije bio raspoloZen da
mi da zeleno svetlo. Provirujem iz mog obitavalista kako
bih mu dao znak, uz rizik da mi kap vrelog ulja padne
u oko, ali jo§ uvek je crveno svetlo. Dodavola, mora da
sam neSto zaboravio — a moj prokleti motor poéinje da
se pregrejava; temperatura hladnjaka je veé 95 hladnjak
otvoren ... zaboga, radio! Brzo ga uklju¢ujem i pozivam:

— Hullo Skydoor, Skydoor, Typhie 28 calling. May
I seramble??

Konaéno kontrolor odgovara i daje zeleno svetlo.

U redu. Pritezem »straps«*, popustam ko&nice, po-
stavljam avion paZljivo na belu liniju koja ozna¢ava sre-
dinu betonske piste, lagano otvaram gas, levu nogu da-
jem do kraja. Upozorili su me da »tajfun« skreée, ali to-
liko . .. Ova zivotinja ubrzava kao raketa ... Pomoéu koé-
nica ispravljam pravac koliko mogu, ali on ipak opasno
zanosi u desno. Na polovini piste desni to¢ak dodiruje tra-
vu. Ako sa ovom masinom sletim na staze, preturiéu se.
Neka bude, ¢upam masinu da bih je odvojio od tla. Ovaj
avion ima uzasno slabu boénu stabilnost. Ipak jo§ uvek
skre¢em, ali ne usudujem se da sa ovim nesreénim kril-
cima nagnem avion ulevo, jer ona reaguju tek pri brzini
od dvesta kilometara na ¢as.

Imam sreéu $to je posle serije udesa iz istih razloga
uklonjen hangar »F«. Ipak proleéem neprijatno blizu
hangara »E«. Uvla¢im stajni trap, ali zaboravljam da zat-
vorim kocnice. Strasne vibracije koje potresaju avion od
repa do krajeva krila podseéaju me da su totkovi veli-
kom brzinom dospeli u svoja krilna leZita. Samo da ni-
sam pocepao gume!

Kako je ipak bilo lepo za pisa¢im stolom u $tabu. ..

Napokon, posle nekoliko minuta savladao sam ga;
osecam se prijatnije. U zaokretima jo§ mi uvek pomalo
klizi, ali to ve¢ nije tako loSe. Izvodim kratko, stidljivo
obrusavanje, da bih znao na ¢emu sam. Dodavola, kakva
masa! Sa svojih sedam tona ova Zivotinja ¢udesno ubr-

¢ Alo! »Skajdor«, ovde »Tifi 27« Dozvolite da poletim!
* Straps — pojasevi (prim. prev.).
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zava. Sa zadovoljstvom uotavam da je znatno brzi nego
»spitfajer«. Kako li ¢e tek biti sa »tempestom«?

Pola ¢asa brzo prolazi, i po¢injem da skupljam hra-
brost za sletanje. Prvo jedan krug punim gasom sa
700 km/¢ da bih ove davolske sveéice ponovo prodistio,
jer se tako brzo prljaju.

All zatim, uzalud smanjujem gas, skreéem u jednu
1 drugu stranu, spusStam hladnjak, ipak ne uspevam da
dovoljno smanjim brzinu da bih sigurno izvukao stajni
trap.

Izvodim drugi krug, sa usporenim radom motora sa
500 km/¢. Jos jedan krug sa 400 km/¢. U oc¢ajanju, izvla-
¢im Sandelu sa oduzetim gasom i dostizem skoro 1000 me-
tara visine, ali brzina pada na 320 km/&. Pri malim brzi-
nama ovaj skot je strasno nestabilan, a ispu§tanje stajnog
trapa ima nepredvidene posledice za poloZaj tezista. Iako
sam upozoren, iznenaduju me nenormalna skretanja, koja
skoro li¢e na pocetak kovita.

Trazim dozvolu za sletanje. U pravolinijskom letu
oprezno prilazim pisti, sa dobrom rezervom brzine, ispus-
tam zakrilca i sve je u redu do izravnavanja. Ali debela
krila, koja, izgleda, imaju dobru rezervu uzgona, varaju.
Jedva doticem palicu kada odjednom gubim brzinu, pro-
padam kao kamen, naginjem se na levo krilo, odskatem
uz uzasnu lomljavu deset metara visoko, sa nosem uprav-
ljenim u nebo. Dajem gas do kraja da ublazim udar, bo-
re¢i se kao ocajnik sa krilcima da ne padnem na leda. Na-
pokon, posle dva ili tri kozja skoka i zestokog kotenja sa-
vladani »tajfun« nekako rula po pisti, koja izgleda jako
kratka. Zaustavljam se u oblaku dima i ulja pre nego ito
¢u se vratiti na stajanku. Ostar zadah nagorele gume dize
se iz jadnih guma, koje su zadrZavale sedam tona pri br-
zini od 200 km/¢.

Na sre¢u, nije mnogo zapaZzeno moje loSe sletanje, jer
ih je ovog popodneva bilo tako losih, da su se dva zavr-
Sila teskim lomom. Zato se »dolazak« bez oite¢enja trupa
smatrao uspesnim,

Celo mi je oznojeno, ali je moral bolji.
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NOVA FAZA VAZDUSNOG RATA

sHoker tempest Ve, sa izvanrednim motorom napier
»sejbre, sa 24 cilindra u H rasporedu, bio je najmoderniji
lovagki avion ne samo RAF-a nego celokupnih saveznickih
snaga. Sidni Kam, glavni inZenjer Hokera, konstruktor
¢uvenog »harikena«, posle Sestomesetnog rada svog me-
zimea »tajfunac, juriSnog aviona, velike nosivosti, ¢vrsti-
ne, robusnog i sa debelim profilom krila pretvorio je u
tempesta.

Trup je produzen viSe od jednog metra da bi mogao
da ponese jo§ 400 litara benzina. Stajni trap je povecan
kako bi se omoguéila upotreba ogromne ¢etvorokrake eli-
se precnika Cetiri metra. Radi poboljSanja stabilnosti na
zemlji, trag izmedu vitkih pneumatskih hogu iznosio je
pet metara. »Danlop« je projektovao specijalne gume vrlo
malih dimenzija, jer je trebalo da se one uvlace u krila.
Elipsasta krila bila su tako vitka da je trebalo konstruisati
specijalne topove (Hispano V), kako bi se u njih mogli
smestiti.

Pilotsko sediste pomaknuto je unazad, kako bi se po-
boljsala vidljivost prema dole, a veli¢ina kabine je sve-
dena na neophodni minimum. Ona je predstavljala pro-
vidan plasti¢an balon koji je nalegao na savrSeno profili-
sani trup ...

Povrsina vertikalnog stabilizatora skoro je udvostru-
¢ena, da bi se pri najveéim brzinama obezbedila bespre-
korna stabilnost. DuZ skoro cele izlazne ivice krila pro-
jektovana su zakrilca, da bi se postigla maksimalna sigur-
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nost sletanja, koje se ostvarivalo pri brzini od blizu
300 km/¢.

Nije se Stedelo da bi se »tempestu« osigurale maksi-
malne performanse na malim i srednjim visinama. Spe-
cijalni dopunski rezervoari projektovani su sa posebnom
paznjom. Za veSanje pod krilima upotrebljeni su prik-
Ijuéci od perspeksa. Zakivanje, spajanje, glacanje povr-
§ina bili su izvanredno brizljivo uradeni. Tako se doslo do
veliéanstvenog oruzja vazduSnog rata.

I pored velikog hladnjaka koji mu je davao napra-
sit i tvrdoglav izgled, »tempest« je bio zatudujuée skla-
dan. Mada veoma teZzak — T tona sa punim optereéenjem
— raspolagao je, zahvaljujuéi svome motoru od 2850 konj-
skih snaga, znatajnom rezervom snage, a ubzanje mu je
bilo fenomenalno. Pilotiranje njime bilo je svakako oset-
Ijivo ali perfomanse su to bogato nadoknadivale:

Na 1000 metara visine ekonomiéna brzina sa treti-
nom snage (tj. 950 KS), dva spoljna rezervoara od po 250
litara goriva iznosila je: 540 km/¢ po brzinomeru, odnos-
no priblizno 580 km/¢ stvarne brzine.

Brzina krstarenja, sa polovinom snage (1425 KS),
bez dopunskih rezervoara iznosila je 640 km/¢ po brzino-
meru, tj. 690 km/éas stvarne brzine.

Maksimalna brzina u horizontalnom letu, sa 13 funti
pritiska kod usisavanja i sa 3850 obrtaja bila je 730 do
745 km/& po brzinomeru, tj stvarna brzina — oko 760 km/¢.

Sa obe brzine kompresora, tj. na 5000 metara i 2000
metara, dostizao je brzinu od 800 km/¢. Sa dopunskom sna-
gom — emerdZensi (emergency) mogao je da ostvari
3000 KS i 4000 obrtaja u minuti, a brzina se penjala na
820 km/¢.

»Tempest« je bio jedini avion saveznika, koji je bez
izrazitih smetnji u pilotiranju dostizao podruéje brzine
zvuka, tj. 1100 — 1200 km/é.

Sa taktickim radijusom dejstva od 800 km, Cetiri to-
pa od 20 mm sa 800 granata u ¢etiri magazina (tj. 20 se-
kundi neprekidnog rafala) i 1800 litara u rezervoarima,
stempest« je bio idealan dnevni gusar, dostojan par »mo-
skitu«, noénom gusaru.

180



Prve dve grupe »tempesta« (3. i 56. skvadroni RAF-a)
bile su opremljene i u junu 1944. forsirano bacene u bor-
bu protiv lete¢cih bombi (V-1), koje su ugroZzavale Lon-
don. Oko 900 V-1 eksplodiralo je iznad mora od njihovih
rafala, Ameri¢ki »mastanzi« i »tanderbolti« (P-47) i »spit-
fajeri RAF-a mogli su da napadaju ove demonske masine
samo iz obruSavanja, $to je umanjivalo njihove izglede na
uspeh. Zahvaljujuéi svojoj strasnoj brzini »tempesti su,
naprotiv, mogli mirno da krstare sa pola snage i da, ¢im
spaze V-1, pove¢aju brzinu, zauzmu polozaj i bez Zurbe
da gadaju.

Medutim, prenagljeno angaZovanje nije pro$lo bez
posledica. Motor »sejbre« nije ba$ prihvatio benzin od
150 oktana. Dolazilo je do teSkih udesa. Redali su se kva-
rovi na razvodniku (u stvari, »sejbre« nije imao ventile),
neugodnosti sa podmazivanjem sa naglim padom pritiska
ulja, prodori izduvnih gasova u kabini pilota, itd. Najoz-
biljnije posledice imalo je akumuliranje benzinskih i ulj-
nih para u usisniku karburatora, gde je i najmanje vra-
¢anje izazivalo pozar, kojem je gdekad vrlo brzo sledila
eksplozija aviona u letu.

Cim je opasnost od V-1 prosla, »tempesti« su bili po-
vu¢eni iz operativne upotrebe. Jo§ dok su postavljane os-
nove za organizaciju jedne eskadre od Cetiri skvadrona,
inzenjeri Hokera i Napiera grozni¢avo su radili da zajed-
ni¢kim snagama otklone sve ove nedostatke.

*

U meduvremenu, u zimu 1944. godine, rat je uSao u
mirni period. Saveznitke jedinice su se pregrupisavale i
konsolidovale svoje poloZaje na levoj obali Rajne.

Sta se dogodilo sa nematkom Luftvafe? Javno mne-
nje je, uglavnom, smatralo da Nemacka nema vise ni pi-
lota ni aviona. Ovo uverenje su strane savezniCke obave-
$tajne sluzbe briZljivo odrZzavale iz viSe razloga: prvo, za-
masna bombarderska ofanziva na fabrike vazduhopolovne
industrije Rajha izgleda da nije doprinela vidljivom sma-
nienju borbenih efektiva Luftvafe, mada su bile potpuno
porusene fabrike u Varnemundu, Marienburgu (fabrike
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»foke-vulfa)«, Viner Nojstatu i Regensburgu (fabrike »me-
serSmita«). To je stvorilo neugodnu situaciju, utoliko vise
Sto je americka avijacija saopStavala da je skoro pri sva-
kom velikom napadu na Nemacku uni$tavala 200 ili 300
nemackih lovaca. Posto su ovi rezultati ostvarivani po
cenu ogromnih gubitaka (187 lete¢ih tvrdava od ukupno
642 angaZzovane pri napadu na Svajnfurt 14. oktobra
1943), Sto je zabrinjavalo ameri¢ku javnost, aktivnosti
Luftvafe prekrivane su velom tajnosti.

Za nas, koji smo se svakodnevno suotavali sa Luft-
vafe, i kojima se oc¢igledno nije moglo sakriti stvarno sta-
nje njenih efektiva, optimizam informativnih sluzbi (ame-
ricke O. W. 1) li¢io je na grubu Salu. Sto su Amerikanci
obarali vise nemackih lovaca — viSe ih je bilo!

Jedna ¢injenica bila je izvesna: iako je ofanziva pro-
tiv nemackih fabrika za montaZu i zavoda za opravke
aviona bila veoma efikasna, ona nije spreé¢ila da proizvod-
nja lova¢kih aviona izmedu jula 1943. i marta 1945. znat-
no poraste. Nemcima je poslo za rukom da sveju meseénu
proizvodnju odrze na 1200 do 1700 aviona (2325 u no-
vembru 1944). Potrebno je, medutim, ista¢i da bi Nemci,
kada ne bi bilo bombardovanja, ostvarili predvidenu pro-
izvodnju od 3000 aviona meseéno u 1944. godini i 4500
mese¢no na poéetku 1945.

Dva su razloga ove izvanredne vitalnosti: prvo, brza
obnova i ponovno aktiviranje bombardovanih fabrika,
drugo, poveéani broj neosetljivih podzemnih fabrika.

Fabrika u Viner Nojstatu, na primer, bila je u stanju
da proizvodi dva »Me-109« dnevno Sest nedelja posle
bombardovanja, koje je ostavilo utisak potpunog razara-
nja. Dve nedelje docnije ona je proizvodila devet »Me-
-109« dnevno, a nepuna tri meseca posle bombardovanja
proizvodila je opet svojih petnaest »Me-109« dnevno.

Bio je to mucan posao; trebalo je ponovo izvriti jos
jedan skupoceni napad tvrdava (pri kojemu je jo stotina
oborena). Nemci nisu mogli da u nedogled izdrze ovakvu
igru. Mada bombe nisu bile dovoljno teske (75—150 kg)
da bi razorile masine radilice, prostorije su postajale neo-
drZive uprkos povremenih opravki.

182



Tada su Nemci poéeli da sklanjaju svoje fabrike pod
zemlju. Doktor Kalmer preuzeo je rukovodenje poslom u
saradnji sa Geringom i posredstvom Sonderstaba H i dok-
tora Trajbera. Bio je to izuzetno naporan poduhvat. Od
januara 1944, Nemci su popisali majdane, lagume i sve
pogodne prostorije. Cesto su i Zelezni¢ke pruge preme-
$tane po nekoliko desetina kilometara dalje da bi se isko-
ristili tuneli. U berlinskoj podzemnoj Zeleznici sklonjeni
su pogoni za montaZu na traci. Od aprila 1944. RAF i bri-
tanska obavestajna sluzba imali su formalne dokaze da
Nemci u podzemnim fabrikama proizvode najmanje tri
stotine kompletnih aviona mese¢no i veliki broj motora.
Tek docnije, kada je Nemactka okupirana, mogao se oce-
niti éitav obim ovog pecinskog rada.

Tako su Rusi, usred Sume kod Alt-Rupina, otkrili jed-
nu &istinu, gde su ispod stabala bili poredani brizljivo ma-
skirani blizu stotine »hajnkela 162« i »foke vulfova 190«.
Malo dalje, du? Zelezni¢ke pruge koja je izgledala kao da
se gubila u Sumi, otkriven je ulaz u jednu podzemnu fa-
briku. Postrojenja su zauzimala povrsinu od 25.000 kva-
dratnih metara i proizvodila po Cetiri lovaCka aviona
dnevno. Avione su prevozili kamionima do auto-puta u
izgradnji Berlin-Hamburg, koji je bio udaljen nekoliko
kilometara. Jedan od dovrSenih delova Sirok 60 metara i
dug 4000 metara, savrieno prav, upotrebljen je kao pista
za probne letove. Avioni su zatim smeSteni u sklonista
rasporedena duZ ovog savrieno improvizovanog aerodro-
ma, a povremeno su poletali na ratne zadatke.

U okolini Trijera radilo je nekoliko hiljada radnika
Opela i Ruselhajma u dva Zelezni¢ka tunela na pruzi iz-
medu Koblenca i Trijera, proizvode¢i delove — stajne tra-
pove za »Mehanik Rohlic«, kompresore i turbine za mlaz-
ne avione za fabriku Mansfeld Verke u Breslavi.

U velikim kamenolomima Halber§tat blizu aerodro-
ma sklapani su krila i trupovi »foke-vulfova 190 D-9« i
D-12 i prevozeni kamionima u fabrike radi montaze. U
berlinskoj podzemnoj Zeleznici izmedu stanica Bergstrase
i Grencale fabrika »Hens$el« instalirala je traku za kon-
strukciju trupova i repnih povrsina »junkersa 188«. PoSto
su kompletni trupovi bili suviSe glomazni za vrata i lif-
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tove, konstruisani su iz dva dela i sklapani napolju. Jed-
na pariska fabrika proizvodila je spojeve sve do oslobo-
denja.

Progirene galerije rudnika mineralnog dubriva Hale
i Sale §titile su po 800 radnika koji su izradivali pneumat-
ske i elektronske delove za avione. MaSine radilice i ne-
prekidne trake fabrike MeserSmit u Regensburgu preme-
§tene su posle dva uzastopna bombardovanja u toku jed-
ne sedmice u veliki drumski tunel kod ESenloe, gde su tri
meseca kasnije uspeli da proizvedu sedmi¢no po 20 aviona
Me-109 i 15 Me-262. U Egelnu, ameritke trupe naisle su
na gigantsku podzemnu fabriku, koja je u decembru 1944.
godine prozvodila po 6 »dugonosih« »foke-vulfova« dnev-
no, a u martu 1945. godine Sest »folkjegera«* na dan.

Mogu se navesti desetine sli¢nih primera.

Tako su Nemci, suprotno svim predvidanjima, bili u
stanju da uprkos bombardovanju proizvodnju aviona odr-
%e na vrlo visokom nivou, 2000 aviona mesecno.

Kakvi su to avioni bili, 1 koliko su vredeli? Nemci su
proizvodili u velikim serijama.

Prvo, dva tradicionalna tipa lovaca, »meser$mit 109«
serije K i »dugonosi« »foke-vulf« serije D.

Drugo, dva tipa lovaca jednoseda na reaktivni po-
gon, »meserSmit 262« i »hensel 162« »folksjeger«.

Treée, bombarder trosed »junkers 188«.

Cetvrto, avion na mlazni pogon za izvidanje i bom-
bardovanje jednosed, »arado 234«.

»Foke-vulf 190« »dugonosi« bio je verzija klasitnog
»Toke-vulfa 190« sa motorom od 12 cilindera u liniji jumo
213 do 2100 KS, sa ubrizgavanjem vode i metila radi po-
veéanja snage. Ovaj motor ugraden je umesto ranijeg zve-
zdastog motora BMW-801. Sa ovim vanrednim avionom

4 * Vjolkjacgers — popularni naziv za lovea tipa »henSel 162¢,
kojeg pisac docnije detaljnije opisuje (prim. prev.).
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bilo je, januara 1945, popunjeno 50 Jagdgesvadera.*
Vrlo brz (700—750 km/¢), vrlo pokretljiv, naoruzan to-
pom od 30 mm smestenim u motoru i sa dva topa »mau-
zer« od 20 mm u korenu krila, foke-vulf 190 D-9« hio je
opasan protivnik. Prema njegovim opstim performansama
spadao je u istu kategoriju kao »tempest«, a bio je supe-
riorniji od ameri¢kih »mastanga«, »lajtninga« i »tander-
bolta«, kao i sspitfajera XVI«.

»Meser§mit 109 K« opremljen motorom dajmler-benc
605 od 1700 KS predstavljao je laksi ekvivalenat smas-
tanga«. U dobrim rukama mogao je da se uspe$no ponese
sa »tempestome«,

»MeserSmit 262« na mlazni pogon bio je, sa dve tur-
bine jumo-004 B-1, sa Cetiri automatska topa od 30 mm,
MK-108, najsenzacionalniji borbeni avion koji je do tada
bio proizveden. Bio je to prvi tip aviona na mlazni pogon,
serijske proizvodnje, koji je upotrebljen u borbi. Od no-
vembra 1944. Nemci su ga masovnije upotrebljavali. »Me-
sersmit 262« mogao je da bude lovacki kralj. Bio je stras-
no brz (1000 km/¢), imao je vanredno naoruZanje velikog
dometa sa po sto metaka na top i dobar oklop od 89 mm.
Ovaj avion mogao je da donese revolucionarne promene
u vazduSnom ratu. Na Zalost (ili bolje, na sre¢u), ovde se
umesala Hitlerova intuicija. Posto je aprila 1943. prisu-
stvovao demonstrativnom letu ovog aviona, obavezao je
konstruktora da ga modificira i od njega napravi oruZje
odmazde protiv Engleske. Posle godinu dana naredenja i
protivnaredenja, izmena i diskusija, nema¢ka Vrhovna ko-
manda uspela je pred rastuéom saveznié¢kom bombarder-
skom ofanzivom da ubedi Hitlera. »Meser§mit 262« je vra-
¢en svojoj prvobitnoj ulozi »kampfcerstera« (Kampfzer-
storer), razara¢a bombardera.

»Me-262« bio je veoma osetljiv za pilotiranje, zbog
opterecenja od preko 200 kg po kvadratnom metru, br-
zine sletanja od 300 do 310 km/¢ i muénog poletanja.
Turbine su bile povod za nekoliko razo¢aranja, pa su gu-
bici pilota u udesima bili bez sumnje vrlo visoki. 52 jagd-

* Jagd — Geshwader — lovatka jedinica nematkog RV koja
odgovara ja¢ini vazduhoplovne divizije (oko 100 aviona) — (prim.
prev.).
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geSvader izgubio je na taj nalin 23 pilota u roku od tri
meseca.

Ipak Luftvafe je od januara 1945. bila u stanju da
ubaci u borbu 200 »Me-262«, od kojih je jedna tre¢ina ba-
zirala na ¢uvenom aerodromu Rajna Hopsten, gde je izra-
dena specijalna betonska pista dugatka 2800 m i Siroka
60 m.

»Folksjeger hensel 162« bio je isto tako divan avion.
Specijalno projektovan za masovnu proizvodnju, vrlo jed-
nostavne konstrukcije, lak za pilotiranje, sa najpotrebni-
jom opremom (dva topa od 30 mm, autonomija leta 45 mi-
nuta), »folksjegeri« su izlazili kao vekne iz 85 fabrika Si-
com Rajha.

»Junkers 188«, brzi dvomotorni bombarder sa veli-
kim akecionim radijusom, iako se ve¢ imalo 800 i stalno se
serijski izradivao, bio je bez sumnje Zrtvovan zadnjih me-
seci rata. Jer, u stvari, on je teSko mogao da polete na
ratne zadatke sa improvizovanih aerodroma, a poslednji
pogodni aerodromi bili su rezervisani za »meserSmite
262«. Zadnje stokove benzina C-3 (96 oktana) koji su ko-
ristili njegovi motori BMW 803 i jumo 213, upotrebljavali
su lovei.

»Arado 234«, jednosed na mlazni pogon, bio je spe-
cijalno konstruisan za izvidanje i bombardovanje. Sporiji
od »Me-262« (850 km/¢), nosio je pored cetiri topa 30 mm
ili 800 kg bombi ili vise automatskih foto-kamera. Od kra-
ja 1944. ovim tipom aviona bile su naoruZane najmanje
tri aufklerung grupen (Aufklarung-Gruppen — izvidacke

grupe),

*

Nemeci su, dakle, imali aviona i to dobrih. Kakvi su
bili piloti, koji su ih vodili u borbu? Da 1i su bili na visini
tegkih zadataka -koji su im poveren? Objektvno suditi o
ovome je osetljiva stvar, ali ipak, na pitanje se moZe od-
govoriti.

U Luftvafe nije bilo sredine, tako da se nemacki pi-
loti mogu priliéno jasno da podele u dve katogorije: »Aso-
vi« — petnaest do dvadeset procenata od ukupnog broj-
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nog stanja, koji su u odnosu na prose¢nog savezni¢kog pi-
lota bili bolji. Ostali, ne ba§ tako sjajni, vrlo hrabri, ali
nesposobni da iskoriste vrednosti svojih aparata.

Uzrok ove razlike u kvalitetu bila je Zurba sa kojom
su novi letagi bacani u borbu zbog ogromnih gubitaka u
bici za Britaniju i u ratu u Rusiji. Obuka je bila suvige
brza i neujednacena. Preteran znacaj davan je moralnim
faktorima, doktrini velike Nemacke i ¢&isto vojnim teori-
jama na Stetu samog stru¢nog osposobljavanja. Ovim
greSkama se od kraja 1943. prikljucila oskudica benzina.

Na taj nacin jo$ uvek je postojala — topeéi se na pa-
klenom evropskom nebu — herojska druzina »starih« pre-
kaljenih boraca Luftvafe sa tri ili éetiri hiljade ¢asova le-
tenja. Ovi piloti, obrazovani u 8koli Spanskog rata, posto
su preziveli sve kampanje od 1940, poznavali su temeljito
svoj zanat i sve njegove finese. Oprezni ali samouvereni.
gospodari svojih masina, bili su veoma opasni protivnici.

S druge strane, mladi fanatici visokog morala zauz-
dani gvozdenom disciplinom bili su u mnogo sludajeva
relativno lak plen u borbi.

Medutim, »standard« nemackih pilota lovaca bio je
krajem 1944. i pocetkom 1945. u proseku daleko visi nego
u bilo koje vreme posle 1940.

Ako se izuzmu ¢isto moralni faktori, kao $to je od-
brana majke domovine itd., ova ¢injenica moze da se ob-
jasni samo time Sto su elitne jedinice dobile apsolutni
prioritet u snabdevanju gorivom i mazivom. Na taj naéin
imali smo velike izglede da u borbi sretnemo samo veo-
ma iskusne pilote, za razliku od 1942, 1943. i potetka 1944.
kada su piloti prebacivani sa zapadnog na sovjetski front,
tako da smo tada ¢esto dolazili u dodir sa jedinicama os-
rednjih kvaliteta, koje su kasnije koncentrisane iskljuéivo
na istoéni front. Ruski front bio je, nadelno, za Luftvafe
odmaraliSte, gde je kvantitet imao prednost nad kvalite-
tom, a najbolje jedinice ¢uvane su u rezervi da bi se su-
protstavile RAF-u i branile nemacke gradove od amerié-
kih dnevnih bombardera.

Takva je, grosso modo (u grubom), bila opsta situacija
Luftvafe poslednjih dana 1944.
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Brojna nadmo¢ saveznika mogla je da se izrazi jedi-
no u rezervama, jer nije bilo dovoljno aerodroma da bi
na razumno odstojanje od fronta loecirali viSe od hiljadu
lovackih i juri$nih aviona koji su popunjavali 83. i 84.
vazduhoplovne divizije takti¢kih vazduhoplovnih snaga.
Luftvafe je, naprotiv, rasporedila svoje snage na stotinu
malih aerodroma oko velikih baza u trouglu Arnhem-Os-
nabrik-Koblenc i mogla je da operiSe nadmo¢nijim sna-
gama.

»Mesersmiti 262« mogli su nekaZnjeno da vrSe tak-
ti¢ka izvidanja duz celog saveznickog fronta i mi smo po-
novo vidali nemacke formacije cesto i po stotinu aviona
koje su danju bombardovale i mitraljirale naSe trupe i
kolone.

Savezni¢ki izvida¢i i lovci-bombarderi provodili su
teZzak Zivot. Formacije »tajfuna« ¢esto su gubile po Sest do
sedam od dvanaest aviona u sukobima sa »foke-vulf 190«
i »Me-109«. »Spitfajeri« su bili nemoéni. Bila je samo jed-
na eskadra od tri grupe »spitfajera XVlI«, ostale su bile
opremljene »spitfajerima IX B« ili XVI (»spitfajer IXB«
sa motorom rols-rojs konstrukcije »Pakarda« SAD). Sve
grupe »spitfajer IX« dejstvovale su, uostalom, najviSe vre-
mena kao lovci-bombarderi. Posto su Svabe poznavale
kvalitete »spitfajera« u borbi po horizontali, izbegavali su
da se u njih upustaju, ali siroti »spitfajeri« nisu imali ni
brzinu ni radijus dejstva, koji su bili neophodni da bi se
u borbi savladali novi nemacki lovei.

Saveznicki Stab poceo je ozbiljno da se uznemirava
zbog takvog stanja stvari. Sli¢na situacija bila je i u ame-
rickom sektoru u Luksemburgu, ali ipak manje akutna,
jer su se Nemci koncentrisali u Holandiji, znaju¢i da ¢e
konaé¢ni napad doé¢i sa severa Rura.

Rundstetova ofanziva izbila je iznenadno i naSi Sta-
bovi nasli su se u pogledu informacija u inferiornom po-
loZzaju. »Meser8miti 262« tafno su orijentisali nematkog
komandanta o situaciji naSih trupa, dok su nemacki lovci
neutralisali naSe izvidacke avione,

Upravo zato, da bi se popravilo takvo stanje stvari,
poslata je u Holandiju 122. eskadra RAF-a naoruZana
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»tempestima«. Bila je to elitna jedinica na kojoj je poéi-
vao ceo odbrambeni i takticki sistem britanskog fronta.
Nju su popunjavali samo oni piloti koji su imali bar je-
dan €itav borbeni period ili oni koji su mogli da dokazu
da imaju dovoljno iskustva. 122. ving su sadinjavali 486
(novozelandski), 80, 56. i 274. skvadroni, kojima je prik-
ljucen 41. skvadron sa »spitfajerima XIV«.

Zbog senzacionalnih perfomansi »tempesta«, dode-
ljen mu je golem posao.

Prvo. Neutralisanje nemacke lovadke avijacije a na-
ro¢ito aviona na mlazni pogon.

Drugo. Zaprecavanje danju Zelezni¢kog sistema Rajha
izmedu Rajne i Berlina sistematskim napadima na loko-
motive.

Pucajuéi od ponosa, ose¢ajuéi da je u centru paznje
RAF-a, eskadra »tempesta« smestila se u Volkel-u, Holan-
dija, odakle je batena u guzvu. .

Bilo je naporno. U grupama po dvanaest ili dvadeset
Cetiri, »tempesti« su napadali »foke-vulfove« sve do nji-
hovih aerodroma. Odeljenja od po éetiri aviona letela su
u briSuéem letu nekoliko puta dnevno do Berlina, ostav-
ljajuéi u odlasku zakréene Zelezni¢ke pruge lokomotiva-
ma, izbuSenim kao sita, i vodeéi na povratku nemilosrdni
rat sa zasedama Luftvafe. Parovi »tempesta« bili su stal-
no u pripravnosti za poletanje, piloti stegnuti i opasani u
svojim kabinama, sa prstom na starteru, spremni da od-
mah polete ¢im neki »Me-262« prede preko nasih polozaja.
U roku od petnaest dana oborena su 52 nemacka lovca,
od cega 3 »Me-262« i uniSteno 89 lokomotiva. Izgubljen
je 21 »tempest«.

Bas tada je doslo do udara od 1. januara 1945. go-
dine, koji je udesetostrué¢io rad i odgovornost 122 vinga.
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POSLEDNJA VELIKA POBEDA LUFTVAFE

1. januar 1945.

Zora 1. januara 1945. godine otkrivala je nimalo ve-
selu situaciju nemackih oruZanih snaga.

Posle poraza Rundstetove ofanzive, nacisti su, prites-
njeni uz Rajnu i pod pritiskom ruskih trupa u Poljskoj i
Cehoslovatkoj, bili prisiljeni da se brane. Medutim, oko
07.45 ¢asova poletele su sa oko dvadeset nemackih aero-
droma pokrivenih snegom jake grupe »foke-vulfova 190«
i «Me-109« ... U 08.05 ¢asova jedan »oster« — artiljerij-
ski osmatracki avion javio je izbezumljeno preko radija:

»sUpravo je formacija od najmanje 200 »meserimitac
proletela u brigué¢em letu u kursu 320«.

U 08.30 ¢asova dogorevale su stotine americ¢kih i bri-
tanskih aviona na 27 aerodroma od Brisela do Ajdhovena.
Svuda su se dizali crni stubovi dima, uspravljeni kao tor-
njevi katedrala, u mirnom vazduhu u kojem su jo§ leb-
deli beli i sivi oblaéiéi koji su oznatavali eksplozije hilja-
da protivavionskih granata. .

General Sperle izveo je smeo udar, kakvog u toku
celog ovog rata nije bilo. On je koncentrisao desetak elit-
nih »jagd geSvadera« na aerodromima Tvent, Apldorn,
Aldhorn, Hagelo, Minster, Ligstat, Rajne, Mojkihen, Me-
telen, Harnskampf, Tojge i na svim njihovim pomoénim
bazama. Kasnije je utvrdeno da su u ovoj akeiji ucestvo-
vali »jagdgeSvaderi« broj: 2, 3, 4, 5, 26, 27, 52, 53 i ne-
koliko drugih jedinica — ukupno 650 »foke-vulfova 190«
»D-9« i 450 smesersmita 109 K«.

Uot¢i Nove godine nemacki lovei nisu jo§ znali cilj
operacije. U suton 31. decembra poleteli su sa svojih baza

190



i koncentrisali se na ove aerodrome- U 21 ¢as pogasili su
vatre; nema doceka Nove godine, ni barova, samo laka ali
hranljiva vecera za sve posade.

1. januara u 05.00 ¢asova probudeni su, zatim im je,
uz opste oduSevljenje, otkriven majstorski plan Sperlea.
Gering je li¢no izvrsio munjevit obilazak jedinica da bi ih
ohrabrio. Svaki pilot dobio je kartu krupne razmere na ko-
Joj su bili jasno obeleZeni svi saveznicki aerodromi i vaz-
duhoplovne baze (rezultat izvidanja »Me-262«), kao i po-
vratni kursevi, orijentiri i detaljne instrukcije za let.

Poleteli su u »Cg«, formirali tri velike formacije od po
300 do 400 aviona i ove tri grupe, sa po jednim »junkersom
188« na ¢elu za vodenje navigacije, zauzele su kurs ka sa-
veznickim linijama.

Jedna od njih spustila se, u brisuéem letu, iznad ta-
lasa i Zala do Ziderskog jezera i uputila ka Briselu. Dru-
ga se spustila, u briSuéem letu, preko Arnhajma ka Ajd-
hovenu, a tre¢a preko Venloa izbila do americ¢kih linija.

Bilo je to potpuno iznenadenje. »Foke-vulfovi« i »me-
sersmiti« mitraljirali su skoro pola sata savezni¢ke avione,
grupisane duz zaledenih pisti. Samo mali broj «spitfajera«
uspeo je da poleti pod vatrom.

Pukim slu¢ajem, 122. eskadra nalazila se u punom
sastavu na izvrSenju zadatka nad Nematkom. Kada su ih
pozvali, ve¢ina »tempesta« bila je bez municije. Volkel je,
zatudo, bio jedan od tri aerodroma koji su bili postedeni.

Inade svuda je to bila prava katastrofa. Samo u Bri-
sel-Everu bilo je uni$teno 123 transportna aviona, leteé¢ih
tvrdava, »tajfuna« i »spitfajera«. U Ajdhovenu su bile
uni$tene kompletna 124. kanadska eskadra »tajfuna« i jed-
na poljska eskadra »spitfajera«. Ukupno je za nekoliko
minuta izbateno iz stroja skoro 800 saveznitkih aviona,
Nekoliko »tempesta« i »spitfajera«, koji su hrabro inter-
venisali, oborili su iz gomile 36 Svaba, a britanska i ame-
ri¢ka protivavionska artiljerija — 57, $to &ini ukupno 93
uniStena nemacka aviona, ¢iji su ostaci pronadeni nakon
sedam dana traganja po nasim poloZajima.

Da se o ovoj izvanredno pripremljenoj i majstorski iz-
vedenoj operaciji saznalo, ona bi za javno mnenje pedstav-
ljala udarac maljem. Ameri¢ka cenzura i izbezumljene
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novinske agencije pokusale su da ovaj napad prikazu kao
veliku saveznitku pobedu, publikujuéi fantasti¢ne bro-
jeve, sa kojima su u eskadrilama jo§ tri meseca zbijale
Sale.

Uspeh Luftvafe, uz cenu od stotinak izgubljenih avio-
na, paralisao je takti¢ke vazduhoplovne snage preko jed-
ne sedmice. Samo zahvaljujuéi energi¢noj intervenciji ge-
nerala Brodharsta, komandanta 83, divizije (najiskusni-
jeg), koji je odmah mobilisao u jedan »pul« (pool) sve neo-
Stecene avione i postavio hitan zahtev za popunu iz vaz-
duhoplovnih skladita Velike Britanije, bilo je moguce da
se u roku od 24 ¢asa reorganizuje nekoliko borbenih gru-
pa i da se odrzi front.

Stigao sam ba$ u ovom kritiécnom trenutku,

122. ving je, u slede¢oj sedmici, bio jedini sposoban da
vodi vazduhoplovnu ofanzivu od svitanja do sumraka i za
Sest dana izgubio je 18 pilota i 23 aviona.
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RAZOCARANJE NA POVRATKU

Preostalih nekoliko ¢asova provodim u drustvu sa
Zakom, a zatim se ukrcavam u »anson« sa oruzjem i prt-
ljagom. To je obi¢no putovanje, monotono i neudobno, u
trupu starog kokosinjca.

Anson prevozi sve: pilote rasporedene u jedinice 83.
divizije, poitu, novine, ponekad bocu viskija, ¢isto rublje
za menzu, odidéenu uniformu nekog drugara, ponekad i
psa, maskotu. Sve to sabijeno u prostoriji jedan i po puta
tri metra. Sve vibrira, ledena struja vazduha duva bog zna
odakle, i §to je najgore, posle éetvrt sata letenja neizbez-
na vazdusna bolest. -

Dok sedim na dzaku sa padobranom, promrzao uprkos
moje krznene bunde, priseCam se mog razgovora sa Za-
kom, srca punog ¢udne meSavine gortine, zebnje i Zurbe.
Kako je muéan ovaj povratak u borbu u poredenju sa na-
sim dolaskom u Bigin Hil ili u 602. pre dve godine. .. Zu-
rim da ponovo nadem zdravu slobodnu atmosferu eska-
drile posle &etiri iznurujuéa meseca u stabu i oslobodenu
Francusku ... Ali ose¢éam takode ponovno gréenje stoma-
ka, strepnju od polaska u borbu...

Kako éu izdrzati? Posle tri stotine ratnih zadataka
ne vratam se sa odu$evljenjem novopetenog pilota iz
»Operejénel trejning junit, niti sa sigurnim samopouzda-
njem koje daje nadmo¢nost iskustva. Znam da su me na
brzinu otpremili, ¢im je iS¢upana francuska saglasnost,
jer su za »tempeste« nedostajali komandiri eskadrila.

Pit Vikim iz glavnog §taba RAF-a bio je bar otvoren
prema meni: 122. eskadra gubila je prosetno u zadnja dva
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meseca tri komandira eskadrile i jednog komandanta gru-
pe sedmiéno.

— Good luck, Closter old boy, bags of promotions
over in one two two wing!?

Oc¢igledno da éu, ako ostanem ¢itav, brzo napredo-
vati...

Posle cetiri meseca kancelarijskog Zzivota i komfora,
vratiti se u borbu na tipu aviona koji ne poznajem, posle
sat 1 po leta na »tajfunu« i tri brza zaokreta na stempe-
stu«, — to nije samo rizi¢no nego skoro idiotski.

Opet sam u Varmvelu, ne usudujem se da rizikujem
jedan valjak na »tempestu«, ¢ak ni obi¢an luping! Kako
¢u se drzati pred flakom, koji je kako mi je Zak upravo
rekao, postao straSan. Jo§ u Normandiji bilo je tesko.

Neka bude! Sada ¢e me bar pustiti na miru! Vise ne
treba da se uznemiravam zbog Ministarstva vazduhoplov-
stva u Parizu! zbog njegovih protivureénosti, njegovih
razmaZzenih pukovnika, njegovih »boraca pokreta otporac,
njegovih protivnaredenja i svih sumnji¢avih tipova u neo-
bi¢nim uniformama, koji su tamo izbili na povrsinu, kao
pena na pekmezu.

Mi piloti vazduhoplovnih snaga Slobodne Francuske,
kojima ratno vazduhoplovstvo sve duguje, pre svega svo-
ju cast, koji jedan za drugim, ipak sreéni kao deca, prko-
simo pokolju. Mi, koji smo bili ponosni 3to opet moZemo
poceti, Sto mozemo nastaviti da nasréemo protiv logike
brojeva, $to mozemo demantovati procente moguénosti,
izigravaju¢i norme borbenih turnusa, iserpljeni, slomljeni,
obolelih nerava, plu¢a izgorelih od kiseonika ... Bejasmo
ubogi osobenjaci podviga.

Oni retki, koji su preZiveli ovaj dug ¢etvorogodisnji
napor, Zeleli su po svaku cenu da se vrate kuéi, da ponovo
hodaju francuskom zemljom, da ponovo vide svoje, da po-
novo Zive zivot pariskih ulica ili doZive mir njihovih rod-
nih gradi¢a... Ali brzo su se vratili zbunjeni, mada jos
ne i ogorceni. Zamarali su ih priéama o otporu.i junat-
kim podvizima i hiljadu puta su morali da slusaju iste
reci:

3 Sreéno! Klosterman, stari momée, u 122. eskadri brzo se na-
preduje!
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»Dugonosic se zaklatio, ispravio, zakadio vrh jednog stabla i srudio
u planinw ... (Snimak iz jednog od filmova o Klostermanovim
borbama)

Ponovo cirkﬁs, sveteranic 3. skvadrona. Sede: Gordon, Dag Vorli,
Rajt, Torpi. Stoje sleva nadesno: Hasel, Klosterman, Voker »ku-
dravie, Piter Vest, Brus Kol i Makintir
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sAradosic« na aerodromu »Sverine posle mitraljiranja — pilota iz
49, vinga, koji je doneo ovaj snimak, flak je teSko ranio

Flak — poznati automatski ¢etvorocevni protivavionski top od
20 mm na aerodromu »Sverin«
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— Imali ste srece $to ste bili u Londonu. Mi smo
ovde patili. Da ste znali kako je ovde bilo opasno! Uprkos
svemu, mi smo oterali Svabe. Vi ne moZete da shvatite,
vi ne znate Sta to znadi: taj je bio streljan, onaj muden,
deportovan ... Kako, vi ste potporuénik pilot? Ogigledno
je kako se u Londonu igra sa §iritima i palmama ratnog
krsta.

Oni nisu shvatili. Oni su dali 5to su mogli. Oni nisu
hteli cvece, ni svetanosti, ni nagrade, ve¢ da opet nadu
svoje ognjiste, ¢esto u ruSevinama. Oni su radije éutali,
ali u njithovom srcu ostalo je neodredeno osecanje teske
nepravde.

Kakva su iskuSenja upoznali? Bili su jedino u opas-
nosti da Zivi izgore ispod rusevina »spitfajera«, da gledaju
kako zemlja drhti u samrtniékom plesu, dok su pritesnjeni
u metalnom kovéegu zaglavljene kabine brojali preostale
cetiri, tri, dve sekunde Zzivota... Mesecima su tri puta
dnevno izlagali flaku svoje telo koje se gréilo i odupiralo
izvrSiocima smrtne kazne, koja je zamalo uvek promasi-
vala, u otekivanju sudenog dana. ..

Za nas, rat nije bio otajnicka trka, sa bajonetom na
pusci, hiljada ljudskih bi¢a koja su se znojila od straha,
tiskala i pomagala u anonimnom i iznudenom pokolju.

Za nas je rat bio akt dobrovoljnog, liénog, predvide-
nog, nautno zasnovanog pozrtvovanja; trebalo je da sva-
ko sam, svakodnevno, u sebi samom, lomi odvratnu Zaoku
straha, trebalo je sacuvati i obnavljati volju kada se oseti
kako nestaje u gorkoj muc¢nini. Trebalo je to €initi jedan-
put, deset puta, sto puta, tri stotine puta, ponovo vracati
snagu posle svakog zadatka u zdrav i normalan Zivot. Bio
je to odvratan reZim Skotskog tusa! Trebalo je, po izlasku
iz aviona, opet sresti ljude od mesa i krvi kao §to i mi,
koji se krecu, vole, idu u bioskop, piju u mirnim barovi-
ma, slusaju radio dok puse lulu ili ¢itaju knjigu — i koji
ne sumnjaju da ce sutra jos biti Zivi.

Ciji su zivei saéinjeni od ljudskog tkiva mogli da iz-
drze takav rezim? L., primer hrabrosti u toku dve godi-
ne, postao je, zbog toga, kao krpa, stideo se samog sebe.
Neki Gubi (Gonby) srusio se na nemacki kamion koji je
mitraljirao, jer su ga istroSeni refleksi izdali. MuSot, ¢ija

197



su pluca progorela od kiseonika u svakodnevnim letovi-
ma na 10.000 metara visine, onesvestio se usred borbe i
nestao.

Nije bilo smene. Uvek su isti leteli da bi Francuska
bila prisutna na nebu. Dok su za to vreme drugi . . .

Posle oslobodenja Francuske nastavili smo da bismo
izbegli smrdljivu atmosferu prohteva, servilnosti, mrz-
nje, ucenjivanja, da bismo saéuvali ono malo preostalih
iluzija. . .

#*

Cetiri sata preturam crne misli. Anson sada prelece
Belgiju. Pilot se pazljivo drZi sigurnosnih koridora izme-
du zona protivavionske artiljerije, koja §titi Antverpen
od napada V-1. Onda dolazi holandski jug beznadeZno ra-
van, gde kanali presecaju pravilne sneine povrsine. Pu-
tevi su zakréeni vojnim transportima.

Evo ogromnog aerodroma, izbu$enog kraterima bom-
bi, sa dve velike piste od opeka. Kosturi hangara, razva-
ljene zgrade, a zatim tu i tamo, prave ciganske kolonije:
male kolibe od terisanog papira, prazna burad, maskirani
satori. Kraj svakog ovakvog logora je dvadesetak »spit-
fajera« ili »tempesta« u savrSenom redu. Jedna masina za
- CiStenje snega, uvijena u oblak bele prasine &isti jednu od
pista.

Navigator ansona se okrete:

— Volkel ... kaZe jednostavno.

Zelena raketa odvaja se od kontrolnog tornja, i An-
son ide na sletanje.

Cim sam skotio na zemlju, stize kontrolor na svom
dZipu i predstavlja se:

— »Dezmond«, Vi ste Klosterman? Lepsli nam je
govorio o vama. Da, on je ving-komander u operativnom
odseku »Kenveja«. Odmah ¢u vas odvesti u $tab vinga.
VaSe stvari preveSéemo u menzu. ..

122. eskadrom RAF-a komanduje ving-komander Bru-
ker D. 8. O., D. F. C. Prima me na vratima svojih §tabnih
kola na komandnom mestu. Posle predstavljanja preda-
jem mu svoja dokumenta o rasporedu i knjizicu letenja.
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Dok ih c¢ute¢i pregleda, posmatram ga. Izgleda veoma
umoran. Sigurno ima najmanje trideset godina. Mada su
njegove crte ostale mladalatke, zbog prerane gojaznosti
podo¢njaci njegovih zakrvavljenih oéiju pokazivali su
umor,

— Well, Pierre, I am glad to have you here. Drago mi
je Sto ste kod nas. Kao §to znate, ovde je tesko. Vi ste ras-
poredeni u 274. skvadron, komandovacete A eskadrilom.
Dolazite u pravi ¢&as, jer je Ferbanks, koji njome koman-

‘duje, jutros ranio flak, a Hibert senior flajt-komander
ju€e je otisao na deset dana odsustva; vi ¢ete, dakle, do
njegovog povratka komandovati grupom . ..

Dok se penjem u dzip, dodaje. ..

— Nemojte mnogo da uzimate k srcu ono $to ée vam
pricati piloti. Njihov moral je malo opao zadnjih dana
zbog gubitaka i loSeg vremena. Evo izvestaja o borbenim
dejstvima, proucite ga i vratite mi ga sutra ujutro. Sada
se smestite, uskoro ¢emo se naéi u menzi na vederi. Pred-
staviéu vam vase pilote . . .
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U VOLKELU ...

Uden je tipi¢éni holandski gradi¢ sa dve hiljade sta-
novnika, ¢istih i dopadljivih kuéa od cigala, sa crkvama
svakih pedeset metara i dve-tri bogoslovije.

Dzip nas vrata u sneg i blato po klizavo] kaldrmi,
zakréenoj kolonom koja beskonacno razvla¢i svoju buku
i gvozduriju. Ova kolona je napast. Ujutro, kada odlazi-
mo, ona prolazi uz Skripu, kvacila i buku motora. Navece,
kada se vra¢amo, ona jos uvek prolazi, crna, opasna masa
iz koje svetluca poneko poziciono svetlo i signal.

Ponekad sreéemo neki tenkovski eskadron, koji sa
nasmejanim posadama na oklopima svojih nemani, uz ve-
licanstvenu grmljavinu, grabi ka frontu.

U dvoriste bogoslovije smeStene su prikolice sa ge-
neratorima elektriéne struje, ¢iji dizel-motori zagaduju
vazduh ... Snopovi kablova povezuju ih sa mra¢nom
zgradom. Od jutra do mraka, a naro¢ito noc¢u, tehnicki ofi-
cir sa ljubavlju bdi nad svojim generatorima. Ipak, to ga
ne sprecava da, kada nastanu kvar i smetnje u nasim pri-
jemnicima, do besve-ti psuje. Mudro je postupio kada je
na ulazu u svoju p-ikolicu obesio natpis: ne grdite elek-
tricéara, jer on ¢ini 5to moze.

U oficirsku menzu 122 vinga ulazi se kroz dugi hod-
nik uéilista, duz ¢ijih zidova su redovi ¢iviluka za odela.
Desno su kuhinja, samostanska trpezarija i bar. Levo su
ping-pong sala i biblioteka. Ué¢ionice su pretvorene u spa-
vaonice. U njima vlada uZasan nered: poljski kreveti u
svim pravecima, koferi prepuni prljavog rublja, stilske fo-
telje i orijentalni tepesi, prljavo posude, pikavei, kofe
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pune sapunjave vode, osuSeno blato, oruZje i municija,
prazne boce, novine. Na prvom spratu slika je ista, izuzev
Jedne sale duge dvadeset pet i Siroke deset metara, do
pola visine podeljena je drvenim pregradama koje obra-
zuju boksove kao u spavaonicama odraslih u internatima.
Ovde je skoro pristojan red. Tu stanuju stari piloti i ko-
mandiri jedinica i ponekad se tu nade neki ordonans.

Na spratu iznad nas jo§ uvek stanuju bogoslovi. Sre-
¢cemo ih ponekad na stepenistu, kada idu na bogosluZe-
nje u obliznju crkvu, c¢utljive, izgubljene u duhovnom
svetu koji ne zna za rat i koji lebdi iznad njihovih zala.
Jucte su im bili susedi nemacki artiljerci protivavionskog
bataljona, danas eskadra RAF-a, sutra? bog zna ko...

U Volkelu se zivi vrlo mirno — bogoslovski ambijent,
mozda to neSto zna¢i. Nedeljom uvete po hodnicima se
ose¢a neobian miris pefene Sunke, piva i tamjana!

Posle skromne vecere komandiri eskadrila ispisuju na
velikoj crnoj tabli u trpezariji imena posada koje ¢e u
svitanje biti u pripravnosti i koje treba probuditi.

Slobodni piloti treba da za veée posle ¢aja obuku uni-
formu, da se obriju. Ve¢ od 16.30 ¢asova oni sa kofom
staju u red ispred jedne jedine slavine sa toplom vodom,
koju snabdeva kotao na mazut, u kome inace sagoreva
benzin od 150 oktana .., Kotao protestvuje i svaki treéi
dan leti u vazduh uz snaZno usijavanje toplote, svetlosti
i parcadi.

Ostali se pojavljuju kad padne mrak, dolaze iz pri-
pravnosti ili sa zadatka, prljavi i mrtvi umorni. Vegeraju
tiho, popiju ¢asu piva u uglu bara i brzo odlaze na spava-
nje. Kao eskadrilski bar, na§ je veoma tih — suvige tih!
Bar je uvek barometar morala pilota eskadre. Ovde je
«Got some Inn« suviSe tuzan. Ipak tezga ima dosta mu-
Sterija — viSe nego ikad — zahvaljujuéi svemu onome $to
smo pronasli u Svapskim podrumima, kamionu kojeg ku-
var vodi svakih petnaest dana u centralni magacin
N. A. A. F. L* u Parizu, i konatno zahvaljujuéi ugovorima
koje su snalazljivci sklopili sa briselskim pivarama. Ni-
kada nije nedostajalo cigareta, likera, viskija, dZina, Sam-

* N.ALAF.I — vojna organizacija za snabdevanie.



panjca ili piva. Pa ipak ... Na pocasnoj plo¢i veé¢ vrlo du-
gackoj listi od 123 poginula pilota od iskrcavanja u Nor-
mandiji, prikljuéuju se imena 47 pilota koji su poginuli
ili nestali u proteklom mesecu ... I februar je loSe poceo
sa 18 izgubljenih pilota za nepunih deset dana.

Poneki pilot, nalakéen na bar, ispija eéute¢i svoj vré
piva i ¢ita londonske novine od prosle veceri koje je do-
neo Anson. Jedna ili dve grupice raspravljaju mozda o
porazu tihim glasom u jednom uglu, dok nekoliko pojedi-
naca sede na podu sa ¢aSom izmedu nogu i Citaju svoja
pisma. Nekoliko njih uleéu kao vetar, uzimaju svoja sle-
dovanja Cokolade i cigareta, na brzinu ispijaju ¢asu piva
1 bez reci odlaze na spavanje.

Oko jedanaest sati navee nema vie ni macke. Bar-
men drema na svojoj stolici, jedan zakasneli srée svoj vis-
ki, oslonjen ledima na kamin. Zadnji program B.B.C.*
tiho potresa tesku atmosferu ispunjenu plavim duvanskim
dimom.

#*

Cetiri sata. Svetlosni snop dzepne lampe prodire bol-
no kroz o¢ne kapke, ruka drma za rame:

— Time to get up, Sir.. **

Vojni policajac u gumenim ¢izmama precrtava jedno
ime na svojoj listi i odlazi tiho dalje da budi ostale pilote
koji su u pripravnosti u svitanje . . .

Hladno je, u glavi prazno. Muéno je iza¢i iz tople po-
stelje. Obla¢im »betl dres« pulovere, pilotske &izme dok
pusim cigaretu, koja mi se pomalo gadi. Prebacujem bun-
dicu preko leda i uvijen u zimsku kapu silazim u ledenu
trpezariju Cija zamrzla okna jedva odbijaju bledo svetlo
elektri¢nih sijalica. Dremljivi konobar donosi przene ko-
basice i topli ¢aj koji na brzinu ispijam. Zakasneli grabe
stepenicama, lupaju vratima, stavljaju kobasicu izmedu
dva parceta hleba namazana margarinom, psuju dok gu-
taju vreli ¢aj i u trku se priklju¢uju drugovima pred tre-
mom, '

* BBC — Britanski radio.
** Vreme je da ustanete... (prim. prev.).
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Kamion je ve¢ stigao; podoficiri pileti izvaljeni su na
klupama sa cigaretom u ustima. Kao komandir eskadrile
imam pravo na dzip; jedan vojnik iz transportnog odelje-
nja mi ga je ve¢ doterao. U pratnji dva komandira mog
odeljenja ukljuc¢ujem starter rukama ukoéenim od mraza
i gledam crveno svetlo kamiona koji je veé¢ krenuo. Pole-
dica je i posto je posle udara od prvog januara zabranje-
no paljenje farova sa mukom ga sledim.

Na aerodromu ledeni vetar dize vlazne oblake snega
Sto nas ledi do kostiju.

U baraci dispersala tajm-kiper (time-keeper) — me-
rilac vremena je naloZio pe¢; na petrolejskom reSou klju-
¢a voda. Napolju, »JJ-B«, moj avion, prvi udesno od nase
barake, potresa krajem krila veé¢ raspucale daske barake,
kroz koje se vetar uvlaéi, bez obzira §to su na zidovima
razapeti tepisi.

Imam utisak kao da prisustvujem skupu mesetara.
Moji piloti izvrSavaju po dva a festo i tri teska zadatka
dnevno, a ponekad su i po dvanaest &asova u priprav-
nosti.

Iscrpljeni idu na spavanje a ustaju jo$ uvek umorni.
Pospanog izgleda ukofeni od zime skidaju svoje pado-
brane sa ¢iviluka, proveravaju §lemove, izlaze teturajuéi
kroz vrata i penju se na klizava krila da pripreme avione.

Mehanicari takode Zive pse¢im Zivotom. Po ovoj hlad-
no¢i potrebno je da jedna moéna ekipa svakih dvadeset
minuta pokreée motore da ih zagreva do 110 stepeni. Bilo
bi katastrofalno ako bi se dopustilo da temperatura ulja
spadne suviSe nisko na ovim motorima bez ventila, jer
sa zaledenim razvodnikom ne moze da se poleti.

04.45 ¢asova. Tajmkiper poziva grup-kontrol (Group-
-control)* i javlja da je Sest aviona »talbot« u pripravnosti
za poletanje i da se zovu »Plavo odeljenje«: Zatim daje
spisak pilota sa pozivnim znakom i njihov medusobni ras-
pored u grupi. Onda mi ustupa telefon; Lepsli je na apa-
ratu.

— Halo, Pjer, danas ste rano ustali! Vreme je uglav-
nom loSe, ali kontrolor neée da smanji pripravnost, jer
jedan ili dva mlazna aviona mogu da se uz pomoé¢ ovih

* Group control — operativni centar (prim. prev.).
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prokletih oblaka lako probiju i naprave snimak nasih po-
lozaja...

— All right? — Cheerio, be on your toes, just in
case ...t '

Spustam slusalicu. Drhteéi izlazim da pogledam avio-
ne. Izgleda da je sve u redu. Veé svice. Kamioni kontro-
le letenja skupljaju lampe za obelezavanje leteliSta noéu.
Pri ovako niskim oblacima i ovom vlaZnom snegu koji
sada neprekidno pada, mali su izgledi da ¢emo Ileteti.
Brrr... Brzo se vracam. U kolibi je savrsena tiSina. Pi-
loti spavaju opruzeni u foteljama.. Koristim priliku da
pregledam naredenja, radio-signale i najnovije borbene
izveStaje koji su istaknuti na vratima.

Tajm-kiper ponovo i bez buke puni pe¢, ali iz vlaznih
drva Siri se zuti i neprijatan dim. Kona¢no sam i ja za-
spao.

Buéni dolazak ostalih pilota, na ¢elu sa skvadron-li-
derom Ferbanksom, trgao me je iz sna. Pogledah na sat:
vec je 8,15 casova.

Ferbanks je Amerikanac, koji je na sluzbi u
R.C. A.F** od 1941. godine, visok plav mladi¢ sa finim
skoro Zenskim crtama lica, izvanredno simpati¢an. Usta-
jem i predstavljam mu se. Njegov stisak ruke je snazan
i iskren. 1 pored svojih pomalo sanjala¢kih plavih o¢iju,
on je opasan borac; njegove grudi krase dva D.F.C.; on
je u stvari oborio éetrnaest Svaba, dvanaest samo posled-
njeg meseca, od kojih dva mlazna »Me-262«.

Nudi mi cigaretu, pijemo po Solju ¢aja, izlazem mu
jutrodnju situaciju i pruzam mu pregled meteoroloske
situacije, koja nije propraéena komentarom. Sedamo i raz-
govaramo o napadu. Po starom obi¢aju nalazimo mnogo
zajedni¢kih prijatelja.

Ferbanksova taktika je vrlo interesantna i zahteva
posebnu smelost. Steta §to Zak nije ovde! To bi ga oduse-
vilo. Evo kako, uglavnom, Ferbanks predvida danasnju
borbu.

Najgusée posednut nemacki aerodrom je Rajna, gde
bazira preko 500 lovaca. Zahvaljujuéi vanrednoj brzini

1 Jasno? — Budi spreman, za svaki slu¢aj.
* R.C.AF. — rezervni korpus RV (prim. prev.).
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»tempesta« od Volkela do Rajne treba osam minuta. Fer-
banks je navikao da ide skoro svakog dana tamo obi¢no
oko pet sati navete, samo sa dva do tri pratioca, ponekad
samo sa jednim. PoSto doleti u rejon aerodroma, drzi se
na visini oblaka, koji su sada na 1000 metara, i kruzi oko
aerodroma skoro ¢etvrt sata. S vremena na vreme obru-
Sava do zemlje uprkos veoma gustom i preciznom flaku
na tom mestu, ostaje u briSuéem letu nekoliko sekundi i
brzo se penje u obalke. On koristi tih nekoliko trenutaka
da otkrije sve neprijateljeve avione u krugu oko aero-
droma. Na taj natin Ferbanks skoro uvek nade moguéno-
sti da se usmeri na neko odeljenje »meser$mita« ili »foke-
-vulfova« i da ga odmah Zestoko napadne, da bi iskoristio
iznenadenje. Obi¢no obara jednoga i odmah se vraéa pod
zastitu oblaka.

Objektivno govoreéi, treba dodati da mu je ova tak-
tika omogu¢ila da postigne izvanredan li¢ni uspeh, ali da
Je, nasuprot tome, skoro svaki put ostavio po jednog svog
pratioca na cedilu.

— Veceras ¢u izvrsiti jedan let do Rajne, ako se vre-
me malo popravi. Ako hocete da vidite kako ja to izvo-
dim, treba samo da kao rezerva pratite moje odeljenje, pa
¢ete shvatiti ... Moram da odrZavam vestinu jer za sedam
dana neaktivnosti ona pomalo zarda! '



»TEMPEST« PROTIV »FOKE-VULFA«

Nebo je ovog popodneva prava klanica. U okolini Bre-
mena trazili smo Zeleznitke kompozicije, bez mnogo us-
peha. Ferbanks vodi grupu od Sest »tempestac, ja ga pra-
tim kao broj 2, Mosings kao broj 3, Inglis kao broj 4, Spens
kao broj 5 i Dan kao broj 6. Pre poletanja upozorio sam
ga da je njegovo odeljenje neujednadeno — tri mlada ne-
iskusna pilota, to je suvise.

Ipak, napadamo jedan voz na ranzirnoj stanici. Do-
¢ekuje nas gusta i precizna vatra flakova. Spens je pogo-
den u levo krilo i ima samo toliko vremena da odbaci SVOj
zapaljeni pomoc¢ni rezervoar. Ferbanks je izveo SV0j na-
pad obrusavajué¢i suviSe strmo, tako da sam ga s mu-
kom pratio; ¢etrdesetak granata koje sam rasuo u praveu
lokomotive nisu je mogle mnogo ostetiti. Veoma brzo sam
Sé popeo u oblak, okruZen snopovima granata. Moji Zivci,
zbilja, ne mogu viSe da podnose flak.

Zatim nas Ferbanks &itavih deset minuta vodi u cik-
-cak letu do Osnabrika, i posto je resio da ne traZi sle-
de¢i voz, uzima kurs 260° koji nas dovodi do Rura. 200
»lankastera« izvodi tu veliki dnevni napad. Ima izgleda
da ovde nademo nekoliko »meser§mita 109«.

Nebo je jos uvek veoma loge. Na 3000 metara je pro-
ziran sloj oblaka od 10/10, ispod je splet malih kumulusa,
izmedu kojih letimo. To je upravo situacija u kojoj nista
ne vidimo i gde nas sa svih strana vide.

Kontrola nas poziva:
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— Hullo Talbot Leader? canari please, canari please!”

— Hullo Kenway, Talbot Leader answering, canari
coming up in ten seconds!®

Kanari je kodni znak za specijalni ultratajni davac,
kojim je »tempest« opremljen i koji po zahtevu, jedno-
stavnim pritiskom na zuto dugme s desne strane kabine,
isijava radarski signal. Svojstvo ovog signala je da poja-
¢ava radarski odraz i da mu menja boju na katodnom za-
storu. To omogué¢ava kontroloru da sa mnogo vetom tac-
nos¢u nego sa starim uredajem identifikuje na svom ekra-
nu zatrpanom odrazima odredenu grupu izmedu mnogo
drugih.

— Gle, izgleda da nekog ima u naSoj blizini. ..

— Hullo Talbot Leader, Kenway calling, there are
Huns around coming back from the Ruhr. Can't give you
anything definite yet??

Skidam osigurace topova i podeSavam niSan. Proklet-
stvo — sijalica je pregorela... Grozni¢avo skidam ruka-
vice, pipam po maloj kutiji gde su okacene rezervne sija-
lice i otvaram dno niSana.

— Look out for Huns coming down at 3 o’clock!®

Promrmljam psovku i na vreme diZzem glavu, da bih
video tridesetak »foke-vulfova«, kako se sa manje od 2000
metara razvijaju za napad i obrusSavaju na nas. Instik-
tivno ostavljam sve i sa ostalom petoricom suprotstav-
ljam se napadu. Dno niSana klati se na kraju elektrié¢nog
kabla i udara me posred lica, rukavice padaju pod sedi-
Ste, a na desnom krilu mog aviona je eksplodirala grana-
ta od 30 mm, zasipajuéi trup parcadima. ..

Los pocetak! Jedan »dugonosi« »foke-vulf« projurio
je ispod mene izvodeéi poluvaljak... Kakav krkljanac!

* Alo, »Talbot«, neka pevaju vasi kanarinei!

% Alo, »Kenvej«, ovde »Talbot«. Moj kanarinac ¢e pevati kroz
10 sekundi!

7 Alo, »Talbot«, ovde »Kenvej«, Svabe su u blizini. Vraéaju
se iz Rura. Preciznije podatke ne mogu jo§ da vam javim!

8 Pazi na Svabe iznad vas u 3 sata!

b2
]
=1



— Good-bye chaps, I have had it!®

To je glas nesre¢nog Spensa, njegov »tempest« spu-
Sta se u kovitu, sipajuci vatru i ulje. Siromah debeli Spens,
bio je tako ponosan na svog tek rodenog sina.

Pocinje velika igra. Na svakoga od nas vezuje se po
jedna grupa od po pet ili Sest ve$to rasporedenih »foke-
-vulfova« ... Bez niSana, gadam na sreéu i bez uspeha
jednog Svabu, koji se za jedan trenutak vrpolji ispred
mene. PoSto sam razoruzan nemam vise Sta da trazim u
ovoj prici. Upozoravam Ferbanksa ali on ne odgovara. Od-
luéujem da se izvutem iz guzve. Moj motor poéinje za-
brinjavajuce da se greje.

Ispred mene sudaraju se dva »foke-vulfa«, a njihovi
ostaci polako padaju sejuéi zapaljenu partad. Jedan pa-
dobran se otvara i nestaje odmah u oblaku. ..

Cetiri Svabe su mi za petama, izvlat¢im sasvim oko-
mitu Sandelu i ¢ekam sa nosom uperenim u nebo, dok ko-
mande ne olabave ... sekunda strepnje ... gubitak brzine

ne dolazi ... »tempest« drhti... Neka bude! SnaZno da-
jem nogu . . . nebo se okrece, poluvaljak . .. na ledima sam
vuCtem palicu... kakav bedan manevar! »Tempesta«

stvarno nemam u ruci.

Jedan »foke-vulf« me je bez teSkoca pratio, i njegova
zrna prole¢u oko oplate moga motora. Sada vertikalno
obruSavam. Sa osam tona mog aviona brzo postizem 900
km/¢ po brzinomeru i uzmifem »foke-vulfu«. Moram brzo
da izravnam, jer moje pogodeno krilo vibrira, a oplata,
koju su parcad posekla, pocinje opasno da se cepa.

Uz pozdrav razbesnelog flaka, preleéem Rajnu ispod
pedeset metara. Oc¢igledno, izabrao sam lofe mesto, nasao
sam se u briSuéem letu iznad leve obale posred Vezelskog
dzepa. Kakav flak. Cak su se i mitraljezi umes3ali. Sada
shvatam zaSto svi izbegavaju Gorh.

Promasio sam Volkel u magli i dospeo duboko u ho-
landsku ravnicu. Svi mlinovi, svi kanali i svi gradovi li¢e
Jedni na druge — nemoguce je da se orijentiSem prema
karti. Zahtevam od Dezmonda jedan smer i on me sa pr-

% Zbogom, prijatelji — pogoden sam!
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vim dovodi taéno na aerodrom. Sle¢em vrlo loSe, jer za-
krileca mogu da se spuste samo napola, pa se plagim da ne
popuste usred sletanja... Inglis i Dan su upravo sleteli.
Mosings je na krugu.

Ferbanks i Spens su oboreni. Inglis i Mosings ostetili
su po jednog Svabu, a Dan je tri lako otetio. U vatri boja
rezultati se nisu mogli utvrditi . . .

Vete u menzi je mradno. ..
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TRAGICNO SLETANJE

Kroz prljava okna posmatram Zuto odeljenje iz 274.
koje se vraéa sa nasilnog izvidanja. Samo tri aviona od
¢etiri su u krugu... pored toga, izgleda da su jednog od
trojice flakovi tesko ostetili.

Desmond me zove preko telefona i moli da odmah do-
dem na kontrolni toranj. Dok uskac¢em u dzip sle¢u dva
prva »tempesta« u paru, tre¢eg opominje snop crvenih ra-
keta iz prikolice Sefa piste.

Desmond je na balkonu kontrolnog tornja sa mikro-
fonom u ruci. Umesto stepenicama, brzo mu prilazim pre-
ko spoljnih lestvica.

— Aleks je gore —, kaZe mi i pruZa dvogled, — dajte
mu nekoliko saveta. ;

Siromah Aleks je sigurno dobio gadan pogodak zrna
37 mm u krilo, jedna noga stajnog trapa Zalosno se klati
sa jednim napola otkinutim totkom. Mora da je po svaku
cenu uvucée. Ovako neée nikad mo¢i da sleti na stomak.

s Hullo Alex! Pierre here, try to get your port leg
up!

Nema odgovora ... Ponavljam i trudim se da govo-
rim razgovetno i polako. Posle nekoliko sekundi, konacno
Aleksov glas iz zvu¢nika mi odgovara nesiguran i zadi-
han...

— Sorry, I cannot!™

Uporno nastojim:

— Try again!
etk B L L4

10 Alo, Aleks, ovde Pjer. PokuSaj da uvuces legx Sta]l’ﬁy trap'

1 Zao mi je, ne mogu!
— Poku$aj ponovo!
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Reski zvuk njegovog motora na punom gasu, sa eli-
som na malom koraku, kona¢no je sve uzbunio. Vidim ka-
ko se siluete penju na krovove baraka, tiskaju ka vratima
i prozorima.

Hibert i Bruker stizu i sa strahom posmatraju evolu-
cije aviona koji obruSava, propinje se, klati se s krila na
krilo, da bi otkotio taj prokleti to¢ak. Konaéno, posle jed-
nog obrusavanja, jedan deo se odvaja od aviona, ali ostaje
jos hidrauliéna-pneumatska noga.

— Alex, try your CO: bottle!2

To je njegova poslednja moguénost ... Kroz dvogled
vidim kako noga amortizera podinje da se polako penje,
na trzaje, i skoro je zaglavljena u Supljini krila. . .

— Hullo, Pierre, I have spent my COs, and the leg is
not fully locked yet!3

Glas mu drhti. Siromah dedak! Kako razumem njego-
vu zbunjenost dok se, potpuno sam, tamo gore bori sa
svom tom tehnikom, koja je postala smrtonosna zamka.
Kao da ga vidim okupanog u znoju, zadihanog, kako pri-
tiska polugu stajnog trapa, kako jo3 uvek stiska ruéicu
flaSe sa ugljen-dioksidom, koja je sada prazna!

Ambulantna kola polaze i postaviée se na poéetku pi-
ste sa ukljucenim motorom, poZarna kola ih slede sa va-
trogascima poredanim na papu¢ama sa strane, koji nalice
gnjurcima u svojim azbestnim odelima ... Stize doktorov
dzip.

Aleks me poziva:

— O.K. Desmond, comming-in for belly landing.
Switching off! .. 14 .

Za ime boga, Klostermane, recite mu neka iskade! —
— vi¢e mi Bruker.

SuviSe kasno! Iskljuéio je radio-stanicu.

~ »Tempest« polazi na sletanje. Jurim niz lestvice i
uskafem u dzip. Voza¢ poZarnih kola ukljucuje kvaéilo i
kreée prvi... Ljudi trée ivicom piste.. . »Tempest« se

2 Aleks, poku$aj sa fla%om COz!
# Alo, Pjer, potrofio sam CO, ali noga nije osigurana!
" U redu! »Dezmonds, sleteéu na stomak. Iskljuéujem radio!
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spusta i naglo raste. Blestavi krug elise najednom nestaje
¢im Aleks isklju¢uje motor. Izravnava besprekorno. Sa
spustenim repom i oborenim zakrilcima pribliZava se pisti.

Dajem gas. Prate me poZarno zvono i sirena ambulan-
tnih kola ... »Tempest« tek $to nije dotakao pistu. Poklo-
pac kabine odvaja se od aviona i pretura ... Sada ¢ée! Stra-
hovito praskanje, elisa se savija i osam tona pada sa tri-
stotine na ¢as...

Pred naSim zaprepa$é¢enim o¢ima, kao uz prasak gro-
ma avion odskate, prevrnuvs$i se, preko trideset metara
uvis, a zatim se, obavijen plamenim mlazom, rusi na leda
sa repom unapred ... Odvaljene opeke piste preturaju se
u vazduhu... Potmulu eksploziju i zaslepljujuéu svet-
lost prate strasni plamenovi koji suéu dvadeset metara
uvis, obavijeni gustim spiralama crnog dima, koje bles-
kovi Saraju...

Ko¢im na 50 metara od plamena i iskatem iz dzipa,
dok poZarna kola doslovce jure u vatru, bljujuéi pod veli-
kim pritiskom penu iz svih Sest baca¢a . .. Pozarci, u prat-
nji bolni¢ara, skatu sa sekirom u ruci... Na 30 metara
toplota je takva da vazduh peée grlo kao alkohol.

Beli snop varnica suée iz pakla i resko praskanje pra-
ti eksplozija municije u spremistima ... par¢ad fijuce. ..

UZasnuti, jasno ¢ujemo jezivo urlikanje koje sve nad-
jatava, zatim se jedna ruka nemotno pokreée ispod usi-
janja i raspadanja metala koji se topi.

Jedan vatrogasac, koji uprkos svemu pokuSava da
prodre u ovaj pakao, pada kao pokoSen. Sa jednom é&ak-
ljom izvlac¢e ga nazad kao nagorelu kladu. Posréuéi oslo-
bada se svoga azbestnog odela, na kome se primeéuju kap-
lje istopljenog aluminijuma, pada ni¢ice na stomak i po-
vraca.

Vatra bukti, dim $tipa oc¢i. PoZarci sipaju stotine li-
tara mleCne tecnosti koja prska, isparava ili te¢e po pisti.

Jara ipak popusta i kroz plamene jezike naslucuje se
»tempestov« smrskani kostur, razvaljeni motor, koji ot-
kriva bakarne delove zaprljane blatom, skelet repnih
povrSina, trup prelomljen na tri dela, i krila koja je ras-
porila eksplozija redenika municije. Vatra je skoro pobe-
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dena, ispod kljucajuce pene nejasno se raspoznaje gibanje
crvenih odraza.

Zurno prilazimo upadajuéi u penu do kolena. UZasan
smrad sagorele gume i mesa steZe grlo i izaziva muéninu.
Kao kiSa pada bela prasina aluminijumskog pepela. Za-
tim, tresak sekira koje seku ostatke kabine.

— FKEasy chaps... easy ...

Ruke u azbestnim rukavicama savijaju zguzvane kr-
hotine i sklanjaju usijani metal koji pada u travu cvr-
Ce€i... a onda smo ugledali . . .

Ne znam Sta me tera napred, blize ... Pazljivo skla-
njam jednu crvenu i ernu bezobliénu masu, uz koju se jos
drZe izgoreli dronjci tkanine... Remenje padobrana i
opreme izgorelo je, ali ispod krvave kore vide se usijane
metalne kopce koje su se urezale do kostiju. ..

Doktor, sa maramicom na ustima, sa Spricom u ruci,
nasumce bode po ispetenom mesu da bi dokrajéio — jer
moze da se vidi (ili je to samo halucinacija?) — neka vrsta
nejednakog pulsiranja, kao da srce jo§ lagano bije iz ra-
seCene utrobe ... Gr¢ potresa ostatke jedne noge. ..

Osecam kako mi se ledi znoj na ledima. Iscrpljen,
slomljenih nerava, sedam, presamiéen od povracanja, u
blatu pepela i pene. ..

Sutradan se ponavlja ista tragedija sa Goldingom,
koji isto tako pokuSava da sleti sa svojim »tempestom« na
stomak.

25. februar 1945.

Jo$ jedan gadan dan. Pada sneg, duva vetar, nebo je
zatvoreno 'i ne dozvoljava letenje,

Operativni centar ipak drzi u pripravnosti za pole-
tanje dva odeljenja »tempesta«, jedno iz 486., a drugo iz
96., kao i jedno odeljenje »spitfajera XIV« iz 41. skva-
drona. Ova tri odeljenja se smenjuju do svitanja, bez nade
da ¢e leteti.

Oko 15 ¢asova, nebo se neSto rastistilo i Sest »spitfa-
jera« dobijaju naredenje za poletanje. Na ovoj strasnoj
hladnoé¢i s mukom pokreéu svoje motore. Posmatramo ih
kroz prozore podsmevajuéi im se. Kona¢no poleée jedan

' Poplako, momci, polako!



par a ostali najmanje posle tri minuta. Cetvrt sata kasnije
tetiri zadnja »spitfajera« sleéu jer nisu mogli da se skupe
u oblacima. Ipak, javljaju kako je prvi par stupio u dodir
sa jednim $vapskim lovcem na mlazni pogon. Zavrsetak
price ¢uli smo navete u baru, gde su se piloti 41. skvadro-
na davolski ponasali. Bili su van sebe od radosti.

Flajing ofiser DZoni Reid, D. F. C., neposredno posle
poletanja, otkrio je za vreme patroliranja na 3000 metara
iznad mosta kod Najmejgena novu retku pticu Luftvafe,
jednog »arado 234«, koji je u briSuéem letu preletao naSe
polozaje.

Opasno obrusavajuéi pod punim gasom i rizikuju¢i da
mu ne otpadnu krila, DZoni uspeva da stigne Zivotinju u
jednom zaokretu, da otvori vatru iz neposredne blizine i
da ga obori u plamenu na sto metara od glavnog Staba
Brodharsta u Aidhovenu. Komandant je o¢aran, jer je
jedna grupa ameri¢kih novinara prisustvovala akciji i jer
je to prvi »arado-234« Cije je obaranje zvani¢no priznato.

Posle ovog dogadaja piloti 41. ozivljavaju nepodnos-
ljivu raspravu o »spitfajeru« i »tempestu« i dosaduju nam
svojim ismejavanjima: »Vi, tempesti«, govore, — vi kra-
ljevi brzine, vi Sampioni sa svojim peglama od osam tona
i etiri topa, nikada niste bili sposobni da postignete tako
nesto! Nije vredelo da nam celog dana bodete uSi sa va-
$im nedostiZnim obruSavanjima olovnog balvana, i sa va-
Som munjevitom brzinom.. .«

Naravno, mi uzvraéamo da je taj Svaba hteo po sva-
ku cenu da izvr§i samoubistvo. Pored toga, mi smo videli
napadaca posle sletanja: krila jednog »spitfajera« su na-
borana kao harmonika, boja na njima je otpala, nitne su
poispadale, trup je iskrivljen. Mesto mu je u starom gvoz-
du! Zakljuéujemo diskusiju nepobitnim dokazima koje pi-
loti »spitfajera« ne podnose, a taj je da je naSa brzina sle-
tanja skoro veéa nego njihova krstare¢a brzina.

Posto sam i ja bio pilot »spitfajera«, Frank Volij po-
kuSava da me kao arbitra uvucée u raspravu. Desetak mi-
nuta izla’em sumnjive dokaze i matematicke formule,
tako da su svi zadovoljni. Svi ispijaju u znak pomirenja.
Pijemo u zdravlje letelica a oni u zdravlje lete¢ih auto-
busa i svi zadovoljni odlazimo na spavanje.

214



»TEMPESTI« PROTIV »MESERSMITA«

Posle nedavno pretrpljenih teSkih gubitaka, a naro-
¢ito posle Ferbanksa, operativni biro i glavni operativni
centar odluéili su da ubuduée mogu da dejstvuju dublje
u neprijateljsku teritoriju samo grupe od najmanje osam
aviona. Pored toga, grupe ¢ée prodirati dva po dva para-
lelnim mar$-rutama medusobno, udaljenim ne viSe od sto
kilometara da bi se mogle uzajamno pomagati.

Letim na ¢elu grupe »Talbot« radi prodora sa osam
»tempesta« iz 274. skvadrona u oblast Hanovera. 486.
skvadron dejstvovace u blizini. PoSto sam osmatrao aero-
drome Hanover i Dangenhagen oko 15.05 okre¢em levo u
kurs 320° ka Vunstorfu, gde obi¢no dejstvuju dve eskadre
smesersmita 109«. Upozoravam po radiju Makija, koji vodi
486. skvadron:

— Hullo Railroad, switching from H-Harry over to
B-Baker!6

Vunstorf, sa svoje dve velike piste u obliku krsta sve-
tog Andreja, izgleda napusten. Aerodrom je ipak u do-
brom stanju. Ostavljam ulevo jezero Stajnhuden i letim
ka Bremenu.

U 15.15 ¢asova smo u vidokrugu Hoja, baze noénih
lovaca, Odlu¢ujem da napravim puni krug da bih osmotrio
okolinu i prikupio moje »tempeste« koji su rasuti po nebu
na skoro pet kilometara.

— Come on Talbot, pull your fingers — join uph?

18 Alo, Rajlroad, »napus$tam pravac H, pogledaéu malo u
praveu B!
17 Napred, »Talboti«, probudite se i prikupite se!



U zaokretu automatski prebrojavam moje avione. Do-
davola! Gde je osmi? Naginjem »tempesta« da bih osmo-
trio mrtve uglove iza repa.

— Break port Talbot!8

Jedva imam toliko vremena da viknem break u mi-
krofon, a »meserSmiti 109« su tu! Cetrdeset do pedeset
»mesersmita« prolazi na 1000 metara iznad nas u savre-
nom poretku.

— Flat-out, climbing. Don’t let your speed drop!'®

Oni su nas opazili. Posle trenutka neodlu¢nosti, veé
su iznad nas klateci se s krila na krilo. Dele se u dve gru-
pe, jedna okreée desno, druga levo.

— Hullo, Railroad, better come and give us a hand.
Forty 109 over Hoya.2"

Iz opreznosti pozivam 486. skvadron u pomoé.

Dve Svapske grupe uhvatiée me u kljeSta. Treba bar
da pokusam da se stalno pribliavam Hanoveru.

Kakva predigra! Ove Svabe su uznemirene i izgleda
da predoseéaju neku zamku. A ba su sada »Plavi 3« i 4
na kilometar iza moje formacije.

— Join up Blue 3 and 4, for Chirst’s sake!2!

PokuSac¢u da odrzavam dodir a da ne stupam u borbu
dok ne stigne Maki. Cujem Kenveja kako ih pomoéu ra-
dara vodi ka nama.

— Join up Blue 3 and 4/22

Ova dva idiota ée sve pokvariti!

Potinje! Petnaestak »Me-109« leve grupe odvajaju
se i obruSavaju na njih, a »Plavi 3¢, zbilja je Zagav, iz-
gleda da ih ne opaza.

~— Talbot Blue 2 Break!?s

Neka bude! Napadam.

— Talbot, brea':ing port. Attack!

18 Zaokret ulevo, »Talbot«!
" Penjite se punim gasom, ne dozvolite da vam opadne
brzina!

20 Alo, Rejlroud, bilo bi pametno da nam brzo priteknete u
pemoé. 40 »meserdmita« su iznad Hoja.

** Prikljucite se, »Plavi 3« i 4, za ime boga!

2 Prikljudite se »Plavi 3« i 4!

% »Tablot«, »Plavi 3«, odvali!

s»Talbot«, zaokret levo. Napadajte!
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Dajem pun gas, skratujem radijus zaokreta i jurim
u pomo¢ dvojici zaostalih. Prvi »Me-109« gada u prolazu
jednim rafalom flaing ofisera, Parka, »Plavog 3«. Granata
od 30 mm otkida mu jedno krilo i »tempest« pada u ko-
33 | AR

Skrecem ka »meserSmitu«, koji se isto tako okreée
protiv mene. Vidim ogromni crni krug elise ukraSen be-
lom spiralom udarne grupe. Gadam iz sva cetiri topa —
— jedna granata pogada njegovo levo krilo... dve op-
latu . .. eksplozija . . . »Me-190« proleée na dvadesetak me-
tara vukuéi rep gustog dima i nestaje. ..

Sa prstom na obaradu prolazim posred kompaktne
mase »Me-109« koji skreé¢u. Zbog straha od sudara ne
usudujem se da promenim pravac ... Neprekidno upozo-
ravam svoje pilote da odrzavaju brzinu iznad 500 kilo-
metara na cas. »Meserimit 109 K« bolje zaokrece na ma-
lim brzinama nego mi i treba se ¢uvati njegovog topa od
30 u osi elise, ¢ija zrna ne oprastaju. Najbolji je naéin da
se u spuStajucoj spirali poveéa brzina do 450 milja, da se
zatim izvrsi strelovit vertikalni zaokret, a onda — sve is-
pocetka ... Sa svoje strane »meserS§miti 109«, poSto znaju
da smo brzi u obruSavanju, nastoje da nas namame na
5000 metara, gde su naSi »tempesti« tromi a motori sip-
ljivi. ..

Zbog jednog pogreSnog manevra dolazim pod udar
¢etiri nasrtljiva »meserSmita«, koji me ne pustaju. Uma-
kao sam im obruSavanjem, ali ¢im sam se izravnao, oni
me stiZu 1 naizmeni¢no gadaju. Ova igra sa liftom lose ¢e
se zavrsiti . . .

Veoma je neugodno gledati njihove elise, bele brazde
na krajevima krila, veliki usisnik za vazduh kompresora
desno od oplate motora, — a onda najednom isprekidane
plamenove topova 20 mm koji gadaju i u sredini uspore-
niji ritam topova od 30 mm u rafalima od tri granate ¢iji
svetle¢i tragovi ¢udno poigravaju. Posle nekoliko minuta
vazduh je iSaran isprepletenim dimnim tragovima zrna i
granata. ;

Motor mi se, kao i uvek, pregrejava. Serzant Kambel
gréevito se drzi uz mene i verno prati moje najostrije ma-
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nevre. Od toga zavisi njegov Zivot. Ali, pogoden je; u jed-
nom zaokretu vidim kako mu curi ulje iz trupa... Vi-
¢em mu preko radija da produzi normalno svoj zaokret
kako bih stigao iza njega da ga Stitim ... Sa palicom na
stomaku pravim brzi valjak i on prolazi napred.

Manevar me je doveo na manje od deset metara po-
red jednog »Me-109« i neSto niZe. Zbog odsjaja sunca na
njegovoj kabini ne mogu da vidim lice pilota. To je »me-
sersmit 109 K«, najnoviji model, sa novim kormilom prav-
ca od plasti¢ne mase. Ubrizgavajuéi metanol on daje pun
gas i pokuSava da napravi krug oko mene. Lagano, ledi-
ma prelazi iznad moje kabine, i dok dizem glavu vidim
velike erne krstove sa zutim rubovima. Naglim povlade-
njem rudice oduzimam gas da bih se postavio iza njega.
Ali ovaj je lukav; pre nego $to sam i zamislio odbrambeni
manevar, on naglo izravnava, vrsi zaokret i gada me ra-
falom 30 mm. Jedna granata se odbija od oplate i eksplo-
dira zasipajuéi paréadima kraj krila. Ali istog trenutka
nastaju dve eksplozije na krilu »meser3mita«, koji i sam
iznenaden skreée i pada u kovit... To ga je Kambel ude-
sio i u zadnji ¢as me izukao iz gadne situacije. ..

Tuce »meserSmita« koje se izvuklo iz borbe kruzi iz-
medu oblaka iznad nas u ocekivanju lakog plena. Jedan
»tempest« se zapalio i vorent ofiser Aleksander skacte.

Drugi napusta dog-fajt i besciljno tumara. To je
opet onaj prokleti, veéno pospani »Plavi 4«. Sa Kambelom
pored sebe, &iji motor o&igledno loSe radi, pojurio sam ka
»Plavom 4«, ispaljujuéi usput rafal na jednog »mesersmi-
ta« kojeg najneverovatnijom slutajnos¢u pogadam. »Me-
ser$mit« naglo skrece, izbacujuéi kroz izduvne cevi dim
glikola.

Na 1000 metara smo od »Plavog 4«, kada ga Sest »Me-
-109« hvata u makaze, po tri sleva i zdesna ... Zatudo, on
ih je opazio, ali, izbezumljen, on obrusava umesto da se
penje. Ali »Me-109«, koji su postigli dobru rezervu brzine,
lako ga sustizu.

— Turn starboard Blue 4.2*
2 QOkreéi desno, »Plavi 4«!
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Vicem mu da okrene desno da bi pro3ao ispod mene
i doveo svoje gonioce u domet mojih topova. »Tempest«
prolazi blize od 500 metara u pratnji tri »Me-109«. Jedan
»Me-109« otvara vatru. Zestokim udarom noge naglo okre-
¢em i napadam ga pod 45°% Posto se koncentrisao na svoje
gadanje ne vidi me kako mu se pribliZavam . . . Mirno uzi-
mam popravku —dva kruga u niSanu — iz opreznosti po-
gledam unazad: Kembel me verno §titi. Cetiri moja topa
paraju vazduh, sevnu munja ispod smeserimitovog« tru-
pa, izbi snop varnica, jedan trzaj i on je eksplodirao, ras-
pada se, iSCupanih krila, zapaljenog motora. Namesto nje-
ga ostaje samo veliki oblak dima, a ispod njega zapaljeni
ostaci uramljuju padobran koji se polako spusta.

— Hullo Talbot Red Leader, Red two calling, going
home. Oil pressurel?s

Kembelu je opao pritisak ulja; to se moglo predvideti.
Vraéajmo se!

— Talbot aircraft, reform/26

Ba3 tada osam aviona izlete iz oblaka i obruSava se
na nas. Trenutak zbunjenosti — ali to su »tempesti« Rejl-
roud koji odmah napadaju rasute »meserdmite«. Svabe
popustaju i dva po dva beze u oblake u §irokim penjuéim
spiralama. ..

— Talbot, rendez-vous over drome, angels 10127

Naredujem mojim avionima susret iznad aerodroma
Hoja iznad 10.000 stopa. U letu ka mestu susreta obru-
Savam na jedan avion koji gori na zemlji da bih ga iden-
tifikovao: to je »tempest« koji se prevrnuo u pokusaju da
sleti na stomak na jednu njivu. Ponovo ga prele¢em u bri-
Su¢em letu da bih procitao oznaku. Zaboga! — to je je-
dan iz moje grupe, JJ-Y, Grisvelova maSina, »Plavi l«.
Nema ni traga od pilota. Mora da je izgoreo zarobljen u
svojoj kabini.

Naredujem da »Crveni 4« prati Kembela i da ga naj-
kraéim putem u kursu 265 dovede do Volkela. A zatim,

2 Alo, voda »Talbota«, ovde »Crveni 2«, vraéam se u bazu.
Imam teskoCa sa pritiskom ulja.
26 Prestrojite se, »Talboti«!

27 »Talbot«, susret iznad ovog aerodroma na 10.000 stopa!
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da bih ih zaStitio izdaleka, vraéam se sa preostala dva
aviona kojima se priklju¢uje jedan zalutali iz grupe Rajl-
roud, preko Osnabrika.

U Volkelu, »Crveni 4« me obavestava da je Kembe-
lov motor izdao na pet kilometara ispred Rajne i da ju je
u poniranju jedva uspeo da preleti. On je otigledno uspes-
no sleteo na stomak blizu jedne poljske baterije. Posle
rutka artiljerci dovoze Kembela na dzipu. Smesi se iako
mu je ¢elo u zavoju, modrica ispod oka i dve kopce na
usni.



LOV NA »PACOVE«

»MeserSmiti 226« su ve¢ prava napast. Ovi meteori
sa mlaznim motorima su sve brojniji na naSem frontu.
Svakog jutra u svitanje i navete u sumrak, dolaze poje-
dinacno u niskom letu da snimaju. Ponekad, radi demon-
striranja snage grupe od $est pa ¢ak i dvanaest aviona mi-
traljiraju ili bombarduju nase polozaje.

Kontrolori iz Kenveja veoma tesko otkrivaju ovu
divlja¢ na ekranu radara, jer stanice za navodenje (Gra-
und kontrold intersepSn — Ground Controlled Intercep-
tion) previSe sporo pretrazuju 360 stepeni horizonta, da bi
mogli da odrede i prate odraz »Me-262« koji leti 900
km/¢ iznad drveéa.

Stab 21. armijske grupe ne razume ove tehnitke fi-
nese i zasipa operativni centar dopisima u kojima ener-
gifno zahteva da se spredi ovo nasilno izvidanje Luftvafe.
Siromah ving-komander Lepsli, lupa glavu kako da nade
nacin da presre¢e »meser3mite 262« sa »tempestima« koji
lete 780 km/¢. ;

Kona¢no sa Brukerom priprema »ret cdde« rat code
—, »Sifra pacov« (koji su piloti kasnije nazvali »besterd
codg«)*. Zamisao je sledeta: dva para »tempesta« bice
stalno u najviSem stepenu pripravnosti, tj avioni su na
pocetku piste spremni za poletanje, piloti vezani u kabi-
nama sa prstom na dugmetu startera, motor zagrejan,
radio-stanica ukljuéena. Cim neki »Me-262« preleti Rajnu
u pravcu naSih polozaja, Lepsli sa svog kontrolnog mesta

* »Bastard code« — §ifra kopile (prim. prev.).
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neposredno, putem radio-telefonije, upozorava pilote u
pripravnosti slede¢im re¢ima:

— Hullo, Talbot Leader scramble rat, scramble rat!*®

Motori se odmah pokrecu. Izbacuju se crvene rakete
uvis da bi se oslobodio krug i dala prednost lovcima na
pacove. Posto parovi »tempesta« ne nameravaju da gone
ovu suvise brzu divlja¢, oni odmah odlaze ka Rejna-Hop-
stenu, bazu lovaca na mlazni pogon. Osam minuta posle
uzbune »tempesti« patroliraju na 3000 metara na prila-
zima Rajni i pokuSavaju da napadnu »Me-262« na pov-
ratku sa zadatka kada ovi moraju da smanje brzinu da
bi pre sletanja ispustili stajni trap i zakrilca.

U toku jedne sedmice likvidirali smo na ovaj naéin
osam »pacova«. Litno nisam imao sre¢e; promasSio sam
dvojicu koji su mi promakli kroz prste.

Kod drugog artiljerca flaka u Volkelu bili su van sebe
od radosti. U stvari, upravo je bio dat signal »lov na pa-
cove«. Poleteo sam u pratnji broja 2, kad je »Me-262«
projurio iznad aerodroma, sto metara iza mene. Pukim
slutajem i naro¢itom dobrotom svetog duha, cevi dva
topa »boforsa« na poloZajima br. 4 i 5 bile su usmerene
u dobrom pravcu a posluZioci su bili na polozaju. Svaki
je ispalio po jedan SarZer sa izgledima 100.000:1 »Me-262«
se raspao dobiv$i pun pogodak granate 40 mm.

Nemeci ubrzo pronalaze na¢in odbrane od »lova na
pacove«. »Me-262« dobijaju naredenje da se vracaju kuéi
maksimalnom brzinom u' brifuéem letu — zbog tega se,
zahvaljujuéi maskirnoj ‘boji, te$ko uoavaju — da br-
zinu smanje tek u koridoru flakova, gde mogu pod zas-
titom izvanredno jake lake protivjafionske artiljerije pot-
puno bezbedno da slete. Osam kilometara u produzetku
velike piste aerodroma Rajne u pravcu istok-zapad 160
¢etvorocevnih topova od ‘20 mm stvaraju neprobojnu za-
vesu od celika i eksploziva pod koju se §vapski lovac uv-
laéi i mirno sleée. _

U toku jedne sedmice gubimo sedam »tempesta« koji
pokuSavaju da obore »Me-262« u koridoru flakova. Uza-
ludni su nasi napori: izdata su i izri¢ita naredenja kojima

2 Alo, »Talbot«, u lov na pacove, u lov na pacove!
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se zabranjuju napadi na »Me-262« u rejonu deset kilome-
tara oko Rajne, zbog cega su nasi izgledi da ih oborimo
veoma smanjeni.

*

7. marta 3. korpus 1.'ameri¢ke armije izbija kod Re-
magena na Rajnu i neverovatno sre¢no nailazi na netak-
nut most Lundendorf. 9. oklopna divizija ga ubrzo osvaja
a general Bredli po¢inje eksploataciju mostobrana.

Ovaj prodor na desnoj obali Rajne postao je kroz dva
dana takva opasnost za Nemece, zbog koje preduzimaju
otajni¢ke napore da sruSe most. Luftvafe je baena u bor-
bu, tako da su ameri¢ki lovei, koji ne raspolazu pogodnim
aerodromima na odgovarajuéem udaljenju ubrzo savla-
dani. Pozvan je RAF u pomo¢, a po$to jedino stempesti«
imaju dovoljan radijus dejstva za zaStitu Remagena pri
poletanju iz Holandije, ovaj naknadni zadatak pada na
nas.

U svitanje vodim prvu patrolu za zastitu. Na ¢elu
grupe od osam »tempesta« letim duz Rajne preko Kelna
za Remagen, gde nas docekuje Zestoka vatra americkih
flakova. Ameri¢ki artiljerci su u takvom stanju nervne
napetosti da ¢ak i posle toga, kada smo im dali dogovorene
signale raspoznavanja i od njih dobili potvrdu prijema,
nastavljaju da na nas ispaljuju poneki rafal iz sboforsa».
Posle treteg plotuna koji me je zamalo promasio, posto
sam dobio jedno parte u krilo, nisam nimalo raspoloZen
da ovoj gospodi sluzim kao meta. Naredujem mojoj grupi
zaokret radi povratka. ..

O uZasa! Pred nama obruSava na nesretni most prava
armada od sedam ili osam »aradosa 234« u pratnji tride-
setak »Me-262«. Punim gasom jurim za njima. Upravo u
trenutku kada je odstojanje neSto preko 1000 metara otva-
ram vatru na jednog »aradosa«, sleva iz oblaka pojav-
ljuje se cetrdeset »dugonosih« »foke-vulfovax.

Utoliko gore! Upozoravam svoju grupu i nastavljam
napad. Brzina ludagki raste, 520 milja na &as, 560, 575.
ObruSavam pod uglom od 50° sedam tona mog aviona
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koje vuku 3000 KS, dobijaju vanredno ubrzanje. »Arado«
izravnava blago i neosetno, kre¢ué¢i se putanjom koja ce
ga dovesti do nivoa Rajne, na nekoliko stotina metara
ispred mosta. Prilazim mu na 800 metara ali ne usudujem
se da gadam. Pri ovoj brzini bi trzaji éetiri topa sigurno
odvalili krila.

Jo$ uvek iza Svabe, ulazim u uZasni baraz topova od
40 mm i teSkih mitraljeza... Jasno vidim kako »arado«
odbacuje dve bombe: jedna rikoSetira preko mosta a dru-
ga probija kolovoz. Prelecem na 40 metara levo od mesta
udara bombe, u trenutku kada ona eksplodira. Eksplo-
zija odbacuje moj avion kao slamku i napola ga pre-
vrée ... Instinktivno oduzimam gas i vuéem palicu. ..
»Tempest« se ponovo penje na 3000 m kao puséano tane.
Ponovo dolazim k sebi usred oblaka, na ledima, u znoju
od straha i strepnje.

SnaZan potres, motor je prekinuo, po licu mi udara
kisa blata, gvozdurije, ulja i posle naglog okretanja kao
pokoSen padam u kovit. Kovit »tempesta« je najopasnija
stvar koja postoji. Jedan okret, dva okreta — iako sam
vezan sigurnosnim remenjem, svaki zamah baca me kao
krpu uz zidove kabine.

Izbezumljen, ¢upam ruéicu za odbacivanje poklopca
kabine — koja mi ostaje u ruci — pokufavam da se ispra-
vim u svome sediStu da bih isko¢io padobranom, ali za-
boravljam da se odvezem — uspevam jedino da jako u-
darim glavom. . .

Jos uvek u kovitu izlazim iz oblaka. Zemlja je tu, na
manje od 1000 metara. Guram palicu do kraja i dajem pun
gas. Motor je zakasSljao i odjednom ponovo prihvatio
snazno, kao da hoée da se iS¢upa iz trupa. Kovit se pret-
vara u spiralu; dodirujem lagano kormilo visine, koje re-
aguje, polja se naglo priblizavaju mom vetrobranu...
Ispravljam ispod pedeset metara. Vruc¢ina mi je. Skidam
§lem, ose¢am kosu mokru od znoja.

Brzo se orijentiSem. Na desnoj sam obali Rajne, se-
verno od ameri¢kog mostobrana. Za povratak uzimam
kurs 310° i preko radija dajem svojoj grupi tacku sus-
reta: na 4000 metara iznad Kelna.
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U ovom momentu Kenvej me poziva:

— Hullo Talbot Leader, Kenway calling, what’s your
position? Over to you!*?

Kratko odgovaram:

— Hullo Kenway, Talbot Leader answering, my app-
roximate position is twenty miles North of Remagen,
along Rheine. Out.

Danas na Kenveju navodi li¢no Lepsli. Prepoznajem
mu glas koji oteze:

— O. K. Pierre — look out there is a couple of rats
around. Out.?®

U redu, otvorimo dobro o&i. Benzin je u redu, odlu-
¢ujem da mirno izvrsim puni krug ispod oblaka, da bih
pokusao da otkrijem dva pacova. Posle nekoliko sekundi
penju se duz Rajne trasirajuéi tragovi flakova. Prepozna-
jem dve duge tanke sive brazde koje se talasaju iznad
same zemlje. To je »meserSmit 262«. Divno izgleda nje-
gov trouglasti trup kao glava ajkule, mala strelasta krila,
dve izduzene turbine i siva kamuflazna boja poprskana ze-
lenim i oker mrljama. ..

Ovoga puta nisam ba§ u lo$em poloZaju, izmedu Zi-
votinje i njene baze. Ponovo obruSavam kako bih priku-
pio maksimum brzine. Jo§ me nije opazio. Blagi zaokret
pomoc¢u krilaca i preleéem tangencijalno iznad njega.
Pazljivo uzimam popravku za brzinu i ugao preticanja na
niSanu — kad najednom dva duga plamena izbijaju iz
njegovih mlaznika. Video me je i ubrzava punom snagom.
Dobro sam ga naniSanio sa 300 metara. Izbacujem prvi
rafal. — Promasio sam. Pove¢avam popravku i nastavljam
da gadam brzo, jer se udaljava. Ovoga puta vidim dva
bleska na njegovom trupu i tre¢i na krilu. Odstojanje je
sada 500 metara. Eksplozija na desnoj turbini — iz koje
odmah izbija ogroman snop crnog dima... »Me-262«
naglo skrece i gubi visinu. Na oko 600 metara daljine nase
brzine se izjednafavaju. Dim mi smeta i ponovo proma-
Sujem. Neobi¢ne crvene lopte, koje lebde u dimu, zaslep-

¥ Alo, »Talbot«, ovde »Kenveje«. Javite vadu poziciju. Prijem!

— Alo »Kenvej«, ovde »Talbot«. Nalazim se na oko 20 km se-
verno od Remagena, duz Rajne!
3 O.K. Pjer, pazite, jedan par pacova je u blizini!

15 Veliki eirkus 995



ljuju. Zaboga, dva leva topa zaglavila su se ... NiSanim
malo udesno da bih ispravio skretanje. Zatim, zatajiSe 1
dva preostala topa. »Me-262« produZava na jednom moto-
ru. Spopada me muka od besa. Moj pneumatski sistem
propusta — instrumenat ne pokazuje pritisak. Zapenio
sam od gneva. I dalje pratim »Me-262« u nadi da ce se
njegova druga turbina pregrejati.

Posle nekoliko minuta bai moj motor poéinje da se
pregreva. Protiv volje odustajem i zaklinjem se da ¢u
odrati kozu s leda budali koja je u tehni¢kom biltenu mi-
nistarstva vazduhoplovstva napisala da »Me-262« nije u
stanju da leti samo na jednoj turbini.

Zbog ove pustolovine zaboravio sam na svoju grupu
koja nestrpljivo ¢eka iznad Kelna. Preko radija predajem
komandu Maku Kernu i u sumrak vraéamo se odvojeno
u Volkel.

Nepodnosljivo sam neraspolozen. Kao vrhunac svega,
dok rulam puca mi jedna guma. Moram da na ledenom
vetru éekam dok je ne zamene, kako bih svoj taksi odve-
zao na stajanku pre nego §to odem na veceru.



ZAPRECAVANJE ZELEZNICKOG SAOBRACAJA

U sivo svitanje, nad snegom pokrivenom jednoli¢nom
ravnicom razvlace se dugacki pojasevi magle. Tamo jedan
stub dima raste. Malo dalje drugi ne odvaja se od zemlje,
veé¢ prati crnu liniju koja vijuga po neokaljanoj belini
predela.

— Train two o'clock Talbot Leader.?!

Cetiri »tempesta« prikradaju se na 1000 metara kroz
ledeni vazduh. Na njihovim krilima ogledaju se prvi zraci
blede zore. Okreéemo ka drugom vozu. Cetiri promrznute
ruke u rukavicama instinktivno guraju polugu elise na
mali korak. Sada veé¢ raspoznajemo lokomotivu, ispred
koje je vagon sa flakom i beskrajan meSoviti voz, koji sa
naporom vuce. Bez odbacivanja dopunskih rezervoara,
blago poniremo punim gasom: 580... 600... 700 km/é.

U naglo osu$eno grlo navire najednom krv — uvek
taj stari strah od flakova. Jo§ preko tri do &etiri hiljade
metara. Potinjem da podesavam niSan na dvadesetak me-
tara ispred lokomotive.

Napred! Gréevito se naginjem napred. Jo§ preko 800
metara. Prvi snop trasirajuéih zrna, uéestani bleskovi
¢etvorocevnog flaka od 20 mm, to¢kovi lokomotive klize
zbog blokiranih koénica.

500 metara. BriSem iznad snegom pokrivenih brazda
sa kojih gavrani bezglavo beZe. Moji topovi praste. Mas3i-
novoda skace sa lokomotive i kotrlja se u jarak. Zrna eks-
plodiraju po nasipu i poigravajuéi se prodiru u crnu masu,

M Voz u dva sata, »Talbot«.



deend

koja u niSanu raste. Zatim u velikom mlazu dimnjak blju-
je vatru i §ljaku obavijenu parom, koja izbija kroz prsnute
cevi... Lako pritiskam palicu da bih preskoéio telegraf-
ske Zice; naglo uleéem u dim, i ponovo vidim nebo kroz
zatadeni vetrobran.

Sa palicom na sebi izlazim iz napada cikcak letom.
Oko moje maSine »Grand Sarl« proleéu zrna flakova, ri-
koSeti moga pratioca i uZareni ugalj. Mali beli obla¢iéi
iSarani vatrom po¢inju da ispunjavaju nebo.

Gledam nazad: lokomotiva je nestala u oblaku pare
i éadi. Ljudi se stropostavaju kroz vrata i spustaju niz na-
sip kao izbezumljeni mravi.

»Crveni 2« i »Crveni 3« su se ponovo pridruzili, dok
se »Crveni 4« jo§ probija kroz guste mlazeve veoma ja-
kog flaka, koje su izbacivali tri vagona protivavionske
artiljerije.

Vodim svoju patrolu po Sirokeoj penjucoj putanji i
zauzimam kurs na drugi voz. Sigurno su ga preko radija
upozorili — stao je, a dim mu se diZe pravo u nebo. Neod-
lu€an, klatim se s krila na krilo. Nema smisla da ovoga
napadamo jer nas topdZije otekuju okom na niSanu i ot-
ko&enim orudima.-

— Hullo Talbot, no use chaps, they have got the gen.
Break away to star-board, one eight zero! 32

Zaboga, »Crveni 4« je poludeo!

— Talbot Red 4, Do not attack!

»Tempest« ipak ponire u pravcu lokomotive.

— Come back — break you fool!

Flak otvara vatru, ispod krila Patrikovog aviona iz-
bija dim. Zatim jedna mala jedva uocljiva eksplozija duz
trupa; »tempest« se polako prevrce, jo§ uvek na svojoj pu-
tanji, prelazi skoro na ledima preko jednog vagona i raz-
bija se pored Zeleznitke pruge. Zakleo bih se da sam &uo
eksploziju ... Kao i uvek, iznad razbacanih ostataka dize
se pecurka crnog teSkog dlma proSarana parom zapaljenog
benzina.

32 Alo, »Talbot«, nema smisla, momei, oni su alarmirani, Okre-

nite _(,evo Jza 180°.

— »Talbot erveni 4«, ne napadaj!
- — Vrati se, budalo! Vrati se!
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— O. K. Talbot, going home!®?
U povratku napadamo jos tri voza.

*

Nova tragedija na sletanju. Moj pratilac br. 3, koga
je flak pogodio, slece prvi. Stotinu metara ispred piste
ispod njega najednom izbija anson koji ponire izdaleka
pod malim uglom. Piloti se uzajamno ne vide i idu slepo
jedan na drugoga. Bentil je sigurno iskljucio svoj radio-
-prijemnik jer ne ¢éuje o€ajni¢ke pozive kontrolora piste.
U poslednjem trenutku anson naglo skreée, ali prekasno.
Razbacani ostaci oba aviona gore kraj prikolice kontro-
lora. Sedam mrtvih. Anson je prevozio pet novih pilota
za popunu vinga.

# 0.K. »Talboti«, vracajmo se u bazu!
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,ﬁlelaelc:ju.

OBLACI, SNEG I »FOKE-VULFOVI«

Ledeno i varljivo jutro. Od 4.30 ¢asova smo u priprav-
nosti. Moji piloti su iscrpljeni. Svi ti mladi premoreni
organizmi loSe podnose hladnoéu.

7.30 casova. Naredenje i suprotna naredenja smenju-
juse i po.svemu izgleda da ¢e ovoga jutra loSe i¢i. Nes-
reca je pocela time Sto je hladnjak pomoénog dizel-mo-
tora eksplodirao, zbog Cega se osvetljenje piste ugasilo
bas u trenutku kada je prvi od tri »spitfajera« Zutog ode-
ljenja iz 41. skvadrona sleteo. Sledeéi avion je zbog gu-
bitka brzine kliznuo na krilo sa visine od deset metara
i sruSio se u plamenu. Treéi, kojim je pilotirao mladi
Poljak Kalka, kruZzio je desetak minuta iznad aerodroma
1 posto su ga kasno uputili na aerodrom Ajndhoven, on
je zbog nedostatka goriva, iskoc¢io. Dri¢uc¢i od hladnoée
tiskali smo se na pragu naSe barake, odakle smo izmedu
oblaka nejasno nazirali siluetu »spitfajera« sa izvucenim
stajnim trapom i zakrllmma crnu masu tela pilota koja
sg preturala, pucan] “koji se otvorio i udaljavanje blage
kupole koju nosi vetar.

Sat kasnije jedan dzip dovezao je njegov ukoceni les
umotan u smrznutu svilu padobrana. Jadnik, pao je u
Mezu, ¢ije ledene vode nisu prastale.

#

Dok je turobni dan protiv volje svanjivao, ¢etiri »nal-
ge« poletese sa ving-komanderom Brukerom na &elu. Sat
1 po kasnije vratila su se samo dva »tempesta«.
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Patrola se tek bila prikupila posle napada na voz
u okolini Osnabrika, ¢iji su pospani flakovi jedva reago-
vali. Najednom, Beri je spazio tanki trag dima koji je
izbijao iz hladnjaka aviona vode, koji nije bio svestan
opasnosti. Upozoreni Bruker naginjao je avion ne bi li vi-
deo. Cak ni u ogledalu dim se nije video. Zatim, odjednom
»tempesta« je zatresao jedan udar i u njegovoj brazdi
razvio se plamen, tanak i dugadak, kao sefivo maca. . .

Iz drugih aviona, koji su se Zurno udaljavali, videle
su se Brukerove ruke u rukavicama kako ocajnic¢ki hva-
taju rucicu zastakljenog poklopca kabine. Najednom se
ukazalo njegovo lice i njegove grudi osvetljeni vatrom
koja je prodirala u kabinu. »Tempest« se naglo prevrnuo
na leda.

Stegnuta grla, pratili su Brukerovi pratioci onespo-
sobljeni avion. Nisu ni primetili kako su se dve senke
necujno priblizile iz magle koju je zora obojila duginim
bojama. Samo zazareni trag zrna i velike crne krstove
koji su se naslu¢ivali na krilima dva »fokevulfa«, koji
su odmah is¢ezli. Drugi, »tempest« pao je u kovit i njegovi
zapaljeni ostaci pridruzili su se duz auto-puta ostacima
Brukova aviona.

%*

Ovakvi dogadaji izazivaju sasvim neodredena uzbu-
denja. Pa ipak je Bruker tako dugo na ¢elu eskadrile, da
je bilo tesko zamisliti 122. ving bez njega.

U 08.00 ¢asova operativni centar stavio nas je po ¢et-
vrti put od jutros u najvisi stepen pripravnosti, da bi nas
posle deset minuta ponovo povukao, Svaki put treba
iza¢i na ledeni vazduh, popeti se teskim padobranom na
klizavo krilo, skinuti rukavice da bi Slem spojili sa prik-
ljuécima za radio i kiseonik. Brzo se vra¢amo toploj peéi,
napetih Zivaca; bacamo poslednji pogled na kartu sektora
sa crnom mrezom Zzelezni¢kih pruga koje ¢emo u briSuéem
letu slediti u potrazi za opasnim vozovima sa pobesnelim
flakom. ..

Posmatram svoje pilote — ni re¢i ne progovaraju,
¢ak se i ne gledaju, tek po neki pokret kada traZe vatru
ili cigaretu. ..
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Najednom ¢uje se slaba zvonjava telefona u kabini
dezurnog, koja svakoga uko¢i na svome mestu, susi usta
i izaziva bol u stomaku.

— Back to normal state, 15 minutes readiness!?

Eksplozija besa, udarci nogom u nesre¢nu kantu za
ugalj; to nije znatilo olakSanje, imali smo utisak da smo
izigrani.

Iskaljujem svoje neraspolozenje na Birnija, novajliju
iz moje jedinice sa stidljivim decackim licem iSaranim
pegama. Ova budala je juce ili prekljuce stavila svoj pa-
dobran u lokvu ulja i nikoga o tome nije obavestila. Ulje
nagriza spakovanu padobransku svilu gore nego vatra —
padobran u takvom stanju ne bi izdrZao udar pri otva-
ranju na prose¢noj brzini.

U 9.30 casova vodim svoje ljude u menzu. Narucu-
jem drugi dorucak. Ne mogu po ovoj hladnoéi moje pilote
da ostavim bez hrane od ¢etiri sata izjutra do podne. Tek
Sto sam naéeo svoju porciju poridza (porridge)*, poziva
me podoficir menze na telefon., Punim ustima odgovaram
Lepsliju. To je patrolni let sa osam aviona u rejonu Os-
nabrik—Minster—Bremen, naravno sa prioritetnim za-
datkom napada na vozove. Poletanje u 9.55 ¢asova.

Telefonom izveStavam dispersal.

%

Kao Sto se predvidalo vreme se pogorSava, pocinje
da pada sneg. Pahuljice se lepe na vetrobran i da bismo
1ziSli na pistu trebalo je da uzmemo mehaniéara na krilo,
da bi nam pokazivao put. Jednom rukom drzi se za zalede-
ni metal i mlatara sa obe noge da bi zaustavio klizanje, a
drugom pokazuje put i briSe suze iz oéiju koje Siba ostar
vetar. Moj avion stalno klizi po zaledenoj reletki rulne
staze. Nete nas valjda po ovakvom vremenu poslati u
vazduh!

3t Ponovo u normalno stanje, pripravnost za poletanje kroz 15
minuta!

* Porridge — kasa (prim. prev.),
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Uklju¢ujem radio i pozivam Dezmonda:

— Hullo Desmond, Talbot Red Leader here pretty
sticky. Any gen? 35

— Hullo Talbot, Desmond answering, scramble
now!3°

Sada smo na spoju piste i rulne staze. Mehanitari
skatu na zemlju i trée povijeni pod udarcima vetra posle
tradicionalnog pozdrava sa palcem uvis.

Sedam aviona dobro me prate i postavljaju se dva
po dva na pisti. Birnis, uzbuden i nervozan, ne uspeva
da se kako treba poravna sa mnom, loSe radi kotnicama
i grubo daje gas. Skidam masku i sa smeSkom mu upu-
¢ujem znake ohrabrenja. Sa ovakvim bo¢nim vetrom na-
lete¢e na mene ako bude i dalje uzbuden.

Sada je sneg tako gust da se jedva vidi kraj piste.
Postepeno dajem gas i ¢im sam uvukao stajni trap okre-
¢em ulevo. Ispod repa vidim Birnisov »tempest«, koji
briSe iznad ogolelog drveéa i belih krovova. Brojevi 3 i
4 polecu sa piste diZuéi svojim elisama oblak snega, dok
prvi par plavog odeljenja kreée.

Nakon deset muénih minuta penjanja u zbijenoj for-
maciji kroz teSke snezne oblake, izbijamo okupani u znoju
na 2000 m iznad Minstera. Crne ulice se ukritaju izmedu
kuéa pokrivenih snegom. Dim i para iz fabrika komesaju
se i gube u belini polja.

Grad izgleda mrtav. Katedrala je okruZena bombar-
dovanim kvartom; pocrneli skeleti zgrada, podrumski ot-
vori koji zjape, brda ruSevina koja izbijaju do trga. U
senci tornjeva oko stotinak zbijenih kamiona i nekoliko
tenkova.

S druge strane kanala zakréenog Slepovima koje je
led zarobio nalazi se skoro opustela teretna stanica. Kra-
teri bombi, ugljenisani ostaci vagona-cisterni, a u jednom
uglu pored okretnice za lokomotive stoje dva voza jedan
prema drugom pod zaStitom automatske protivavionske
artiljerije na platformama, &ije posade sigurno prate nase
kretanje pomoéu objektiva svojih daljinomera . . .

e —hes e *

35 Alo, »Dezmond«, ovde »Talbot«. Pasje vreme. Nesto novo?
3 Alo, »Talbot«, ovde «Dezmond«. Poletite!
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Odjedanput, imam neobjasnjivo osecanje da je tu
negde i neka baterija 88 mm — brzo odavde!

— Talbot Red, quick 180° starboard!*?

Ne znam zaSto, ne sacekavsi nekoliko propisanih se-
kundi izmedu komande i izvrSenja, odmah oStro okrec¢em.
Moji iznenadeni pratioci po¢inju u neredu da okrecu...
i tacno pozadi repa mog aviona i Birnisa, koji je sre¢om
zaostao, pojavljuju se tri bleska iSarana tamnim dimom.

Nepoznat placljiv glas preko radija:

— Christ, that was bloody close!?®

Moja grupa izvrsno leti. Biti na €elu grupe izaziva u
meni uvek novo ose¢anje ponosa. To je spontano osecanje,
u kome nema nikakvog drugog motiva.

Levo su na besprekornom odstojanju »Crveni 3« i 4.
Neposredno zdesna je Birnis, »Crveni 2«. Na 500 metara
od nas je »Plavo odeljenje« sa Mak Kernom na éelu; sva
¢etiri aviona u zbijenom poretku.

Nebo, kakvo se samo zimi pojavljuje, bleStavo je
sivo, bez sunca, pokriveno vrlo visokim kompaktnim obla¢-
nim svodom. Moji »tempesti« se kao divne igracke ocrta-
vaju na kumulusnim bedemima koji zatvaraju horizont
Rajne sve do krosnji drveéa. Cudesno plovimo na 2500
metara u toplijem sloju vazduha. Bela masa oblaka nam
se priblizava. Obuzima me neobi¢an utisak da ¢u se smr-
znuti i ostati nepokretan izmedu snezne ravnice i sivog
stratusa, sa ovim bezobli¢nim i nestvarnim masama koje
nam idu u susret na svojoj ravnoj osnovi. . .

Dosta sanjarenja! Da li da prodem ispod ili iznad?

Mirno i ispitiva¢ki posmatram oko sebe; pazljivo pre-
trazujem nebo po taéno odredenim sektorima pokretima
glave odozgo ka dole.

Nema nista u vazduhu. Ni na zemlji. Uc¢inilo mi se,
dodu$e, da vidim jednu kolonu kamiona, koja je parki-
rana duz auto-puta, ali pravim se kao da ih ne vidim;
nikakva posla sa flakom pre nego 5to se nasi dopunski re-
zervoari ne isprazne!

¥ »Talbot crveni«, zaokret 180" udesno, brzo!
# Gospode! Ovo je bilo davolski blizu!



U radiju c¢udna tiSina, izgleda da smo mi jedini lovei
iz Kenveja u vazduhu. Nista ¢udnovato po ovakvom pas-
jem vremenu.

Osetam detinjastu Zelju da se sa svojom patrolom
poigram izmedu oblaka. ..

— Priority for the trains .. Priority for the trains ...

Jo§ uvek ¢ujem Lepslijev glas na telefonu. » Vozovi su
prioritetni ciljevil« — Iznad oblaka svakako neéu otkriti
ni jedan voz.

BoZe, daj da dole ne bude ni jednog voza!

— Hullo Talbot Squadron, keep just below cloud
base!??

Povla¢imo se desetak metara ispod prozirnog sloja.

Najednom kroz radio izbijaju povici i psovke. Trgao
sam se od iznenadenja. Kao da se hiljade igala zabolo u
moj jezik, u nadlanicu, u zglobove.

— Mac Duff squadron BREAK! Help! ... Look out
Focke Wulfs alove! Mac Duff leader, you have got a bas-
tard on your taill*®

Gle! Negde na nebu vodi se borba. Moja grupa auto-
matski zauzima borbeni poredak i po kla¢enju krila naslu-
tujem da sedam pari uzbudenih o¢iju pretrazuje nebo.

Nadimak »Mak Daf« nije mi poznat — verovatno je
to skvadron iz 84. vazduhoplovne divizije. Napregnutih
Zivaca traZim objaSnjenje od Kenveja.

— Hullo Kenway, Talbot Leader here what’s going
0n?41

Izmedu dva plotuna psovki i povika Mak Dafovih,
Kenvej mi odgovara:

— Hurry-up, Talbot Leader, there is a big do over
Rheine, steer 2750142

Nije bilo potrebno da obavestavam svoje pilote posto
su sve tuli. Okretemo na zapad, maksimalnom brzinom,
sa ukljufenim niSanima, prstom na okidatu. Gledam na

% Alo, »Talbot« skvadron, spustite se ispod oblaka!

# Mak Daf skvadron, SKRECI! Upomoé! Painja, »foke-vul-
fovi« iznad! Voda Mak Daf, u repu vam je Svaba!

1 Alo »Kenvej«, ovde »Talbot«. Sta se defava?
i Pozurite, »Talbot«. Iznad Rajne je velika bitka. Kurs 275
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kartu: blize od 80 kilometara, bi¢emo dakle za pet minuta
iznad Rajne, verovatno suviSe kasno.

— Talbot, over to Channel C for Charlie — keep
your eyes peeled!*3 i

Naredujem da se promeni talasna duZina, jer su ka-
nal »B« zakréili Mak Dafovi. Birnis poéinje da zaostaje,
po dobrom obi¢aju mladih pratilaca br. 2. Bas sam hteo
da uklju¢im dava¢ da ga preko radija upozorim na red,
kad sam ¢uo njegovu uzbudenu dreku:

— Talbot Leader, aircrafts just above the clouds,
quick, they are Huns!%

BoZe! DiZem glavu i kroz prozraéni sloj vidim kako
promice desetak nejasnih silueta sa duginim vencem iza
svake.

Odbacujem rezervoare, postavljam elisu na mali ko-
rak, ukljutujem dopunsku snagu i jurim okomito kroz
oblake. Izleteo sam iz oblaka pravo u nebo, viseéi na elisi,
jedva sto metara ispod »foke-fulfova«, koji lete u nere-
du... Kroz osvetljeni krug svoga ni$ana bode mi oéi krilo
sa velikim nogama stajnog trapa, veliki crni krstovi i svet-
loplavi stomak jednog Svabe. Dugo i Zestoko pritiskam
obara¢, dok me do srzi potresaju moja &etiri pobesnela
topa ... UZasno cepanje, veliki komad lima odvaja se od
»dugonosog« »foke-vulfa«, koji dva puta poéinje valjak,
bljuju¢i vatru i paréad. Jedva uspevam da izmaknem.
Njegovo krilo, koje seée vazduh, prolazi na pet metara od
mog repa.

Posto sam izgubio postignutu brzinu, o¢ajnitki poku-
Savam da zavr$im petlju, jer sam, refleksno delujuéi, glu-
po dospeo u najosetljiviji poloZaj, a taj — »foke vulf«
nije bio jedini. NaSao sam se na ledima kao muva u pau-
kovoj mrezi, viseéi na svojim vezama. Postavljam palicu
sasvim levo, ali komande ne reaguju. Poito je potpuno
izgubio uzgon, moj »tempest«, tresuéi se, Zestoko je skre-
nuo i kliznuo na krilo kao udar biéa. ..

Pang — zagluSujuéa eksplozija, ba$ ispred mojih oéiju,
probija mi usi. Pustam sve i obema rukama pokrivam lice.

8 »Talbote, predite na kanal C. Dobro otvorite ogi!
# Voda »Talbotac, avioni su iznad oblaka, brzo, to su Svabe!
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Miris ozona i smrad gume zbog kratkog spoja meSao se sa
oporim i bljutavim dimom baruta. Potresen, sa oseéanjem
mucnine, oborene glave, uzalud pokuSavam da stavim
noge na pedale — bile su tonu teSke. Jedan polupani in-
strument sa table klati se na kraju Zice ispred moga nosa,
u radiju ¢ujem pucketanje plavih varnica ¢ije skakanje
vidim na kutiji elektri¢nog provodnika. Sigurno je to gra-
nata od 30 mm koja me je pogodila u koren krila!

Drhteéi, nesavesno izvla¢im avion iz kovita 500 m
ispod oblaka, a zaguSeni motor ponovo radi po$to je neko-
liko puta buc¢no izbacio plamen. Pang!

Jos jedan! Ovoga puta pogada me jedan od 20 mm u
trup. Osetio sam potres preko lednog oklopa kao udar
teSkim maljem. Pomamno vuéem palicu sa obe ruke i
kruzim.

Ispred mog vetrobrana promice zeleno iSarani »foke-
-vulf« sa dve tanke rese na krajevima krila i penje pravo u
oblake.

Moja radio-stanica razmrskana zadnjim zrnom je
mrtva. Oklevam, $ta da radim? Iz oblaka se pojavljuje ne-
pomiéna prilika, zakac¢ena za poluotvoreni padobran, opko-
ljena kaiSom zapaljenih ostataka. Da i je to neko od
mojih?

Zatim jedan »foke-vulf« vertikalno obrusava pod pu-
nim gasom. Mala svetla ta¢ka juri ka zemlji kao projektil,
vatrena lopta je eksplodirala u snegu, i dim se odmah raz-
vija kao peéurka, koju vetar brzo raznosi. Nekoliko malih
crnih krstova nestaje u daljini... Najednom, nebo je
prazno. Nigde nijednog aviona, ni mojih ni Svapskih.

Hocéu da se vratim. Oprezno gledam na sve strane, a
zatim se naginjem da ponovo reguliSem Ziroskop. Tada
primetim da mi se noge gréevito tresu i da me vlazne ruke
u krznenim rukavicama strahovito bole napola paralizo-
vane od grcevitog stezanja palice i ruéice gasa.

Povratak u Volkel je kao strasan san. Skoro cetvrt
sata lutam, bez radio-veze, kroz uZasnu sneznu oluju koja
zasenjuje zemljiSte i skriva repere. Gubim pomalo pri-
sustvo duha, dva puta preletem preko Rajne, pozdravljen
trasirajuéim granatama flakova i konaé¢no stizem na jedan
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ameri¢ki aerodrom 150 kilometara juZno od Holandije.
Dok nasumice sle¢em, zaka&io sam limeni dimnjak jedne
barake i jedva zaustavljam svoga »tempesta« bez zakrilaca
na dva metra od jednog »lajtninga«. Toliko sam iznuren
da mi ameri¢ki mehani¢ari moraju da pomognu da izadem
iz kabine.



VALTER NOVOTNI

Valter Novotni je poginuo. Na$ protivnik sa neba Nor-
mandije i Nemacke izdahuno je prekjuce u bolnici u Osna-
briku od posledica opekotina. Luftvafe, ¢iji je on heroj
nece dugo nadZiveti njegov gubitak, koji kao da oznatava
tatku na kraju ovog vazdusnog rata.

Njegovo ime ¢esto se pominje ove veeri u menzi. Go-
vorimo o njemu bez pakosti i mrznje. Svako sa postova-
njem, skoro sa naklono$¢u, evocira seéanja koja se na
njega odnose. Prvi put ¢ujem da se u RAF-u razgovara
ovakvim tonom; prvi put, takode, doZivljavam da se otvo-
reno izraZava ta ¢udna solidarnost lovaca koja je iznad
svih tragedija i svih predrasuda.

Ovaj rat video je uZzasna klanja ljudskih biéa, bom-
bama poruSene gradove, oradurske pokolje*, ruSevine
Hamburga. I nama samima ponekad je bilo te§ko na sreu,
dok smo posmatrali kako naSa zrna eksplodiraju u ulici
nekog mirnog sela, kose¢i Zene i decu oko tenkova koje
smo napadali. Nasuprot ovome, borbe sa Novotnijem i
njegovim »meserSmitima«, bile su nesto ¢isto, daleko iznad
borbi kopnene vojske, koja puzi i zaudara u blatu i krvi i
buci gusenicara . ..

Vazdu$na borba je graciozna arabeska u igri srebrnih
musica — prozracna ¢ipka belih kondenzovanih tragova
»foke-vulfova«, koji kao igracke klize, u beskraj. ..

Zaista, i kod nas ima borbi koje nisu toliko plemenite,
kao Sto su mitraljiranja vozova u siva zimska svitanja, gde

* 10. juna 1944. Nemci su izvr$ili pokolj stanovnistva gradiéa
Oradur-sur Glan (Oradour-sur Glane), (prim. prev.).
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pokuSavamo da ostanemo gluvi na urlike uzasa, da ne vi-
dimo kako nasa zrna cepaju drvo, razbijaju stakla, kako se
mehanicari grée pod mlazevima vrele pare i sve te ljude
uhvaéene u klopku u vagonima, izbezumljene od buke
nasih motora i praskanja flaka... — ceo ovaj netovelni
i nemoralni posao koji moramo da izvr§avamo zato Sto smo
vojnici i zato Sto je rat.

Zato mi danas zauzvrat pozdravljamo hrabrog nepri-
jatelja, koji je umro, da proglasimo da je Novotni nas, da
je deo naSeg sveta, u kome ne prihvatamo ni ideologije, ni
mrZnju, ni granice. Ovo drugarstvo nema nifeg zajedni¢-
kog sa patriotizmom, demokratijom, nacizmom ili coveé-
noSéu. Veceras, svi ovi momei instiktivno ga razumeju.
Ako ima i takvih koji slezu ramenima — to su oni koji ne
mogu to da razumeju — to nisu piloti-lovci.

Razgovor je jenjavao, pivske ¢aSe su ispraZnjene, ra-
dio je uéutao, jer je pono¢ prosla. Bris Kol, koji nije ni
pesnik ni filozof, izrekao je ovu misao: »Prvi koji se usu-
dio da naslika kokardu na krilo aviona bio je podlac!«

U maju 1944. Zak i Jul imali su iznad Avra vrlo uz-
budljiv susret sa Novotnijem. Dok smo bili u 602. eska-
dronu viSe puta smo se iznad Normandije sukobljavali s
njim. 21. juna izjutra mitraljirao je na§ »strip«, iznad
Bazenvila oborio je tri »dakote« koje su transportovale
gorivo, a nekoliko dana kasnije stupio je u borbu iznad
Aroman3a sa meSovitom grupom americ¢kih »tanderbolta«
i norveskih »spitfajera«, koja je izgubila tri »tanderbolta«
i dva »spitfajera«, dok se jedan »mesersmit 109« srusio na
100 metara kraj nase menze. Ve¢ tada je Novotni bio veliki
as Luftvafe i komandovao je sa tri lovatke grupe iz Drea.
Njegova formacija se lako raspoznavala jer je on sam
pilotirao »foke-vulfom« na Celu njegovih »meser§mita
109«.

Ponovo smo ga sreli nad Nemackom, gde je vodio 52.
»jagdgeSvader iz Rajn-Hopstena. Posle prvojanuarske
akcije, Luftvafe prakti¢no nije viSe imala centralizovano
komandovanje, pa je eskadrama data sloboda akeije. Nji-
hovi komandanti dobijali su samo opSte smernice, sa pot-
puno odrefenim rukama u njihovom ostvarenju. Svaka
grupacija Luftvafe gravitirala je jednom glavnom aero-
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dromu, kome je bilo pridato viSe pomoénih aerodroma. Sa
svojim Stabovima i operativnim centrima, snabdevaékim
sluzbama, protivavionskom artiljerijom i radionicama, ove
samostalne jedinice bile su samo posredno zavisne od
glavne komande.

Novotni je u Rajn-Hopstenu bio komandant 52. »jagd-
geSvedera« koja je bila razmeStena na pomoénim aerodro-
mima Hopstena: Nordhornu, Plantlunenu, Nojkirhenu,
Lungenu, Hesepeu i Bram3u. Brojno stanje 52. JG iznosilo
Je oko 75 »Me-109¢«, 75 »foke-vulfova 190« i oko 100 »Me-
262« na mlazni pogon. Pored toga, dodeljena mu je eska-
drila »junkersa« 88 no¢nih lovaca. Zajedno sa takti¢kim
rezervama to je predstavljalo snagu od oko 400 borbenih
aviona pod komandom ovog 22-godisnjeg potpukovnika.

Saveznicke obavestajne sluzbe pripisivale su mu oko
60 priznatih pobeda na naSem frontu i oko stotinu na
ruskom frontu. Postigao je da ga svi uvaavaju. Kada je
streljano 47 saveznitkih pilota, koji su pokusali da se oslo-
bode iz ratnog zarobljeniStva, liéno je uputio oStar protest
Hitleru o éemu smo i mi saznali.

15. marta vodio sam odeljenje od &etiri »tempesta« u
»lov na pacove« na Rajnu na visini 2500 metara. Odjednom
smo spazili jednog »Me-262« u briSuéem letu, bez maskirne
boje, ¢ija su glatka krila ble§tala na suncu. Bio je veé u
koridoru flakova i poinjao prizemljenje. Oko njega se
dizao baraZ trasiraju¢ih zrna da bi mu zatitio sletanje.
Odlucio sam da, u skladu sa novim naredenjima, u ovak-
vim uslovima ne napadam, kada se, bez upozorenja, broj 4
strmo obrusio na malu sjajnu tatku koja se priblizavala
dugaékoj betonskoj pisti. Kao metak proleteo je Bob Klark
kroz zid flaka ne dobivsi, za ¢udo, ni jedan pogodak i ispa-
lio dug rafal na srebrnastog »Me-262«, koji je upravo
izravnavao. Ovaj se srusio u plamenu na samoj ivici aero-
droma.

Posle dve nedelje saznali smo na osnovu uporedenja
zaplenjenih dokumenata i iskaza zarobljenika, da je ovim
»Me-262« pilotirao Novotni.

Svi su otisli na spavanje. Samo smo se Brus, Kol,
Klark, Bruker i ja zadrZali da u vazduhoplovnom éasopisu
»Der Adler«, koji smo nasli u Gorhu, pregledamo jedan
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ilustrovani &lanak o Novotnom. Evo njegovog portreta,
snimljenog istog dana kada je dobio najviSe nemacko vojno
odlikovanje, Zelezni krst sa macevima, dijamantom i hra-
stovim li3éem. Lice umornog detaka, pomalo tuZno, ener-
gi¢ne crte brade i usana.

— All right now — rete najednom Bruker — time to
go to bed. What a pity that type was not wearing our uni-
form. He would have made a fine fellow!*

45 J redu! Vreme je za spavanje. Steta S§to ovaj tip nije nosio
na$u uniformu, bio bi to dobar drugar!
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RAJNA

Tokom cele sedmice Bruker vodi paklenim ritmom
nasu eskadru. Njegove tri grupe gube 17 pilota. Unista-
vamo 24 nemacka aviona i 52 lokomotive. 274. skvadron
Sveo se na svega jedanaest pilota i 16 aviona. Stanje je ne-
podnosljivo Grup seport junit* moZe da nam brzo isporuéi
nove avione, ali piloti stempesta« se ne nalaze na ulici.

20. marta ujutro nam je Anson dovezao &etiri vodnika
pilota i jednog starijeg vodnika. Poslednji iz ove grupe no-
vajlija poginuo je 23. marta. Mi, stari piloti, premoreni
zbog tri poletanja dnevno, bili smo veé dosta zauzeti spa-
savanjem svoje sopstvene koZe da bismo se mogli baviti
novima. Siroti mladiéi koje smo novopetene primali iz
O:T. U, imali su jedva tri ili éetiri ¢asa leta na »tempestuc.
Posto su se plasili svojih masina, kojima su s mukom pilo-
tirali, »meser§miti 109« su ih masakrirali . . .

Jedan od cetvorice vodnika pilota bio je Braun. Cim
je oko deset ¢asova ujutro stigao u Volkel, morao sam da
ga proverim iz poznavanja topova na jednom nasem novom
»tempestu«. Zatim je sa svojim prtljagom otiSao u menzu
na rucak, ali pre nego $to je stigao da se raspakuje, pozvan
je u dispersal zbog ratnog zadatka.

Pod komandom Herberta, sa odeljenjem od &etiri
aviona, stupio je u borbu sa tuce »foke-vulfova« i nevero-
vatnom slucajno3¢u uspeo da osteti jednog i da se vrati.
Al Hibert i Hamfri bili su oboreni.

* Group Support Unit — jedinica za popunu pilotima i avio-
nima (prim. prev.).
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Iste veleri, dok su moji piloti odlazili na ¢aj, zadrSao
sam Brauna kod sebe u pripravnosti. Nakon deset minuta
poleteli smo prema Vezelu na visini od 3000 metara, Stigli
smo upravo da vidimo kako zadnji »Me-262« na mlazni
pogon nestaje u oblacima. Posle trenutka oklevanja in-
stinktivno sam skrenuo. Napala su nas ¢éetiri »foke-vulfa«
i siromah Braun stropostao se kao baklja na obalu Rajne.

Sa gor¢inom se Zalim Brukeru zbog stanja u jedinici.
Prema onome Sto pokazuju brojni glupi udesi, koji se ne-
prekidno nastavljaju, moji piloti su premoreni: lomovi
stajnih trapova, sudari na zemlji, paljenje koénica, pucanje
guma, gruba sletanja, poletanja sa elisom na velikom ko-
raku...

Moja. grupa to viSe ne moZe da podnese: izmedu 15.
februara i 15. marta poginulo je ili nestalo 31 od 24 pilota
po formaciji! Od pilota koji su za vreme Ferbanksa bili u
jedinici, ostala su samo dva oficira, jedan vodnik i ja.

Bruker mi samo pokazuje izri¢ita naredenja Glavnog
operativnog centra: moramo da izdrzimo do prelaska preko
Rajne. '

24. mart 1945.

U 03.00 &asa izjutra prvi zadatak — za$tita nad Veze-
lom koji ¢e da napadne prva brigada komandosa. Gusti
oblak praSine i dima jo$ lebdi nad gradom, koji je bom-
bardovalo 150 »lankastera« sa po dve bombe od po 5 tona.

U krugu aerodroma vlada neopisiva zbrka »tempesta«
i »spitfajera«, koji se mimoilaze po mraku sa 500 km/é.
Treba imati évrste Zivce da bi se izdrzalo deset minuta u
toj igri crvenih i zelenih svetala, u kojoj svako nastoji da
prikupi svoju patrolu, Ipak, ni$ta se ne deSava...

U 10.00 casova ponovo poletemo radi praéenja 669
aviona i 429 jedrilica RAF-a koiji sa 6. britanskom vazdu$-
nodesantnom divizijom dolaze iz Engleske.

To je danteovski prizor. Hiljade belih padobrana
spusta se usred pakla teskih, srednjih i lakih flakova, dok
se »dakote« rusSe u plamenu, a jedrilice razbijaju o vodove
visokog napona u snopovima vatre i plavih varnica.
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»Tajfuni« raketiraju sve nematke vatrene poloZaje
protivavionske artiljerije, a isturene stanice za navodenje
usmeravaju nas na pancer* kolone.

Lovci Luftvafe ne intervenisu. JuteraSnje masovno
bombardovanje aerodroma i takti¢kih aerodroma, privre-
meno ih je nokautiralo.

Mitraljiramo oklopni voz kod Ringeberga i na ulicama
Bosolta tenkovsku kolonu. To je nezaboravni napad: spu-
Stamo se do samih krovova, blju jemo vatru iz sva 4 topa. . .
Prite crepovi, zrna flaka eksplodiraju duz zidova, kamioni
gore, izbezumljeni stanovnici trée na sve strane, sklanaju
se u kapijama ... Deni je dobio pun pogodak granate
37mm i brzinom od 700 km/¢ udara u gomilu kuéa kraj
crkve.

Posle rucka treéi zadatak. Vodim me$ovitu grupu sa-
stavljenu iz 56. i 274. skvadrona. Preleéemo vijadukt Bile-
feld koji su pre tri dana 14 desetotonskih bombi pretvorile
u prah. Precnici kratera su preko 100 metara.

Posto je moj glavni zadatak da u trouglu Bilefeld,
Altenbeken i Armsberg spredim svaki drumski saobracaj,
delim moju grupu po parovima, koji ée samostalno dej-
stvovati.

Mitraljiram dva kamiona koji transportuju trupe. Jad-
nici, nisu me ¢uli da dolazim zbog buke njihovih motora.
Posle drugog naleta na putu su jo§ samo dva skeleta u
plamenu i iskidana Ijudska tela du? kolovoza. Moj pratilac
se izgubio i ja ostajem sam. Zatim ispaljujem nekoliko
zrna na lokomotivu zaklonjenu u ranzirnoj stanici, gde me
docekuje stra¥na vatra flaka 20 mm. Mom »tempestu« otki-
nut je vrh krila.

Deset minuta kruZzim iznad tatke susreta cekajuéi
svoje avione. Vratamo se u Volkel bez RidZa, koga je kraj
Armsberga oborio jedan »Me-109« u slobodnom lovu.

18.50 ¢asova. Lepsli na telefonu. Zahteva vrlo iskusnu
cetvorku za osmatranje aerodroma Rajna. Izgleda da ée
Nemci pokuSati da u poslednjim minutima sumraka eva-
kuiSu svoje avione na mlazni pogon ka wunutrasnjosti.
Glavni operativni centar insistira da ja liéno vodim ovu
patrolu, jer ¢e se avioni vratiti noéu.

* Panzer — oklopne (prim. prev.).
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Samoljublje? Prihvatam pre nego Sto sam razmislio.
Dobri Lepsli sigurno to smatra sasvim prirodnim — upo-
znao me je 1943. u Asfordu, 1944. u Normandiji i, kao uvek
ratuna se mojim entuzijastom. Da, ali posle ¢etrdeset rat-
nih zadataka za dvadeset dana i moj se entuzijazam malo
ohladio. Posto sam savladao stid, telefoniram u menzu i
pokusavam da dobijem Gordona Milna da bih ga zamolio
da ide mesto mene. Ordonans na drugoj strani nervira se
pet minuta, ali ga ne nalazi, a vreme poletanja se pribli-
zava. Neka bude! Naredujem Sefu mehani¢ara da moj
avion doda na tablu:

— Hello Ron, stick JJ-B on the board, I'll fly her!*

Uzimam vrlo dobru ekipu: neopisivi Timi, Australi-
janac, moj je pratilac br. 2; Torpi ée biti broj 4 i Piter Vest
broj 3. Ne treba da dajem mnogo uputstava, to je neka
vrsta slobodnog lova.

19.10 casova.

Na nekoliko kilometara smo od aerodroma Rajna, pod
zaStitom razbacanih kumulusa, ¢iji se teSki trbusi puni kiSe
vuku iznad zemlje. Veé¢ je mraéno. Dugi pojas mleCne
magle okruzava bregove Hops$tajna i skriva kanal Ems-
-Dortmund i njegove poruSene ustave. :

Izgleda da je Rajna strasno bombardovana. Njena tri
velika hangara su sruSena, a poznata silueta kontrolnog
tornja, koju su $titili opasni poloZaji flaka, nestala je. Ma
koliko to bilo &udnovato, ¢oveku je skoro Zao Sto Rajnu,
gde smo tolike drugove ostavili i gde smo sa 52. »jagdge-
Svederome« izdrzali tako teSke borbe, — vidi u takvom sta-
nju.

Izgleda da na aerodromu vlada grozni¢ava. uzurbanost.

U Sumicama, duz rulnih staza, vide se svetla u pokretu, a
ona dva duga bleStava traga, verovatno su motori jednog
s»meserSmita 262«, koji se priprema da poleti. Verovatno
su se mnogi avioni neprimetno sklonili u pomréinu.

— Hello, Pierre, bloody silly can’t see a thing!”
— Shut up!

4 Alo, Ron, stavite II-B na tablu, ja ¢u s njim leteti!
47 Alo, Pjer, ovo je glupo, nista se ne vidi!

— Cuti!
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Grube sam prekinuo Pitera, ali on je u pravu, ni$ta se
ne vidi. Odlu¢io sam da napravimo jedan krug oko aero-
droma na visini 400 metara i da se vratimo. Moj niSan je
previSe osvetljen i zasenjuje me. Posle nekoliko pokusaja
zamracio sam ga tako da na vetrobranu vidim samo crven-
kastu nit u obliku kruga.

Pogledam zadnji put oko sebe. Najednom, ulevo, jasno
vidim dva reda tankih ljubitastih plamenova iz izduvnih
cevi dvomotorca.

— Look out Talbot Red! Attacking nine o’clock!*

To je »junkers 88«, noéni lovac. U mraku koji izvito-
peruje razmere i rusi odstojanja, izgleda ogroman u mom
niSanu. Nervozno ispaljujem odoka dug rafal u ernu masu
koja prolazi i skreéem. ..

Zbilja sam sretan. Tri uéestale eksplozije, kao mor-
zeove tackice, i mlaz plamena prosuo se iz prsnutog des-
nokrilnog rezervoara, osvetljavajuéi crni krst duz pogode-
nog trupa-.. Zatim se, sasvim jasna silueta jednog »tem-
pesta« ocrtava naspram ove svetleée ... Trenutak more i
neizmeran blesak ispuni nebo ... Siromah Tini, pratio me
je slepo i, pre nego $to je mogao da zamisli pokret, udario
je u smrtno pogodeni »junkers 88«. Vodopad usijanih osta-
taka oba aviona lagano se rasipa i gasi u Metigenskoj
Sumi, koja uskoro fone u no¢.

Otupeo i rastrojen, gubim za trenutak kontrolu nad
mojim avionom i nekoliko minuta letim slepo tamo-amo
nad samom zemljom.

— Look out, Pierre, flak!*

BoZe! dospeo sam iznad sivog pojasa zasejanog krate-
rima, opkoljenog ruSevinama. Pri svetlosti trasirajuéih
zrna vidim ljude koji trée oko dva ili tri »dugonosa« »foke-
-vulfa« ¢iji motori rade!

To je Rajna, ¢iji izvanredni flak pomamno tude iz au-
tomatskih topova i teSkih mitraljeza... Oko mene se, u
no¢i, tka svetla i neprobojna zavesa, usijane Zeravice lelu-
laju se, grozdovi pobesnelih munja ve$aju se za oblake, o
stabla i oko mojih krila.

48 PaZnja, »Talbot«, napad 9 &asoval
* Pazi, Pjer, flak! (prim. prev.).
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Otajnicki dajem pun gas i penjem se okomito. Najed-
nom dva vrela Samara — pang! pang! — fijukanje Srap-
nela koji cepaju aluminijum, smrad oksidiranog metala,
nagorele gume i baruta, gadenje od straha. — To je kraj!
Tako to izgleda!

Desna noga mi bije u ritmu sreca, otezala je... To
osecanje kao da sam stavio nogu u vodu, sa prstima koji
se grée u lepljivoj masi. ..

Vibracije ja¢aju, potresaju me tako snaZno da je avio-
-horizont otkazao. U slusalicama nema viSe prijateljskih
glasova. Moj radio nije vi§e pojas za spasavanje, ve¢ samo
pakleno praskanje i zagludno zvizdanje.

Ugrizao sam se za jezik do krvi. Misli naviru. Smanju-
jem gas i amplitude vibracija se smanjuju. Izgleda da su
kormila izdrZala teZak pogodak.

Ledena vazdu$na struja prodire u kabinu, dolazim k
sebi od hladno¢e. Sve je mirno, dole mesec izlazi, izgleda
kao da se valja preko holandske ravnice, pokrivene obla-
cima. :

Brzo nazad, Sto pre osetiti zemlju i videti lica prija-
telja! Uzimam priblizan kurs u pravcu poZara duz Rajne.
Jedva se penjuéi letim duz kanala Tvente ... Desetak mi-
nuta pokuSavam da se koncentrifem na moje instrumente
koii kao da su poludeli. Ti visinometri, pokazivaé skre-
tanja, pokazivaédi pritiska, temperature, svi ti tako wverni
pomagaci napustaju me sada iza svojih razbijenih stakala.

Evo Nimvegena sa svojim velikim viseéim mostom.
Rajna u prolazu hvata poslednji odsjaj Arnhemskog pozara
i izgleda kao da po njoi teku grudve krvi...

Jednu za drugom probam svih Sest talasnih duZina,
pozivam Kenvej, Desmonda — bez uspeha. Posto mi je
elektriéna mreZa pokidana, a nemam radio-vezu, ni pozi-
cijskih svetala, sigurno ¢e me gadati sopstvena protivavi-
onska artiljerija. Instiktivno kontrolisem veze mog pado-
brana. Letim duz Meze i nad Genepom pronalazim Zelez-
ni¢ku prugu, koja me vodi ka Volkelu.

Aerodrom je zamraten pa se velike piste tesko raspo-
znaju. Gospode! Sta ¢ekaju, zasto ne osvetle pistu? Zar oni
idioti iz flajing kontrol (Flying Control — kontrola lete-
nja) ne raspoznaju zvuk motora »sejbre«? Obrusavam ka
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Pobedonosni povratak — Pjer Klosterman upravo je oborio jedan
»mesersmit 109« iznad Hoja. Po izlasku iz aviona cigareta prija
(fotografija Carlsa Brauna)

Oborem »dugonosa« — Jedan od dva »dugonosa« »foke vulfae, koji

je Pjer Klosterman oborio 20. aprila kod jezera Dumer, Vidi se rupa

na oplati od granate 20 mm. TeSko ranjeni pilot umro je posle
nekoliko ¢asova u jednoj ambulanti

249



Podmornica w fjordu Agor, nasukana posle napada topovskom
vatrom
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kontrolnom tornju i klatim se s krila na krilo — dodavola!
Valjda oni tipovi iz PAA dobro noznaju »tempestovuc
siluetu.

U jednom mahu, Volkel je zasijao kao novogodisnja
jelka. Konatno! Jo§ jednom polako preleéem, ponovo se
klatim sa krila na krilo da bih signalizirao da sam u nevo-
lji. Vidim farove ambulantnih kola i reflektor dizalice.

Sletetu na stomak. Sa padobranom ne mogu da iska-
¢em jer mi je povredena noga, a pored toga, levi klizag,
poklopca kabine je pogoden i ne funkcioniSe. Poku$avam
da aktiviram uredaj za odbacivanje, ali bez uspeha.

Bol se penje do bedara, ne oseéam viSe noznu ko-
mandu. Veoma sam umoran, instiktivno potinjem da pri-
lazim velikom brzinom, sa zakrilcima ispusStenim na 45
stepeni. Komande tromo reaguju. Gréevito upravljam sle-
tanjem. Najednom obuzima me strah, leden, strepnja me
kao kleitima stiska iza usiju i pritiska slepootnice.

Svom snagom branim se od prividenja Aleksa, koji na
ovoj pisti gori u svom avionu. Iskljuéujem paljenje i izrav-
navam masinu izmedu dva reda svetlosnih linija. Dobri
boZe, samo hladno sada! Gusi me u grudima... pazi!...
samo da ova Zivotinja ne izgubi brzinu. .. svetla pro-
micu . .. dodirujem palicu. .. jos malo... evo prvog od
osam crvenih svetala koja obelezavaju kraj piste . .. Sada!
pritiskam ga na nos da bih digao rep i promisljeno udaram
jednim krilom da bih ublaZio udar — mozda ¢u tako iz-
beéi prevrtanje!

: Jadni moj »tempest«, uprkos svojih sedam tona, kao

da su dZinovska kles$ta uhvatila slamku . . . Prvi udar, stra-
San! masina se propinje, i baca me na zid kabine . . . odleée
krov kabine. .. krila se mrskaju u izvanrednom skoku . . .
oplata se cepa... ukritam ruke ispred lica ... UZasno pa-
ranje, lomljava sudnjeg dana, udar toliko snazan da se
sigurnosne veze kidaju Odbaéen sam napred. .. razbijam
lice o niSan. . . jaka crvena svetlost . . . ne oseam usne. ..
ukus krvi... ljuske zubi §kripuéu u ustima . . .

Gadna tiSina ... vrela struja udara mi u lice, prvo
zrne je eksplodiralo u vatri,
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Ostrica noZa zaseca rame, kida remenje padobrana,
neveSti prsti hvataju me za pocepane rukave, za wvrat
Pazi!... moja noga... — My leg, look out — vatra na-
griza pluca... Ruke, koje mi zadaju bol, izvlaée me iz
zdrobljene kabine.

Sprave za gaSenje penom klokoéu, pumpe bruje, ¢uju
se povici...

Izvlate me na vlaznu travu i umotavaju u éebe. Bez-
broj crvenih, zelenih, blestavih zvezda razbija se ispod za-
tvorenih kapaka o moje o¢i. Vazduh koji udiSem je leden,
izaziva gadenje...

Miris alkohola, o$tar bol u rueci. .. Nista vige.

Cetiri ¢asa posle ubrizgavanja morfijuma budim se.
Glava mi je teSka, prazna i bolna. PokuSavam da govorim,
ali su mi usta oduzeta, celo lice je, izuzev jednog oka, u
zavoju. ..

Da li je to bolnica Ajndhoven? Svetlucanje noéne sve-
tiljke otkriva bele zidove, noéni sto&i¢, bocu, ¢asu, i na
jednom tanjiri¢u na paréetu vate, malu zardalu kuglu.

»Ah, konacno ste se probudilil« To je glas »dok« (doc)
Everalda, koji unorno nastoji da govori francuski sa svojim
uZzasnim Skotskim naglaskom.

— Well, next time, try to land better! And don’t go
collecting scrape iron your legs!*?

BoZe, moja noga! Najednom sam shvatio: iznad aero-
droma Rajne dobio sam kuglu od Srapnela — ose¢am jo$
samo neugodno probadanje. ..

U svakom sluéaju, prijaée mi osam dana mira!

Gladan sam i pospan. San je jaéi. Spokojno sam
zaspao.

30. marta, posle Sest dana, vraéam se u Volkel, na
vreme, da bih sa Ansonom odleteo za Varmvel i izabrao le-
pog sasvim novog »tempesta« sa novom rotol-elisom. Dva
dana kasnije vracam se u 3. skvadron, kojim od sada ko-
mandujem u sastavu 122. vinga na aerodromu B.112
Rajna...

“ U redu je, ali drugi put nastojte da bolje sletite. I ne sku-
pljajte staro gvozde u va$im nogama!

252



RETKA PTICA

Jutros je poginuo flajt letenent Vasilardes D. F. C.,
D. F. M; jedva je tri dana komandovao drugom eskadrilom
u 486. skvadronu. Lekar i sveStenik biée Zalosni. ..

Jadni Vas! Alj, izazvao je sudbinu. Retka sre¢a koja ga
je dugo $titila od svih njegovih nepromisljenosti, zamorila
se. Dozvolio je da na glup na¢in upadne u klopku flaka,
a pored toga, uvukao je jos i Rejlroud »Plav 2 i 3.

Jutros, kada se to dogodilo, patrolirali smo. Mogli smo
da pratimo preko radija celu dramu.

Vas je posle nekoliko minuta napustio svoj sektor. Bio
je to, treba priznati, dosadan zadatak, ali zastita mosto-
brana bila je neophodna. ,

Sa svojim odeljenjem od &etiri aviona prodro je 30
kilometara duboko u nemaéke poloZaje i poéeo da napada
kamione u zoni koja je bila poznata po gustini flaka. Na
jednoj raskrsnici doslo je do zastoja saobrac¢aja. Da bi ih
mitraljirao morao je da se probije kroz veoma gusti bara¥
flaka. Pratilac broj 2 sruSio se u plamenu. Pratioci broj 3
i 4 odbili su da ga slede. I pored toga Vas je odludio da
izvrSi ponovni napad i naredio broju 3 da ga bezuslovno
prati.

— For Christ’s sake, Blue one, don’t go back in there
Too much flak!?

I pored ovog otajnitkog upozorenja »Plavog 3, Vas je
ponovio napad. Nema sumnje da je njegova masina bila
odmah pogodena jer smo ga ¢uli na radiju:

% Za ime boga, »Plavi l«, ne ‘vraéajte se tamo! Mnogo je
flakova!
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— I have been hit! — pogoden sam!

»Plavi 4«, koji je jedva izbegao partad, pri¢ao nam je
kasnije da se Vasilardesova magina doslovce raspala kad je
upao u vatreni mlaz. »Plavi 3« (Stenli) nije se viSe vratio,
izgubio se bez traga.

Patroliram sa Piter Vestom, Longlejem i Danom u
okolini Elbe. Na jednoj maloj ranZironj Zeleznit¢koj stanici
mitraljirali smo voz bez mnogo uspeha. Mnogo je flakova,
koji veoma precizno tuku; Dan je pogoden. Jedva uspeva
da sko¢i iz zapaljenog »tempesta« i pada usred Svapske
protivavionske baterije. Kako stvari idu, on neée dugo biti
u zarobljenistvu i ima viSe izgleda nego mi da dozivi kraj
ove price! :

Na sporednim putevima mitraljiramo usput nekoliko
izbezumljenih kamiona.

Izgleda da je Luftvafe napustila tri nematka aero-
droma, koje smo videli. U okolini se ne kreée ni jedan voz.
Nema nikakvog smisla da izvr§imo samoubistvo zbog ne-
koliko lokomotiva koje éemo izbuSiti u ranZirnim stani-
cama, zasticenim flakom.

Nemacka je zbilja prepuna flakova. Ima ih svuda,
cak i tamo gde ih niko ne otekuje. Gdekad naidemo na
sasvim miran seoski put po kome se kreéu dva do tri ka-
miona, napadamo i najednom — vuf! Nebo se ispuni tra-
sirajué¢im zrnima od 20 mm.

Izgleda da se nemacki vojni automobilski transport
sada krec¢e dobro proutenim obilaznim putevima koje ce-
lom duzinom Stite baterije lake protivavionske artiljerije.
Posto je sve $to se danas kreée, silom prilika, vojne pri-
rode, pa prema tome podredeno strogim propisima, igra se
viSe ne isplati. Nekorisno je i glupo Zrtvovati jednog »tem-
pesta« samo radi zadovoljstva da se unisti jedan kamion
Vermahta.

Jos pet odeljenja po Cetiri »tempesta« nasilno izvi-
daju u okolini, samo reda radi, jer izgleda da ovog po-
podneva nije preostao nijedan interesantan cilj.
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Iz principa, ipak sam oprezan; uvek je moguée da
neocekivano naletim na nekog »foke-vulfa« lutalicu. Uos-
talom, ubeden sam da moji piloti nisu ba$ u formi. Veé
mesec dana su iscrpljeni i mora da su u takvom stadijumu
moralne depresije, kada, milom ili silom, prihvataju da
nizasta izloze opasnosti svoj Zivot, a da pri tome sami ne
pokuSaju da nadu pogodnu priliku.

U to me je jo$ viSe uverilo to $to su moja dva pratioca
uvek, kada sam se spustao ispod 800 metara, da bih mo-
gao bolje da osmatram male useene puteve, pocinjala
takav cik-cak let, kao da je za njima bila protivavionska
artiljerija celog sveta. Protiv volje se sa mnom spustaju,
a zatim se Zurno penju na 1000 metara.

Srecom, Piter Vest i pored svega dobro pazi.

— Look out Filmstar Red One — aircraft four
o’clock!5!

— O.K. Filmstar Red, breaking starboard and clim-
bing!

Iznad krosnji ocrtava se jedan avion; brzo se pri-
bliZava. Neobitna masina, koju ne mogu da raspoznam,
Primetio nas je u zadnjem trenutku, jer letimo u senci,
neposredno ispod baze oblaka. Naglo skreée i za trenutak
mogu da ga vidim odozgo. Oéigledno je Svaba — njegova
krila sa uo€ljivim crnim krstovima to pokazuju — ali éud-
na je to ptica!

Dajem pun gas i pokuSavam da mu preseéem krug,
ali on juri zapanjujuéom brzinom.

Longlej, koji je u povoljnijem polozaju, otvara na
njega vatru, ali bez rezultata. Nepoznati avion okrede se
za 180" i brzo nestaje. To je zaista retkost. Njegov rep je
u vidu krsta i izgleda da pored normalne vuéne prednje
elise ima i potisnu elisu iza kormila pravea, sasvim na
kraju repa. Prednji motor »u liniji« izgleda kao »jumo 203
foke-vulfa 190 D-9« sa prstenastim hladnjakom; drugi
motor je smesten u trupu iza pilota. Dva duga siva mlaza,
koja ostavlja za sobom, pokazuju da leti sa dodatnom
snagom, a beli tanki mlaz iz izduvnih cevi da upotreblja-
va GM-1...

5 Pazi, »Filmstar«, »Crveni 1«, avion u 4 ¢asal
— O.K. »Filmstar«, okret desno i penji!
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Oklevam da uklju¢im dodatnu snagu, jer i sa 3040
KS ne¢emo ga sti¢i. Letimo skoro 800 km/¢ a on se sigu-
rno udaljava. Snimam ga za svaki slu¢aj, da bi se, even-
tualno, ustanovili tragovi mlaznog pogona. Sigurno da pri
ovom mutnom vremenu negativ nete mnogo pokazati.

Longlej pokuSava da ga jo$ sledi ali uskoro odus-
taje. Ispaljuje, van dometa, jedan nekoristan rafal, éija
trasirajuéa zrna Saraju prostor.

— Hullo Red 4, keep your ammo, no use shooting
at the bastard!®?

Da bih umirio savest letim do Elbe, gde pada kisa i
vidljivost je vrlo losa. Preleéemo nemacki pontonski most,
koji tesko odoleva snaZnoj struji.

Nigde Zive duse, ali flak besni. Zurno se udaljavamo.

— Vratimo se! ... gadan dan! Trudim se da proéitam
karte i da se orijentiSem u mutnom vremenu, u neposred-
noj pratnji oba »tempesta«. Posto se benzin smanjuje,
odlucujem da od Kenveja traZzim kurs, ali u ovom trenu-
tku nas talas je pretrpan... Preko radija ¢uje se odelje-
nje »Filmstar Plavi«. Koliko mogu da razumem iz njiho-
vog brbljanja, uhvatili su u okolini Stejnhudera jednog
nesretnog »junkersa 88« kojeg upravo masakriraju. Skoro
¢itav minut ¢uje se samo besno lajanje pasa u poteri za
divljac¢i, a onda najednom sve se utiSa. Mora da »junkers
88« negde gori . ..

Dok pozivam Kenveja, pripremam u sebi primedbu
zbog njihove radio-nediscipline.

Na aerodromu Rajne, u prikolici obave§tajnog oficira
Varge, skoro ¢itav sat raspravljamo o identitetu naSeg
tajanstvenog aviona. Konaéno, izgleda da njegove karak-
teristike odgovaraju »dornijeru 335«, najnovijem nemadc-
kom lovcu-bombarderu.

Po3to je ovo prvi borbeni dodir sa tim avionom,
crtam po se¢anju nekoliko skica za glavni 3tab. Sastav-
ljam izvestaj obaveStajnim sluzbama o njegovoj pokret-
ljivosti i pribliZznim letatkim osobinama.

Ostatak popodneva provodim u sredivanju papira
grupe. Kakav kuluk!

%2 Alo, »Crveni 4« Stedite municiju, bescilino je tro$iti muni-
ciju na to kopile!
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Longlej je ponovo poleteo sa jednim naSim odelje-
njem u nasilno izvidanje. Posto je sleteo, saznajemo da
su sreli, ovog puta i oborili, jo§ jedan neobi¢an avion.

Longlej mi pri¢a da su, za vreme leta duz auto-puta
Berlin—Hamburg u izgradnji, pored jezera Noj Rupin,
spazili jedan avion u briSuéem letu nad vodom. Izgleda
da se je ovaj avion sa ispustenim stajnim trapom i sa kril-
cima spremao da sleti na autoput. Uprkos flaku Longlej
ga je oborio. Bio je to »henSel 162 — folksjeger« na mla-
zni pogon.

To, izgleda, potvrduje izvestaj o masovnoj proizvod-
nji »He-162« u podzemnim fabrikama kod Noj-Rupina.
Ali, do sada se nije naslo objasnjenje kako su ovi avioni
ispitivani. Jedini aerodrom u okolini Rupina bio je siste-
matski bombardovan i onesposobljen. Osim toga, petnae-
stodnevnim foto-izvidanjem u toku skoro tri meseca nije
se nikad otkrilo prisustvo ni jednog aviona na ovom aero-
dromu.

Sada, dakle, imamo dokaz da savrSeno pravolinijski
deo auto-puta, Sirok 55 metara i dugacak 4000 metara,
sluzi kao pista za ispitivanje. Avioni su verovatno raz-
meSteni u maskiranim skloni§tima u $umama duz auto-
-puta.

Zaista, otkrivamo ih svakog dana. Svabe su uspele da
svoju zemlju pretvore u madioni¢arsku kutiju.
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PLAMENOVI U SUMRAK

20. a'prél 1945.

Glavni operativni centar nam, kao i obi¢no, zagor-
tava zivot. Zahtevaju da veceras u sumrak patroliramo
radi zaStite sektora Bremen—Hamburg. Luftvafe je pos-
lednjih dana zaista snazno reagovala duz auto-puta. SS —
eskadrile su bombardovale i mitraljirale naSe prethod-
nice, znatno ometajuéi njihovo kretanje i snabdevanje.

Nadelno se slazemo sa patroliranjem, ali glavnom
operativnom centru izgleda nije jasno da aerodrom Raj-
ne—Hopsten ima samo jednu ispravnu i vrlo kratku pistu
bez ikakvih uredaja za no¢no letenje. Glavni operativni
centar zaboravlja takode da Svabe napadaju neposredno
posle zalaska sunca. Nastojati da se u magli koja se dize
sa Elbinih moévara i pri niskim oblacima od kojih se
odbijaju zadnji zraci sumraka pronadu i napadnu »foke-
-vulfoves, koji dejstvuju u malim grupama, isto je 8to i
traziti iglu u plastu sena.

Uostalom, nedostaju nam avioni. Sef mehanicara, di-
plomatski upitan, predvida devet aviona, a za 20 sati naj-
viSe deset.

U takvoj situaciji odlutujem se za srednje reSenje:
Brus Kol dobija Sest »tempesta« za redovno nasilno izvi-
danje a ostale zadrzavam ... PoSto imam odreSene ruke
i ne poznajem dovoljno ljude. biram Mak Intirea i Gor-
dona da bih ih isprobao u teSkom zadatku.

Poleéemo u 19.36 ¢asova. Gordon ima poteSkoce oko
paljenja motora, gubimo deset dragocenih minuta sum-
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raka, dok ga ¢ekamo u krugu iznad aerodroma. U 19.45
tasova zauzimam u briSuéem letu kurs ka Bremenu.

Ne vidi se mnogo: nekoliko jedva vidljivih rafala tra-
sirajuéih zrna na horizontu, koje zasenjuju munje. Kuée
gore. Tu i tamo u prostranim borovim 3umama $ire se
podmukli pozari.

Nailazi pljusak, koji jo§ viSe snizava oblake. Brisemo
iznad krojnji stabala.

Jedva prime¢ujem Gordonov avion. Vidljivost se sta-
Ino pogorsava. To me zabrinjava. Nemci ¢e sigurno pole-
teti. Ali ja ne nameravam da se upu$tam u pustolovine
u brisuéem letu nad neprijateljskom teritorijom. Pokusa-
vam da neSto vidim kroz maglu. Hamburg je tu negde
napred, sasvim blizu, u oblacima, sa svojom neobi¢no ja-
kom protivavionskom odbranom.

Na zalost, okreéem za 1809 ...

— 180° port, Filmstar white GO!3

Gréevito se drzim sasvim pravog auto-puta, &iju su
pelinu kvarile mrlje od katrana nepravilnog oblika napra-
vljene radi kamuflaze. U ovoj nevolji auto-put je jedini
siguran orijentir koji priblizno odreduje polozaje do kojih
su stigle naSe prethodnice. 2

Sada je skoro 20.30 éasova; kiSa pada dvostrukom

jatinom. Preleéemo kao vihor iznad britanskih i amerié-
kih oklopnih kolona, izazivajuéi veliku paniku. Izgleda
da ovi idioti ne¢e nikada nauéditi da razlikuju svoje od
svapskih aviona? Preletemo eskadron tenkova »éertil«
razbacan po polju; ljudi jure na sve strane i bacaju se u
zaklon tenkova, pod gusenice, u jarkove... Preduzimaju
,mmere opreznosti, jer su u ovoj okolini bili svako wvece
mitraljirani, ¢esto ba§ u ovo vreme. Uostalom, mi smo
prvi lovei RAF-a koji u tako kasne sate operidu u ovom
kraju.

Gadno nevreme; mogli bismo pro¢i na 500 metara
kraj puka »foke-vulfova« a da ih ne vidimo. Ipak, veoma
pazljivo osmatram.

20.35 casova. Negde iza repa primeéujem crvenu i ze-
lenu raketu iznad nasih linija a odmah zatim erupciju

5 180° u levo, »Filmstar beli«, sad!
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trasirajuéih zrna koji nestaju u oblacima... Dodavola
neito se dogada, mozda su Svabe! Okreéem levo i upozo-
ravam svoje pratioce:

— Look out Filmstar white — 180° port and keep
your eyes open!**

U ovom trenutku osetio sam ispod sediSta snaZan
udar i jednovremeno Zestoku opekotinu po nozi. Trasi-
rajuéa zrna prolaze pored moga »tempestal«

To je ve¢ previse! Oni kreteni protivavionci nas ga-
daju i bar jednom pristojno niSane! Sklanjam se oStrim
zaokretom upuéujuéi im preko radija koliko bogatu toliko
i beskorisnu seriju psovki, jer me oni ne mogu Cuti.

Moja dva pratioca sledila su pod sve gus¢im rafalima
moje evolucije. Palimo poziciona svetla, maSemo krilima,
dajemo &itavu seriju znakova za raspoznavanje — sve
uzalud ...

U otajanju nameravam da ispustim stajni trap, kad
najednom, kao jato riba ispod barke pojavljuje se tride-
setak »foke-vulfova«. Njihove izduZzene i brze siluete,
zalepljene uz samu zemlju, izgledaju kao da se provlace
izmedu drveca, pracene eksplozijama bombi, usporenog
dejstva koje su oni sejali po jednoj naSoj tenkovskoj -gru-
paciji.

— Focke Wulfs at 2 o’clock Filmstar! Attacking!*

Okrenuo sam »tempestas i obruSio se punim gasom
na Svabe. Ali u trenutku dok sam poceo da dodirujem
okida¢, instinktivno okreéem glavu: iz oblaka izlazi tuce
»foke-vulfova« u zbijenoj formaciji, na nekoliko metara
od mojih pratilaca. »Foke-vulfovi« — to su oni divni,
»dugonosi«, sa belom spiralom na crnoj glavéini od elise
— rasprsiSe se na sve sirane.

Vidljivost je gora nego sto je bila malo pre. Ali to ne
smeta dvojici Svaba da izvrSe frontalan napad i da se
toliko priblize da mi je stao dah. Moja prva briga je da
izbegnem sudar u mraku. Bilo bi to stvarno glupo! Uosta-
lom, nije mi se jo§ pruZila prilika da gadam.

54 Paznja, »Filmstar beli«, 180° ulevo, otvorite oéil
#* yFoke-vulfovi« u 2 sata, »Filmstar«! U napad! (prim. prev.).
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Najednom radio riknu. Izbezumljeni Gordon poce da
urla bez prekida nerazumljive re¢enice. Jedan za drugim
su ga pogodili naSa protivavionska artiljerija i jedan
»foke-vulf«. Jedan »tempest« — verovatno njegov — vude
dugacak rep sivog dima i penje se pravo ka oblacima u
pratnji Cetiri »foke-vulfa«... Siromah Gordon!

— Look out, Pierre, Break, Break!5

Pre nego 8to sam uspeo da shvatim da se poziv odnosi
na mene, naglo sam povukao palicu, ali kasno, pogoden
sam ispod benzinskog rezervoara. Udar je toliko snaZan
da su mi odskotile noge sa pedala. Opor dim, koji je
zaudarao na izgoreli barut, ispunio je kabinu. Za trenu-
tak, primeéujem uglasto krilo sa crnim krstom, koje na
nekoliko metara pored mene seée vazduh. Vrtlozi »foke-
-vulfa« su tako snazni da mi se ovog puta palica istrgla iz
ruke ... Instinktivno izvrSavam potpun valjak i isprav-
ljam iznad samih stabala, dok mi odvratna mu&nina navire
u usta i kratak svetao plamen obavija noge.

Vatra! Kroz ¢izme oseéam toplotu, koja mi ozivljava
prva bolna probadanja u ranjenoj desnoj nozi.

Saginjem se i vrhom rukavice pokuSavam da otkri-
jem zariste.

Bang! Bang! Dobio sam joi dva pogotka. Ovoga puta
motor je za trenutak prekinuo — i moje srce takode.

Dok naglo skreéem, pritisnut uza zid kabine, oduzi-
mam gas a zatim ga lagano ponovo do kraja dajem: motor
prihvata normalno ... Povlagim palicu na sebe i penjem
se do oblaka. U straviénom neredu oko mene »foke-vul-
fovi« mitraljiraju, penju se, obrusavaju, kruZe. ..

U polumraku primeéujem jednog koji okreée prema
meni, brzo se njiSuéi s krila na krilo i koji me uzima na
niSan. Odmah izvodim ranversman i ispaljujem iz fron-
talnog napada jedan rafal iz pravea tri éetvrtine napred.
Naravno, promasujem i kao vihor prohujim na nekoliko
metara ispod njega. Odmah se penjem i snaZno pritiskam
komandu levom nogom. Moj »tempest« se trese, pocinje
da gubi brzinu, ali ipak okreée u zatudujucée oStrom zao-
kretu, dok mu se dva bela kondenzovana traga pojavljuju
na krajevima krila.

% Painja, Pjer, skreni, skreni!
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Izgleda da je iznenadeni »foke-vulf« neodlucan; poci-
nje desni zaokret, klizi na krilo, ispravlja, onda okrece
ulevo . .. To je kobna greska! Sada sam ja u dobrom polo-
zaju, ispod dvesta metara iza njega.

Brzo, pre nego $to sasvim ostvari svoj manevar, vrsim
popravku — deset stepeni, jedan krug na niSanu.

Dugi rafal iz éetiri topa — kao da munje osvetljavaju
sivi trup i krila »foke-vulfa«. Komadi izle¢u iz sve gusteg
dima. Stakleni krov kabine se odvaja vitlaju¢i po vaz-
duhu, vidim pilota koji pokusava da isko¢i, dok su mu
ruke zbog brzine pritisnute uz trup.. ..

Zatim se »foke-vulf« na 50 metara visine zaljuljao,
za trenutak ispravio, pa udario u zemlju, odsko¢io, poko-
sio jedan bor u snopu varnica i vatre i kona¢no se srusio
u jednom useku. Strasna eksplozija kao magnezijumska
lampa, osvetljavala je okolinu na nekoliko stotina metara.

Bio je to prvi

Izgleda da se vreme sada ra$¢iStava. Magla se raz-
bija, otkrivajuéi na horizontu veliki pojas sivo-zutog neba,
koje je bledom svetlo$éu obasjavalo velike jelove Sume
koje su umirale u moévarama...

Levi besni pozar to je na$ tenkovski park koji gori
sa cisternama i municijom. Kao veliki noéni leptiri Cetiri
foke-vulfa« kruZe oko vatre i povremeno po jedan od njih
opali rafal u buktinju... Ne usudujem se da ih napad-
nem, jer osetam da drugi lutaju po mraku.

Opa! Jedan usamljeni avion provlaéi se iznad kros-
nji stabala prema Bremenu, &iji visoki dimnjaci presecaju
u sumraku siluete srednjovekovnih zdanja.

Temperatura motora je 125° pritisak ulja opao je
na 55° Protiv volje otvaram hladnjak i smanjujem gas;
broj obrtaja na minut pada na 2500. Ipak stizem »foke-
-vulfa«, koji se o¢igledno vraéa, jer je potroSio municiju.

Iznad Bremena smo: Svaba je jos oko 1000 metara
ispred mene. Ova pustolovina moze da me daleko odvu-
¢e; ponovo zatvaram hladnjak i dajem pun gas: »Gran
Sarl« odmah prihvata.
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Preleéemo Vezer kod ulaza u dokove. Kao vihor pro-
lazimo izmedu rusevina velikog mosta za utovar. Sa obe
strane diZu se izgoreli skeleti skladista; jo§ nekoliko kra-
nova i tornjeva stoje kae crni kosturi.

Najednom se izmedu »foke-vulfa« i mene digao sSnop
flaka — kratki, beli bleskovi izmedu kojih desno i levo
prole¢u mrke lopte . .. Tek $to su jedne prosle kraj samih
krila moga aviona, ve¢ druge izbijaju ni iz dega, kao
c¢udom . . .

UmesSao se i automatski flak; narandzasti tragovi
ogledaju se na crnoj masnoj vodi, iz koje se pomaljaju
izvrnuti trupovi brodova kao leSevi ogromnih kitova.

Nastojim da ne izgubim iz vida moga »foke-vulfa«.
On se, sretom, jasno ocrtava na vecernjem nebu. Flak za
trenutak povec¢ava gustinu vatre. Jedan udar odjeknuo je
iza mojih leda, a onda su se najednom ugasili tragovi 1
nestali... Vrlo sumnjivo! Cim sam pogledao nazad, od-
mah mi je bilo jasno: sustizalo me je punim gasom Sest
»foke-vulfova« u besprekornom poretku. Izduvne cevi
bile su bele od usijanja.

Sakom kidam plombiranu zicu koja zatvara osigu-
ra¢ za dopunsku snagu »emerdiensi« (»Emergency«) i
guram rucicu gasa do kraja. Bio je to pravi slu¢aj da sam
se na »tempestu« posluzio ovim uredajem. Dejstvo je
izvanredno i trenutno. Povudem sa 3000 razbesnelih
konjskih snaga, avion je doslovce odskotio, zuje¢i kao
parni kotao pod pritiskom. Za nekoliko sekundi postizem
780 km/¢ po brzinomeru i dok brzo sustizem begunca,
moji gonioci ostaju doslovce na mestu. Uskoro mu prila-
zim na 200 metara. Mada me je u ovom mraku zasleplji-
vao nisan, drzim ga taéno u osi i odmereno ispaljujem

dva duga rafala... »Foke-vulf« gubi ravnotefu i udara
pljostimice o moc¢varu, dizuéi snop blata. Zaéudo, nije se
preturio. . .

Odmah izvla¢im Sandelu ka oblacima i prevréem se
preko krila kako bih se suprotstavio ostalima . . . Ali, izgu-
bili su se u mraku. Mora da su se vratili, prepustivsi
druga njegovoj zalosnoj sudbini.

Jo§ jednom prele¢em iznad »foke-vulfa« kojeg sam
oborio. Sepajuéi, pilot se udaljavao vukuéi svoj padobran
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| sasvim izgubljen od Soka. Sasuo sam nekoliko zrna u
olupinu, koja je odmah planula.

Bio je to drugi! 3

Veé je mrkla noé. Uzimam juzni kurs i lagano se
penjem sa motorom na malim obrtajima — reZimom krs-
tareée brzine (jer treba da ga ohladim i Stedim gorivo).

'Prolaze minuti. Trazim uoéljivi orijentir, kad je na-
jednom moj motor za trenutak prestao. Kisa varnica obu-
hvata kabinu sa obe strane. Sa uznemirenjem primecu-
jem kako se plamen ponovo na mahove pojavljuje ispod
mojih nogu. ProbuSeni rezervoar hidraulicnog sistema
curi. Teénost je pokvasila neki elektriéni vod i prouzro-
kovala kratki spoj izmedu noZnih komandi. Opori dim
prodire kroz kiseoni¢ku masku i nadrazuje mi grlo.

Kao vrhunac zadovoljstva jedna baterija protivavion-
ske artiljerije, i to saveznicke, koristi trenutak da otvori
vatru i da me uraklji tucetom granata 76 mm. Posto sam
odludio da skatem ako se vatra proSiri, brzo proveravam
remenje. Penjem se da bih imao veéu rezervu sigurnosti
i pozivam Kenveja u pomo¢. Na sretu, Kenvej odmah
odgovara i daje mi kurs ka Rajni.

Posle deset minuta nespokojstva, za to vreme se Ken-
vej ponaSa kao kvotka, konatno sam ugledao dva reda
svetala na zemlji, koja su Zmirkala. Jedna bela raketa
penje se krivudajué¢i. Konacno Rajna!

Da li da skatéem padobranom? Ili da pokuSam sle-
tanje sa uvucenim stajnim trapom?

Iskustvo od 24. marta trebalo bi da me odvrati od
toga. Ali, jaéi je od moje volje stari pilotski instinkt, koji
odbija da zrtvuje, taj dobri stari JF-E, koji sam sa toliko
ljubavi odabrao u Varmvelu.

Hidrauliéni sistem sigurno je neispravan, jer nema
viSe pritiska u vodovima. Zato ne¢u ni pokuSati da ispus-
tam stajni trap, da ne bih ostao sa jednom napola uvu-
&enom nogom ... Desmond traZi da se kona¢no odlu&im i
javlja mi da se poZar pojatava i da se prostim okom vidi
kako plamenovi rastu. Pored toga rad motora ocigledno
slabi, sa naglim promenama od preko hiljadu obrtaja...
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— Hullo Desmond. Filmstar Leader calling. Landing
wheels-up!*®

Mora da mi glas podrhtava. Pre nego §to éu iskljuéiti
radio vezu, ¢ujem Desmonda koji mi Zeli mnogo srece.

Prelazim na sletanje pravo, sa dovoljno rezerve u
brzini, oslobadam se poklopca kabine i sleéem po sredini
izmedu redova svetala. ..

StraSan lom... varnice... udari...

Na moje veliko iznenadenje ovoga puta proslo je sve
u najboljem redu. Posle trideset metara drljanja i skaka-
nja moj »tempest« se zaustavlja ne$to zakoSen izmedu
dva reda svetala. ..

Ambulanta i pozarna kola odmah stizu; skatem brzo
iz mog aviona kojeg veé obavija gust beli dim. Aparati za
gaSenje penom stupaju odmah u dejstvo.

Moji piloti dolaze da me povezu dZipom. Iznenaduje
me prisustvo dva reportera iz Eronautiks (Aeronautics),
Montgomerija i Carlsa Brauna, koji mi iskreno stiskaju
ruke. Oni su jos bledi od uzbudenja.

U baru se brzo oporavljaju, dok ja sastavljam svoj
borbeni izve§taj. Potinjem time §to Higinsu, naSem ofi-
ciru za vezu, izrazavam osetanja ljubavi i prijateljstva
prema kopnenoj vojsci, koje su malopredasnji dogadaji
izazvali u meni.

Najveselije u svemu tome je §to Mak Intiri, koji je
prvi stigao, javlja da je video Gordona kako se provlaéi
izmedu oblaka sipajuéi ulje i dim. I Gordon je kako-tako
stigao! Verovao je da sam mrtav... :

Konac¢no, sva trojica slavimo. Rezultat borbe: oborio
sam dva »foke-vulfa«, jednoga je Gordon oStetio, moj
»tempest« je oSteéen, ali se moZe popraviti, ostala dva sa
oStetenjima »B« kategorije, koje naSe sluzbe odrzavanja
mogu takode da poprave. Bilans nije lo§!

% Alo, »Dezmond«, ovde voda »Filmstara«, sleCem sa uvuéenim
stajnim trapom.
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U PAKLU »FLAKA«

Nemci su razvili novi nat¢in borbe svojih lovaca. Od
kada su naSe trupe presle preko Rajne, svi njihovi aero-
dromi postali su, zbog obimnog bombardovanja, opasni.
Luftvafe nema viSe dovoljno aviona da bi sebi dozvolila
luksuz nekorisnog uniStavanja na zemlji. Sada »jagdge-
Svederi« 1 lovatko-bombarderske formacije nemaju vise
stalne lokacije.

DuZ cele desne obale reke Elbe, organizacija Tod
(Todt) je, po planu protivvazdusne odbrane Rajha za 1943.
godinu, izgradila preko 150 pomoénih aerodroma namenje-
nih za defanzivna dejstva lovaca protiv velikih ameritkih
dnevnih napada.

Ove baze, opremljene po pravilu dobrim pistama sa
tvrdom podlogom (asvalt ili beton) od 1000 do 1500 meta-
ra, sa izvrsnom infrastrukturom (hangari i drugo) bile su
idealne za ovaj sistem stalnog prebaziranja. U oko tri
¢etvrtine sluéajeva bile su suviSe udaljene da bi se mogle
bombardovati. Bile su samo privremeno posedane. Posto
su ¢esto bile neposednute, nije se isplatilo redovno bom-
bardovanje, narocito ne u sadasnoj situaciji.

Oko petnaest nemackih lovatkih eskadri, tj. oko 1200
ultramodernih lovaca i lovaca-bombardera, vodilo je no-
madski zivot izmedu ovih baza. Zemaljski eSelon je preba-
ziran noc¢u. Mehaniéari su pripremali skloni$ta, auto-cis-
terne su sklanjane u jelove Sume. Avioni su sletali u svi-
tanje i oko deset sati pre podne izvrSavali svoje ratne
zadatke sa novih aerodroma. Posle nekoliko dana — ni-
kada viSe od jedne sedmice — geSvaderi su menjali bazu.
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Zahvaljujuéi ovom metodu Nemci su uspevali da veo-
ma efikasno uznemiravaju naSe trupe, naroé¢ito ujutru i
uvege. Sve veci broj nasih snabdevackih eSelona koji su
isturani ka nasSim tenkovskim kolonama ostajao je na pu-
tevima mitraljiran ili bombardovan iz briuceg leta.

Armija se ogorceno Zalila glavnom Stabu Taktikal er
forsa. Ovaj dobacuje loptu 2. vazduhoplovnoj diviziji (2.
grupi), koja ne moZe da pomogne: njeni preoptereéeni
»miceli« i »bostoni« izvrSavaju po tri leta dnevno protiv
takti¢kih ciljeva uz veoma otezano odrzavanje. 2. grupa
obrata se sa svoje strane 84. grupi, ali lovacke jedinice
ove grupe baziraju suviSe duboko da bi mogle pomoéi.

Konaéno, obaveza je pala na 83. grupu. Nasa eskad-
ra »tempesta« kao i uvek dobija takve zadatke: jer samo
ona raspolaze avionima koji su (teoretski) dovoljno brzi
da mogu izbeéi pokolj koji prireduje flak; ona raspolaze
dovoljno velikim radijusom dejstva da moze ge$vadere
da istera i iz najudaljenijih gnezda.

Od obavestajne sluzbe dobijamo mnoge pojedinosti o
novoj Svapskoj organizaciji, koje nas ne ohrabruju. Da
bi svojim lovcima obezbedila izvesnu sigurnost dejstva,
Luftvafe je svakom aerodromu dodelila bar jedan divi-
zion ili abtajlung (Abteilung) protivavionske artiljerije.
Ove jedinice pridate su lovatkim eskadrama i po pravilu
imaju tri baterije automatskih flakova: jednu sa 9 jedno-
cevnih topova 37 mm i dve sa dvocevnim ili ¢etvorocev-
nim topovima 20 mm (24 cevi).

Ove jedinice prate geSvadere pri njihovom prebaci-
vanju i uvek su prve u pripravnosti na novom aerodromu.

.Zbog ovakve snazne protivavionske odbrane, koja ima
savrSeno uvezbane posade i topove, opremljene bilo Ziro-
skopskim niSanima ili niSanima sa automatskom korek-
turom, napadi su izvanredno opasni.

Stalno u pripravnosti, sa iskusnim osmatra¢ima izba-
cenim na deset kilometara, abtajlung moZe za deli¢ sekun-
de da stvori neprolaznu zavesu trasirajuéih projektila
oko aerodroma koji brani. Svaki avion koji u briSuéem
letu dospe u takvu mrezu flaka ima malo izgleda da se
- spase od 250 projektila, koje bljuje trideset cevi divi-
Zlona.
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NeraspoloZeni smo. Posle pustolovina nad Rajnom
niko vise ne Zeli da se nosi sa aerodromskim flakom. I
ja sam liéno optereéen svojim bolesnim »flak-komplek-
som, i zbog toga sam slabo raspoloZen da podsticem mo-
ral svojih pilota. Dva prva zadatka mitraljiranja aero-
droma, koje je povodom najnovijih dogadaja naredio gla-
vni operativni centar, promasila su: gnezda su bila prazna.

Da bi, posle ovih neuspeha, omogu¢io brze reagova-
nje od otkrivanja posednutog identifikovanog »ajnzaca«
(einsatz — ime koje je Luftvafe dala novim aerodromima)
i napada na njega, Glavni operativni centar je razvio novi
postupak. Kanadska izvidacka eskadra (49. ving) moZe da
nas neposredno obavestava o interesantnim objektima, bez
zaobilaznog puta preko Glavnog operativhog centra. Po-
Sto su svi dosadas$nji sporovi prestali, pripremamo akciju
sopstvenim snagama i javljamo Glavnom operativnom
centru, koji drzi u pripravnosti br. 1 grupu »tajfuna« koja
nam je stavljena na raspolaganje.

Novi postupak stupa jutros na snagu. Posto su 56.
1 486. grupa bile sre¢ne Zrtve prethodnih promasSenih neu-
spelih akeija, moj 3. skvadron preuzima pripravnost br.
1. Cekanje je nepodnosljivo. Nikada jo$ nisam bio tako
nervozan, pa su to moji piloti, koji ni sami nisu bili bolji,
odmah primetili.

— You look as happy, Sir, as a duck who got a brick
on his head ...

— Izgledate tako sre¢ni, komandante — primeéuje
Vormsli — kao patak udaren ciglom po glavi.

Kada sam u svitanje sastavljao poredak za let, sed-
morica izabranih nisu bila oduSevljena, izuzev Bej Adam-
sa, Australijanca. On je neustraSiv i ne boji se ni boga ni
davola.

Nervoza je zarazila i mehanic¢are koji ne mogu da se
skrase. Svaka dva minuta vrata »pajlots rum« (»pilot’s
room« — pilotska soba) se otvaraju i uznemireno lice pita:

— Nothing doing, Sir? — jo$ nista?

Podne je i situacija postaje nepodnosljiva. Vreme je
olujno. Energi¢no sam zabranio da se izgovara rec¢ »flak«

— za »flak hepi« globa je jedna funta. U sali je mukla
tisina.
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~ »Dornijer 335« »retka ptica« Luftvafea

sMeser§mit 109 K-14« sa dopunskim rezervoarom i kormilom od
plasti¢ne mase 2
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sTempest« na kojem je Pjer Klosterman postigao 14 od 33 pobede
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U pripravnosti smo od 3.55 ¢asova.

Potrosnja Caja i cigareta je strasna. Gazimo po tepihu
od opusaka. Kona¢no se sa adutantom zatvaram u svojoj
kancelariji, i pored telefona pokuSavam da promenim
misli, piSuéi svojim roditeljima. Cepam tri pisma i kona-
¢no odustajem. ..

— Adutante, idem dzipom do kontrole da pogledam
najnoviju meteorolosku situaciju. Ako se §ta u meduvre-
menu desi ispalite belu raketu.

Tek 5to sam seo u dzip, ¢ujem zvonjavu telefona. Sko-
¢io sam. U dispersalu svi su na nogama, uznemirenih pog-
leda... To je 49. ving! Diktiram Kenu Hjuzu!

»Schwerin Aerodrome — 40 Messerschmitts seen by
Spit recco at 11.40, landing. About 100 A/C on base —
15 Arados two seaters — Refuelling point 500 yards S. E.
of main hangar. Map 829 GA II' — Good Luck!«57

Gledam svoje pilote. Cute.

— Well, that’s it!*® — uzdiSe Vormsli filozofski.

— Uzmite brzo dzip, adutante, dovedite obavestajnog
oficira i donesite drugu svesku godi$njaka nemackih aero-
droma.

Ken Hjuz veé je pronaSao Sverin na zidnoj karti —
30 kilometara jugoistoéno od Libeka; treba prevaliti 230
kilometara. Adutant koji je kao oluja dojurio sa Spajem,
pruza mi godisnjak sa otvorenom 829. stranom: Sverin.
Lep aerodrom na obali velikog jezera zapadno od istoi-
menog grada.

Brzo izradujem skicu na tabli: tri piste u vidu trou-
gla, hangari, verovatne stajanke aviona prema podacima
49. vinga.

Nemci su sleteli u 11.40 &asova, sada je 12.10. Pot-
rebno je bar sat da se napune avioni iz cisterni i dopuni
municija. Imamo ta¢no toliko vremena da ih zateknemo

e
% Aerodrom Sverin. Jedan izvidatki »spitfajer« otkrio jer’lﬁ
»meserSmita« na sletanju. Na tom aerodromu ima oko 100 aviona,
od kojih su oko 15 »aradosa« dvoseda. Skladidte goriva je na 500
jardi jugoistotno od glavnog hangara. Plan aerodroma je u godi-
snjaku nemackih baza u II tomu, broj 829. — Sretno!

58 U redu, tu smo!
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u gnezdu pre nego $to odlete ili se razmeste i maskiraju
u jelovoj Sumi.

Izdajem poslednja uputstva, dok Spaj telefonira Gla-
vnom operativnom centru o naSem Sou i zahteva »taj-
funse«.

— NapaStemo sa severa ka jugu, jednovremeno sa
svih osam aviona w frontu (line abreast) sa rastojanjem
200 metara izmedu aviona. Brzina 850 do 900 km/¢.

Svaki pilot izabra¢e svoj cilj u toku obruSavanja —
ne dozvoljava se menjanje pravca u poslednjem trenutku.
Otvoriti vatru sa 1000 metara, gadati neprekidno do samog
cilja. Ostati u brisuéem letu zalepljen uz zemlju, brojati
do 20 i izvlac¢iti u lepezi penjuéi se maksimalnom brzi-
nom. ..
Susret sa »tajfunima« odreden je za 13.00 &asova —
to je kasno, Zalim, ali oni ne mogu da stignu ranije. »Taj-
funi« ée se zbog diverzije, 30 sekundi pre nas spustiti sa
8000 na 3000 stopa i izbaciti plotun raketa na one poloZaje
flaka koje otkriju.

Jer bice flaka! (Iznudeni smeSak). Podsetite se da su
iznenadenje, brzina i pre svega potpun brisu¢i let na nula
stopa naSa najbolja odbrana. Nekorisno je i iluzorno ako
mislite da ¢ete naginjanjem aviona s krila na krilo zava-
rati niSandzije flaka; na taj nalin izgubicete samo neko-
liko dragocenih kilometara brzine i osim toga rizikujete
da zakactite krilom o zemlju.

Poslednji savet: ako budete pogodeni i prinudeni da
napustite avion, najsigurniji je — podseéam vas — sle-
deéi nadin: palicu na sebe, odbacite poklopac kabine, sku-
pite se kao klupko, pricekajte nekoliko sekundi, gurnite
palicu napred ... imate izgleda da u 90 do 100 sluc¢ajeva
budete izbageni iz kabine. Svakako, ja vam to ne Zelim!

Ima 1i pitanja? — Napred!

*

— Hullo Kenway, Filmstar Leader calling — what
about the Typhie-boys?®

5 Alo, »Kenvej«, ovde Filmstar. Sta je sa »tajfunima«?
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Potinjem da se uznemiravam. ProSli smo Elbu i na
horizontu se ve¢ jasno uotava Sverinsko jezero. Od »taj-
funa« ni traga.

Posle nekoliko minuta Kenvej mi zbunjeno odgovara:

— Hullo Filmstar Leader, sorry old boy, there is a
cock-up about the Typhies. Do your best if you can wit-
hout!6

Mora da mi glas malo podrhtava, kada pozivam moju
grupu da zauzme poredak za napad:

— Attack formation — Go Filmstar!

Oiviteno jelama lezalo je veliko plavo jezero pode-
_ljeno po sredini poluostrvom na kome se dizao grad Sve-
rin — mali grad kao ukras priljubljen uz svoju liticu, sa
renesansnim zvonicima i gledosanim crepovima. Na zapa-
du, lep, netaknut aerodrom sa maskiranim zgradama i
hangarima — kakvih je valjda u Nema¢koj malo ostalo.

Mi smo na 14.000 stopa. Slobodno prilazimo sleva
kao da produzavamo nasim putem. Pazljivo pretraZujem
aerodrom. Na svetloj prole¢noj ledini isti¢u se na oznate-
nim mestima razmesteni mali tamni krstovi aviona. Naro-
¢ito zapaZam jedan, dva, tri... sedam poloZzaja flakova,
¢ije su se senke na suncu jasno isticale. ..

— Look out, Filmstar Leader, Flak at siz o’clock!s!

Stvarno, na 200 metara iza grupe razvilo se pet veli-
kih crnih oblaci¢a od eksplozija oruda 88 mm.

Dobrao! Za pet sekundi napadam. Cilj je iza nas, a
sunce je pred nama.

Gubim dah od uZasnog straha. Koliko god sam u &is-
toj vazdusnoj borbi protiv lovaca bio — sem u potetku
— staloZen toliko sam protiv flaka ...

— Drop your babies, Filmstar!

Treba brzo odbaciti dopunske rezervoare i obrusiti
se... Imam takve gréeve u stomaku da mi je skoro poz-
lilo. Prednost jednoseda je da u njemu moZe§ umirati od
straha a da to niko ne primeti.

5 Alo, »Filmstar«, Zao mi je, prijatelju, »tajfuni« su u nepri-
lici. Snadite se bez njih.
81 Painja, »Filmstare«, flak Sest sati!

18 Veliki cirkus 273



— Quick 180 port GO!

Posle brzog levog zaokreta za 180° aerodrom se nasao
ispred nas, a sunce iza naSih leda.

— Diving — full out Filmstar!®®

Obrusavamo . . .

Mojih sedam »tempesta« su levo u besprekornom po-
retku mada skoro vertikalno obruSavamo.

— Smell of flowers!® — ¢uje se podsmesljiv glas Bej
Adamsa u slusalicama.

Flak! — Boze, kakav flak! Sa celog aerodroma, iz naj-
manje 40 polozaja, seva protivavionska vatra iz oruda 20
i 37 mm.

Ispod nas Siri se tepih belih oblaé¢i¢a, a u ravnomer-
nim nizovima od po osam izbijaju crni obladié¢i zrna od
37 mm.

Kakav flak! Nema goreg osetanja od fizickog siraha
— srce Zestoko bije, mokar sam od znoja, od onog leplji-
vog sramnog znoja mesa koje se buni. Moji zgréeni nozni
prsti plivaju u ¢izmama. O¢ajni¢ki smo zaronili u dim
eksplozija i tragova zrna... levo... desno... ukrStaju
se... praskaju oko na$ih krila podmuklo bleskaju¢i. Na
1500 metara smo od ivice aerodroma, gde ljudi trée ... 50
metara visine.

— Lower for Christ’s sake!%

NiZze, niZe, za ime boga — mora da moj glas histeri-
¢no zvudi. -

Velika travna povriina ispresecana pistama ljulja se
i bode mi o&i. Letimo sa 900 km/¢. Prvi hangar. .. auto-
-cisterne . .. evo tridesetak »mesersmita« na njihovim ne-
spretnim uzanim stajnim trapovima, sa S¢ucurenim prili-
kama ispod krila.

SuviSe levo, na Zalost, van niSanske linije. ..

Grupa »aradosa«, oko dvanaest, pojavljuje se u mom
niSanu. Otvaram vatru. Besno gadam, zgréenim prstom na
obaracu. Zrna ispisuju brazdu eksplozija koja krivuda
izmedu raradosa«, penje se na trupove, pogada motore. ..

8 QObrufavamo punim gasom!

8 Miris cveca! (ovaj slikovit izraz oznaéavao je flak u Zargonu
RAF-a).
64 7Za ime boga, jo§ nize!
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dim ... jedan avion je eksplodirao bas kada ga preska-
¢em. Udarni talas odbacuje mog »tempesta« uvis.

Jedan »tempest« zakatio je zemlju i trup odskace
kao lopta u snopu skrhanih krila i repa . .. Ponovo su han-
gari pred nama. Ispaljujem drugi rafal... eksplozije na
talasastom limu vrata i na metalnim stubovima. ..

— Look out, Red Two!

Gospode, moj pratilac nalete iznad mene bez kon-
trole, izgubio je poklopac kabine.

Sa 900 na &as, 20 metara desno od mene, udara u
. toranj flaka koji preseca napola, ispod platforme. Drveni
stubovi lete. Buket ljudi okatenih o top pada u ponor.
»Tempest« se sruSio na kraju aerodroma na grupu malih
kuéa izdubivéi ¢udesnu svetlosnu brazdu. Motor se odvo-
jio i u kovitlacu poZara i ostataka leti kroz vazduh

Proslo je. .. skoro. Jedan, dva, tri... trasirajufa zrna
besne ... spuStam glavu, sklanjam se iza lednog Stita...
dvanaest, trinaest, . . ¢etrnaest . .. prevari¢u se. .. ceo Sar-
zer granata 37 mm me urakljio tako blizu da vidim samo
bleskove eksplozija bez dima... kiSa parcadi bubnja po
trupu . .. devetnaest ... dvadeset!

Vuéem palicu i penjem se vertikalno u nebo. Flak
gada dalje. Gledam unazad prema Sverinu, koji se nalazi
iza repa mog aviona. Trista metara niZze penje se jedan
»tempest« u cik-cak letu — uporno prac¢en tragovima
zrna. Kod hangara gori, stubovi gustog dima i vatre...
Vatromet magnezijumskih bombi koje eksplodiraju. ..

Usamljeni »tempest« me stiZe, klati se s krila na krilo
i zauzima mesto u poretku fronta (line abreast).

— Hullo Filmstar Aircrafts, Reform, South of tar-
get, angels ten .. .%

— Hullo Pierre, Red 3 here. You know, I think the
rest had it!

Bej mi kaze da su ostali oboreni!

Nemoguce! Pretrazujem ceo horizont, mo¢na piramida
eksplozija koja se diZe do oblaka iznad Sverina jo§ odo-
leva u mirnom vazduhu.

%5 Alo, »Filmstar«, prikupite se juZno od cilja na 10.000 stopa.
— Alo, Pjer, ovde »Crveni 3«. Mislim da nas nije mnogo
ostalo, Ostali su dole zavrsili!
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Nikoga u vazduhu. .. 13.04 ¢asa. Napali smo u 13.03.
Mora je od potetka obrusavanja trajala mozda 35 sekundi.
Izgubili smo Sest aviona od osam!...

Ponovo prelazim Elbu. Moji osetljivi Zivei po€inju da
se smiruju i kolona viSe ne drhte. Ne¢e pomoé¢i ako mislim
na ostale. Cemu?

Jos jedan ratni zadatak je za nama; 56. i 486. skva-
droni lete na sledeéa dva. Mozda jo$ jedan dan odmora. ..

Evo i Rajne... :

— Hullo Desmond, Filmstar over base. May we pamn-
cake?6

Mehani¢kim pokretom ispuStam stajni trap. Smanju-
jem gas. .. U trenutku kada bi to¢kovi zaSkripali po beto-
nu, uvek bih se oseéao preporoden.

*

Glavni operativni centar nam odmah Salje fotografije
rezultata napada na Sverin. Vrlo su jasne: Kanadanin iz
49. eskadre snimio ih je tri sata posle naSeg mitraljiranja.
Doéekao ga je veoma nervozni flak i posto je radi kosog
snimanja morao da preleti vrlo nisko, bio te teSko ranjen.
Cudnovatom hrabro3éu i snagom volje doveo je svoj oSte-
¢eni »spitfajer XIV« i snimke.

Pazljivo razgledamo snimke. Stvarno, rezultati ne
opravdavaju zrtve. Izgleda da je eksplozija auto-cisterne
unistila dva »meserS§mita«, a izmedu dva bombardovana
krila hangara za montazu fabrike »Foke-Wulf« vidi se
jedan traktor koji vuce jo§ jednog otigledno oStecenog
»meserSmita«. Izgleda da je jedino znatnije oStetena gru-
pa »aradosa¢, od kojih je pet potpuno unisteno. Ali to nije
bio cilj napada; za izgubljenih Sest »tempesta« i njihovih
pilota, bila je to vrlo mr$ava nadoknada.

Ovde je flak obavio veoma dobar posao. Istitem to u
svom mesetnom izveStaju i Glavni operativni centar bar
jednom uzima to u obzir pa odustaje od takvih zadataka.

8 Alo, »Dezmonde, »Filmstar« je iznad aerodroma. Dozvolite
sletanje!
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*

Aerodromska straza uhvatila je u susednom poljskom
imanju jednog Luksemburzanina, bivieg osmatra¢a Luft-
vafe, koji se tamo krio. Prisustvujem sasluSavanju. Siro-
mah, nije ba$ spokojan i spremno odgovara na sva pita-
nja koja mu Abund postavlja. On je, uostalom, interesan-
tan sluéaj, jer je od avgusta 1943. do 25. septembra 1944.
godine sluzio kao osmatraéd u 4. eskadrili 40.K.I. u Lefeldu.
Lefeld je bio opitni centar za »Me-262« sa mlaznim moto-
rima, a zarobljenik je bio intimni prijatelj Frica Vendela,
Sefa pilota »meserSmitac.

Prema njegovom iskazu »Me-262« ima maksimalnu
brzinu od 980 km/¢ na 7000 metara visine i brzinu sleta-
nja najmanje 340 km/¢. Izgleda da »Me-262« nema her-
meti¢ku kabinu jer on nije nikada video Vendela u spe-
cijalnom letatkom odelu. Medutim, rekao mu je da se
penjao na 12.700 metara. Svi avioni ovoga tipa, koje je
video na$ zarobljenik, imali su beli znak »V« sa brojem
na reSetki usisnika turbine. On ne zna da li je ret o se-
rijskom broju- PoSto je, uostalom, najveéi broj koji je on
video »V-15«, on misli da je re¢ o prototipovima. »V«
bi mogao da znaéi »Versuhe, tj. »probna serijac.

Medu njegovim papirima naden je veliki broj tajnih
dokumenata, koje prosledujemo glavnom $tabu.

*

»Kerli« (Curly — kudravi) Voker dobio je danas odli-
kovanje Distingvisd Flajing Kros i odlu¢ujemo da ga sni-
mimo sa Citavim uobi¢ajenim ceremonijalom. Istovremeno,
danas je i njegov rodendan, pa izgleda da njegov rafun u
baru posle svetanosti neée biti isplacen ni za tri meseéne
plate.

Zovemo ga »kudravi« zbog njegove prerano éelave
glave. Ima dvadeset osam godina a izgleda kao da mu je
trideset pet. PoSto je on sa Kenom Hjuzom najstariji pre-
ziveli pilot grupe, predlaZem ga za komandira »B« eskad-
rile, kao naslednika Gordona Milne kojeg je prosle sed-
mice oborio jedan »Me-262«.
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KOMANDUJEM »VINGOMc«

Dva Novozelandanina napravila su gadnu nepriliku
administrativnom komandantu eskadre. Prosle veéeri po-
sle burne »mes-parti« (»Mess-Party), priredene povodom
odlaska »Smokija« Sradera, koji preuzima komandu nad
meteorima — avionima na mlazni pogon 616. grupe, dva
pilota iz 486. skvadrona neprimetno su otisla. .. Prvi pre-
dmet koji se ispre¢io pred njihovim od piéa pomalo pomu-
¢enim pogledima bio je liéni dzip DZejmisona. Skoéili su
u njega, upalili motor i krenuli u Setnju po okolnim mese-
¢inom obasjanim putevima. Prvo su udarili na strazu, iz-
drZzali bez posledica jedan rafal iz automata i odjurili u
pravcu Belsena. ..

Na pola puta ispreéili su se jednom veli¢anstvenom
Stabnom »bjuiku«, kreatom generalima, sa zvezdicama na
svim Savovima, otpremili ga u jarak da u njemu odigra
elegantan ples sa celokupnim tovarom, dok su oni sa lju-
bavlju zagrlili telegrafski stub. Uspeli su da nepovredeni
umaknu u Sumu, ostavivsi dosta potresenu gospodu gene-
rale da se sami sa mukom izvlace iz razlupane koéije.

Dogadaj je, naravno, podigao prasinu, ali nisu nadene
naSe dve Saljivdzije, koje su uspele da se neopaZene uvuku
u stan i ni reéi ne progovore o svojoj pustolovini. Van-
redno solidarni piloti skvadrona dali su jedan drugome
alibi koji su izdrzali najspretnije saslusavanje vojne poli-
cije.

Danas, nesto pre dvanaest sati, DZejmison je dobio
papreno pismo iz Glavnog Staba, koje ga je silno potreslo,
u kom ga savetuju da se u interesu njegove buduée kari-
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jere u RAF-u postara da njegovi piloti postuju minimum
discipline.

Nekoliko ¢asova posle dolaska ovog pisma DZejmison
me poziva da zamenim »Smokija« na duZnosti koman-
danta eskadre. Prima me sa ljubazno$éu buldoga i, pre
nego $to sam mogao da se zahvalim, skrenuo mi je paz-
nju da ¢e mi, ako se moja maSina za brijanje istupi,
rado ponuditi svoju i da brica nije tu zato da Sisa kerove
itd. Posle deset minuta monologa i ljubaznosti ove vrste,
daje mi dvadeset santimetara debeli dosije izveStaja i ne-
reSenih akata i savetuje mi da ne dozvolim da me od-
mah obore, jer je prevrsilo svaku meru da svake sedmice
menja »ving-komander flajing« (wing-commander fly-
ing).

27. april 1945,

Moj san se kona¢no ispunio. Postao sam komandant
eskadre — i to kakve eskadre! 122. vinga, elitne lovadke
jedinice RAF-a.

Brzo sam dao krojatu da mi na naramenicama »batl-
dresa« priSije treéi Sirit. Brodharst mi preko telefona
cestita i poziva me u svoj Stab.

Naredujem da se hitno naslikaju trouglaste zastavice
»vingko« (Wing-co) na trupu moga »Gran Sarl-a« i da se
glavtina elise oboji jarkocrveno. Pola sata kasnije sleéem
u Cele, gde me Brodharstov adutant prima sa svim poda-
stima; uostalom, on je moj stari drugar BardZes, zvani
»Bags« iz 125. vinga.

Oko kontrolnog tornja sedi na travi blizu hiljadu
francuskih ratnih zarobljenika, koje su nase prethodnice
oslobodile i koje RAF avionima prebacuje u Francusku.
Izgleda da nesreénici nisu mogli da prate tok dogadaja.
Tumaraju bez smisla na sve strane, skoro su smeteni i
zbog paznje koju im Englezi obilno ukazuju. Izgleda, me-
dutim, da su satuvali bar jednu francusku osobinu: pro-
vode vreme u gundanju i ne razumeju da se ovi vojnici
i piloti RAF-a liSavaju sledovanja cigareta i ¢okolade za
nekoliko nedelja. Ipak, satuvali su dobro drzanje. Istina
je da su to strelci i da ih njihovi oficiri nisu nikad napus-
tili i izgleda da ih jo§ uvek évrsto drze.
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Dok ¢ekam kola, razgovaram sa nekolicinom. Uzne-
mireni su zbog prijema koji ih otekuje u Francuskoj. Pi-
taju me $ta ja mislim o generalu De Golu. . .. Posle neko-
liko minuta opkolilo me je stotinak. Kola stizu i brzo se
pozdravljam.

Brodharst me, kao i obi¢no, prima vrlo ljubazno i
saop$tava mi da je britanski kralj potpisao ukaz i nare-
dbu kojim mi se dodeljuje lenta za moj orden D.F.C. Za-
tim raspravljamo o stanju eskadre i o planu buduéih dej-
stava. Potreban je poslednji napor, Nemci su iscrpljeni, ali
moramo ih pre svega spretiti da ne prebace dovoljno
snaga u Norvesku da bismo tamo nastavili borbu. Na kraju
me poziva na &aj i oko pet sati vraéam se sa osetanjem
da je ceo svet moj...

Na aerodromu masa ljudi tiska se oko mog »Grand
Sarl-a«, francuski vojnici pokazuju prstima crne krstove
mojih pobeda i veliki beli lorenski krst na hladnjaku.

I pored kratke piste, poleéem »na americki nacing,
njima u &ast, preleéem u brifuéem letu preko aerodroma
— a onda uzimam kurs ka Fasbergu.

Do pono¢i radim sa Carlijem, Abundom i Rapom, da
bih sredio zaostalu poStu, a zatim najmanje Cetvrt sata
posmatram svoj potpis:

P. H. Clostermann, D.F.C. and Bar
Wing Commander Flying 122. Ving.
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POSLEDNJI ISPIT

3. maj 1945.

Sada jasno ose¢amo da ulazemo poslednji napor. Ko-
liko ¢e trajati nemacki otpor? Ako Nemci Zele mogu da
se u Kilskom kanalu, na danskim ostrvima i Norveskoj
odrZe jo$ najmanje dva meseca. Luftvafe se evakuise dosta
uredno. Svi danski aerodromi krcati su transportnim
i borbenim avionima. U svim zatonima, us¢ima reka, duz
zala ukotvljene su &itave flote hidroaviona »blom« i »vos«
i »dornijerac.

Rezerve benzina dozvoljavaju im da se, bar teoret-
ski, jo§ izvesno vreme efikasno brane.

Iz ¢asa u &as povladenje prema Norveskoj je sve izra-
Zenije. Veliki konvoj brodova ispred Kila, neprekidni tok
aviona preko Skageraka i pojacani otpor na zemlji, to
sigurno potvrduju.

Isto tako sve viSe i nasi bombarderi 2. vazduhoplo-
vne oblasti (2. grupa) baziraju tako duboko da sa svojih
baza ne mogu da dejstvuju sa dovoljnim korisnim tova-
rom. Iz istih razloga ni mi ne moZemo da ratunamo na
bilo kakvu efikasnu pomoé »marodera« 9. americke vaz-
duhoplovne armije. To, dakle, zna¢i da se naSa jadna 83.
vazduhoplovna divizija mora jo§ da Zrtvuje.

Telefonski poziv Brodharsta i Lepslija to potvrduju.
Radi utehe, nagove§tavaju nam da ée se upotrebiti sva
sredstva kako bi se, odmah po zauzimanju, osposobili ae-
rodromi u rejonu Libeka, koji ée mo¢i da prihvate nase
osakaéene avione. »Beli landing strip« (Belly landing
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strip)* ve¢ su pripremljene u Racburgu, Svarcenbergu i
na aerodromu Libek. Od danas u 13.30 ¢asova na njima ¢e
stalno stacionirati ambulantna kola. Ukoliko bi sluéajno
naSe trupe zauzele jos neki neminirani aerodrom sever-
nije poCetak i kraj piste bi¢e obeleZeni crvenim linijama.

Posto ving-komander Bruker jo§ nije zamenjen, Me-
kikem je tek otiSao na oporavak, Dzimi Til je oboren, a
Sreder je nedavno preuzeo komandu nad 616. skvadro-
nom naoruZanim »meteorima«, na mlazni pogon, ja sam
jo§ uvek privremeni komandant eskadre.

U devet sati poziva me Brodharst preko telefona. Zali
se na loSu organizaciju odrzavanja aviona na zemlji. Svaka
eskadrila moZe, u stvari, da skupi najvide tri ili Cetiri
aviona sposobnih za let. Samo u 3. skvadronu sedam avi-
ona je u hangaru (o$tetenja od flaka, ulje curi, zamena
svetica, jos jedan od flaka i jo§ jedan...) Avion Kena
Hjuza li¢i na ogroman slanik sa izbuSenom napadnom ivi-
com, glavéinom elise i hladnjakom. DZoni Vokerov avion
ima rupu na vertikalnom repu preénika 50 ¢m. Na trupu
mog »Gran Sarl-a« mehani¢ari na brzinu krpe dve rupe
veli¢ine pesnice.

Tehnicko osoblje nema ni polovinu potrebnog mate-
rijala, hangari su Sirom otvoreni, proki$njavaju i hladno je
" u njima. Nedostaje nam municija i rezervni delovi, jer
snabdevacke kolone nisu mogle da prate naSe brzo napre-
dovanje. Svi ovi poslovi organizacije baze veoma su odgo-
vorni, a Dzejmison, administrativni komandant eskadre,
koji se posle sluc¢aja sa dzipom veoma zapustio, ne pomaze
mi mnogo.

Prema dobrom vojni¢ckom obifaju saopStavam preko
glasogovornika Brodharstovu grdnju Iljudstvu eskadre.
Efekat je veoma skroman, ali bar smanjuje moju nervnu
napetost.

Stalno mislim na moje unapredenje i zbog toga sam
mrzovoljan. Moj poloZaj bio bi neprijatan, da Englezi nisu
tako korektni, jer, kona¢no, ja sam samo potporuénik, a
komandujem starijim engleskim oficirima, sto dvadese-

% Piste za prinudno sletanje na stomak.
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torici pilota i devet stotina ljudi. Poznato mi je da glavni
Stab u Londonu nastoji da to resi. Ali u Parizu ne haju za
to. Politika im je jedina briga, a ne unapredenje ljudi koji
se jos bore.

To mi svakako nije smetalo da izvr§im danas tri bor-
bena zadatka. Vraéam se premoren.

Ving je jutros izgubio Sest pilota, medu kojima »bebi«
(baby) Ostina i F. O. Blia, dva najbolja iz 486. novoze-
landskog skvadrona.

Carli, tehni¢ki oficir vinga, donosi mi spisak isprav-
nih aviona. Od 95, koliko bi ‘trebalo da imamo u normal-
nim uslovima, raspolaemo samo sa 27 — u stvari sa 23.
Obectava mi joS ¢etiri do 17 ¢asova. Sada je 15.30 ¢isova.

Saljem u krace nasilno izvidanje u rejon Flensburga
Kena Hjuza, DZonija, Vokera, moja dva Australijanca
Torpija i Beja, i Longleja kao rezervu. Ken je oprezan i
ne rizikuje bez razloga.

I dalje proutavam jutrosnje liéne borbene izvestaje i
sa Abundom izradujem »ving-riport« (wing-report)* glav-
nom S$tabu. Ne moZe se prikriti nedostatak aviona. Ni mo-
ral pilota nije naroéit, pa se zaista nadam da nam neée
naredivati da napadamo brodove. Flak zaista igra sve veéu
ulogu u zivotu mojih pilota. Oseéam kako su opsednuti
njime u svim razgovorima, za stolom, u baru, u toku bri-
finga. Ko Zeli da se u to uveri, treba da posmatra one koji
idu na zadatak kako one koji se vraéaju sa gor&inom ispi-
tuju o gustini i poloZajima protivavionske artiljerije. Reé
»flak« je na svakoj usni, neprekidno. . .

Pusim cigaretu za cigaretom i pijem $olje ¢aja jednu
za drugom. Zubi i vilica me jos bole posle uzbudljivog sle-
tanja 24. marta.

Vrlo Zuéno raspravljam sa oficirom za vezu 2. kanad-
ske armije. Zaista, posle dogadaja od 20. aprila ljudi u
kaki-uniformama stalno su mi na umu. Izgleda da on nije
u toku situacije kopnene vojske. Moram da sam pregle-
dam trake dalekopisata da bih stekao jasnu predstavu. Si-
tuacija na zemlji izgleda mi prili¢no zamrsena, zbog pro-
dora oklopnih jedinica ka Kilu i Elmshornu severno od

* Izvestaj vinga (prim. prev.).
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Hamburga, protiv nekih jakih Zarista otpora usmerenih
prema aerodromima Nojminster, Bad Segeberg i njiho-
vim pomoénim aerodromima.

Luftvafe se ograniéava na zastitu odstupanja trupa i
na evakuaciju Stabova avionima »Ju-88«, »Ju-52¢, »He-
-111« i naroéito na avionima fizeler »8torh» (Fieselers
»Storchs), koji se provlate pod zastitom magle, koja u
rano jutro i po zalasku sunca pokriva oblast Ponerskih
jezera.

Dosta niski oblaci (baza ispod 1000 metara) koji ve¢
nekoliko dana pokrivaju osnovicu Danskog poluostrva, ne-
podesni su za zapretavanje. Protivavionska vatra je tako
gusta, da ¢im se neki od nasih aviona pomoli ispod oblaka
na toj maloj visini, odmah ga doéekaju stotine automat-
skih oruda koji njihovom ukritenom vatrom Stite vaZne
drumske arterije od Ojtina do Kila, a narocito auto-pu-
teve Nojminster-Rendsburg i Slezvig-Flensburg. Sve ovo
nas mnogo neohrabruje.

17.20 ¢asova. Izlazim da bih prisustvovao sletanju
aviona 56. i 3. skvadrona koji se vracaju sa zadatka. Ma-
finu jadnog Broklenharsta tesko je ostetio flak iznad auto-
-puta kod Flensburga. Pilot je odlu¢io da skate padobra-
nom umesto da sleée na stomak. Izvukao se vrlo dobro, ali
dzip koji ga je traZio jedva ga je pronasao jer ga je vetar
odneo duboko u Orelsku Sumu.

Kenovo odeljenje postiglo je veliki uspeh: 23 uniS-
tena kamiona i 65 oSteéena — to je zaista rekord; pored
toga Longlej je iznad obale oborio dva »Ju-52«. Izvanred-
no — to ¢ée lepo popuniti moj izvestaj. S druge strane,
Longlej me zabrinjava. Postaje svakim danom sve neo-
prezniji. Posto zna da ¢e &im zavr$i svoj borbeni period
biti vracen u Novi Zeland, koristi svoje poslednje tasove
letenja kako bi zasluZio orden D. F. C. Moraé¢u da ga obuz-
davam. Ma §ta bilo predlozié¢u ga za odlikovanje zbog nje-
govih Sest oborenih Svaba.

Osim Broklenharstovog aviona svi su se vratili u
bazu. Za deset minuta Sest aviona, od deset bi¢e spremno za
sledeéci let.

Dok se spremam da se vratim u dispersal, nailaze sa
severa torpedni sbofajteri« i u briSuéem letu prolaze iz-
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nad nas, uz snaznu grmljavinu motora. Nailaze u roje-
vima, najmanje tri eskadre. Vraéaju se sa strahovitog Si-
ping strajka (Shipping-strike — napad na brodove), koji je
organizovan protiv ¢uvenog kilskog konvoja. Jedan od
njih vuce iz zapaljenog motora dugi trag crnog dima i po-
kuSava da sleti kod nas. Na 500 metara od aerodroma pada
u kovit i uz stra$nu eksploziju udara blizu ribnjaka. Po-
Zarna kola i ambulanta Zure.. .

— Zaboga, zasto se tako Zure? — Sapée Piter Vest —
— ionako nije bogzna §ta ostalo.

Posle deset minuta vraéaju se ambulantna kola sa
ugljenisanim ostacima izvida¢a i pilota.

Dok se sat kasnije, za vreme vefere u menzi, jos uvek
govori o ovom dogadaju, poziva me »Spaj« (Spy):

— Scrambler for you, Sir!

Sta hoée od mene u ovo doba? Ska¢em u dzip i jurim
u intelidZens rum.

Skrambler je radio-telefon, koji radi na ultrakratkim
talasima i povezuje eskadre sa glavnim $tabom. Ima neo-
bi¢no svojstvo da pomesa talase u predajniku i da ih raz-
mrsi u prijemniku. Ako bi neprijatelj usput uhvatio emi-
siju ¢uo bi samo nerazumljive $umove. Prakti¢an uredaj,
koji obezbeduje brzinu jer se izbegava Sifrovanje. ;

Brodharst je opet na aparatu. Razgovor je kratak:

— Pjer, sa koliko aviona raspolazete?

Pogledam na tablu stanja jedinice:

— Dvadeset i pet, gospodine!

Dobro, Zapisite radi hitnog izvrienja:

Hidrobaza Grosembrod stop koordinate N 54.22 E,
11.05 stop vr§i se utovar preko sto velikih transportnih
aviona na kopnu i na sidristu stop verovatna vrlo jaka
neprijateljska lovacka zastita stop povedite sve raspolo-
Zive snage na oznadeni objekat stop po mogucénosti napa-
sti topovskom vatrom stop nacin napada po vadoj odluci
stop saopstite Kenveju vale refenje najmanje deset mi-
nuta ranije stop pokusaéu da vam pridam tajfune za neu-
tralisanje flaka stop ne radunajte suvife na njih stop srec-
no stop. ;
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Zahvaljujem. Vesam slusalicu, uzbuden i ljut. Krasno,
posle takvog dana poslati nas ponovo u vazduh u osam
sati uvece i jos na kakav objekat!

— Ordonans, smesta pripravnosti broj jedan!

Ordonans Zuri i posle nekoliko sekundi zavijanje si-
rena potresa Fasberg.

Pregledam zidnu kartu. Do Grosembrode ima 140 ki-
lometara vazdusne linije, ali meteosluzba javlja da su Li-
becki zaliv i rejon Hamburga potpuno zatvoreni. Olujni
kumulusni oblaci sa jakim pljuskovima dostizu 6.000 me-
tara visine. Moramo da zaobidemo sa severa.

Gume Skripe po betonu. Stizu dzipovi puni pilota.
Prekinuta vecera i naporan dan ne mogu da stvore dobro
raspoloZenje. Neki Zva¢u nabrzinu napravljene sendviée.

— Svi ste tu? Dobro. Brzo im izlazem situaciju.

Nemamo dovoljno ispravnih aviona da bismo leteli
po eskadrilama u formaciji eskadre. Dakle, lete¢emo u dve
grupe po tri odeljenja od po 4 aviona u desnom stepenu.
Ja vodim prvu grupu od 12 stempesta«, Mak Donald iz
486. skvadrona vodiée drugu.

Tako ¢u, nadam se, drZati u ruci dvadeset i &etiri
aviona. -

Detalje napada ne mogu da dam sada. Potrebna na-
redenja izdaéu na licu mesta preko radija. Napad vise za-
visi od trenutne situacije nego od unapred razradenog
plana. Uostalom, ne raspolaZem ni potrebnim podacima
ni sa dovoljno vremena za razradu na¢ina napada.

»Podesite ¢asovnike. Sada je 20.07 &isova. Paljenje
motora u 20.15 ¢asova. Ja poleéem prvi, pravim veliki
krug oko aerodroma da bih omoguéio da svih dvadeset i
cetiri aviona zauzmu svoja mesta i u 20.25 ¢asova zauzi-
mamo kurs ka cilju... Ima li pitanja... poZurite!

U moju éetvorku uzimam F. Lit. (Flying-Lieutenant)
Bonea, F. O. (Flying officer) Dag Vorlija i mladog serzanta
Krona, kojem je ovo treéi ratni zadatak. U celini, nije na-
roita ekipa, ali nemam drugog izbora. Zaista, ne mogu da
zahtevam da piloti koji su danas veé izvrsili tri zadatka i
koji su potpuno iscrpljeni, idu i na etvrti, koji ¢e biti veo-
ma naporan. :
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20.15 tasova.

Moj »Gran Sarl« je spreman. Motor radi i Grej mi,
opruzen na krilu, sa palcem uvis daje znak da je sve u
redu. Prostrana betonska platforma u Fasbergu, opoko-
ljena velikim tamnim hangarima, kljuca. Dok se vezujem
gledam okolo. Motori rade, pucaju patrone startera, me-
hani¢ari trée na sve strane nose¢i padobrane ili u zadnji
¢as zaboravljene karte. Piloti se penju na avione. Neo-
bitno izgledaju u prslucima za spasavanje i remenju pa-
dobrana.

20.16 ¢asova. Sklanjajte podmetace!. ..

U 20. 25 ¢asova, dok je sunce sasvim nisko nad hori-
zontom, a velika masa oblaka vuce se prema istoku, zau-
zimam kurs ka severu i lagano se penjem.

Vecteras je poredak porazan. Sa delovima iz tri raz-
licite jedinice tesko se sastavlja homogena grupa.

— Come on Filmstar, pull your bleeding fingers out!®®

Plavo odeljenje, koje je trebalo da bude levo, Seta se
500 metara desno i iznad mene. »Zuti 2«, 3 i 4 vuku se ki-
lometar iza nas. Nervozan i neraspolozen pozivam ih bez-
obzirno da se srede. Obilazimo Hamburg da bismo izbegli
oblake prljavog dima koji se u nedogled dizu zbog poZara
u gradu.

Kona¢no, moja grupa se redila da zauzme poredak . . .

Iznad Nojminstera, koji preleéemo na 3000 metara
gada nas jedna baterija 88 mm (uostalom vrlo lose), pa
skre¢emo desno u kurs 052°. Vreme se kvari, pa moram da
izbegavam kumuluse koji se visoko penju kao velike bele
kule. y

— Hullo Kenway. Any gen?

— Hullo Filmstar Leader, Kenway answering, no-
thing at all®®

Kenvej nema nista da mi saop$ti, ¢ak ni suprotno na-
redenje, kojeg sam intimno ocekivao.

Na ftridesetak kilometara od cilja ispredio se ispred
nas meprobojni sloj oblaka. Ponirem, pra¢en grupom, i po-

88 Napred, »Filmstari«, probudite se!
% Alo, »Kenveje«, §ta ima novo?
— Nista.
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ku$avam da se provuéem ispod oblaka, ali nailazimo na
pljusak i mrak. Naredujem zaokret za 180° i penjem se,
a onda joS jedan zaokret za 180° da bismo se wvratili u
prvobitni kurs.

Sta da radim? Jedan avion ili, u krajnjem slu¢aju dva,
mogli bi da se uspe$no probiju, ali sa kompaktnom gru-
pom od 24 masine, to je ne samo delikatno veé i veoma
opasno. . .

Radio-putem zavijenim izrazima obaveStavam Xen-
veja i situaciji:

— Hullo Kenway, Filmstar here, the weather stinks!?®

Kenvejov odgovor je jasan, a njegov ton zapovedniéki:

— Filmstar Leader, force on regardless!

Neka bude! Napred!

— Cloud formation. GO!*

RasClanjujem grupu ma samostalne déetvorke, koje
odmah zauzimaju zbijeni poredak. PokuSaéemo da na taj
nacin prodemo kroz oblake i zadatom kursu i da se s dru-
ge strane, ako bude sre¢e, nademo dovoljno prikupljeni.
Uleteli smo u oluju i izgubili se iz vida. Dodavola, ala dr-
ma. Potpuno sam se koncentrisao na instrumente, samo
s vremena na vreme bacim pogled na pratioce, koji drze
grupu koliko mogu i ne razmséu se.

Sre¢om sloj nije mnogo velik. Posle nekoliko minuta
izlazimo iznad Fenharnskog moreuza kod Heligshafena.
Nebo je &isto, ispred nas sve do horizonta nema ni senke.
U kabini je svetlije. Pripremam se da odredim poziciju . . .

— Look-out Filmstar Leader!

— Paznja! Za deli¢ sekunde uzavrela masa aviona
ispunila je nebo. Nezaboravan prizor!

Dole desno je veliki aerodrom Grosembrod sa sidris-
tem za hidroavione i pistama na kojima gamiZu viSemo-
torni avioni, malo dalje je mirno more sa nekoliko brodova
na sidristu . .. Iza nas je kompaktan oblaéni zid iz kojega
izbijaju u neredu i na raznim visinama odeljenja »tempe-
sta«.

" Alo, »Kenvej«, ovde »Filmstar«. Vreme je oajno.
— Sta moZemo, »Filmstare, probijajte se ipak!

* U poredak za probijanje oblaka, sad!



Oko nas patroliraju jake grupe od po 30 do 40 ne-
mackih lovaca. Jedna nas je ve¢ otkrila i obrusava se na
»Zuto odeljenjex.

Pred nama su na zemlji ili u poletanju preko stotinu
ogromnih transportnih aviona, koji teoretski predstavljaju
moj prvenstveni cilj.

U vazduhu je oko 200 neprijateljskih lovaca, jedna
grupa je na visini od 500 metara. Druga je na 1000 me-
tara. Trec¢a je na 1500 metara, a dve su na naSoj visini,
tj. na oko 3000 metara. Iznad nas je svakako jo§ jedna
a mozda i dve... A ja imam samo 24 »tempesta«!

Brzo donosim odluku. »Zuto« i »Plavo odeljenje« na-
paSce Svapske lovce iznad nas. »Ruzi¢asto«, »Crno« i »Belo
odeljenje«, pod komandom Mak Donalda, vezaée lovce is-
pod nas... Ja ¢éu u meduvremenu pokusati da se sa »Cr-
venim odeljenjem« provuéem do aerodroma i da ga mi-
traljiram.

— Hullo Filmstar, Yellow and Blue climb and attack
fighters above. Pink, black and white engage Huns be-
low, Filmstar red diving for straffe... Go!...

Odbacujem dopunske rezervoare i sa moja tri pra-
tioca strmo obrusavam. Sa preko 900 km/¢ prolazim kao
vihor kroz grupu »foke-vulfovac, koji se rasprsise kao jato
lastavica. Polako izvla¢im iz obrusavanja i smanjujem gas.
Letim po putanji koja me dovodi na aerodrom u brisu-
¢em letu praveem jugozapad-severoistok.

Docekuje nas razbesneli flak. Na granici bazena sti-
zem sa preko 20 metara visine i odmah otvaram vatru.
Mirna povrsina sidriSta pokrivena je nepokretnim »dor-
nijerima 24« i 18. Tri bela traga oznatavaju brazdu tri
aviona koji su upravo poleteli. Na pokretnim podmeta-
¢ima na navozima je niz aviona sblom« i »vos«.

Sasredujem vatru na jednog od tih B i V 138. Uzad
podmetaca cepa se; preletem iznad ogromne mase koja se
pusi, naginje na krilo i tone. Flak tu¢e udvojenom Zesti-
nom. Blesak zdesna — jedan onesposobljeni »tempest«
udara u more i podiZe vodoskok. BoZe — brodovi na si-
driStu su naoruzani a jedan od njih je veliki torpedni brod
koji tuce iz svih svojih oruda. ..
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Instinktivno uvlaéim glavu u ramena i dok sam jos
uvek u briSu¢em letu lagano skrecem ulevo tako brzo da
ne mogu da gadam »dornijere«, zatim brzo okre¢em udes-
no iza jednog ogromnog »junkersa 252« koji je upravo po-
leteo i koji zabrinjavajuce raste u mom niSanu. Gadam ga
dugim neprekidnim rafalom skoro do momenta kada su-
dar izgleda neizbezan, izvla¢im u zadnji ¢as, osvréem se i
vidim kako »Ju-252«, sa dva zapaljena motora i presece-
nim kormilima, odskate od mora i eksplodira.

Velikom brzinom se udaljavam i nale¢em pravo na
torpedni brod koji sipa vatru iz svih protivavionskih oru-
da. Prolazim na deset metara pored njegovog vitkog pram-
ca iznad same vode, koja klju¢a hiljadama gejzira koje
flak diZe. Primeéujem bele prilike koje se kreéu po mostu
i plamene jezike oruda koji, izgleda mi, izbijaju iz celog
maskiranog nadgrada.

Granate rikoSetiraju od vode i eksplodiraju svugde
naokolo u preéniku od 500 metara. Srapneli kose jedno
jato galebova koji, izbezumljeni i krvavi, padaju na sve
strane. Uh! Konacno sam van dometa!

U znoju sam, grlo mi se steglo da ni re¢ ne mogu da
izgovorim preko radija. Po$to sam za celo vreme napada
zadrzavao dah, $to nisam ni primetio, srce mi potmulo
tuce, kao da ée da se istrgne iz grudi.

Penjem se u velikom levom zaokretu. Da zavr$imo.
Situacija je muc¢na. Iznad aerodroma vodi se ogortena
borba. Tri aviona padaju u plamenu, da li su moji ili ne-
prijateljevi, to odavde ne vidim, suvi$e su daleko. Cetvrti,
koji je eksplodirao, seje partad po nebu, peti pada u ko-
vit vukuéi trag bele pare. Drugi smrskani gore na zemlji.

Radio prenosi nerazumljivu zbrku dozivanja, psovki,
besomuénih povika izmeSanih sa bubnjanjem topova.

Blizu torpednog broda gore ostaci jednog aviona. Us-
red uskomeSane pene iz Sirokog mlaza benzina dizu se
teSki kolutovi ernog dima, ispunjeni bleskovima.

Sta se desilo sa mojim trima pratiocima? Nema im ni
traga na nebu. Na pocetku napada video sam kada je de-
sno od mene udario u vodu jedan »tempest« verovatno
Boneov. Siguran sam da je avion Sto ga je oborila brod-
ska artiljerija Krouov, Vorleja ne vidim.
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Oklevam za trenutak: da li da se uklju¢im u borbu
protiv nemackih lovaca koja besni iznad Heligshafena, ili
da pokuSam da jo§ jednom mitraljiram i da pojacam pa-
niku koja mora da vlada u nemackoj bazi? Sklon sam,
mada pomalo protiv volje, drugom reSenju. Spustam se
ponovo nad more i pofinjem punom brzinom da obilazim
ostrvo Fenmarn.

Najednom nailazim na tri »dornijra Do-24.« Vero-
vatno su to ona tri koja su nekoliko sekundi pre naSeg na-
pada poletela iz Grosembrode i ¢ije sam brazde video.
»Dornijeri Do-24« su veliki tromotorni hidroavioni, od oko
19 tona, male brzine, ali sa dobrim odbrambenim oruz-
jem. Posto sam se brzo povratio od iznenadenja, pravim
siroki ranversman kojim se udaljavam od njihove unakr-
sne vatre, dajem pun gas i, snimajuéi, pribliZavam im se
u cikcak-letu. Zatim, jo§ uvek izvan dometa njihovih mi-
traljeza, niSanim na prvoga. Posle dva rafala jedan mo-
tor se zapalio, drugi prekida. PokuSava da sleti prinudno
na vodu, ali podto je na ovoj strani grebena more uzbur-
kano, avion se prevrée i razbija.

Odmah okre¢em na ostala dva koji pokuSavaju da po-
begnu u briSu¢éem letu. Njihovi motori ispustaju duge crne
tragove jer rade maksimalnom snagom. Izazivaju mi sa-
zaljenje. Sa 400 km/¢ veéom brzinom i &etiri topa — to
li¢i na tradicionalni pas bul*. Biram levog, koji pretova-
ren zaostaje iza drugog. Ovoga puta »Zivotinja« u zadnjem
¢asu izvrSava veoma spretno zaokret. Zbog velike brzine
morao sam kao budala da okre¢em, neposredno pod va-
trom zadnjeg strelca, koji me je pogodio sa tri zrna. Hvala
bogu, bila su to puS¢ana zrna 7,7 mm.

Posle klizanja na krilo ponovo sam na poloZaju za ga-
danje. Sa oko sto metara zrna pustose po trupu. Krilni re-
zervoari gore. Strelac u repu prestao je da gada. Za neko-
liko sekundi avion je u plamenu. Pilot pokuiava da se
popne kako bi omoguéio posadi da skate, ali je suvige
nisko. Ipak trojica ska¢u. Samo jedan padobran se otvara.
Odmah se zatvara i nestaje u talasima. Veliki tromotorni

* Passe-boule je igraka koja predstavlja grotesknu li¢nost,
¢ija su usta prekomerno otvorena da bi primila kugle koje igraé
ubacuje (prim. prev.).

19+ j 291



avion pretvara se u vatrenu loptu koja se kotrlja na ne-
koliko metara iznad grebena morskih talasa obavijena gu-
stim dimom. Posle nekoliko sekundi eksplodirao je. Tra-
zim treceg, ali on se negde izgubio, verovatno se sakrio
iza nekog malog ostrva u moreuzu.

Napad me je odvukao oko Fenmarna. Penjem se na
3000 metara. Iza brda je Grosembrode... Gutam plju-
vacku, instinktivho zateZem sigurnosne veze i obruSavam
na aerodrom radi ponovnog mitraljiranja.

Ovoga puta ih iznenadujem. Flak zauzet na drugoj
strani i artiljerci gadaju pomalo na sre¢u u praveu 3paj-
skih lovaca i »tempestac.

Kao vihor prolazim izmedu dva hangara i punim ga-
som izbijam na leteliste. Toliko je nagomilanih aviona, da
ne znam koji da odaberem. Kroz ni$an vidim red »ara-
dosa-232«, ogromnih transportera. Pre nego 8to prvi rafal
eksplodira na prvoj dvojici mogu jo§ da ih posmatram:
Cudni gredasti trupovi na dva sprata, dvadeset &etiri tocka
stajnog trapa koji nose gigantske masine.

Jedna granata flaka eksplodira na nekoliko metara
od mene i snazno potresa avion. Penjuéi se u spirali van
dometa flakova dospeo sam usred meteZa, koji je, uosta-
lom, poteo da jenjava.

PokuSavam da se prikljuéim svojoj grupi, ali to je
tesko u ovom neredu. Prvo opaZam jednog »tempesta« koji
obruSava okretuci se sve brZe oko krilaca. Oba krila se
lome ... Posle nekoliko sekundi izmedu dve Zivice suknu
plamen . .. ali nema padobrana. Dva »foke-vulfa« pokusa-
vaju da me uhvate u makaze, ali brzo ih se oslobadam
okre¢uéi ka njima.

»Tempest JF-H«, kojim pilotira Australijanac Bej, u
nevolji je: iz njegovog motora izbija dim. Ipak, on vodi
borbu sa jednim »meserSmitom« koji se vrlo spretno brani
postepnim smanjivanjem brzine i ozbiljno ugrozava »tem-
pesta«.

Okre¢em ka »Me-109« kojeg iznenada napadam i po-
gadam sa najmanje dve granate u spoj krila i trupa.

Iznenadeni pilot okreée u drugu stranu. Sada ga gada
Bej i posto je u pogodnom poloZaju ponovo ga pogada.
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Izbezumljeni Svaba ponovo okreée u drugu stranu;
gadam ga, on se ponovo izvla¢i. Bej ga gada... Za tre-
nutak se zaklatio, a zatim se jedno krilo sa velikim crnim
krstom lomi u plamenu.

Svaba bez teSkoca iskate, ali padobran se ne otvara i
pocinje da gori.

Konatno i moji »tempesti« poéinju da se prikupljaju
dva po dva, izvlace¢i se oprezno iz borbe. Svabe uzmicu i
jedan po jedan vracaju se obruSavanjem ka Grosembrode,
odakle se dize veliki stub dima, verovatno iz ona dva za-
paljena »aradosa« . ..

Jedan zalutali »foke-vulf« uvukao se izmedu nas i
ocajni¢ki manevriSe. U pratnji Beja odmah ga napadam.
Dugim rafalom — ali najednom zatvaradi $kljocaju radeéi
u prazno — nema viSe municije. ..

»Foke-vulf«, medutim, gubi brzinu i po¢inje da dimi;
ipak sam ga pogodio. Be] ga takode gada iz neposredne
blizine i pretvara ga u prah. Eksplodirao je kao bomba. ..

Ovoga puta padobran se otvara.

Sunce je ve¢ za$lo tamo iza danskih ostrva i u svetlom
sumraku moja grupa se prikupila. Brojim moje avione:
dva, Cetiri, osam, deset, jedanaest — zatim niZe jo§ dva
koji tesko prilaze, ofigledno pogodeni.

Vracamo se u Fasberg sa upaljenim pozicijskim svet-
lima u no¢i koja potinje da skriva konture predela. Na
mirnom i blagom vecernjem vazduhu lagano podrhtavaju
krila »Gran Sarla«.

Dok sa izvucenim stajnim trapom i spustenim zakril-
cima prilazimo Fasbergu zami§ljam $ta ¢e da radi na$ teh-,
nicki oficir Micel. Od dvadeset i ¢etiri aviona vraéam mu
samo trinaest ...

293



VRATA SE ZATVARAJU

Zatim bese primirje; kao da su se zatvorila vrata.
Osam neshvatljivih dana; neopisiva meSavina radosti i
tuge. Bu¢na ispoljavanja raspolozenja prekidao je potpuni
mir, naroc¢ito ta neobi¢na, tuva tiSina, koja pritiska aero-
drom, pokrivene avione, zamrle eskadrile i prazne piste. ..
Naglo popuStanje napetih nerava bilo je uzasno i bolno
kao radanje.

Dolazilo mi je da urlam.

=

Bilo je te veceri neobi¢no tuzno selo. Piloti su pose-
dali na stolice — bez reci, bez pesme. Oko jedanaest sati
Bej je ukljuc¢io radio. BBC je prenosio reportazu sa pari-
skih i londonskih ulica, gde je bu¢na gomila dala maha
svom veselju. ..

Sve su se o¢i okrenule aparatu; kao da je iz tih oé¢iju
izbijala mrznja. Za mene je to bilo tako otigledno i tako
novo, da sam iznenaden pogledom upitao Kena. Zatim sam
¢uo udar i prskanje razbijenog stakla. Neko je svom sna-
gom bacio flaSu u pravcu te galame, u praveu svih tih
ljudi koji su nam bestidno demonstrirali svoje olakSanje
i oslobodenje.

Jedan po jedan piloti su ustali i u mirnoj menzi ostali
su samo Ken i ravnodu$ni barmen. Iz razlupanog radio-
-prijemnika izbijalo je zalosno kvréanje. Ponovo sam po-
gledao Kena. Razumeli smo se bez reé¢i. Proslo je pola
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sata, mozda i sat. Onda sam — kunem se — najednom ose-
tio da su svi oni bili tu, oko nas, u mraku, u dimu ciga-
reta, kao deca koja su nepravedno kaZnjena i koja su za-
losna:

Makenzi ... Dzimi... Keli... Maus Menson ... mali
Kid ... Bone... Seperd ... Bruker... Gordon... i tamne
uniforme sa potamnelim zlatnim Siritima... MusSot...
Mezilis ... .Bero . .. Pjero Degej, svi, svi koji su jednog le-
pog jutra poleteli na svojim »spitfajerima« ili »tempe-
stimac i nisu se viSe vratili.

— Well, Pierre, that’s the end of it. They won’t need
us any more. ..M

Posli smo na spavanje, lagano sam zatvorio vrata da
ne probudimo barmena koji je spavao na svojoj stolici i
da ne ometamo »ostalec.

Bilo je to sasvim ta¢no, nikome vi$e nismo bili po-
trebni. Ubrzo smo to osetili. Ukidanje odsustva, prevoze-
nja avionima rezervisanim samo za vise oficire, beskrajna
maltretiranja, nesvesna, ali koja su ogoréavala.

Iz Ministarstva vazduhoplovstva u Parizu dobio sam
obavestenje, koje je potpisao jedan general francuskih
snaga otpora, u kome mi se saopStava da mi se izuzetno
izraZava narotita pocast $to sam proizveden u &in rezerv-
nog porucnika.

12. maja bila je velika parada u Bremenshafenu — i
tragedija. Ispod 300 metara visine &etiri aviona moga ode-
ljenja uzasno su se sudarila. Moj padobran otvorio se tek
iznad zemlje. Kao Cetiri udara groma avioni su se smrskali
o zemlju. Jo§ uvek se seéam kako kao u snu izbezumljeno
tréim prema cetiri stuba crnog dima, potpuno otupeo iz-
nenadnom katastrofom. Video sam kraj svojih nogu telo
Robertsona sa polomljenim kostima, u kaki-ko3ulji, do
pola zarivenog u zemlju i sa padobranom koji se nije ot-
vorio. Zatim telo Pitersa koje je dogorevalo u lokvi ben-
zina; dvadeset metara dalje Kolsonov avion, bezobli¢na

" Pjer, to je zaista kraj. Neéemo im viSe biti potrebni!
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masa u pocrnelom krateru sa ugljenisanim mesom i ko-
stima negde ispod gvozdurije.

Iznad nas, trideset rastrkanih aviona eskadre prele-
tali su jedan po jedan, smuSeni klatili se s krila na krilo,
i pokusSavali da vide i shvate.

%

Ving je otiSao za Kopenhagen. Nekoliko dana obu-
zela nas je opijajuca atmosfera oslobodenja. Ali vrlo brzo
me je obuhvatio strah, pani¢ni strah od moga aviona, pri-
videnje Bremenshafena, koje je igralo pred mojim o¢ima
— strah koji sputava i koji unistava reflekse.

Dosao je 1. juli. Da sam znao da &itam znamenja, ne
bih poleteo protiv svog instinkta. »Grand Sarl« imao je
kvar na uljnoj instalaciji isto kao i onoga jutra 12. maja.
Tvrdoglavo sam iz straha zbog osude ljudi pozajmio Bru-
sSov novi avion.

Moji avioni su besprekorno defilovali iznad mase i
crvenih zastava sa belim krstom kojima je bio zakiéen &i-
tav grad. I tada, kada mi je izgledalo da je uklonjena zla
sudbina koje sam se podsvesno plasio, poéinio sam tu glu-
pu gresku procene. Zatim se sve pobrkalo: stajni trap se
samo napola izvukao, motor se nije pokoravao mojim
ocajni¢kim nastojanjima. Sa 300 km/¢ »tempest« je rase-
kao prikolicu rukovaoca letenja, raspao se i rasuo na pola
kilometra unaokolo smrvljene ostatke krila, motora i kor-
mila. Ambulantna kola su me prihvatila nepovredenog i
smetenog. Tada sam shvatio da je to bio poslenji napor,
poslednje ¢udo, i poslednja opomena sudbine koja se umo-
rila . ..

&

27. avgust 1945,

Usvojena mi je molba za hitnu demobilizaciju. Uju-
tru sam se oprostio od Brodharsta i RAF-a. Novozelanda-
nin Maki preuzete umesto mene komandovanje 122. vin-
gom. Da bih odleteo u Glavni &tab u Slezvig, zeleo sam da
uzmem svoga »Gran Sarla«. Na povratku popeo sam se
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visoko u letnje nebo bez oblaka, jer samo tamo sam mo-
gao da mu kaZem zbogom.

Zajedno smo jos jednom pojurili pravo prema suncu.
Napravili smo jedan luping, mozda i dva, nekoliko sporih,
doteranih sa ljubavlju izvedenih valjaka, kako bih zadr-
zao u prstima svaki drhtaj njegovih poslusnih i elasti¢nih
krila.

Plakao sam u njegovoj uzanoj kabini, kako nikada
viSe necu plakati, kada sam osetio da su njegovi totkovi
dodirnuli beton i kada sam ga pokretom ruke poloZio na
zemlju, kao otkinuti cvet ... Kao i svaki put, pazljivo sam
protistio motor, isklju¢io sve prekidace jedan za drugim,
ugasio instrumentalnu tablu, odvezao pojaseve, kablove i
cevi koje su me vezivale sa njim kao dete sa majkom.
Kada su me moji piloti i mehani¢ari, koji su me oc¢ekivali,
videli pognute glave, i ramena koja su se tresla od jeca-
nja, razumeli su i ¢uteéi se udaljili ka dispersalu.

3%

Sedim kraj pilota Micela sa kojim odlazim u Pariz.
Dok rula ka pisti, prolazi kraj aviona vinga, mojih »tem-
pesta«, besprekorno poravnatih krilo uz krilo, kao za smo-
tru. Kraj njih piloti i mehani¢ari masu rukama. Malo sa
strane je moj »Grand Sarl«, moj stari JF-E, sa crvenom
glavtinom elise, sa crnim krstovima naSih pobeda ispod
kabine, zdepast, svojevoljan, moéan, sa svojom snaZnom
¢etvorokrakom nepokretnom elisom, koju viSe neéu po-
krenuti.

Jedna stranica je okrenuta, veoma bolna.

Uz prodorni urlik njegovih ameri¢kih motora, Mi-
¢el ubrzava i polete. Priljubio sam lice uz staklo kabine
da jo§ jednom vidim iza repa aerodrom Libek i male sjaj-
ne krstove na ledini koji se smanjuju i utapaju u veéer-
nju maglu.

Zbunjeni pilot okreée glavu.

Svrseno je. Nikada viSe necu videti »tempeste« kako
se na startu postrojavaju iza »Gran Sarlac, kako nespretni
na svojim velikim Sapama ispruzaju u vetar koji stvaraju
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elise razjapljena zZdrela svojih hladnjaka, sa licima pilota
punih poverenja, koja vire iz kabina, ¢ekajuéi moj sig-
nal ...

Ali, ispunjen sam ponosom kad na vas mislim, moji
avioni, a naroé¢ito na vas, moji dragi drugovi iz RAF-a,
Sto sam imao sre¢e da vas upoznam i da vas volim, sa va-
Sim uniformama boje engleske magle.

*

Veliki cirkus je otiSao.

Publika je bila zadovoljna. Program je bio dosta bo-
gat, izvoda¢i nisu bili tako losi, a lavovi su prozderali
ukrotitelja. Za porodi¢nim stolom jo$ nekoliko dana pri-
¢ace se o cirkusu. I kad sve bude zaboravljeno — fanfare,
vatromet i lepe uniforme — na seoskom trgu ostace joS
krug strugotine i rupe od koceva.

KiSa i zaborav izbrisate brzo njegove tragove.

#*

Moji drugovi i ja, koji smo preziveli Veliki Cirkus,
sreéom »nismo razumeli« i to ¢e biti nasa jedina nagrada.
»Mi pripadamo op§tem neskladu .. .Mi smo delovi ve-
like nezavriene gradevine; trebace wviSe wvremena, vise
mira i vie udaljovanja da bismo otkrili njenu celinuc«.

A. de Saint-Exupery
(»Pilote de guerre«)
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DODATAK
O ORGANIZACIJI RAF-a

RAF je bio podeljen na éetiri »komande«:

— Fajter komand (Fighter command) — lovatka avijacija

— Bomber komand (Bomber command) — bombarderska avi-
jacija

— Kostal komand (Coastal command) — odbrana obale

— Trening komand (Training command) — obuka

Pre iskrcavanja u Normandiji ova organizacija pretrpela je
manje izmene formiranjem Taktikal’ er fors (Tactical Air Force)
— takti¢kih vazduhoplovnih snaga.

Svaka komanda sastojala se iz vazduhoplovnih divizija ili
grupa. U lovackoj avijaciji je na primer 11. grupa (Group) imala
zadatak da brani jugoistok Engleske i London.

Svaka grupa (Group) bila je podeljena na eskadre ili vingove.
U pofetku, do 1943, svakoj bazi pripadao je po jedan ving: na
primer vingovi Bigin Hila, Kenlija, Tengmiera, itd.

Svaki ving imao je tri ili etiri lovadke grupe ili skvadrona.
Ove grupe su dobijale brojeve (grupa »Alzas« (Alsace) se, npr. u
RAF-u zvala 341. skvadron fri frenc (Squadron Free French), a
njihovi avioni su obeleZavani grupom slova ili oznakama za ras-
poznavanje. Na primer, NL za »Alsase«, LO za 602, JJ za 274,
JF za 3. itd, Osim toga, svaki avion u grupi imao je svoje sops-
tveno slovo za raspoznavanje. Moji avioni u grupama kojima sam
pripadao bili su oznadeni, na primer, NL-B, LO-D, a oznaka mog
dragog »Velikog Sarla« bila je JF-E.

Svaki skvadron sastojao se od dva flajta (Flights) ili eskad-
rile: flajt A i B. Svaka eskadrila lovatkog skvadrona imala je,
po pravilu, dvanaest aviona.

Lovatkom divizijom (Group) komandovao je vajs er marsal
(Vice-Air Marshall — general-major avijacije). Vingom jedno-
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motornih lovaca komandovao je ving-komander (Wing-Commander
— potpukovnik), skvadronom je komandovao skvadron-lider
(Squadron-Leader — major), a eskadrilom flajt-lutenent (Flight
Lieutenant — kapetan).

Cinovi, koji su priblizno odgovarali francuskim, bili su sle-
deéi:

sardzent (Serjeant) — vodnik

vorent-ofiser (Warrant Officier) — zastavnik

flajt-sardZent (Flight Serjeant) — stariji vodnik

pajlot-ofiser (Pilot Officer) — potporuénik

flajing-ofiser (Flying Officer) — poruénik

ﬂajt-leftenent (Flight Lieutennant) — kapetan

skvadron-lider (Squadron Leader) — major
ving-komander (Wing Commander) — potpukovnik
grup-kepten (Group-Captain) — pukovnik — komandovao

je bazom ili lovackim aerodromom.

Svaki skvadron imao je u proseku 30 do 32 pilota, od kojih
su bar jedna treéina bili podoficiri. Osim toga, skvadron je imao:
adutanta, tehnitkog oficira i vodnika Sefa mehanitara koji se po
tradiciji zvao &ifi (Chieffy) 1 predstavljao veoma vaZnu li¢nost
i kome su bili potéinjeni vodnik, vodnik radio-mehani¢ar i vod-
nik aviomehaniéar. Na kraju, eskadron je imao oko éetrdesetak
ljudi »zemaljskog« sastava — mehanitara, oruzara, specijalista za
trup aviona, specijalista za motore i radio-specijalista. Ukupno oko
100 ljudi letaca i neletaéa,

Svaki skvadron imao je pozivni znak u radio-saobracéaju.
Tako npr. Alzas se zvao »Turbane«, a 3. skvadron je bio »Filmstar«.
Da bi se u borbenim formacijama u vazduhu mogli razlikovati
pojedinaéni avioni koriSéene su sledete oznake:

Sekien blu Seksen red Sekéen jelou
(Section Blue) (Section Red) (Section Yellow)
(Odelienje ,,Plavi*) (Odeljenje ,,Crveni®) (Odeljenje ,, Zuti®)
1 1 1
) 3T =2 )
T+ P i LR 4 ERTRE §
4 4 4
T T T
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BORBENI POREDAK

Borbeni poredak skvadrona safinjavali su 12 aviona, po-
deljenih u tri odeljenja od po éetiri aviona. Pozivni znak koman-
dira (skvadron-lidera) bio je »Turban« lider, komandira eskadrile
B: Jelou lider Turban (Yellow Leader Turban), komandir eskadrile
A — Blu lider Turban (Blue Leader Turban), ili Biu uan (Blue one),
Ostali piloti nazivani su prema mestu u formaciji, npr. Turban
blu for (Turban Blue four),

Za pojedinaéne letove ili za litno pozivanje, svaki pilot imao
ie svoj sopstveni znak; npr. u grupi »Alsase moj je bio »Turban
285¢«.

Vazduhoplovne divizije delile su se u sektore. Takticko ko-
mandovanje sektorom bilo je povereno operativnom centru —
Grup sentral kontrol (Group Central Control GCC), koji je bio
smesten u velikoj podzemnoj prostoriji od betona koju su nadvi-
Savali zastakljeni balkoni za kontrolore. To je bio nervni centar
Fajter komand; ovde su se sticale sve veze radarskih stanica i
sve primljene informacije odmah su pokazivane na  ogromnoj
karti koja je pokrivala ceo pod ove prostorije, Velike zidne table
su pokazivale trenutno stanje eskadrila, broj, imena i pozivne
znake svih njihovih pilota, baziranje, broj aviona u vazduhu i na
zemlji, na punjenju gorivom i opremanju ubojnim sredstvima,
itd.

Na velikoj karti postavljene su plodice i strelice raznih boja,
koje su svakih pola minuta oznadavale polozaj, visinu i pravac
leta sopstvenih i neprijateljevih grupa u vazduhu. Po jedan pri-
padnik Zenske pomoéne slufbe (W. A. A. F.) sa slufalicama na
uSima u direktnoj vezi sa radarskom stanicom bdeo je nad svakom
takvom plogicom, koju je premestac po karti pomocu dugog Stapa
krupijea,

Glavni kontrolor imao je iz svoga staklenog kaveza trenutan
i potpun uvid u sve $to se u njegovom vazduSnom sektoru doga-
dalo, od Londona do Sartra i Danske. Desetak telefona na njego-
vom stolu, koji su bili povezani sa kratkotalasnim radio-stanicama,
omogutavali su mu da odrZava vezu sa svim eskadrilama, ¢ak i
kada su bile duboko iznad neprijateljske teritorije.

Raspolagao je sa dve vrste radarskih stanica: osmatratkim
i stanicama za navodenje lovaca, koje su bile veoma sna‘ne i mogle
su da sa greSkom od nekoliko stotina metara prate nemacki avion
iznad Pariza. Kontrolor je javljao pozicije nemackih i sopstvenih
formacija u vazduhu i premestao ih kao $ahovske figure, tako da
su imale slobodu dejstva tek kada su dosle u dodir sa neprija-
teljem. Zvuénici na zidovima omoguéavali su da se prate svi raz-
govori u vazduhu, reagovanja pilota, odgovori na naredenja, pa tak
i psovke u toku borbe. !
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Kontrolor je odredivao stepene pripravnosti skvadrona na
zemlji:

— Trenutna pripravnost — imediejt redinis (»Immediate
readiness): Cetiri, Sest, ili dvanaest aviona u polozaju za poletanje,
piloti u kabinama wvezani, motori zagrejani. 30 sekundi posle datog
znaka za poletanje dvanaest aviona treba da bude u vazduhu;

— pojatana pripravnost — stend baj redinis ( »Stand-by re-
adiness): ¢etiri, Sest ili dvanaest aviona, motori zagrejani, spremni
da polete u roku od jednog minuta,

— pripravnost — redinis (Reeadiness«): Sest aviona, motori
zagrejani, piloti spremni, treba da polete u roku od dva minuta;

— pripravnost za poletanje kroz 15 minuta: piloti se nalaze
na aerodromu na mestima gde se ¢uju zvubnici (u menzi ili u
sobama) grupa treba da poleti u roku od 15 minuta od date
uzbune;

— pripravnost za poletanje kroz 30 minuta (»Available«):
avioni grupe koji su sleteli napune se gorivom i opremaju uboj-
nim sredstvima koji ¢e biti spremni za poletanje u roku od 30
minuta.

U operativhom centru pripremani su — svips (»Sweeps«)
(operacije — serkes CiScenja neprijateljskih lovaca, koje su vodili
iskljuéivo lovei), (»Circus«) (bombarderska dejstva sa moénom lo-
stupe u borbu), i — rubarbs (»Rhubarbs«) neka vrsta slobodnog
lova koji su vrsile grupe od dva do ¢etiri lovea u briSuéem letu
iznad teritorije neprijatelja).

Naredenja su putem teleprintera dostavljana obavestajnim
oficirima pojedinih vingova. Borbena =zapovest se zvala »Forma
D((.

U operativnim centrima zasedale su komisije za homologaciju,
koje su raspolagale specijalnim projektorima za ispitivanje filmova
snimljenih za vreme borbe i koje su koristile takti¢ke eksperte,
vazduhoplovne inZenjere, itd. Njihov zadatak je bio da odlute o
priznavanju pobeda.

Smatralo se da je uni$ten — distrojd (Destroyed) onaj nepri-
jateljski avion, ¢ija se eksplozija videla na filmu i &iji je pilot
(ako je re¢ o jednosedu) viden i snimljen kako skate padobranom
ili €éije su ruSevine snimljene na zemlji.

Smatralo se da je verovatno unisten — probabli distrojd
(»Probably Destroyed«) onaj avion koji je snimljen zapaljen ili
pogoden u vitalne delove, ali &ije ostatke na zemlji pilot nije mogao
da snimi iz bilo kojih razloga,
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Smatralo se da je ostecen svaki avion koji je teSko pogoden
i izbaéen iz borbe, ali za koga se ne moZe pretpostaviti da je pot-
puno unisten.

U krilima svakog lovatkog aviona RAF-a bila je ugradena
jedna kinofoto-kamera koja je bila povezana sa okidatem oruZja
i pomocu mikrometarskih zavrtnjeva usmerena u secite putanija
zrna oruzja smestenih u krilima. Pilot je na ovaj naé¢in donosio
neoboriv dokaz svojih gadanja, svoje taktitke umesnosti i postig-
nutih rezultata. To je bilo dragoceno sredstvo za identifikovanje
ciljeva.

Engleska je Stedljivo delila odlikovanja.! Lovac je dobijao
Distingvisd flajing kros (Distinguished Flying Gross) nakon pet
pobeda postignutih u oko stotinu ratnih zadataka. Vrpca. (»Bar«) uz
D. F. C. dodeljivala se izmedu desete i dvadesete pobede i konatno
Distingvi§d Servis Order (Distinguished Service Order) dodeljivan
Jje komandantima vingova i skvadrona posle dvadeset vazdugnih
pobeda ili tri stotine ratnih zadataka.

Viktorija kros (Victoria Cross), najviSe britansko vojno odli-
kovanje, za celo vreme rata dodeljeno je samo jednom pilotu-
-loveu, skvadron-lideru Niku Nikolsonu.

Francuski piloti na sluzbi u RAF-u dobijali su ova odliko-
vanja pod istim okolnostima kao i britanski podanici. U skladu
sa tradicionalnim fer-plejom (fair-play) Engleza, odlikovanja su
se izvanredno neprisirasno dodeljivala, §to je i kralj liéno kon-
trolisao. Zbog toga smo mi Francuzi viscko cenili ova priznanja.

Deviza RAF-a bila je i ostaje: Per ardue ad astra*.

2. vazduhoplovna taktitka armija RAF-a bila je organizo-
vana da prati i neposredno podrZava dejstva britanske 21. grupe
armija, pod komandom marsala Motgomerija i da obezbedi skrouz
saport« (close-support) — neposrednu podriku 1. americke
armije, :

2. TAF bio je podeljen u pet grupa ili vazduhoplovnih di-
vizija:

— 83. grupa (Group), pod komandom vajser-marsala Brod-
harsta, naoruzana uglavnom lovatkim avionima. ;

— 84. grupa, koju su pretezno satinjavale eskadre lovaca-
bombardera.

— 85, grupa predstavljala je strategijsku rezervu, sa neko-
liko lovackih eskadri i eskadrila noénih lovaca,

! Autor je odlikovan prvim ordenom D. F. C. posle osam priznatih
vazdusinih pobeda i blizu trista ratnih zadataka. Drugi D. F. C. posle 370
ratnih zadataka i 20 wvazdu3nih pobeda, i kenatno D. S. O. nakon 420
ratnih zadataka, 33 vazduSne pobede i komandovanja eskadronom i vingom.

* Latinska izreka: Preko strmina do zvezda, tj. kroz borbu do
pobede.
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2. grupa, koju su satinjavale dve eskadre srednjih i jedna
eskadra lakih bombardera »moskitac.

1. grupa, koja je bila namenjena za odrZavanje veze i tran-
sporta i opremljena »dakotama i ansonimae (krajem 1944, prome-
nila je numeraciju i postala 38, grupa).

U svemu, bilo je aviona prve linije, bez rezervnih aviona
svake jedinice:

— 70 »micela« (Mitchell) — srednjih bombardera,

— 38 »moskita« — lakih bombardera,

— 1.764 lovaca i lovaca-bombardera (»tempest«, »spitfajer,
»tajiund), y

— 156 »spitfajera« za taktitko i strategijsko izvidanje,
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PREVOD JEDNOG OPERATIVNOG IZVESTAJA

3/122-14/83 H. Q./OR 17

from:

3.0973 Acting Squadron Leader P. H. Clostermann D. F. C. et
Bar Detached from French Air Force for active service, as
Officer Commanding n° 3 (F) Squadron R. A. F.

to:

Vice-Air Marchall H, J. Broadhurst K.B.C.D.S.O.D.F.C.

Air Officer Commanding 83 Group — II T. A. F.H. Q.

Squadron Operational Report n? 17°

Imam ¢ast da vam dostavim na razmatranje sledeca zapa-
Zzanja o aktivnostima 3. skvadrona, koji je pod mojom komandom:

1. Letaéko osoblje

Kuvalitet ljudstva, kojeg 83. grupa saport junit (Group Sup-
port — Unit — dopunska jedinica) Salje ovoj jedinici za popunu
gubitaka znatno je opao. Izgleda da dopunska jedinica nije spo-
sobna da za svakih deset pilota dodeli vise od jednog sa potpu-
nim operacijskim turnusom. To je suprotno propisima kojima se
regulife raspored pilota za avion »tempest Ve.

Vetina pilota dolazi sa ukupnim prosetnim naletom od 350
casova, od ¢ega je jedva 5 ¢asova na »tempestu«, Zbog nedostatka
dovoljnih materijalnih sredstava za njihovu obuku u jedinici, gu-
bici u vazdusnim borbama i udesima su veoma visoki.

* Salje: 3.0973 skvadron lider P. H. Klosterman D. F. C. sa lentom,
dodeljen iz sastava francuskog RV za aktivnu sluZbu na duZnosti koman-
danta 3. skvadrona RAF-a.

General-major avijacije H. J. Brodharstu K, B. C. D. 5. O. D. F. C.
komandantu 83. grupe — komandi 2. T. A, F.

Operativni izveitaj skvadrona br. 17.
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S druge strané, moji piloti koji izvr§avaju prosetno po tri
leta dnevno, veoma su zamoreni letenjem (u prilogu: izvestaj
sanitetskog oficira 3. skvadrona).

2. Sredstva

Od 1. februara 1945. jedinica se potpunc preorufala avionima
»tempest V«, tipa B, sa motorima »sejbr« (Sabre VIB) i elisom
»rotole, koji su zamenili fip A i elisu »de hevilend« (De Havi-
lland).

Letatke osobine na maloj visini i ubrzanje su izrazito bolji.
Medutim, zbog sledeéa Cetiri razloga bilo bi poeljno da se hitno
uvede u borbenu upotrebu »tempest II« sa zvezdastim motorom
scentaurusa:

a) preterana osetljivost od dejstva flaka motora »sejbr VI
sa tetnim hladenjem, e

b) previsoka potros$nja ulja ovog motora bez ventila (zamena
ulja posle 30 fasova letenja), §to smanjuje na& radijus dejstva,

¢) veoma osetljiv sistem filtriranja na usisniku karburatora,
pored toga filtri vouks (Vokes) previse sman]uju snagu na pole-
+ tanju,

d) obavezan benzin od 150 oktana za motor »sejbr VI B«
stvara nam bezbrojne tefko¢e u snabdevanju i pri paljenju. Ru-
lanje je veoma usporeno zbog obaveze pilota da svakog minuta
pre poletanja proc¢iSéava motor, da bi se spredilo talofenje olova
na elektrodama.

Inate, izuzev ovih primedbi koje se uostalom odnose samo
na pogonsku grupu, stempest V« ima veoma robusnu konstrukeiju
i lako se odrzava. Gume tipa T. 17 III brzo se troe i podnose u
proseku najvise pet sletanja.

Njegova stvarna letatka svojstva su znatno bolja od pro-
ra¢unatih, $to nije sluéaj sa ostalim tipovima lovaca (P-47, P-51
ili »spitfajer«), Brzinu od 810 km/¢ postiZe pri poniranju pod svega
2 stepena pre isteka 30 sekundi. Upravljivost ispod 400 km/¢ ne
zadovoljava potpuno, ali je pri brzinama iznad 500 km/¢. izvan-
redna. Krilea su veoma osetljiva pri velikim brzinama, a elastié-
nost kormila za visinu nadoknaduje izvesnu uzduZnu nestabilnost.

»Tempest V B« je veoma stabilan pri brzom obrufavanju i
predstavlja veoma stabilnu platformu za gadanje. Vatrena moé
njegova Cetiri topa od 20 mm je veoma velika, ali ovi topovi
»hispano V« sa skratenom cevi imaju &este zastoje. Neophodno
je da se usavrSi uredaj za punjenje topova.

Izgleda da usvajanje diro sajt VIII (Gyro Sight VIII — ¥iro-
skop niSana sa automatskom korekturom gadanja) nije trenutno
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neophodno. Pored toga, zbog velike zapremine, vidljivost u pred-
njem sektoru bila bi znatno smanjena, a ni ljudstvo nije dovoljne
osposobljeno za njegovu upotrebu.

3. Takticka dejstva

Dajem odgovore na pitanja postavljena u upitniku 147 OPS-2.

A — Da bi se dnevno izvrsila tri zadatka nasilnog izvi-
danja u sadas$njim uslovima protivdejstva, posebno flaka, postojece
normalno brojno stanje grupe omogucava poletanje samo dva
odeljenja od po éetiri »tempesta« (svega osam »tempesta«), ti. 24
poletanja dnevno.

Neprekidno su 2 aviona na generalnom pregledu, 4 — na
sedmi¢nom pregledu i 2 do 6 aviona su na opravci zbog lak3ih
kvarova od dejstva flaka. Na raspolaganju su proseéno 12 do 14
aviona. :

TeSko da se u praksi moze zahtevati vie od 2 leta dnevno
na avion, ¢éak i ako se dnevni pregledi rasporede na svih 24
casa.

Zbog toga predlaZemo da se u sada$njim okolnostima prih-
vati kao borbeno brojno stanje grupe (skvadron strength -- squa-
drons strenght) dva odeljenja od po ¢etiri aviona.

B — Za zadatke zaprelavanja Zeleznitkog sacbracaja ja-
¢ina grupa ne treba da prelazi dva para, koji dejstvuju na sledeci
nacin:

— preletanje linije fronta na 3000 m, zatim spustanje na
1000 m, krstareéa brzina 520 km/¢,

— nije celishodno da se odbacuju dopunski rezervoari,

— samo jedan par treba da napada svaku lokomotivu. Raz-
lozi: Smanjuje se mogucnost flaka i, narotito izbegavanju rikodeti
zrna, koji su veoma ubitaéni, kada ¢etiri aviona napadaju zbi-
jenom kolonom i kada drugi par otvara vatru pre nego &to je
prvi par izaSao van zone vatrenog dejstva,

— lokomotive treba napadati iz blagog poniranja, iz pravca
tri ¢etvrti od pozadi i niSaniti naro¢ito na veoma osetljivi deo
izmedu kabine masinovode i prve kupole. Na taj nadéin avioni iz-
laze iz napada pod zaklonom mlazeva pare i dima koji ih skri-
vaju od flaka wvoza, ¢iji se polozaji nalaze iza lokomotive,

— vozove koji saobrac¢aju danju u »ljubicastoj zoni« (200 km
od fronta ) Stite od pocetka godine tri vagona flaka: jedan 37
mm na zatelju voza, drugi ¢etvorocevni 20 mm u sredini i treci
c¢etvorocevni 20 mm, koji je zakaten neposredno iza a ponekad
¢ak i ispred lokomotive,
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— u »crvenoj zoni« (200—250 km od fronta) vozovi imaju
dva vagona flaka (2x4 — 20 mm) — po jedan na ¢elu i zacelju
voza,

— u »beloj zoni«, izmedu Elbe i Odre, ¢esto sreéemo nenao-
ruzane vozove. Ali ofigledno je da se od skora postepeno opre-
maju flakom,

— nemacki sistem osmatranja i uzbunjivanja je veoma efi-
kasan. Sve lokomotive, koje vuku voz, opremljene su kratko-
talasnim radiostanicama. Pomoéu njih vozovode odriavaju vezu
sa organima pasivne zastite i kontrolom Luftvafe, koja ih upozo-
rava na prisustvo savezni¢kih lovaca u njihovom sektoru,

— znacajni gubici koje smo prefrpeli pri napadima na loko-
motive (1 pilot na 8 napadnutih lokomotiva) nastali su: dve tre-
tine zbog flaka a ostalo zbog parc¢adi i rikoSeta,

G — efikasni napadi na aerodrome su danas najopasniji i
najtezi,
Napad na aerodrom opravdan je samo na:

L. — »Oportjuniti tardzet« (opportunity target — sluéajan
cilj), :

2. — »Form D tardZet« (Form D target — zadatak koji se
prethodno precizno planira),

Grupa nailazi na »oportjuniti tardzet« kada se sluéajno za-
tekne u krugu aerodroma i iznenadi neprijateljsku grupu koja
rula, slete ili polete. Voda grupe treba da hitno donese odluku
i da napadne maksimalnom brzinom. Odeljenje treba da zauzme
veoma razmaknui borbeni poredak. Svaki avion grupe koji je
ometen pri uvedenju u napad, koji se ne nalazi na pogodnoj liniji,
ili ne moZe da odbaci dopunski rezervoar, treba smesta da na-
pusti poredak grupe i da se popne, ne pokufavajuéi da napada.

Ova dejstva se natelno ne isplate i treba ih, koliko je god
moguce, izbegavati,

Veoma brizljivo treba da se pripremi napad na »form D
tardzet«, Za neutralisanje flaka treba da se obezbedi ucesce jednog
skvadrona »tajfunac,

Dovoljna je grupa od 8 »tempesta«. Avioni lete u poretku
front na 150—200 m rastojanja. Na taj naéin pokrivaju prosetnu
sirinu aerodroma i zadrZavaju moguénost skretanja »in extremis«
za nekoliko stepeni radi izbora cilja.

Prilaz aerodromu treba vr§iti iz pravca sunca, obru$avajuéi
pod 80° od 4000 m do 1000 m, tako da grupa bude na tacki uvo-
denja u napad pre granice aerodroma na stotinak metara visine
sa brzinom od 800 km/&.

Svaki pilot treba da izabere cilj pravo ispred sebe — avion
ili hangar — da blago ponire, da otvori vatru sa velike daljine i
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da vrsi korekciju prema pogocima zrna na zemlji. Zatim treba
da prede u briSuci let iznad same zemlje, da posle najmanje deset
sekundi uklju¢i dopunsku snagu i da se Sto brze penje u blagom
cikcak-letu. Na taj nac¢in avioni napustaju masku koju im pruia
zemljiste tek van dometa oruda 20 mm.

Korisno je da se predvidi izlazak iz napada u vidu lepeze,
pri ¢emu krilni avioni skreéu u spoljne strane grupe da bi od-
vukli paznju flaka.

Bitno je da se vreme neutralisanja flaka uskladi sa tatnoScu
od nekoliko sekundi. »Tajfuni« prilaze na 3500 m visine, dok
obruSavaju na aerodrom otkrivaju polozaje flaka i izbacuju plo-
tun od osam raketa, izvladeéi se iz napada iznad 1000 m. Tacno u
trenutku kada rakete eksplodiraju, treba da stempesti« u bri-
Sucem letu izbiju na aerodrom, tako da posluzioci flaka ne mogu
da reaguju.

Ovaj metod napada je pogodniji od sistema »zasi¢ivanja
flakae«. U stvari, praktiéno je nemoguée uskladiti napad formacije
od 24 do 36 aviona koji sa sve getiri strane u neredu naleéu na
aerodrom. Piloti su mnogo viSe zauzeti izbegavanjem sudara nego
izborom i gadanjem pogodnog cilja, Iskustve je pokazalo da je
nemacki flak veoma disciplinovan i da po pravilu §titi odredeni
sektor prilaza sasredujuéi vatru na avione koji ga koriste. Gubici
su, takode, visoki a uéinak slab. Pri ovim uslovima za ovakvu
vrstu dejstva nije opravdano da se mobilise cela eskadra.
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NAPAD LOVACA RAF NA OBJEKTE NA ZEMLJI U
OKUPIRANIM TERITORIJAMA

RAF je veoma strogo propisao napade na razne objekte u
zemljama koje je neprijatelj okupirao. Primenjivao je veoma
stroge sankcije protiv pilota prekrsilaca. Docnije, kada su sa
britanskih baza poéele da dejstvuju ameritke vazduhoplovne
snage, britansko ministarstvo vazduhoplovstva zahtevalo je da se
americki piloti pottinjavaju istim propisima, ali bez uspeha,

Evo dosta interesantnog dokumenta, koji predstavlja odgo-
vor na Zalbe koje sam ¢esto slufao da su »avioni RAF-a mitra-
ljirali Zene i decue,

TAIJNO

Odmah uneti u knjigu
naredenja pilotima.

Salje: §tab 11. grupe

Kome: svim lovaékim sektorima
Veza: 11G/S. 500/39/0PS1
Datum: 17. april 1943.

(eksp. glavnoj lovatkoj komandi)
(adres.: svi lovacki sektori)

REGULISANJE NAPADA IZ VAZDUHA

Prilikom navedenih ofanzivnih dejstava neki piloti su pre-
kriili disciplinu napadajuéi na objekte zabranjene odredbama
akta 53/1942. glavne lovacke komande i akta 96 od 12. novembra,
kojim se reguliSu dejstva po planu »Rubarb« (Rhubarb).

Mada se moze shvatiti sklonost nekih pilota da, na povrat-
ku sa ofanzivnih dejstava ili prilikom dejstva po planu sRubarb«,
napadaju sve objekte koji po njihovom shvatanju mogu da imaju
vojni znafaj — treba obavezno podsetiti ove pilote da su priori-
tet i izbor ovih objekata veoma briZljivo odredeni zbog dobrobiti
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stanovni§tva koje stanuje. na ovim teritorijama. Protiv pilota
koji krie ove propise bice preduzete stroge sankcije. Pored toga,
ne treba zaboraviti da ovo pokoreno stanovnistvo pruza veoma ve-
liku pomoé pilotima koji su prisiljeni da skatu padobranom ili
da prisilno sleéu u zoni koju neprijatelj kontrolise.

Jo§ jedanput skreéemo paznju svima na prilog »A3«, drugog
dela akta 96, u kome se daje pregled zabranjenih objekata, koji
se lako mogu pamtiti.

Potpis: vazd, komodor E. H. Stevens
Senior Air Staff Officer
N° 11 Group, Royal Air Force

Prilog 3

Ne mogu se ni po koju cenu napadati slede¢i objekti.
Teritorija koju je meprijatelj okupirao:

1. Nevojni objekti fabrike koje nisu pojedinaéno pismeno
oznadene za napad — sela, kuée, Zivotinje, gradani i nacelno pri-
vatno stanovnistvo).

2. Logori — sem ako ih neprijatelj koristi i ako Ministar-
stvo vazduhoplovstva di pismeno odobrenje za napad.

3. Svetionici.

4. Dvorci (sem ako Lovatka komanda izda specijalno mnare-
denje).

5. Vetrenjace.

6. Elektroinstalacije i objekti u Holandiji.

7. Rezervoari za vodu.

8. Putni¢ki vozovi i lokomotive putni¢kih vozova sem:

a) u Francuskoj — nocu, J
b) u Holandiji i Belgiji izmedu 23.00 i 04.00 &asova i juZno
od reke Val-Rajna (Waal-Rhine).

9. Ribarski brodovi.

10. Radio-stanice i stubovi, kao i radarske stanice (izuzev u
slu¢aju specijalnog naredenja Lovatke komande).

11. Objekti na otocima u kanalu (izuzev u slucaju specijal-
nog naredenja Lovatke komande).

12. Pluta¢e i druga signalna sredstva za pomorsku naviga-
ciju.

13. Plinare.

14. Destilacije alkohola.
Nemadka i Italija
Svi objekti koji su zabranjeni konvencijama Crvenog Kkrsta.
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LISTE LETENJA

U glavnom Stabu RAF-a, u biviem, manastiru Bentli Prajeri
(Bentley Priory), kod Stenmora (Stanmore) saduvane su liste le-
tenja svih britanskih i savezni¢kih pilota koji su sluzili u RAF-u.

Ove liste koje su se bri#ljivo popunjavale, bile su vanredno
detaljne i pratile su dan za danom — skoro sat za satom — Zivot,
rad i sluZzbu pilota. Pored belezaka, zapaZanja, lekarskih nalaza,
rezultata ispita, tehnitke obuke, tu su se nalazili potpuni izvestaji
za svaki borbeni zadatak koji je pilot li¢no izvréio.

Evo nekoliko od 117 lista, iz treceg operacijskog turnusa, koji
je P. H. Klosterman ostvario u RAF-u.

3. mart
Slobodan lov u oblasti Nordhorn. Poru¢nik Klosterman na-
pada 4 »meser$mita 109« i u toku borbe obara jednog,

6. mart.

Poruénik Klosterman vodi grupu od 8 stempesta« u svip u
oblast Rajne. Sa svojom grupom napada rafineriju nafte u Gro-
desbudenu. Instalacije su mitraljirane i zapaljena su 4 rezervoara,
zapremine od 150.000 galona avionskog benzina, Zatim liéno uni-
§tava 4 i oSteduje 3 lokomotive.

13, mart
Porutnik Klosterman vodi odeljenje od 4 stempesta« na

ranzirnu stanicu Ham i unistava 3 lokomotive. Snajno protivdej-
stvo flaka (F. O. Mak Kalok je oboren),

14. mart

Poruénik Klosterman vodi svip sa 8 »tempestac u oblast
Hanovera. Borba protiv 40 »meser§mita 109«. Lifno uniStava jed-
nog, verovatno uniStava drugog i ofteGuje trecteg. 3 »tempestac« i
3 pilota su izgubljeni u toku borbe: V. O. Aleksander, E. O, Park
i F. Lt Kresvel.
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21. mart

Porutnik Klosterman vodi svip sa 4 »tempestax u oblasti
Nimburg i Verden. Li¢ro unistava 3 lokomotive. Od 4 stempesta«
2 obara flak: F. Lt Stark i F. Lt Kenedi.

23. mart

Poruténik Klosterman vodi u svitanje grupu na zadatak za-
precavanja Zelezni¢kog saobraéaja u oblasti Bremena. Liéno uni-
Stava 6 lokomotiva i 2 kamiona. U levo krilo pogada ga jedan
37 mm. Flak je veoma gust. Od 6 aviona 4 obara flak: F. O. Long,
1. O. Vasil, Sgt Seperd, P. O. Mak Laren.

26. mart

Porutnik Klosterman vrii nasilno izvidanje u oblasti jezera
Dumer. Flak je Zestok, Od 8 aviona 6 su pogodeni, ali samo 1 je
izgubljen (F. Lt DZoe Pejton). Poruénik Klosterman li¢no unistava
7 lokomotiva i ostetuje ve¢i broj, kao i 3 kamiona cisterne na
auto-putu Osnabrik.

28. mart

Nasilno izvidanje parovima povodom forsiranja Rajne. Po-
ruénik Klosterman goni jednog »fizelera 156«, oStetuje ga i na-
teruje na prisilno sletanje a zatim ga uniStava na zemlji. Napada
bateriju od 155 mm sa automobilskom vutom koju u 3 naleta mi-
traljiranjem izbacuje iz stroja i pri tome unistava 2 prikolice za
municiju i 3 tegljaca. Posle podne izvriava isti zadatak. Poruénik
Klosterman napada sam kolonu od 11 tenkova tipa SP MK III 75.
Unistava 1 i ostecuje 4 i, uprkos flaka, ostaje da kruzi oko cilja
radi navodenja »tajfuna« za borbu protiv tenkova, koji su po-
dignuti iz pripravnosti. Vrac¢a se u bazu tek posto je bio ranjen a
njegova masina vise puta pogodena. Povodom ove akcije nacelnik
Staba G2 Er (Air) 2. kanadske armije uputio je telegrafsku te-
stitku.

U sumrak poru¢nik Klosterman izvriava jo§ jedan zadatak;
— sa grupom od 4 »tempesta« osmatra Rajn Hopsien i njegove po-
moéne aercodrome. Obara jednog no¢nog lovea »junkersa-88«.
Vraca se u bazu ranjen u desnu nogu, sa teSko oStetenim avio-
nom i bez radio-veze. Bez kontrole, njegov avion se rudi i on biva
ranjen u lice.

Od 28, marta do 2. aprila

Od- 28. marta, 22.00 éasa do 2. aprila 12.00 &asova poruc-
nik Klosterman je u bolnici br. 18 u Eindhovenu. Po naredenju
glavnog Staba TAF 714/83 rasporeden je na duZnost komandanta
3. skvadrona 122. eskadre.

2. april

Skvadron Lider P. H. Klosterman D. F. C. preuzima komandu
nad 3. skvadronom,
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Posle podne vodi jednu grupu u oblast jezera Dumer. Na-
pada dva sfoke-vulfa 190 D-9« na poletanju i jednog obara u pla-
menu, zatim mitraljira niz bombarderskih aviona i tefko ogte-
¢uje dva »JU-188« na zemlji. Njegov avion pogada flak. Za vre-
me ovog zadatka njegovo odeljenje unistava iednu auto-kolonu od
30 kamiona cisterni,

3. april '

Skvadron Lider P. H. Klosterman leti na zadatak zapretava-
nja Zelezni¢kog saobraéaja u oblast Hanovera. Unistava 4 lokomo-
tive. Jednog pratioca obara flak: vodnika Brovnija.

Drugu grupu vodi na zadatak nasilnog izvidanja u oblast je-
~zera Stajnhuder. Unistava 2 lokomotive i 2 kamiona. Flak obara
jedan avion: V. O, Tak.

U sumrak vodi treéu grupu na sever EnSelde. Pada u pro-
tivavionsku ' zasedu (»flak-trap«). 2 aviona su oborena (vodnik
Hale'i F. O. Bosli).

5. april

Skvadron-Lider P. H. Klosterman vodi jednu grupu u svita-
nje. Jedan »junkers 88« oboren je u plamenu iznad aerodroma
Vunstorf. Zatim grupa mitraljira aerodrom i ofteéuje 3 »JU-88«
na zemlji. 4 aviona grupe pogodio je flak.

Posle podne vodi svip u okolinu jezera Dumer. Vodi borbu
protiv 12 »foke-vulfova« i 4 »meserfmita 109«. Ostetio je dva
2FV-190« i uéestvovao je u obaranju dva »Me-109«. Niegov avion
pogadaju 3 zrna od 20 mm i jedno od 27 mm.

19. april

Skvadron-Lider vodi 8 »tempesta« u nasilno izvidanje u ob-
last Hamburga. Li¢no unistava 7 kamiona. Snazan flak. Od 8 avio-
na 3 su osteena a 1 oboren (F. L. Makenzi).

U sumrak vodi 2 dobrovoljca na mitraljiranje aerodroma
Rotenburg, Li¢no unistava 2 »hajnkela 177« i ofteéuje druga dva.
Jednog od njegovih pratilaca pogada flak i zbog prsnute gume
gine prilikom sletanja (F. O. Rids).

20. april -

Skvadron-Lider Klosterman vodi 19 s»tempesta« u svip na
Baltik. Iznad Skageraka rufi u sadejstvu pratioca jednog tetvo-
romotornog »junkersa-290«. Isto tako unistava 4 lokomotive i 12
kamiona.

Navete, vodi 3 »tempesta« na no¢no patroliranje duz auto-
puta Bremen-Hamburg. Stupa za vreme pljuska u borbu sa 30
»foke-vulfova« »dugonosihc,

Flak ga pogada na podetku borbe, zatim jedan »foke-vulf«
oitecuje njegov avion na kojem nastaje pozar. Ipak nastavlja bor-
bu, liéne unistava 2 »foke-vulfa« i vraéa svoj zapaljeni stempest« u
320 kilometara udaljenu bazu. Sle¢e na stomak.
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3. maj

Skvadron-Lider Klosterman vrdi nasilno izvidanje nad Ki-
lom, U vazduSnoj borbi uni$tava 1 »foke-vulf 190« i oiteéuje 2 na
zemlji.

Posle podne vrsi pomorsko izvidanje duz Danskih obala i na-
teruje jednu podmornicu od 500 t da se nasute u Ager Fjordu.

Uvece, u sumrak, vodi 24 »tempesta« na jedan specijalan
objekt, vazduhoplovno-pomorsku bazu Grosembrode, gde je pri-
kupljeno vise od 100 velikih viSemotornih transportnih aviona.
Sukobljava se sa zastitom od oko 200 neprijateljskih lovaca. Da
bi vezao ove protivnitke lovce odvaja 20 »tempestac a sam vodi
4 »tempesta« na mitraljiranje. Njegova tri pratioca su oborena u
toku prvog naleta (dvojicu obara flak: F. Lt, Bon i vodnik Krou,
a jedan pada iz nepoznatih razloga: F. Lt Dak Vorli).

Tada skvadron-Lider Klosterman obara jednog »junkersa 252«
na poletanju, zatim dva »dornijera 24« iznad moreuza Fernmarna.
Posle toga sam ponovo mitraljira i teSko ostetuje na zemlji 2
»arado 232« i 2 »bloma« i »vosac na sidristu. Zatim komanduje
vazdu$nom borbom protiv lovaca. Oboreno ih je 14 uz sopstvene
ukupne gubitke od 11 »tempesta« i 10 pilota (3 obara flak). Ute-
stvuje u uniStenju 1 »meserimita 190« i sfoke-vulfa 190.«
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SPISAK POBEDA KAPETANA KLOSTERMANA

ZVANICNO PIZNATE POBEDE RAZNI AVIONI KOJI SU IZBA-

U VAZDUSNIM BORBAMA CENI IZ STROJA ILI UNISTENI
U TOKU MITRALJIRANJA AE-
RODROMA

19 »foke-vulfova 190«

7 »mesersmita 109« 7 »junkersa 88« i 188
2 »dornijera 24« 6 »dornijera 18«

1 »fizeler 156« 4 »hajnkela 177«

1 »junkers 252« 3 »arado 232«

1 »junkers 88« 2 »foke-vulfa 190«

1 »junkers 290« 2 »junkersa 252«

1 »hejnkel 111« 1 »blom« i »vos«

i

NEPRIJATELJSKI AVIONI KOJI SU U BORBAMA U
VAZDUHU TESKO OSTECENI ILI VEROVATNO UNISTENI

6 »foke-vulfova 190«
6 »meserimita 109«

' RAZNI OBJEKTI CIJE JE UNISTENJE U TOKU JURISNIH
DEJSTAVA ZVANICNO PRIZNATO

72 lokomotive i oko 100 napadnutih vozowva.

225 kamiona i automobilskih transportnih sredstava, od ¢ega
oko 30 kamiona cisterni.

5 tenkova,

2 torpedna ¢ameca.

1 podmornica od 500 (u sadejstvu).

Razni objekti su napadani i uniftavani bombama i topovima,
medu kojima rafinerija nafte u Gadesbudenu sa 150.000 galona
specijalnog avionskog benzina, itd.

293 ofanzivna ratna zadatka na velikoj daljini.

97 juriSnih dejstava i bombardovanja iz obruSavanja.
42 lovacka defanzivna zadatka.
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BORBENI IZVESTAJ 122/3347/83/2 T. A. F.

FLAJT-LUTENENT P. H. KLOSTERMAN D. P. C.

56. skvadron — stempest Ve« — poletanje: 11.15 — sletanje:
13.18 — mesto vodenja borbe: Hameln — visina: 4000 stopa —
— neprijateljski gubici: 2 sfoke-vulfax »dugonosa« izbadena iz
stroja.

Licni izve$taj:

Vodio sam »Zeleno odeljenje« 56. skvadrona na patroliranje
u oblasti Osnabrik-Uhte. Oko 12.10 ¢asova u rejonu Osnabrik &uli
smo preko radija kako je skvadron, &iji je pozivni znak »Mek
Daf« stupio u borbu sa neprijateljskim avionima u rejonu Rajne.

Nekoliko minuta posle zaokreta za 180° video sam na 3.700
stopa u kursu prema istoku sedam »foke-vulfovac.

Na oko 3.000 stopa bilo je 6/10 oblaka. Leteli smo neposredno
ispod njih. Odmah sam izvrdio borbeni zaokret pracen odelje-
njem. Odbacili smo dopunske rezervoare. Nagao sam se iznad
cblaka na 2000 metara iza neprijateljske grupe. Posto sam dao
puni gas uspeo sam da se pribliZim na 1000 metara. »Foke-vul-
fovi« su me tada primetili i zaokrenuli ulevo. Izvriio sam fron-
talni nalet, iza toga je sledio penjuéi zaokret, posle ¢ega sam se
nafao iza vode neprijateljske grupe na 200 metara pod 25° Ot-
vorio sam vatru i posle treéeg rafala nastale su eksplozije na spo-
ju krila sa trupom i duZ trupa ovog aviona, Ovaj »foke-vulf« pre-
Sao je u obrufavanje ispod mene pa sam ga izgubio iz vida. Izvr-
Sio sam poluvaljak i obrusavao pod 90° na drugi »foke-vulf«. Ga-
dao sam drugim neprekidnim rafalom i smanjivao popravku ugla
od 80° na 50° i pogodio ga u desno krilo. Tada se sa zapada po-
javilo desetak drugih »foke-vulfova«, pa sam se izvadio iz obru-
Savanja u pravcu oblaka u pratnji moja tri pratioca.

Kinofoto-kamera je funkcionisala.

Iz &etiri topa ispalio sam po 82, 84, 81 i 83 zrna od 20 mm.
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BORBENI IZVESTAJ 122/3475/83/2 T. A. F.

3. skvadron — »tempest V« — poletanje: 18.18 — sletanje:
20.03 — mesto vodenja borbe: aerodrom Aldhorn — visina: & —
— neprijateljski gubici: 1 »foke-vulf 190 D+9« unidten u vaz-
duhu, 2 »junkersa 188« izbalena iz stroja na zemlji.

Licni izvestaj,

Vodio sam odeljenje »Filmstar Zuti« u nasilno izvidanje u
oblast Bremen-Hanover, Napali smo automobilsku kolonu na glav-
nom putu izmedu aerodroma Klopenburg i Aldhorn. Kada sam se
izvadio iz poniranja pesle prvog mitraljiranja video sam 2 nepri-
jateljska lovca na poletanju sa aerodroma Aldhorn, pod zastitom
baraza flaka.

Upozorio sam moje odeljenje i sa 4000 stopa obrufio se na
drugi avion koji je uvlatio svoj stajni trap. Bri§uéi du? piste na-
pbao sam ga od pozadi pod uglom 5° ispod 30 stopa visine. Ispa-
lio sam rafal od 3 sekunde, otvorio sam vatru na 400 m i preki-
nuo na 50 m. Video sam pogotke mojih zrna na betonskoj pisti
ispod i oko aviona koji sam identifikovao kao »foke-vulf 190
D—98« »dugonosi«. Teiko pogoden, avion je naglo skrenuo ulevo
i srudio se na aerodrom, sejuéi zapaljene ostatke na velikom pro-
storu. Moj avion zalilo je ulje iz razbijenih rezervoara »foke-
~-vulfa«,

Drugi neprijateljski avion bio je jo§ u krugu aerodroma, ali
nisam uspeo da dovolino suzim zaokret i da ga stignem i napad-
nem. Posto je flak bio Zestok, odlu¢io sam da ostanem u brisu-
¢em letu i u prolazu sam mitraljirao grupu od 5 »junkersa 188«,
koji su bili razmefteni u jednom Sumarku na kraju piste. Napao
sam prva dva. Zrna su eksplodirala na motorima i kabinama, ali
nijedan se nije zapalio.

Flak je tada jednim zrnom od 20 mm pogodio moj avion.
Zauzeo sam kurs ka bazi i na povratku unistio 3 kamiona sa pri-
kolicama.

Kinofoto-kamera je funkcionisala.
Iz Cetiri topa ispalio sam po 146, 185, 184 i 150 zrna od 20 mm.

319



BORBENI IZVESTAJ 125/541/83V2 T. A. F.

Aspirant P, H, Klosterman

602, skvadron — »spitfajer IX B« — poletanje 11.05 — sle-
tanje 11.57 — mesto vodenja borbe: rejon Kana — visina: od
2.100 do 7.000 stopa — neprijateljski gubici: 1 »meser§mit 109 G,
verovatno unisten, 1 »foke-vulf 190« unisten.

Liéni izvestaj:

U 11.05 poletelo je iz pripravnosti pod mojom komandom
»Crveno odeljenje« 602. skvadrona.

U 11.07 protivavionska artiljerija Longa otvorila je vatruna
12 nemaékih lovaca koji su patrolirali nad naSom bazom iznad
oblaka na oko 3000 stopa. U pratnji br. 2 pajlot-ofisera Kida (iz
kanadskog RV) penjao sam se pravo kroz oblake.

Tek 5to smo iza8li, jedan »mesersmit 109« izvrSio je frontal-
ni napad na nas. Tada je moj pratilac stupio u borbu sa dva
»Me-109« na 500 metara desno i iznad mene, dok sam ja napao
4 »meserSmita« koji su nas ugroZavali sa leve strane, Posle neko-
liko naleta otvorio sam vatru na jedan od ovih »Me-109« i posle
dva rafala topova 20 mm i mitraljeza neprijateljski avion prefao
je u obruavanje ka oblacima vukuéi gusti crni dim i ki%u par-
€adi. Pratio sam ga kroz oblake gadajuéi samo mitraljezima. Na-
jednom ispod 700 stopa »Me-109« izvr¥i o$tro prevrtanje i nes-
tade. PoSto sam upao u njegovu struju, trenutno sam izgubio kon-
trolu nad mojim avionom u letu bez spoljne vidljivosti. Popeo
sam se zatim sam na 6000 stopa, izvrSavajué¢i uputstva kontro-
lora, koji je saopstio da se jaka nemadka grupa skuplja iza Kana.

Cim sam stigao iznad Kana Karpike, stupila su u borbu
protiv mene 4 »foke-vulfa 190« &ji me voda napao odozdo iz $an-
dele. Uzvratio sam otvorivii vatru sa 800 metara neprekidnim ra-
falom sve do daljine 40 metara. Niz eksplozija nastalo je na na-
padnoj ivici levog krila »foke-vulfac. Oplata motora je otpala i
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razbila kormilo praveca, Neprijateljski avion pao je u kovit i upr-
kos otiglednim naporima pilota razbio se pored hangara na jugo-
zapadnoj strani aerodroma. Uspeo sam da umaknem ostaloj tro-
jici.

Kinofoto-kamera je dobro funkcionisala: 1,75 metara filma.

Dva topa ispalila su 75 odnosno 76 zrna od 20 mm,

Cetiri mitraljeza ispalila su po 299, 300, 300 i 300 zrna 7,7 mm.

BORBENI IZVESTAJ 125/612/83!2 T. A. F.

Aspirant Klosterman.

602. skvadron — »spitfajer IX B« — poletanje 15.20 — sle-
tanje 16.35 — mesto vodenja borbe: rejon Sen Lo — visina: 1200
stopa — neprijateljski gubici: verovatno unidten jedan »Me-109«.

Licni izvestaj:

Oko 16.00 ¢asova leteo sam kao pratilac F. L, Carnija D. F. C.
u rejon Sen-Loa. Posto smo napali 2 kamiona, iznenadila su nas
4 »meserSmita 109«. Okrenuo sam u pravcu napadaca i posle te-
tiri zaokreta od 360° uspeo sam da zauzmem poloZaj iza jednog
»Me-109¢«. Gadao sam ga od 200 do 120 metara. Primetio sam oz-
biljne pogotke na motoru i pilotskoj kabini. Iz jednog prsnutog
hladnjaka curio je gust oblak glikola. U dva maha nastale su
eksplozije u donjem delu motora, iza kojih sam primetio pada-
nje paréadi.

Pre nego $to sam dovrSio, pogodila su me dva zapaljiva
zrna, koja je ispalio drugi »Me-109«. Morao sam da skrenem i da
ga gadam pod tri Getvrt iz prednjeg sektora, ali bez rezultata.

Kinofoto-kamera je dobro funkcionisala.

Iz dva topa ispalio sam po 60 zrna 20 mm.

Iz Cetiri mitraljeza ispalio sam po 223, 14 (zastoj), 222 i 223.
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ZAPAZANJA O LUFTVAFE
»MESERSMIT 109«

Iako je »foke-vulf 190« uveden u naoruZanje, ipak je »me-
serSmit 109« u toku celog rata predstavljao ki¢mu »jagdgesvadera«
(Jagdgeschwaders — lovacka divizija) Luftvafe.

Bio je savremenik »spitfajera« (oba su projektovana 1934-35).
Nemacki inZenjeri su ga stalno usavrsavali.

Brzina mu je bila osnovna osobina. Zahvaljujué¢i raznim ure-
dajima za dopunsku snagu (GM 1, ubrizgavanje metanola u ci-
lindre, itd.) koji su se lako prilagodavali njegovom motoru u li-
niji »dajmlerbenc« 605 od 1800 KS, poslednji tipovi »Me-109«, kao
sto su 109 K-14, postizali su brzinu od 720 km/¢.

Vanredno se penjao zbog vrlo malih dimenzija (povrSina
16 m2, raspon 9 m, duZina 8,90 m) i male tezine (3200 kg). Medu-
tim, ozbiljan nedostatak predstavljala je pojava blokiranja ko-
mandi pri velikim brzinama, kada je upravljanje njime bilo veo-
ma oteZano. Njegovo normalno naoruzanje sastojalo se od 3 topa
od' 20 mm, od kojih je jedan gadao kroz glavéinu elise i 2 laka
mitraljeza. Neki nemacki piloti su viSe voleli naoruZanje od samo
jednog topa u osi i dva teSka mitraljeza u oplati, Poslednjih rat-
nih meseci ovo reSenje postalo je standardno, sa 1 topom 30 mm
umesto topa 151/20.

Bio je brzi od »spitfajera«, ali je u svakom pogledu imao sla-
bija manevarska svojstva.

Docnije, bili smo prinudeni da u borbama nasih »tempesta«
protiv »Me-109« budemo veoma oprezni, upkos nase nadmotno-
sti u brzini, jer su se »Me-109« ispod 450 km/¢ bolje okretali, na-
rotito na srednjim visinama. d

Velika prednost »Me-109« za Nemce bila je mogucénost nje-
gove proizvodnje u velikim serijama. Za vreme rata je u dvade-
set sedam fabrika proizvedeno skoro 30.000 »Me-109. Najpozna-
tija fabrika bila je Regensburg.
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Necobian podatak: svi veliki nemacki asovi, izuzev Valtera
Novotnog i Grafa, vise su voleli »Me-109« od »FV-190«, wvero-
vatno zbog njegove brzine i mo¢i penjanja (7000 m za 6 minuta).
Medutim, za razliku od »FV-190«, pilotiranje njime bilo je neu-
godno, kabina uska, zatrpana preCagama i rebrima, stajni trap
osetljiv i opasan i veoma velika ranjivost.

»MESERSMIT 262«

»MeserSmit 262«, prvi borbeni avion na mlazni pogon, koji
je masovnije upotrebljen u ovom ratu, bio je vanredna masina,
tija aerodinamicka svojstva jo nisu dostignuta, ¢ak ni v najno-
vijim proizvodima anglo-americ¢ke tehnike iz 1946-47.

Projektovan je 1941. u najveéoj tajnosti. Prvi »Me-262«, sa
dve turbine JUMO-00-4 poleteo je 1942, Posle brojnih modifika-
cija, koje su nepotrebno zahtevali Ministarstvo vazduhoplovstva
(Luftministerium) i licno Hitler, serijska proizvodnja pokrenuta
je potetkom 1944, Nedostatak specijalnih metala za osovine i le-
Zajeve turbina doveo je do mnogih razotaranja. Medutim, iako je
JUMO-00-4B imao ograni¢enu snagu, »Me-262« je ostvarivao
brzinu od 925 km/¢, sa naoruZanjem od 4 topa od 30 mm.

To je predstavljalo evoluciju u taktici avijacije. Pojava
»Me-262« u lovackim jedinicama stvorila je teske brige saveznié-
kom glavnom stabu. Neki »Me-262« bili su specijalno opremljeni
za borbu protiv lete¢ih trvdava.

Tako su, na primer, marta 1945. Sest »Me-262«, poletevsi iz
opitnog centra Oberamergau, pod komandom generala Goloba i
Novotnog, koji su liéno pilotirali dvema masinama, oborili u jed-
nom letu 14 leteé¢ih tvrdava. Svaki od ovih »Me-262« bili su nao-
ruzani sa po 48 raketa RM-4. Fabrike RW proizvodile su 25.000
raketa mesecéno. Srecom, bilo je prekasno.

»Me-262« imao je sledec¢e osobine:

Raspon: 12,50 m, duzina 10,60 m. Nose¢a povrsina: 21 m?®
Ukupna teZina 8000 kg. DuZina zaleta pri poletanju sa vetrom od
20 km/¢ po betonskoj pisti: 1000 m.

5. maja uvete, nekoliko ¢asova posle prekida vatre, u krugu
Fasberga pojavilo se pet »Me-262«. Doleteli su iz Praga, koji su
opkolile sovietske trupe. Posle mitraljiranja ruskih polozaja, dosli
su da nam se predaju. Bili su to prvi »Me-262« koji su zaplenjeni
netaknuti sa svom njihovom ratnom opremom.

Kada ih je, nekoliko dana kasnije, trebaloe sprovesti u Li-
bek, radi transporta do opitnih baza RAF-a u Engleskoj, nemacki
piloti su nam, skoro sa suzama u ofima, dali potrebna uputstva
za pilotiranje ovim avionima. Zadivili su nas savrienstvo, teh-
nika i preimuéstva ovih vanrednih masina,
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Foke-vulf 190 D 9 »dugonosi«
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Ni najmanje spokojan, krenuo sam prvi. Poletanje je bilo
mu¢no. Posle rulanja od preko hiljadu metara, poku$ao sam da
ga odvojim od zemlje. Mada je brzinomer pokazivao 300 km/¢,
pao je teSko i pri tom iskrivio prednji tofak. Tek nekoliko me-
tara pre ruba aerodroma vinuo se u vazduh. Somki Sreder koji je
komandovao 616. eskadrilom meteora poleteo je majstorski sa
drugim. Zatudo sve je proflo u redu, bar Sto se tite prva cetiri
aviona. Cetvrti je tvrdoglavo odbio da krene.

»FOKE VULF-190«

Sreli smo dve osnovne vrsie »foke-vulfova 190«;

Od 1941. do kraja 1943. sa jednim =zvezdastim motorom
(FV-190 A 9).

Od kraja 1944. do 1945. sa motorom u liniji (FV-190 D-9 »du-
gonosi«).

Proizvedeno je gotovo 15.000 »foke-vulfova 190« u trinaest
glavnih fabrika, koje su bile prikljuéene firmi Foke-Vulf, medu
kojima su bile najvaZnije: Marienburg, Halberitat, Vismes, Ka-
sel, Soran i Sverin.

Jednosed, sa jednim motorom, potpuno metalne konstrukcije,
brz, pokretljiv i vrlo dobro naoruzan. Zato je »foke-vulf« u dob-
brim rukama predstavljao vrlo opasnog protivnika.

Sa zvezdastim motorom od 14 cilindara, koji je razvijao 1875
KS (BMW 801 TS), ova ¢vrsta madina mogla je da ostvari brzinu
od 680 km/¢.

Tezina 4 tone, noseta povriina — 18 m?, raspon: 10,50 m,
duZina: 8,84 m.

Zbog sna’nog naoruZanja sa 4 brzometna topa od 20 mm
MG 151 i 2 teSka mitraljeza od 13 mm, raspolagao je, zahvaljujuéi
brzini gadanja svojih oruZja, dvostrukom gustinom vatre u odnosu
na »spitfajera IX«.

Zbog vrlo brzog obrusavanja i fenomenalne pokretljivosti
krilaca, imao je izvesne prednosti u vodenju borbe u vertikalnoj
ravni. Medutim, poSto je »spitfajer« bio bolji u zaokretima, iz-
gledi u borbi bili su izjednaceni. Ali »foke-vulf« je, zahvaljujuci
ubrzanju uvek zadrzao dragocenu prednost jer je mogao da pre-
kine borbu kada je to hteo.

»Foke-vulf 190« »dugonosi« predstavljao je savrseniju vari-
jantu klasitne varijante. Prvi put su primeéeni u borbama prvih
dana 1944. i do kraja godine su zamenili »foke-vulfove 9A« u ve-
¢ini eskadrila Luftvafe.

Posto je bio opremljen motorom u liniji od 2000 KS, koji mu
je davao izduzenu siluetu reptila i aerodinami¢ki veoma usavren,
FW-190 D leteo je preko 720 km/¢. Bio je za 1,80 m duZi. U pos-
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lednjoj fazi rata »dugonosi« je — izuzev stempesta« — bio mnogo
superiorniji od ostalih savezni¢kih lovaca u borbi na malim i
srednjim visinama.

Njegovo naoruzanje bilo je izmenjeno: 3 topa od 20 mm, od
kojih je jedan gadao kroz glaveéinu elise (ponekad je top od 20
mm bio zamenjen topom od 30 mm tipa MK 103) i 2 teSka mit-
raljeza u oplati. Njegova brzina uzdizanja bila je znatna, jer se
na 10.000 metara penjao za 8 minuta.

Bio je nesto laksi od tempesta, neznatno sporiji u horizon-
talnom letu i znatno u obrusavanju. Medutim, FW-190 »dugonosi«
bolje je penjac i imao izvesnu prednost u pogledu pokretljivosti
krilaca. Letacke osobine obe masine u borbi bile su skoro iste,
izuzev sto je »tempest« zbog veteg ubrzanja imao prednost.

Svi saveznicki piloti koji su imali privilegiju da isprobaju
FW-190 jednodusni su u oceni da je pilotiranje ovim avionom
bilo izuzetno ugodno. Imao je vanrednu vidljivost, dobru zastitu
zbog pogodnog rasporeda oklopa, udoban poloZaj pilota sa viso-
kim polozajem nogu, ¢ime se izvanredno suprotstavljao ubitaénim
posledicama centrifugalne sile pri wvelikim brzinama. Zbog svih
ovih osobina uz vanrednu pokretljivost u evolucijama, ¢ak i pri
velikim brzinama, FW-190 je predstavljac veoma opasnog pro-
tivnika.

»DORNIER-335«

Potev od kraja 1944. konstruisan je mali broj ovih aviona.
Predstavljao je neobiéno refenje: sa jednim prednjim vuénim
motorom i drugim zadnjim potisnim. »Dornier 335« mogao se
upotrebiti u varijanti jednoseda kao dnevni lovac i dvoseda kao
not¢ni lovac. Bila je to glomazna masSina, teSka 10 t, raspona 13 m,
povrsine 35 m? duzine 13,87 m. Sa 2 motora »dajmler-benc 603« od
po 1700 KS lako je ostvarivao brzinu od 760 km/¢. Bio je naoru-
zan sa 3 fopa od 30 mm i 2 tefka mitraljeza u oplati.

U stvari, »Do-335« bio je projektovan kao teski meSoviti lo-
vac, sa jednim prednjim motorom »dajmler-benc« i jednom mlaz-
nom turbinom pozadi.

»D0-335« praktiéno nije upotrebljen u borbenim dejstvima.

»ARADO-234«

Prvi »arado-234«, izvida¢ na mlazni pogon, poleteo je de-
cembra 1943. Juna 1944, podela je serijska proizvodnja u fabri-
kama Varneminde. Upotrebljavan je za izvidanje sa velikih visina
i naro¢ito za taktitko bombardovanje nekih naroéito branjenih
objekata. Moze se smatrati da je to prvi bombarderski avion na
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mlazni pogon. Ispod dveju turbina nosio je bombu od 500 kg,
a ispod trupa jo§ jednu od 1 t. Imao je brzinu od 790 km/é. Bio
je veéi od »meserimita 262« (raspon: 15 m, duzina: 13 m, povr§ina
27 m?), teZina skoro 10 t. Poletanje sa opterecenjem bilo je veoma
sloZeno. Bila mu je potrebna pista od najmanje 2000 m duZine.
Nemci su docnije izradili kolica za poletanje, koja su se odba-
civala, snabdevena sa 4 pomotne rakete na koja se postavljao
sarado-234«, Zahvaljuju¢i ovom uredaju duZina poletanja sma-
njena je na oko 600 m.

Silueta »arado-234« je neugodno licila na siluetu ameritkog
smarodera B-26«. Ova slitnost izazvala je mnoge nesporazume.
Oko 350 »arada« uvedeno je u operativhu upotrebu.

»Arado-234 C« bio je opremljen sa 4 turbine. Trebalo je da
u eskadrilama zameni tip A. Do primirja isporuéen je veoma mali
broj. Izgleda, medutim, da je ovaj avion koji je imao brzinu od
900 km/¢. i veoma veliku stabilnost predstavljac prvorazredan
tehni¢ki uspeh.

»ARADO-232¢«

»Arado-232« bio je transportni avion. Projektovan je isklju-
¢ivo za tu namenu. Zbog 4 motora »bramos«, gredaste konstrukcije
trupa i narocCito zbog jedanaest pari totkova ispod trupa, imao je
neobiénu liniju.

Upotrebljavan je za transport pojedinih oruda, goriva, mo-
tora, pa ¢ak i ljudstva. Proizveden je wveliki broj ovih aviona.
Poslednjih dana rata vecina »arado-232« upotrebljena je za eva-
kuaciju stabova u Norvesku. Osobine: maksimalna brzina — 330
km, raspon — 33,50 m, duZina — 23,50 m. povrS§ina — 179 m?
ukupna tezina — 22 t.
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NEKA MISLJENJA O NEMACKOJ LOVACKOJ
AVIJACIJI

Pukovnik Lesli E. Simonds, direktor sluzbi za tehnitka i ba-
listicka istraZivanja laboratorije u Aberdinu (Glavni §tab britan-
ske armije):

»Nematki lovacki avioni bili su uvek prvorazredni. Njihovi
avioni na mlazni pogon delovali su demoralizatorski na saveznitke
Stabove, »MeserSmiti 262« i poslednji tipovi sfoke-vulfova« oz-
biljno su ugrozavali saveznitku prevlast u vazduhu do poslednjib
dana rata. Brzine nematkih lovaca bile su izuzetne a naoruZanje
daleko superiornije od naSihe.

(Report to S. H. A. E. F. on German Research)

Profesor O. P. Fuks, iz CiriSkog instituta (Svajcarska), kao
ekspert za naoruZanje na radu u Sjedinjenim Driavama pri- Nord
Emeriken komiti for Eronotiks (North American Comittee for
Aeronautics):

»Dok je u periodu juli-avgust-septembar 1944. odnos gubi-
taka iznosio 1 prema 1 (tj. za jedan potpun nemacki gubitak u
borbi registrovan je jedan potpun savezni®ki gubitak, naroéito
lovaca i manjim delom bombardera), u periodu od 22, februara
do 26. marta 1945. (pouzdani podaci odnose se samoc na ovaj pe-
riod) bili su 1 prema 7,5 zbog primene novog Golobovog (Gollob)
sistema sadejstva. Potpunom gubitku jednog nemackog lovalkog
aviona, odgovaralo je 7,5 gubitaka saveznifke avijacije (ovog puta
najveci procenat éetvoromotornih bombardera).

Ovim brojkama nije potreban komentar«. (O proceni efikas-
nosti avionskog naoruZanja, Interavia, 1/48).

Semjuel W. Tejlor, bivii Sef taktitkog odeljenja u &tabu 8.
vazduhoplovne armije SAD:
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»Luftvafe smo uvek cenili kao veoma opasnog i tehnicki
nadmocnijeg protivnika. Moguce je da je Luftvafe od 1939. godine
izgubila u borbi 99 posto svojih najboljih pilota, ali je isto tako
mogucée da je ona bila naterana da borbene redove krpi neiskus-
nim kadrovima. Medutim, ona je uvek uspevala da razvije ofan-
zivnu i defanzivnu taktiku, koja se pokazala veoma efikasnoms.

(Report for the year of 1944 — 8 H Air Force).
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NEKOLIKO NAREDBI O POHVALAMA AUTORU

Medu mnogim naredbama o pohvaloma Pjeru Klostermanu
izdavad smatra da treba izdvojiti neke koje se odnose na izvesne
dogadaje spomenute u delu.

Podoficir Pjer Klosterman — lovaéka grupa »Alzas«:

»Sposoban i vanredno vest pilot. Sréan i odusSevljen lovac«,

»Ucestvovao je u dvadeset dva ofanzivna zadatka nad teri-
torijom koju je neprijatelj okupiraos.

»Smelim i odluénim dejstvom postigao je dve pobede u toku
borbe protiv »foke-vulfova 190« 27, jula 1943«

»Ovom naredbom o pohvali dodeljuje mu se ratni krst sa
palmome,

Naredba opsti br. 3 od 15 septembra 1943,

*

Podoficir Pjer Klosterman — lovadka grupa »Alzase:

»Mlad pilot pun odufevljenja i poleta. Postigao je svoju
treéu zvaniéno priznatu pobedu 27. avgusta 1943. posto je sam na-
pao neprijatelisku grupu »FV 190«.

»Ovom naredbom o pohvali dodeljuje mu se ratni krst sa
palmome,

Naredba opsti br. 19 od 22. oktobra 1943.

*

Zastavnik Klosterman Pjer — na duznosti u jednoj lovackoj
grupi RAF.

»Pilot velike klase, vanredno poletan i veSt, sréan rezervni
zastavnike.

»Ostvario je preko 184 ¢asa letenja u 125 ratnih zadataka,
od kojih 105 ofanzivnih nad teritorijom koju je neprijatelj oku-
pirao i 5 vrlo uspelih bombardovanja iz obrusavanja obalskih
baterija, koje su bile naroc¢ito snaZno branjene«.
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»Unistio je tri »FW-190« u vazdu$nim borbama, dva »Me-
-109« i jednog »FW-190« ostetio u vazdusSnim borbama, unistio
jednu lokomotivu i oStetio mnoge objekte«.

»Ovom naredbom o pohvali ujedno mu se dodeljuje ratni
krst sa palmome.

Odluka 14.344 (S/DPM) 1.

Zastavnik Klosterman Pjer — 602. skvadron RAF.

»Vanredni pilot. Svojom hrabroféu i sposobnoi¢u odrfava na
najviem nivou ugled Francuske u engleskoj grupi ¢iji je ¢lan veé
deset meseci«.

»7. januara 1944, nad Abevilom u toku napada grupe od tri
»FV-180« na njega samog, oftetio je jednog od njih«.

»Ovom naredbom o pohvali dodeljuje mu se ratni krst sa
palmomze,

Odluka 8/9/44.

Zastavnik Klosterman Pjer — na sluzbi u jednoj lovackoj
grupi RAF,

»Sjajan pilot lovac koji je u toku slobodnog lova posle 15.
juna 1944, na normandijskom frontu uniStio jednog »FW-190«,

»Ovom naredbom o pohvali dodeljuje mu se ratni krst sa
palmome«,

Odluka br. 109 od 30. oktobra 1944.

*

Zastavnik Klosterman Pjer — na sluzbi u jednoj lovadkoj
grupi RAF.

»Hrabar i razborit mlad lovac koji se ponovo istakao na
normandijskom frontu unistivéi 26. juna 1944, jednog »FV-190«,
nakon Sto je verovatno unistio jednog »Me-109« u toku istog
zadatka«.

»Ovom naredbom o pohvali dodeljuje mu se ratni krst sa
palmome«,

Odluka br, 109 od 30. oktobra 1944,

*

; Zastavnik Klosterman Pjer — na sluzbi u jednoj lovatkoj
grupi RAF.
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»Mlad oficir pilot koji je ponove skrenuo paZinju na sebe
svojim sjajnim kvalitetima lovea zapalivsi jednog »FV-190« 29.
juna 1944«

»30, juna 1944. u toku svog 200. ofanzivnog zadatka, napao
je i verovatno unistio jednog »Me-109« i zapalio tri neprijateljska
vozila od kojih dva kamiona-cisterne«,

»Ovom naredbom o pohvali dodeljuje mu se ratni krst sa
palmome,

Odluka br. 109 od 30. oktobra 1944,

*

Zastavnik Klosterman Pjer — na sluzbi u jednoj lovackoj
grupi RAF.

»Izvanredan oficir i pilot lovac kojem nema ravna u pogledu
izuzetne vestine, hrabrosti i borbene odluénosti.

»U jednoj osobito zestokoj i dugoj borbi protiv brojno nad-
mocnijeg neprijatelja, uspeo je da unisti jednog »FW-190« i da
osteti jo§ ¢etiri i da tako podigne ukupan broj pobeda na Sest
»FV-190« i jednog »Me-109«, uniStenih, dva »Me-109« verovatno
unistena, pet »FV-190« i dva »Me-109« ostecenax.

»Ovom naredbom o pohwvali dodeljuje mu se ratni krst sa
palmomye«,

Odluka br. 109 od 30. oktobra 1944.

*®

Potporuénik Klosterman Pjer — na sluzbi u jednoj lovackoj
grupi RAF.

»Vet dve godine kao oficir pilot u jednoj lovakoj grupi
odlikuje se izvanrednom smelodéu i hrabroséus.

sMotivisan najcistijim patriotizmom, uspeo je da u redovima
britanskih lovaca svojom vestinom vrlo visoko odrzi ugled fran-
cuske lovacke avijacije«.

»Postigao je osam sluzbeno priznatih pobeda, éetiri vero-
vatne pobede, oStetio je pet neprijateljskih aviona i unistio mnoge
ciljeve na zemlji«.

»Ovom naredbom o pohvali dodeljuje mu se ratni krst sa
palmome, ;

C. de Gaulle

#

Potporut¢nik Klosterman Pjer — na sluzbi u jednoj lovaékoj
grupi RAF.
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»Oficir pilot neuporedive borbene sréanosti. ProZet najbo-
ljim fradicijama francuske avijacije, nastavio je borbu kao ko-
mandir eskadrile elitne grupe RAF naoruZane avionima »tempests.

»5. marta u toku patroliranja u rejonu Hanovera napao je
cetiri »Me-109« i uspeo da zapali jednog od njih«.

»U periodu od 1. do 6. marta uni$tio je wveliki broj loko-
motivac,

»Ovom naredbom o pohvali dodeljuje mu se ratni krst sa
palmome«.

Odluka 950/17/7/45.

Potporuc¢nik Klosterman Pjer — na sluzbi u RAF.

»Veoma hrabar oficir, vanredan i izuzetno poZrtvovan pilot.
Nastavlja borbu protiv neprijatelja sa krajnjom odluénodéu,
liéno se zalaZué¢i u svim uslovima i preziruéi opasnosti«. :

»Posto je 274, skvadron zbog velikih gubitaka izvuéen iz
borbe, zahtevao je da ostane u borbenoj jedinici, pa je zato ras-
poreden u 56. skvadron RAF«,

»14. marta u toku Zestoke borbe protiv 40 neprijateljskih
lovaca u rejonu Hanovera postigao je sledete rezultate:

Jedan »Me-109« uniSten, jedan »Me-109« verovatno unisten,
jedan »Me-109« oitecen«.

»Ovom naredbom o pohvali dodeljuje mu se ratni krst sa
palmome«,

Odluka 950/17/7/45.

Potporuénik Klosterman Pjer — na sluzbi u RAF,

»Sjajan, izuzetno poletan i hladnokrvan oficir pilot koji i
dalje pokazuje najlepSi primer herojske odvaZnosti«.

»Osobito se istakao u toku mnogobrojnih zadataka mitralji-
ranja, veoma opasnih zbog gustine PAA«.

»21, 23. 1 26. marta lifno je unistio 16 lokomotiva i ostetio
mnogo drugih, kao i vise kamiona-cisterni«.

»U toku vazdudnog izvidanja nad Rajnom, 28. marta oborio
je jednog »fizelera 156«, i onesposobio jednu motorizovanu bate-
riju teske artiljerije.

Istog dana, za vreme drugog zadatka, napao je jednu ten-
kovsku kolonu, uniitio je jedan i oftetio ¢etiri tenka. Za vreme
ovog zadatka bio je ranjen jednim metkom u desnu nogu, a nje-
gov avion je bio oSteen nekoliko putac,

»Ovom naredbom o pohvali dodeljuje mu se ratni krst sa
palmomz«.
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Potporuénik Klosterman Pjer — na sluzbi u RAF,

»Veoma hrabar oficir pilot, koji se istite veStinom i van-
rednom upornoscue,

»U toku zadatka unistavanja narotito se istakao 31. marta
kao voda odeljenja u rejonu Hamburga, kada je litno unistio 6
lokomotiva uprkos veoma preciznoj protivavionskoj vatric,

»Za vreme ovog zadatka, dva njegova pratioca bila su obo-
rena, a njegev avion je bio tesko oStefen«,

»2. aprila, nad aerodromom Alhorn, napao je dva »FV-190«
na poletanju, jednog zapalio i tesko ostetio dva »junkersa 188«
na zemlji, PAA je ¢etiri puta pogodila njegov avione.

»3. aprila, u toku tri zadatka, litno je unistio 6 lokomotiva
i 7 kamiona, od kojih 1 cisternu, izgubivii 4 svoja pratioca«.

»Cvom naredbom o pohvali dodeljuje mu se ratni krst sa
palmomz«,

Potporuénik Klosterman Pjer — na sluzbi u RAF.

»Svojom velikom odgovornoiéu odusSevljava ljude.

»Osobito se istakao 5. aprila 1945. na ¢&elu svojih grupa.

»1J gvitanje je sam oborio noénog lovea »junkersa« iznad
aerodroma Vunstorfa, uprkos snaznoj PAA.

»Zatim je mitraljirao aerodrom i oStetio tri druga »junkersa
88«. Za vreme ovog dejstva Cetiri aviona njegove grupe je pogo-
dila PAA.

»Istog dana je, sa svojom grupom, u toku novog zadatka, stu-
pio u borbu protiv 16 neprijateljskih lovaca. Sam je oStetio dva
»FV-190« 1 ucestvovao u unistenju dva »Me-109«,

»Uspeo je da svoj avion dovede do baze iako je bio pogoden
sa tri zrna od 20 mm i 30 mm. Sleteo je sa uvuéenim stajnim
trapom i ozledio lice o nifan, zatim se avion zapalio.

»Ovom naredbom o pohvali dodeljuje mu se ratni krst sa
palmomae.

*

Porucnik Klosterman Pjer — na sluZzbi u RAF,

»Izuzetan oficir pilot. Svojim drzanjem i dalje daje najlepsi
primer hrabrosti i poleta.

sNarotito se istakao 19, aprila za vreme nasilnog izvidanja
u rejonu Hamburga., Uprkos snaznoj PAA sam je unidtio 7 ka-
miona. Od osam aviona njegove grupe, tri su bila ostec¢ena a jedan
oborens,
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»U sumrak istog dana izvrS8ava novi zadatak sa dva dobro-
voljca, mitraljirajuéi aerodrom Rotemburg. Sam unitava dva
shajnkela 177« i ofteéuje druga dvae.

»20. aprila uni$tava u sadejstvu sa pratiocem jednog »jun-
kersa 290« iznad Skageraka«.

»Istog dana komanduje grupom za noéna dejstva u rejonu
Hamburga, gde stupa u borbu protiv trideset »FV-190«,

»Sa zapaljenim avionom od pogodaka PAA nastavlja vaz-
dusnu borbu i obara dva »FV-190«. Vraéa se u svoju bazu uda-
Ijenu 320 kilometara sa jo§ uvek zapaljenim avionom, koji je pri
sletanju unistenc.

»Ovom naredbom o pohvali dodeljuje mu se ratni krst sa
palmome«,

»Vanredan oficir pilot, koji svoja temeljita vazduhoplovna
znanja povezuje sa najlepSim osobinama stareSine i borca«.

»Kao stalni dobrovoljac za izvrSenje pogibljenih zadataka,
sa neumornom upornof$éu vodi svoju grupu u borbus.

»Narotito se istakao 3. maja. U toku vazdusnog izvidanja
u svitanje, u rejonu Kil-Libek, sam je uniétio jednog »FV-190« u
vazdusnoj borbi i oStetio druga dvae.

»Rukovodi drugim izvidanjem nad obalama Danske i posle
sedam uzastopnih nadletanja sa svojom grupom nateruje jednu
podmornicu od 500 tona da se ve¢ potpuno onesposobljena na-
sutex,

»Ovom naredbom o pohvali dodeljuje mu se ratni krst sa
palmomz«,

Porucnik Klosterman Pjer — na slusbi-u RAF proglasen je
vitezom legije ¢asti slede¢om naredbom:

»Oficir: pilot lovae, koji predstavlja olicenje najlepsih pat-
riotskih tradicija i ¢ije ponadanje u borbi zaslufuje da uvek bude -
spominjano kao primer za uglede«.

»Rasporeden u RAF, on je sjajno doprineo stvaranju velikog
ugleda francuskih krila«.

»5a retkom smeloSéu je komandovao eskadrilom a zatim i
- grupom aviona »tempest«.«

»Narotito se istakao za vreme izvr3avanja treteg zadatka 3.
maja 1945¢,

»Na ¢elu 122. eskadre RAF, napada vazduhoplovho-pomorsku
bazu u Grosembrode u Danskoj uprkos zaStiti 200 nemadckih lo-
vaca«,

»Sam obara jednog »junkersa 252« na poletanju, a zatim
dva »dornijera iznad moreuza Fenmarn.
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»U foku ponovnog naleta mitraljeskom vatrom tedko oite-
tuje na zemlji dva »arado 232« i dva »blume i »vos« na sidridtu.
Zatim u vazdus$noj borbi uéestvuje u uniétenju jednog »Me-109«
i jednog »FV-190«.«

»Za vreme ovog zadatka oboreno je 14 neprijateljskih lovaca
uz 10 oborenih njegovih pratilacas.

»4. maja 1545. za vreme napada na vazduhoplovno-pomorsku
bazu Slezvig, sam uniStava dva »dornijea 18« na sidriftu i dva
torpedna ¢amecas,

»Ovu velicanstvenu kampanju zavriavae sao 24 godine Zivota,
ostvarivdi 2000 desova letenja, od kojikh skoro 600 u ratnim za-
dacima, po¥to je postigao 33 pobede u vazduhu, zbog ¢ega on
sti¢e titulu prvog francuskog lovcac,

»Ovom naredbom o pohvali dodeljuje mu se ratni krst sa
palmome,

Air Ministry
London SW 1
N® 128/A, F. L./3/6.463
15/6/45.

30. 973 Por. P, H. Klosterman

Britansko ministarstvo vazduhoplovsiva sa zadovoljstvom
saopStava komandi francuskih vazduhoplovnih snaga u Velikoj
Britaniji da je dole spomenuti oficir, komandant 2. skvadrona
RAF primio lentu za svoje odlikovanije »Distingvidd Flajing Krose,
posto je Njegovo Velianstvo Kralj odobrio sledeéu naredbu o
pohvali:

3 »Poito je primio odlikovanje »Distingvisd Flajing kros, ovaj
oficir je ufestvovao u jo§ 70 ratnih zadataka u toku kojih je pos-
tigao' novih 12 priznatih pobeda nad neprijateljskim avionima.
Poruénik Klosterman je uveir pokazivao vanrednu hrabnost i ves-
tinu. On je snaZno inspirisao sve one koji su se nalazili u njegovoj
blizini«,

George VI — Rax I

Saopstio nadelnik uprave za saveznitko vazduhoplovno sa-
dejstvo.
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