ESER LT

VAZDUSHA
MO(






VOINA BIBLIOTCKA -

INOSTRANI PISCI

KNJIGA TRIDESET SESTA

UREDIVACKI ODBOR

Rade BULAT, Savo DRLJEVIC, Milinko DPUROVIC, Mladen IKICA,
Vekoslav KOLB, Pero LALOVIC, Bozo LAZAREVIC, Srecko MANOLA,
Stanislav PODBO]J (odgovorni urednik)

VOJNOIZDAVACKI ZAVOD JNA
=»VOJNO DELQ«
BEOGRAD
1962



ESER LI

VAZDUSNA
MOG



Naslov dela u originalu:

ASHER LEE

AIR POWER

Preveo sa engleskog
DORBE KESELJEVIC

FREDERICK A. PRAEG
NEW YORK



SADRZAJ

Strana

NAPOMENE UZ NASE IZDANJE
UvoD
I — STRATEGIJSKO BOMBARDOVANJE

O nekim razmimoilaZenjima u gledistima. — Sovjetski
teski bombarderi u drugom svetskom ratu. — Smats i isku-
stva iz prvog svetskog rata. — Samostalna teska bombar-
derska avijacija. — Sistemi ciljeva i prikupljanje podataka
o ciljevima. — Neke operacije u drugom svetskom ratu. —
Hirosima i Nagasaki. — Atomsko bombardovanje danas. —
Sada$nja prednost SAD u strategijskom bombardovanju u
odnosu na SSSR. — Znacaj pravca preko Arktika. — Da-
nonotno bombardovanje. — Neki wvazduhoplovni problemi
SSSR-a. — Moral u slutaju teskog bombardovanja. — Po-
gledi Dzona Slesora. — Komandovanje strategijskom bom-
barderskom avijacijom. — Rakete velikog dometa.

II — VAZDUSNI NAPAD NA KOMUNIKACIJE

El Alamejn i Romelovo snabdevanje. — Napadi na
nemacke suvozemne komunikacije u zapadnoj Evropi 1944.
— Napadi na italijanske komunikacije 1943. i 1944. — Ame-
ri¢ki napadi na japanske pomorske i suvozemne komunika-
cije na Pacifiku. — Japanski gubici u brodovlju. — Napadi
na Japance u Kini i Burmi. — Polaganje mina iz aviona u
Evropi i na Pacifiku. — Pouke iz korejskog rata. — Bri-
tanski razarati brana hidrocentrala. — GreSke i uspesi u
proizvodnji bombardera u drugom svetskom ratu. — Zadto
bi napadi na komunikacije SSSR-a i njihovih saveznika
mogli imati uspeha. — Osetljive suvozemne komunikacije
SSSR-a,

III — PROTIVVAZDUSNA ODBRANA

Sadasnje verovatno stanje. — Slabost protivvazdusne
odbrane u ratu 1914—1918. — Tada3nja neefikasnost protiv-.
avionske artiljerije. — Razvoj u drugom svetskom ratu. —

9
11
17

45

67



6 ESER LI

Samo su Britanija i Nematka izgradile stvarnu protivvaz-
dunu odbranu. — Problemi radara u odbrani u drugom
svetskom ratu. — Radarski blizinski upaljaé. — Nemadke
rakete velikog dometa prete¥u u korist napadata., — Rakete
velikog dometa poslednje decenije. — Znaéaj slobodnih lo-
vaca nad neprijateljskom teritorijom. — Promena srefe ne-
maéke protivvazdusne odbrane 1942—1945. — Neke pouke za
danadnjicu. — Nematki raketni lovei i vodeni projektili, —
Potreba da se ubrza rad sistema ranog upozorenja, — Pri-
mena elektronskog mozga u protivvazdusnoj odbrani,

IV — VAZDUSNO IZVIDANJE

Malo paZnje obraéeno je posle drugog svetskog rata. —
Nematko vazdusno izvidanje izuzetno jako 1939—1940, a po-
sle toga nedovoljno. — Zasto je jako vazdugno izvidanje
veoma vaZno. — Neki nedostaci meteorolofkog izvidanja u
drugom svetskom ratu. — Tipovi aviona koji su upotreb-
ljavani. — Obrada aerofoto-snimaka, — Pouke iz korejskog
rata. — Znacaj hidroaviona ,leteéih Gamaca®. - Veéi znadaj
izvidanja pri upotrebi atomskih oruda. — Znataj jednog
centralnog organa za celokupnu slubu izvidanja.

V — PADOBRANSKE I VAZDUSNODESANTNE JEDINICE

Potetni razvoj. — Primena u Norveskoj 1940. — U Ho-
landiji 1940. — Padobranci u borbi na zemlji. — Kritska
operacija, strategijska pogre$ka? — Pozadina arnhemske
operacije. — Verovatni cilj buduéih komunisti¢kih opera-
cija. — Preko Rajne 1945. — Neke operacije malih razmera
na Pacifiku. — Sovjetski padobranci u borbi na zemlji, —
Vazdusnodesantni napad na Siciliju. — Iskreavanje u Nor-
mandiji 1944. — Vingejt u Burmi 1944, — Originalnost pri-
mene u Ardenima. — Neke buduée operativne tendencije.

VI — TRANSPORTNA AVIJACIJA

Dug civilnoj avijaciji u Nemackoj, SSSR-u i SAD. —
Znataj za civilnu odbranu u atomsko doba. — Spasavanje
na moru pomocu vazduhoplova. — Hidroavioni na tamace i
motori na atomski pogon. — MoZe 1li vazdusni transport da
zameni Zelezni¢ki i pomorski transport? — VazduZni tran-
sport u ratu na Pacifiku, — Vazdu#ni most za Kinu. — He-~
likopteri dolaze do izraZaja. — Iskustva iz Koreje. — Bu-
du¢nost helikoptera, — Mlazni transportni avioni. — Opera-
cije posle drugog svetskog rata. — Berlinski vazdusni most,
Koreja, Indokina i Malaja. — Neki danasnji problemi.

95

114

138



SADRZAJ

VII — PODRSKA KOPNENE VOJSKE

Razvoj nematkog vazduhoplovstva u Spaniji. — Po-
kretljivost nemaékog vazduhoplovstva u drugom svetskom
ratu. — Britansko vazduhoplovstvo i 8. armija. — Ameritka
5. vazduina armija na Filipinima. — Primena takti¢ke bom-
barderske avijacije u drugom svetskom ratu. — Propust da
se stvori avion — razaraé tenkova. — Pojava avionskih ra-
ketnih zrna. — Sovjetska taktiéka avijacijska podrSka. —
Sovjetsko noéno taktitko bombardovanje — lekeija za bu-
duénost. — TeZka bombarderska avijacija u podrici kopnenih
snaga. — Posleratni razvoj. — Matador. — Taktitka upo-
treba atomskih bombi. — Rastuéi znaéaj taktitkog izvidanja
u atomsko doba. — Razaraéi tenkova buduénosti. — Potreba
za manjim i jeftinijim mlaznim Iloveima bombarderima.
— Taktitka avijacijska podrika mlaznim avionima u Koreji.

VIII — POMORSKA VAZDUSNA MOC

Potreba da se poveéa pomorska vazduS$na moé zapadnih
sila. — Zastarelost i osetljivost izvesnih povriinskih jedinica
na vazdu¥ni napad. — Nosaéi aviona u drugom svetskom
ratu. — Njithova buduéa uloga. — Helikopteri za protivpod-
mornitka dejstva. — Nepostojanje pouzdane statistike o
pomorskom vazdu¥nom ratovanju. — Japanski gubici u
brodovlju u ratu na Pacifiku. — Sovjetske podmornice. —
Pouke iz bitke za Atlantik u drugom svetskom ratu. — Dej-
stva torpedno-bombarderskih aviona. — Polaganje mina iz
aviona u ratu na Pacifiku od strane SAD, kao i u Evropi.
— Uspesi britanskog vazduhoplovstva. — Metode i oprema
pomorskog vazduhoplovstva u buduénosti.

IX — OBJEDINJAVANJE VIDOVA ORUZANIH SNAGA

Ranije tradicije. — Efikasnost savremenog naoruzanja.
— Predlog za objedinjavanje vidova oruZanih snaga. — Ne-
suglasice medu vidovima oruZanih snaga u drugom svetskom
ratu. — Sluéajevi koji su se dogodili pre drugog svetskog
rata. — Jo$ neki primeri suparnitva medu vidovima oru-
Janih snaga. — Uticaj na protivvazdu$nu odbranu i na stra-
tegijsko bombardovanje. — Nacionalni interes. — TUticaj
savremenih oruda na: a) protivpodmorni¢ko ratovanje i b)
ekonomiku rata. '

X — VAZDUHOPLOVNA OBAVESTAJNA SLUZBA

Gledista generala Arnolda. — NeSto iz proSlosti. —
Znataj kadrova. — Primenjene metode. — TeSkoce ocene
nanete §tete. — Jatina i slabosti izvora. — Neprijateljski

158

177

205

225



8 ESER LI

gubici i Stete. — Privredna obaveStajna sluzba. — Gretke
u drugom svetskom ratu. — Problemi bezbednosti. — Radar.
— Ispitivanje. — Prisludkivanje radio-saobraéaja.

XI — BUDUCNOST

Oruda poslednje decenije. — Buduénost raketa velikog
dometa. — Radio-veze i radio-protivmere, — Vodeni pro-
Jjektili, neki nematki i ameritki tipovi. — Metod dejstva. —
Rakete i meduplanetarno putovanje. — Uloga Nematke. —
Napadi podmornica i raketa. — Raketni lovei, — Vertikalno
poletanje. — Vodene bombe. — Atomske i hidrogenske
bombe. — Biolosko ratovanje. — Da 1i rat i ubuduée mose
doneti praktiéne koristi?

XII — URAVNOTEZENOST VAZDUSNE MOCI

Uporedenje vazdusne moéi komunistitkih i nekomuni-
sti¢kih drZzava. — Sovjetski tehni¢ki i naudni kadrovi. —
Bombarderi i atomska orufja. — Helikopteri i transportni
avionl. — Sovjetske rakete. — Zadto ravnoteia u vazduho-
plovnom mnaoruZanju &ini napad pogodnijim. — Problemi
planiranja za ostvarenje vazdugne nadmoénosti. — Uloga
kontraobavestajne slufbe u sadainje doba vazduhoplovstva.
— Je li podrobno vazduhoplovno planiranje moguée? — Te—
Skoée neprekidnog ratnog dejstva u atomsko doba.

25¢

21%



NAPOMENE UZ NASE IZDANJE

Autor je u toku Il svetskog rata, kao vazduhoplovni
potpukovnik u obavedtajnoj upravi Vazduhoplovstva Ve-
like Britanije bio savetnik Ceréila po pitanjima nemaékog
vazduhoplovstva. Posle rata bio je savetnik Instituta za
strategijske studije i nastavnik u Stabnim Skolama orga-
nizacije NATO za iskustva vojnih vazduhoplovnih sila
u II svetskom ratu. Zato se moZe uzeti da su njegovi sta-
vovt bliski zvaniénim zapadnim stavovima. Pisac je ranije:
objavio dve zapaZene studije o memackom i sovjetskom
vazduhoplovstva (The Qerman Air Force i The Soviet
Air Force).

U ovoj knjizi ¢ije drugo, preradeno, izdanje pruamo:
¢itaocima, razmatraju se poblife pitanja vazduhoplovne:
strategije, polazeéi od onog $to je vazduhoplovstvo dosad
dalo, w C¢emu su bili propusti i kakve su njegove savre-
mene moguénosti. U teZnji da ukaZe na najefikasnije na-
cine vazdusnih dejstava u buducem ratu, pisac pokreée:
niz interesantnih pitanja o raznim vrstama borbene i po-
mocéne avijacije u proslosti, pri emu se preteino zadrZava
ng britanskom i emeri¢kom wazduhoplovstvu u II svet-
skom i@ korejskom ratu, a naroéito ma njihovim bombar-
derima.

Komentator u britanskom casopisu Air Power (april
1956) prigovara autoru Sto se ograni¢io na pretpostavku
da hidrogenska bomba meée biti upotrebljena, pa se nje-
gova razmatranja mogu koristiti samo za lokalne ratove:
i dejstva posle ,hidrogenskog dvoboja“. U predgovoru
ruskog prevoda autoru se, po nasem misljenju opravdano,.
zamera neobjektivnost §to SSSR posmatra kao pretnju:
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miru a u SAD gleda borea protiv rata; dok kod Ameri-
kanaca iznosi sitne propuste ali podvlaci njihove krupne
rezultate u vazdudnim dejstvima i éak pripisuju anglo-
ameri¢kom wvazduhoplovstvu refavajuéu ulogu u vojnom
porazu Nemacke, dotle Sovjetima priznaje samo manje
uspeha kao, na primer, da su prvi upotrebili reaktivna
zrna, imali prvoklasni borbeni avion »iljuin®, medu
prvima potéinili avijaciju daljnjeg dejstva mneposredno
Ministarstou odbrane, gipko koristili bombardersku avi-
jaciju za potrebe transporta i vesto upotrebljavali zasta-
rele avione za mnoéna uznemiravanje, ali im osporava
makakva krupnija dostignuéa. Medutim, i britanski i sov-
jetski komentator podvlaée znacaj i vrednost ove knjige
i preporuéuju je svojim &itaocima,

Mada se po pojedinim stavovima autora mofe disku-
tovati, oni u svakom sluéaju podstidu é&itaoce na razmi-
Sljanja o problemima znadajnim za eventualan buduéi rat,
tim pre Sto su pojedine postavke bogato dokumentovane.
Zato ¢e knjiga biti korisna svima koje interesuju problemi
vazdudnog rata ili njegovih posledica. Ta ée korist biti
utoliko veéa ukoliko se mjenom Citanju pristupi sa vide
udubljivanja i kritiénosti.



Posveceno mome bratu
KAPETANU LAJONELU LI

odlikovanom Vojniékim krstom
koji je slugio u wvazduSnodesantnim jedinicama

UVOD

Vinston Cer¢il je, u jednom svom govoru koji je odr-
Yao 1949. godine u Bostonu u SAD, rekao: ,Vazdusna
nadmocnost je danas, svakako najvi$i izraz vojne moéi
a ratna mornarica i kopnena vojska, iako su neophodne,
moraju se pomiriti sa podredenim poloZajem“. Ne moZe
se zamisliti da bi u razdoblju izmedu dva svetska rata
Cer¢il uginio takvu strategijsku izjavu. U tome periodu
on bi, sigurno, istakao znacaj pomorske sile. Odista, ve-
¢ina stratega je tada mislila da moé¢ Britanije uglavnom
lezi na pleéima britanske ratne flote, kao $to se i ameri-
¢ka i japanska mo¢ na Pacifiku zasnivala na njihovim
pomorskim snagama.

Drugi svetski rat je izmenio celokupni odnos medu
vidovima. oruZane sile. Ali, na Zalost, mnogi zanesenjaci
u pogledu moéi vazduhoplovstva preuvelicavali su nje-
gove moguénosti, zastupajuéi svoje glediSte. Krilatica
~pobeda pomoéu vazduSne moéi“ postala je veoma raspro-
stranjena i navela je mnoge ljude da misle da je vazdu-
hoplovstvo samo moglo da zadobije pobedu nad Japanom
i Nemactkom. Sasvim je jasno da je vazduhoplovstvo bilo
odlucujuéi faktor u porazu tih drZava. Ali, trebalo bi biti
viSe no genijalan da bi se procenilo u kojoj su meri ame-
ricka pomorska moé na Pacifiku i Crvena armija u Evropi
utrle put za konatni poraz neprijatelja i u kojoj je meri
vazduhoplovstvo imalo presudan znadaj u operacijama
kopnene vojske i mornarice na pojedinim voji$tima.

Najzad, vazdu$nu moé odreduju: broj visokokvalitet-
nih vazduhoplova i njihovih posada, kao i koli¢ina savre-
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mene opreme kojom se raspolaZe za izvrSenje zadataka.
Ona zavisi od meteorologkih uslova, jafine neprijatelja,
neprijateljske obave$tajne slufbe i od mnostva drugih
faktora koji se ne mogu predvideti. Kako je wvazdusna
mo¢ poslednje godine drugog svetskog rata na poseban
natin izrazila svoju efikasnost, njeni pobornici su, pri-
rodno, postali optimisti. Ali, za taj uspeh se umnogome
ima zahvaliti velikoj slabosti protivvazdusne odbrane Ja-
pana i Nemacke. Pored toga, da istaknute baze nisu bile
zauzete poglavito zajednitkim naporima kopnene vojske
1 vazduhoplovstva u Evropi, a naporima mornarice i vaz—
duhoplovstva na Pacifiku, same vazduhoplovne snage bi
bile manje efikasne.

»Savremena vazdu$na moé je bojno polje uéinila spo-
rednim®, ,Atomska bomba je tenkove udinila bezvred-
nim*, ,1939. godine, bombarder je bio novo oruZje a pod-
mornica je veé tada zastarevala“. Mora li se rec¢i da su
takve izjave dolazile od strane vidih komandanata vazdu-
hoplovnih snaga? One su rezultat stru¢nja¢kog ponosa
svojim vidom oruZanih snaga u sve moénijem vazduho-
plovstvu. One poti¢u iz neizvesnosti znacaja vazduhoplov-
stva ranijeg vremena dvadesetih i tridesetih godina, kada
Je ono bilo samo jedan podredeni partner u vojnoj hije-
rarhiji. Ali, danas nema potrebe da neki Duet ili Bili Mi-
¢el*) narotito dokazuje svoja glediSta, Svaka velika ope-
' racija u drugom svetskom ratu, od napada na Poljsku do
kapitulacije Japana u leto 1945. godine, istakla je znaéaj
vazduhoplovstva. Ali one su istakle i nesposobnost vaz-
duhoplovstva da uéini viSe no $to dopustaju okolnosti.
Sama vazdu$na nadmoénost nije bila dovoljna da ubrza
anglo-ameritko napredovanje u Italiji 1944. godine, kao
to nije mogla da zadri ni nadiranje Severnokorejaca Sest
godina kasnije, u Koreji. Vazdu$na moé moze postiéi re-
zultate do izvesnih granica, ali ne vige od toga. Efekat
dejstva stotine atomskih bombi zavisi od podataka o ci-

*) Italijanski odnosno ameritki utemeljaéi teorije o sposob-
nosti vazduhoplovstva da samo dobije rat. — Prim. prev.
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ljevima, od meteoroloskih uslova, neprijateljskog protiv-
dejstva, podzemnih fabrika, neprijateljskog maskiranja,
radio-protivmera, od kvaliteta posada i mnos$tva drugih
faktora.

Ova knjiga je pokuSaj da se ponovo razmotre neka
gledista vazdusSne moéi u proslosti, sadasnjosti i buduéno-
sti. Buduénost vazduSne moéi je nepoznata i nije podvr-
gnuta nekim poznatim zakonima. Sve 5to se moZe sigurno
re¢i jeste to da ¢ée ona, u odnosu na ostale vidove oruZanih
snaga, postati ¢&ak znafajnija no Sto je bila u proslosti.
MoZda ¢e vodene rakete velikog dometa, rakete malog
dometa koje se ispaljuju sa zemlje i avioni sa vertikalnim
poletanjem promeniti celokupni izgled vazdu$ne moéi.
JLeteéi kreveti“*), konvertiplani**), helikopteri i rakete
veoma se razlikuju od obiénih bombardera, lovaca, izvi-
dackih i transportnih aviona koji su &inili osnovu shvata-
njima o ulozi i upotrebi vazduhoplovstva od 1925. do 1945.
godine tokom te dve decenije kada je vazduhoplovno oru-
Zje postalo jedan od najvaZnijih faktora u skoro svim
planiranjima koja su se odnosila na sve vidove oruZanih
snaga. A moZemo li mi uvek da pravimo razliku izmedu
takti¢kog i strategijskog bombardovanja, danas, kada je-
dan lovac bombarder, koji nosi atomsku bombu, mote da
izvr8i razaranje strategijskog znataja? MoZda ée tehnitke
ekipe na zemlji tokom vremena postati znaajnije nego
mnoge leta¢ke posade. Vazduhoplovstva pojedinih vidova
oruZane sile, koja su se, u deceniji pred drugi svetski rat,
borila za nezavisnost i priznanje samostalnosti, mozda ée
imati da sliju svoje snage u jednu jedinstvenu nacionalnu

vazduhoplovnu silu***) i da budu spremna da prebacuju

*) Letelice koje izgledaju kao platforme, sa stajnim trapom
u vidu nogara, a vertikalno polecu i sleéu. — Prim. prev,

**) Lete¢a masina kombinovana od elemenata helikoptera i
aeroplana. Poleée i sleée kao helikopter, a leti kao aeroplan. —
Prim. prev.

*#*) Sada, naro¢ito u velikim drZavama, pored vazduhoplov-
stva kao posebnog vida oruZanih snaga, vazduhoplovne snage se
nalaze i u sastavu KoV i RM. — Prim. prev,
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svoje radarske i leta¢ke kadrove kopnenoj vojseci i rainoj
mornarici, ba$ kao $to su krajem prvog svetskog rata re-
grutovala svoje ljudstvo iz tih vidova oruZane sile.

U jednom nedavnom predavanju (22. oktobra 1954)
‘tretirajuc¢i pitanje buduée ratne pozornice, marsal Mont-
gomeri je govorio o veoma velikom znadaju vazdu$ne moéi
i rekao je da su ,gipkost i centralizovano komandovanje
svim vazduhoplovnim snagama izvanredno vazni za uspeh,
ali Zapad je Zrtvovao gipkost‘. On je dalje rekao: ,Ako
budemo izgubili rat u vazduhu, izgubiéemo ga u celini i to
veoma brzo“. Ova knjiga je, u izvesnom smislu, poziv da
se ostvari veca gipkost u primeni vazdugne moéi. Ranija
proufavanja nemackog i sovjetskog vazduhoplovstva*) do-
vela su do ubedenja da Zapad ima jo$ ponedto da naudi
u pogledu gipkosti u upotrebi vazdudne moéi. Ako je ma-
kar samo ta jedna pouka uspeS$no izneta, onda je ova
knjiga bila vredna pisanja.
~ Opsta upotreba hidrogenske bombe bi, naravno, uéi-
nila bezvrednim sve danasnje koncepcije o upotrebi vaz-
duS$ne moé¢i. Kada jedna bomba ima eksplozivnu moé od
nekoliko miliona tona obi¢nog trinitrotoluola, ona moze
stvarno da onemoguéi neprekidno koriséenje saobraéaj-
nih veza radi upotrebe vazduhoplovnih snaga. Vazduho-
plovno planiranje moze da postane neizvodljivo pod cen-
tralizovanim komandovanjem. Takve stvari, kao §to je
orikupljanje podataka o ciljevima mogu da postanu bes-
mislica. Vazduhoplovstvo, onakvo kakvo se normalno za-
mislja, iS¢ezlo bi. Mala rasturena odeljenja bombardera
mogla bi da postanu glavno sredstvo vazdu$ne moéi. U
ovoj knjizi se polazi od pretpostavke da hidrogenska bom-
ba neée biti upotrebljena u ratu, ali da ée mnogo dopri-
neti da se ofuva mir.

London, avgusta 1955, Eser Li
*) Pisac Efer Li je pre ove knjige napisao knjige: The Ger-

man Air Force (Nemaédko vazduhoplovstvo) i The Soviet Air Force
(Sovjetsko vazduhoplovstvo). — Prim. prev.
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DRUGO IZDANJE

Hteo bih da se zahvalim kriti¢arima sa obe strane
Atlantika za mnoge sugestije koje su mi bile od pomoéi.
U ovom, drugom izdanju ispravio sam nekoliko gresaka
i dodao jednu novu glavu o nekim specijalnim teSkoéama
sa kojima ée se sresti vazduhoplovni planeri u kakvom
buduéem ratu.

London, aprila 1957. | TR0 £



I
STRATEGIJSKO BOMBARDOVANJE

Od svih vidova izrazavanja moéi vazduhoplovstva,
strategijsko bombardovanje je, izgleda, izazvalo najZud-
niju diskusiju. Ona se proteZe jo$ od tvrdenja italijanskog
vazduhoplovnog struénjaka Dueta*), koje je izneo dvade-
setih godina ovoga veka, da se samim daljnjim bombardo-
vanjem protivni¢ke teritorije moze dobiti rat, a da su
mornarica i kopnena vojska ,samo pomoéne snage za
transportovanje i okupaciju, pa sve do posleratnih ras-
pravljanja medu nekim ameri¢kim generalStabnim ofici-
rima koji smatraju da strategijsko atomsko bombardo-
vanje §irokih razmera moZe najviSe doprineti tome da se
rat izgubi. Ovo glediste proistice iz Klauzeviceve postavke
da je rat produzenje politike. Po tome gledistu, pustoSece
bombardovanje Nematke i Japana stvorilo je plodno tle
za komunizam i ove dve nacije natinilo jo§ ve¢im ne-
prijateljima demokratskih anglosaksonskih naroda, koji
su bombardovali njihove gradove. Stoga se, gledajuéiu bu-
duénost, postavlja pitanje da 1i bi se — ako bi evropsko
kopno ili neki njegov deo zauzela Sovjetska armija — ta
teritorija mogla ponovo vratiti Zapadu u polititkom po-
gledu, ako bi do njenog oslobodenja doslo posle atomskog

# General Duet je prvi i najpoznatiji pobornik vazduho-
plovstva, kao vida oruZanih snaga, kome treba podrediti kopnenu
vojsku i ratnu mornaricu da bi moglo samo da dobije rat bom-
barderskom avijacijom. Nosilac je tzv. ,Duetove doktrine“ i od
njegovih dela, koja su se pojavila dvadesetih godina, »Integralni
rat* je preveden na na$ jezik. — Prim. prev.

2 Vazduina moé
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bombardovanja? U pogledu stategijskog bombardovanja
postoje i mnoga druga znacajna sporna pitanja. Treba li
strategijska bombarderska avijacija da bude nezavisna
od kopnene vojske i ratne mornarice, pa ¢ak i od ostalih
delova vazduhoplovstva da bude neposredno potéinjena
Ministarstvu odbrane ili Zajedni¢kom odboru nadelnika
generalitabova, ili bi trebalo da ona bude sastavni i ne-
razdvojni deo vazduhoplovstva ma kako ono bilo orga-
nizovano? Kako najcelishodnije odrediti prvenstvo ciljeva?
Kad je najbolje primenjivati dnevno bombardovanje, a
kada noéno? I tako dalje.

Do pedesetih godina, vazduhoplovni stratezi su se
mnogo razilazili u pogledu znaéaja strategijskog bombar-
dovanja. Tada je, medutim, pojava atomskih i hidrogen-
skih bombi i savremenih strategijskih bombardera sa
radijusom dejstva do 8000 km, u vezi sa dopunjavanjem
goriva u letu koje je postalo prakti¢no izvodljivo, jasno
pokazala drzavnicima i oficirima generalStabova svih ze-
malja da strategijsko bombardovanje moZe mnogo dopri-
neti dobijanju rata ili stabilizovanju svetske politike.
Bombarderi sada mogu, sa svojih baza u metropoli, do-
segnuti i napasti svako podruéje sa vaZnim objektima na
zemljinoj kugli. Pri tome oni mogu da ostvaruju do sada
nevideno sasredivanje razorne moéi bombardovanja. Ra-
zaranje Hirodime i Nagasakija, Tokija i Berlina bilo je
zaista strasno, ali bi ti napadi na ove gradove bili veoma
blagi u poredenju sa uzasnom slikom viSestrukog sasre-
denog bombardovanja sve moénijim i moénijim atomskim
bombama. To je danas stvarnost koju moraju imati u vidu
vlade i protivvazdu$ne odbrane. Sada nije viSe bez osnova
tvrdenje da strategijsko bombardovanje moZe mnogo do-
prineti da se dobije rat ili o¢uva mir. Aleksandar Severski
je bas na to ukazao u svome delu Air Power: Key to Sur-
vival (Vazdusna moé: kljué opstanka), glava II. Sovjetski
Savez i Sjedinjene Ameri¢ke Drzave su zemlje koje treba
da tuvaju mir, a u neizvesnoj atmosferi hladnog rata,
strah Sovjeta od bombarderske avijacije SAD je najzna-
¢ajniji faktor koji spreava izbijanje rata. SSSR nema
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razloga da se pla&i ameri¢kih pomorskih snaga, jer se ne
boji blokade i ne zavisi od prekomorskih komunikacija.
SSSR i deo evropskog kontinenta koji je pod njegovom
kontrolom predstavljaju ogromno prostranstvo. SSSR se,
isto tako, ne plasi kopnene vojske Sjedinjenih Ameri¢kih
Drzava i njihovih saveznika, jer bi broj komunisti¢kih
divizija uvek znatno nadmasio broj divizija protivnika i
zato $to bi one bile dobro opremljene i dobro bi se borile.
Medutim, ameri¢ko vazduhoplovstvo je ona sila od koje
se SSSR najvise pladi. On se narotito plasi njene daleko-
sezuce strategijske avijacije, koja protiv SSSR-a moZe
najlak$e da vodi ofanzivne operacije sopstvenim snagama.
Ne treba se zavoditi pojavama na sporednim ratiStima,
kao §to su Koreja i Malaja, gde se ratovi mogu voditi samo
pod nepovoljnim uslovima koje Kremlj nameée i podr-
Zava. Strategijsko vazduhoplovstvo je ona vojna organi-
zacija kroz koju Zapad moZe najbolje da ispolji svoja
tehni¢ka i nauéna dostignuéa. Pored toga, SSSR ima rela-
tivno malo iskustva u ovakvom naéinu ratovanja. Vinston
Cer¢il je, takode, Cesto isticao u svojim govorima da su
ameritki atomski bombarderi doprineli da se postigne
stabilnost u neizvesnom periodu hladnog rata, krajem
¢etrdesetih i potetkom pedesetih godina. Malo je ljudi sa
ove strane ,gvozdene zavese“ Kkoji se ne bi s njim slozili.
Postaje sve ociglednije da su Sovjeti uvideli da im stra-
tegijska protivvazdu$na odbrana nije spremna i da se to
slaze sa Ceréilovom ocenom situacije koja je vladala u
toku prvih pet godina posle drugog svetskog rata.
Znacaj strategijskog bombardovanja je podvrgavan
gitavom nizu procenjivanja i ponovnog ocenjivanja u ra-
znim vazduhoplovnim Stabovima izmedu dva svetska rata.
Mozda je najbitnija promena shvatanja nastala u sovjet-
skom vazduhoplovstvu tridesetih godina. Iako su Sovjeti
prvobitno smatrali da vazduhoplovstvo treba da bude
podredeno taktiékim potrebama kopnene vojske i ratne
mornarice, SSSR je, istorijski gledano, prva nacija koja je
izgradila velike snage &etvoromotornih bombardera. To su
bili Tupoljevljevi TB-3. Sovjetsko vazduhoplovstvo je

2%



20 ESER LI

1935. godine imalo nekoliko stotina ovih aviona. Ali, po-
treba za transportnim avionima, koja je postojala kod
njihovih sve brojnijih padobranskih i vazduS$nodesantnih
trupa, nedostaci koji su se pokazali tridesetih godina kod
prototipova njihovih slede¢ih bombardersko-transportnih
aviona sa Cetiri, Sest i osam motora, potreba da se brzo
razviju i izgrade lovatka i juriSna avijacija za dva fronta,
radi suprotstavljanja potencijalnoj opasnosti od Japana i
Nematke — sve je to uko&ilo razvoj sovjetske strategijske
bombarderske avijacije. Ruska stvaralacka tradicija u po-
gledu tetkih bombardera poéinje jo$ u prvom svetskom
ratu. Rusija je u tome ratu bila, privreméno, pionir u
upotrebi &etvoromotornog teskog bombardera koji je, veé
tada, imao raspon krila pribliZno velik kao ,leteéa tvr-
dava“*) iz drugog svetskog rata. 1942. godine doslo je kod
Sovjeta do promene shvatanja. Staljin je bio uznemiren
tekim gubicima takti®kog vazduhoplovstva u borbi pro-
tiv nemacke avijacije, prvih nekoliko meseci nematko-
sovjetskog sukoba. On je, kao i Britanci, Zudio, da uzvrati
udarcima direktno po Nema&koj, u vreme kada se Crvena
armija povladila i nije imala nikakvog skorog izgleda da
povrati ogromna prostranstva koja je bila izgubila u Bal-
titkim republikama, istoénoj Poljskoj, Belorusiji i Ukra-
jini. Zbog toga je on naredio generalu (docnijem marsalu)
Golovanovu da reorganizuje sovjetsku teSku bombarder-
sku avijaciju kao samostalnu vazduhoplovnu komandu
potinjenu direktno Drzavnom komitetu odbrane. Ta nova
organizacija, nazvana ADD (avijacija daljnog dejstva), bila
ie slabo borbeno sredstvo. Veéi deo njenih vazduhoplova
bili su ameritki dvomotorni avioni tipa ,micel B-25%,
isporueni po zakonu o zajmu i najmu (Lend-Lease) i so-
vietski avioni tipa Il-4. Docnije je bilo nekoliko pukova
tetvoromotornih PE-8, sovjetske proizvodnje. Ali je ta
snaga, kao celina, imala nedovoljan radijus dejstva i ka-
pacitet nosivosti, nedostajala joj je radarska oprema za

#) Teski bombarderski avion SAD (Bo=ing B-17), sa rasponom
krila 31,6 m. — Prim. prev.
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navigaciju i ,,slepo“ bombardovanje*) i njeni borbeni
letovi na naftonosna polja u Rumuniji, nekoliko napada
na Berlin, Budimpe$tu i Var§avu samo su neznatno uzne-
mirili nemacku protivvazdu$nu odbranu. Nemaéko ratno
vazduhoplovstvo je uspostavilo organizaciju noénih lovaca
zbog opasnosti od sovjetskog bombardovanja, ali ona ni-
kada nije bila jaka. Medutim, potev od 1945. godine, so-
vietsko vazduhoplovstvo je uradilo sve 5to je bilo moguce
da stvori jaku bombardersku avijaciju. Na zapadu su se
mnogi ljudi zatudili sa kakvom su brzinom oni proizvo-
dili verne kopije zaplenjenih americkih ,supertvrdava
B-29“*"), koje su se prinudno spustile u SSSR u periodu
1946—1947. godine. Do 1950. godine oni su imali viSe sto-
tina éetvoromotornih bombarderskih aviona tipa ,tupoljev
Tu-4%. Tada je bila znatno poboljSana snaga motora, no-
sivost bombi i radijus dejstva. Iljusin, njihov glavni
konstruktor takti¢kih bombardera, preSao je na konstru-
isanje teSkog mlaznog bombardera. Njegov Cetvoromo-
torni ,iljusin-16“ nije usvojen u naoruzanje, ali je on po-
mogao da se stvori te§ki Eetvoromotorni mlazni bombarder
koji je sada u naoruZanju. Najzad, Sovjeti su 1949. go-
dine izvrsili svoju prvu atomsku eksploziju i sada gomi-
laju atomske i proizvode hidrogenske bombe.

U svome objavljenom spisu o vazduhoplovnim sna-
gama na Pacifiku, major Aleksandar Severski, jedan od
glavnih pobornika znagaja strategijskog bombardovanja,
izneo je da Sjedinjene Ameritke DrZave kao ni Japanci,
nisu u potetku predvidali upotrebu vazduhoplovstva ni
u kakvoj drugoj ulozi osim za bliske strategijsko-taktitke
zadatke. To je potpuno tano za Japance, po ¢ijoj zamisli
je njihovo vazduhoplovstvo imalo da bude podredeno
operativno-takti¢kim potrebama kopnene vojske i ratne

*) Bombardovanje cilja koji se ne vidi golim okom, veé po-
mocéu radara. — Prim. prev. <

*#) Najmoéniji ameritki bombarderski avion iz drugog svet-
skog rata. U Evropi nije upotrebljavan. Njime su batene atomske
bombe na Hirofimu i Nagasaki. — Prim. prev.
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mornarice. Ali je slufaj Amerikanaca druké&iji. Micel*)
nije bio usamljen u propovedanju potrebe za teikom
bombarderskom avijacijom, nezavisnom od kopnene voj-
ske SAD. On je samo bio najpopularniji »prorok“. Gene-
rali Arnold i Spac su verovali u buduénost strategijskog
bombardovanja, ali oni su bili pripadnici vazduhoplov-
stva kopnene vojske SAD i bili su sputani prvenstvom i
zahtevima kopnene vojske koji su sve pottinjavali sebi.
Tako su budZetom kopnene vojske SAD za 1940. godinu
bili predvideni krediti koji nisu bili dovoljni ni za jednu
eskadru nedovoljno naoruzanih ,leteéih tvrdava®. U svo-
joj knjizi Bomber Offensive (Bombarderska ofanziva),
str. 53, lord Haris**) je izneo da su Sjedinjene Ameritke
Drzave ,glavnu zamisao o strategijskoj upotrebi vazdu-
Sne moéi usvojile od britanskog vazduhoplovstva“.
Mnogi oficiri vazduhoplovstva SAD ne bi se sa tim slozili,
upravo kao $to ni britansko vazduhoplovstvo ne bi usvo-
jilo tvrdenje Severskog da je taktitka upotreba aviona
bila , jedina uloga koju su mu u poéetku predvidali vojni
rukovodioci svih zaraéenih nacija“.

NasSiroko je usvojeno misljenje da su Britanci pioniri
u stvaranju potpune koncepcije o strategijskom bombar-
dovanju. Pre no $to je zavrien prvi svetski rat, general
Smats je Ratnom kabinetu podneo ozbiljan referat u kome
je predskazao da ée vazdusna moé uskoro biti upotre-
bljavana za strategijske zadatke. Povod za to su bili dne-
vni napadi koje su izvr$ili nematki avioni na London juna
i jula 1917. godine. Oni su bili izazvali veliku uzbunu
zato §to odbrana protiv njih nije bila dovoljna. Smats je
u svom referatu izjavio nesto 5to je onda bilo revolucio-
narno tvrdenje, a danas je obi&na stvar. On je pisao: ~Nije
dalek dan kada vazdudne operacije, svojim pustoSenjima
protivni¢kih teritorija i razaranjem industrijskih centara

*) Ameritki general koji je u prvom svetskom ratu koman-
dovao vazduhoplovstvom SAD na zapadnom frontu, — Prim. prev.

**) Marsal Haris je u drugom svetskom ratu bio komandant
bombarderske avijacije britanskog vazduhoplovstva. — Prim. prev. .
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i naseljenih mesta u velikim razmerama, mogu postati
najvaZnije operacije u ratu, u odnosu na koje operacije
kopnene vojske i mornarice starog oblika mogu postati
pomoéne i podredene“. On je u tome referatu takode re-
kao da on ne vidi ,nikakve granice skali samostalne pri-
mene ratnog wvazduhoplovstva.“

MoZda na ovom mestu treba da pokuSamo objasniti
znatenje samostalne vazduS$ne mo¢i. Bilo je mnogo loSeg
dugorotnog planiranja daljnog bombardovanja, jer je
shvatanje o samostalnoj bombarderskoj avijaciji bilo
predmet suparniStva medu vidovima oruZanih snaga o
¢emu se viSe vodilo rad¢una, nego o nainu kako da se po-
veéa borbena vrednost ratnog vazduhoplovstva, $to mora
biti glavni cilj vazdusne moéi. Sema organizacije vazdu-
hoplovstva moZe biti samo ¢&inilac od drugostepenog zna-
¢aja po uspeSnost vazdus$nih dejstava. Geringovo vazdu-
hoplovstvo je u drugom svetskom ratu bilo samostalno
na papiru, ali ono nije upotrebilo wvazduSnu moé onako
samostalno kako je podrazumevao general Smats u svom
memorandumu od 1917. godine. Ovo je bilo uglavnom zbog
toga $to nematko vazduhoplovstvo, zbog politike proiz-
vodnje, nije razvijalo svoje predratne daljne €etvoromo-
torne bombardere tipa ,junkers-90¢ i ,foke vulf 200,
nego se ¢vrsto drzalo ideje o bombarderskoj avijaciji sa
dvomotornim avionima tipa ,hajnkel“, ,dornije“ i ,jun-
kers“. Kada je ono, 1942. godine, htelo da promeni tu po-
litiku, onda su surove svakodnevne presude na bojistu,
plahoviti, neznalaZki, bolesni napadi vrhovnog koman-
danta Hitlera i nemoguénost da se proizvede dovoljno
teskih bombardera umanjili nade u ostvarenje strategij-
ske bombarderske avijacije i spreéili da se obrazuje efi-
kasna snaga. S druge strane, primer vazduhoplovstva
kopnene vojske SAD pokazuje da ‘sama Sema organizacije
nije nikakva smetnja za operativnu samostalnost. Ame-
ritke formacije ,leteéih tvrdava“ i ,supertvrdava“, iako
su, teorijski, bile deo oruZanih snaga generala MarS3ala,
dejstvovale su skoro isto tako uspesno kao da su bile sa-
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mostalna bombarderska komanda, sli¢na onoj u sastavu
ratnog vazduhoplovstva Britanije*). Borbene prirode vaz-
duhoplovnih generala SAD Arnolda, Spaca, Kenija, An-
dersona i Dulitla znacile su viSe nego odredbe Pentagona.

Kada je, 1942. godine, sovjetska teSka bombarderska
avijacija postala nezavisna od Crvene armije, ona nije
zbog toga postala i efikasnije strategijsko bombardersko
oruzje. U proslosti je pridavano mnogo vaZnosti uticaju
organizacije na vazdusnu mo¢, a vrlo malo je polagano na
neophodnu gipkost u upotrebi te vazdu$ne mo¢i. Govoriti
o samostalnoj bombarderskoj avijaciji je, u izvesnom smi-
slu, potpuno besmisleno pa ¢ak i opasno. A jo$ je opasnije
izdavati joj naredenja koja nisu u vezi sa zahtevima kop-
nene vojske i ratne mornarice. Cilj daljnog bombardovanja
mora biti uvek takav da doprinosi da se dobije rat. Kla-
si¢an naéin da se dobije rat jeste da vazduhoplovstvo za-
dobije vazdusnu nadmoénost, zatim da upotrebi svoju silnu
pomo¢ bombardovanja za slamanje neprijateljskog indu-
strijskog kapaciteta, sistema komunikacija i morala, a
potom da pomaZe transportovanje kopnenih snaga radi
okupiranja protivni¢ke teritorije. Pri svemu tome se pret-
postavlja da se protivni¢ka protivvazdu$na odbrana moze
poraziti i drZati u neprekidnoj podredenosti.

Medutim, veéina vazduhoplovnih struénjaka bi pri-
znala da je u leto 1943. godine ceo ameri¢ki program
bombardovanja Hitlerovog Tre¢eg Rajha bio u velikoj
opasnosti. Do toga je doslo zbog toga $to 8. vazdu$na ar-
mija SAD nije raspolagala pratnjom daljnih lovaca, dok
je nemacko vazduhoplovstvo pojacalo svoju odbranu dne-
vnim loveima do takvog stepena da je ameri¢ckim bom-
barderima, koji su vrsili napade, moglo da nanosi skoro
nepodnosljive gubitke. Tih dana su Regensburg i Svajn-

¥) Britansko ratno vazduhoplovstvo (Royal Air Force — RAF}
ima u svom sastavu Bombardersku komandu, Lovatku komandu
i dr. — Prim. prev.
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furt bili podruéja ciljeva*) éije je bombardovanje nepri-
jatno skupo stalo. Pri bombardovanju Japana i, docnije,
Nemactke — 1944. i'1945. godine — postojala je, u pore-
denju sa ovim, neometana sloboda u biranju ciljeva jer
su neprijateljske odbrane bile slabije. Kada su bombar-
deri B-29 poceli, 1944. godine, da bombarduju Japan, po-
stojale su stotine dobro naoruzanih odbrambenih lovaca
koji su mogli da lete brze no ameri¢ke ,supertvrdave“
koje su napadale. Ali, zbog nedostataka u sadejstvu izmedu
jedinica japanske lovacke avijacije iz sastava vojske i
mornari¢ke lovacke avijacije,**) kao i zbog slabosti ja-
panskih radara, njihovi lova¢ki avioni brzine 640 km/cas
(takvi kao §ta je bio ,frenk“) bili su neefikasni. Da su Ja-
panci u upotrebi svojih lovaca imali uspeh kakav je 1940.
godine postigla Lovatka komanda britanskog wvazduho-
plovstva, pitanje je da li bi ameri¢ki teSki bombarderi
postigli onakay klasi¢an primer pobede vazdu$nom mo¢i.
U eventualnom ratu u neposrednoj buduénosti, i pored
atomskih bombi, moZda ¢e na posletku biti uspostavljena
ravnoteZa u razvoju naoruZanja izmedu napadaca i bra-
nioca. U vazduSnom ratu na velika udaljenja prednost
moZe ponekad da pripadne odbrani jer, kao §to je izneo
lord Trenc¢ard, ona raspolaze sluZbom  blagovremenog
obaveStavanja o jadini, visini i praveu leta napadaca, jer
nadzvuéni lovei prevazilaze u brzini nadzvuéne bombar-
dere, jer su radiom vodene rakete, bilo da su ispaljene sa
zemlje ili iz vazduha, po svoj prilici efikasnije na kratkim
odstojanjima, tj. u strategijskoj odbrani, nego u strate-
gijskom napadu. U napadima na Sovjetski Savez ameritka
strategijska bombarderska avijacija nete uZivati onu slo-
bodu nadletanja koju je imala pri svojim napadima na
Japan 1945. godine. SSSR ¢e imati ogromne probleme od-

*) Pri napadu na centar proizvodnje kugliénih leZajeva u
Svajnfurtu, 14. oktobra 1943, ufestvovalo je 228 bombardera a od
toga je bilo izgubljeno 62, odnosno 27% i oSteéeno 138, odnosno
60%. — Prim. prev.

**) Japan, isto kao SSSR i SAD, nije imao vazduhoplovstvo
kao samostalan vid oruZanih snaga, veé¢ se ono nalazilo u sastavu
— KoV i RM. — Prim. prev.
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brane, ali se ne zna hoée li napadaé¢ ili branilac postiéi
potpunu vazduSnu nadmocénost nad celim Sovjetskim Sa-
vezom. Americ¢ki strategijski bombarderi, uz jaku pratnju
lovaca, mogu postizati uspehe u napadima na periferne
ciljeve — na pomorske luke i podruéja ciljeva drugoste-
penog znacaja ali, iznad jako branjenih podruéja ciljeva
u unutrasnjosti — kao $to su Irkuck i Moskva — oni ¢ce
nailaziti na jak otpor, kako pri letu ka svojim objektima
tako i pri povratku od njih.

Tesko je verovati da su neki pobornici strategijskog
bombardovanja potpuno svesni strategijskog odbrambe-
nog potencijala. Severski, na primer, tvrdi da je ,na celo-
kupnu strategiju u drugom svetskom ratu izrazavao uti-
caj nedovoljno wveliki radijus dejstva wvazduhoplova').
Avioni su imali razornu moé¢ da u protivni¢koj drzavi
uniste kapacitet proizvodnje naoruzanja. Ali, oni nisu
raspolagali domasajem koji bi omoguéio da se zadaju pre-
sudni udarci. Najkrvavije bitke drugog svetskog rata
vodene su u krajnjoj liniji, zato da bi se granica bombar-
dovanja pomerila napred“ (Kurziv je Severskog). Medu-
tim, poznato je da general-pukovnik avijacije Haris u
svojoj knjizi Bomber’s Battle (Bitka bombardera) vise ja-
dikuje zbog nedovoljnog broja bombardera nego zbog
njihovog nedovoljnog radijusa dejstva. On je trazio 4000
teskih bombardera da bi sproveo svoje vazdu$ne napade
na Evropu i nikad ih nije dobio. I da li su bombarderske
operacije ameritke 8. vazdu$ne armije 1942. i 1943. go-
dine u Evropi bile ograni¢ene zbog nedovoljnog radijusa
dejstva ili zbog nedostatka aviona i jaine nemacke vaz-
dusne odbrane? Osim toga, Crvena armija na istotnom
frontu i Amerikanci u Francuskoj i Nemackoj vodili su
1944. i 1945. godine, krvave bitke koje uops$te nisu imale
za cilj da se granica bombardovanja pomeri unapred. Reéi
da strategijska odbrana moze da se suprotstavi punoj moéi
strategijskog napada, ne znaéi poricati bitnu vaZnost stra-
tegijske vazdu$ne moéi. A naroc¢ito kada se ima u vidu

1) Air Power: Key to Survival, str. 44.
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kako je lako da se lovacke i protivavionske jedinice brzo
prebace sa svoje takti¢ke uloge u podrSei napada jedinica
kopnene vojske na suprotstavljanje strategijskom bom-
bardovanju svim snagama. Pojava radiom vodenih raketa
koje se ispaljuju sa zemlje ili iz vazduha i pojava drugih
projektila samo je posluZzila da se u tom pogledu poveéa
i inate velika gipkost odbrambenih protivvazdu$nih bor-
benih sredstava. Pri proceni moéi strategijskog bombar-
dovanja moramo se uvek pitati: koliko je upotrebljivih
bombardera sa posadama spremno za izvrSenje zadataka
bombardovanja, koliko je jaka protivni¢ka odbrana i ko-
liko moZe bombardovanje da bude tatno i efikasno? Ti
elementi procene, iako su otigledno potrebni, &esto se
izostavljaju ili se, u jarosti prepirke, ostavljaju po strani.

Na izbor ciljeva strategijskog bombardovanja uvek
¢e uticati protivni¢ka odbrana, prioritet ciljeva i raspolo-
zivi obavestajni podaci o neprijatelju. Meteorologki uslovi
viSe nisu presudan €inilac u ometanju strategijskih bom-
barderskih planova, kao $to su na primer, bili u operaci-
jama vazduhoplovstva SAD protiv Nemacke 1943. i 1944,
godine. Bombarderi sada mogu da lete viSe, znatno iznad
mnogih atmosferskih nepogoda. Zahvaljujuéi usavrSenim
radarskim priborima za bombardovanje i tezim bombama
sa veéom razornom mo¢i, precizno bombardovanje u uslo-
vima dobre vidljivosti danas je od relativno manjeg zna-
¢aja. Sa pojavom atomske bombe, moguénost bombardo-
vanja povrsine toliko je velika da je neizvesno da li se,
bar u politickom pogledu, daljno bombardovanje vojnih
ciljeva, moZze u buduénosti stvarno odeliti od bombardo-
vanja civilnog stanovnistva.

Jedno od najznaéajnijih iskustava iz oblasti strate-
gijskog bombardovanja, koje jo§ treba u potpunosti da se
proucava, jeste da su bez znataja sistemi prioritetnosti
ciljeva ako podaci o njima nisu taéni i svezi. Drugi svetski
rat je bombardovanjima prouzrokovao silno pustoSenje
i mnoga nepotrebna ubijanja civilnog stanovni$tva zbog
toga Sto se deSavalo da se napadnu pogredni ciljevi. Zna-
mo, na primer, kako su omaskom bili podvrgnuti bombar-
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derskim napadima gradovi u neutralnoj Irskoj i Svajcar-
skoj. Ovo se dogadalo ne samo usled grefaka u navigaciji,
koje su bile dosta ¢este, nego i zbog neznanja $ta treba da
se bombarduje. Da su saveznici imali ta¢na obaveStenja
o nemackoj proizvodnji, rafinisanju i zalihama nafte,
anglo-ameriéka strategijska bombarderska avijacija bi
mnogo pre maja 1944. godine otpocela sa napadima svom
snagom na sve ciljeve od uticaja na snabdevanje gorivom
i mazivom. Da su bili bolji ocbavestajni podaci o neprija-
teljskoj avio-industriji, ne bi bilo nikakve potrebe za
pljuskom bombi i na fabrike avionskih zmajeva i na fa-
brike avionskih motora i na postrojenja za montiranje
aviona. Ima viSe naédina da se ubije macka, ali, za to bi
bio dovoljan i samo jedan naéin. Obavestajna sluzba i
strategijsko bombardovanje idu ruku pod ruku, kao Derbi
i Dzoun®), ali, i u miru i u ratu tesko je ostvariti da taj
starinski spreg dode do punog izraZzaja. Osim toga, savez-
ni¢kim vazdu$nim izvidanjem se &esto nisu mogla oceniti
oStecenja koja su naneta bombardovanjem u podruéjima
ciljeva napadanih u drugom svetskom ratu. A ako koman-
dant strategijskih bombardera ne zna ta¢no kakvu je
Stetu naneo, kako moZe odgovoriti na pitanje: ,Koje ci-
ljeve treba da napadnem slede¢i put“?

Bombarderske snage su se u drugom svetskom ratu
tako ¢esto upuéivale da napadnu ciljeve o kojima u stvari
nije bilo pouzdanih svezih podataka. Za$to smo neprekid-
nim bombarderskim napadima Monte Kasino**) mrvili u
prah i pepeo, bez ikakvog znaéajnog vojnog efekta? Zasto
su jadno male snage britanskih bombarderskih aviona
juna, jula i avgusta 1940. godine slate da napadaju ne-
madke fabrike aluminijuma, kad je Nemacka ba$ bila
osvojila Francusku sa svim njenim zalihama boksita i

*) Glavni junaci balade Dari:y and Joan od Henrija S. Vud-
fola, koja je objavljena 1735. godine. — Prim. prev.

*¥) Manastir kod grada Kasina (izmedu Rima i Napulja), koji
je anglo-ameritka avijacija Zestoko bombardovala februara 1944.
— Prim. prev.
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fabrikama aluminijuma? Na Zalost moglo bi se navesti
mnogo primera ove vrste.

Kada strategijsko bombardovanje postane teziSna
operacija strategije, vazduhoplovni rukovodioci se, iz-
gleda, osete pobudenim da napadnu neke sisteme ciljeva,
ma koliko bila nejasno odredena svrha toga. General-pot-
pukovnik britanskog vazduhoplovstva Artur Haris brani
dejstva takve vrste kada pise:®) ,Bilo je neophodno da se
odmah otpofne sa napadom ma ukoliko malom obimu to
bilo, makar samo zato da se ispita i proveri neprijateljska
odbrana. Politika da se naSe jedinice prve linije éuvaju
do onog momenta kada bi se mogle upotrebiti sa efika-
snom snagom, znacilo bi da mi nemamo nikakvog izgleda
da se suprotstavimo neprijateljskim protivmerama“. Iz-
gleda da se ovde radi o jednom u osnovi pogreSnom mi-
§ljenju. Bombarderski izvidacki avioni mogu mnogo da
utine u pogledu proveravanja protivni¢ke odbrane, ali, oni
mogu i da je jaéaju dajuéi joj prilike da se praktiéno vez-
ba. Sigurno je da se snage strategijskih bombardera mora-
ju ¢uvati dok sene sazna vojni znacaj pojedinih objekata.
Kakva je korist prou¢avati probleme bombardovanja Ba-
kua ili Berlina a pri tom rasipati snage i sredstva? Isto-
vremeno kada bombarderi upoznaju svoje slabosti pri
savladivanju protivniéke odbrane i ona uocava svoje pu-
kotine u spretavanju napada. Primiti kratka uputstva za
napad nije isto Sto i biti istinski pripremljen za napad
dovoljnim snagama. I sam Haris je napisao: ,Kanal Dort-
mund — Ens ne bi nikada mogao da bude blokiran za duze
vreme da se nisu mogli ponavljati precizni napadi i to u
kratkim vremenskim razmacima, kako bi se odrZzao korak
sa opravkama koje je vrsio neprijatelj“. Pilot britanskog
vazduhoplovstva koji je pogodio taj cilj odlikovan je Vik-
torijinim krstom. Haris jezgrovito dodaje: ,Ma koji za-
datak ¢&ije izvrSenje zasluZuje odlikovanje Viktorijinim
krstom“, ne moZe se po prirodi stvari, ponavljati u ¢estim
intervalima. A ipak su 1940. godine, pa ¢ak i posle toga

?) Bomber Offensive, str. 47.
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vremena, vrSeni nedovoljno pripremljeni i nedovoljno
snazni napadi.

Pitanja kolike su snage dovoljne i pitanja odgovara-
juce privredne obavestajne sluZbe ne mogu nikada da
budu previSe razmatrana. Ona ¢e &ak biti vaznija u bu-
duénosti no $to su bila u proslosti. Atomska bomba za-
hteva mnogo viSe izvidanja objekata nego ikada ranije.
Za to postoje dva glavna razloga. Prvo, bomba je sada
uZzasno skupa, jer svaka velika atomska bomba staje blizu
milion dolara. Drugo, ona nije podjednako efikasna protiv
svih vrsta vojnih objekata te se ne sme nasumce bacati
tako veliki deo nacionalne imovine. Dok su ranije posade
i avioni bili glavne stavke izdataka za strategijsko bom-
bardovanje, u atomsko doba bombe su postale najveéa
stavka. Nacelo ekonomiéne upotrebe vazduhoplovnih sna-
ga pomerilo je svoje teZiSte: bombe postaju mnogo vaZ-
nije od posada, $to upravo znati da se obavestajna sluzba
i planiranje moraju jo3 viSe poboljsati.

Atomska bomba nije izmenila strategiju vazdusne
mo¢i ili principe strategijskog bombardovanja. Ona nije
mo¢ razaranja povecala do tajanstvenih razmera kako se
cenilo u prvim danima historije povodom Hiro$ime i Na-
gasakija. Istraziva¢i Uprave SAD za izuCavanje rezultata
strategijskog bombardovanja ustanovili su da bi 120 ,su-
pertvrdava® po Nagasakiju i 210 po HiroS$imi naneli istu
Stetu, ako bi svaki od tih aviona poneo po 10 tona obi&nih
bombi. Kao 5to Severski kaZe: ,Istina je da su Berlin,
Drezden, Keln, Hamburg, Bremen i veliki broj drugih
nematkih gradova stradali isto onako teSko i u onakvoj
meri kao Hiro§ima i Nagasaki“.®})Takode je ta¢no da su
ukupne ljudske Zrtve, gubitak imovine i oSteéenja indu-
strije od zapaljivih bombi isto toliko wveliki u Tokiju i
drugim japanskim gradovima. Atomska bomba je neizbe-
Zno unela uznemirenost u razmisljanje, $to je nespojivo
sa zdravom vojni¢kom analizom. Mikadov dvor je preu-
velitavao njenu moé razaranja i sugerirao je japanskom

%) Air Power: Key to Survival, str. 121.
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narodu da je to novo, natprirodno oruZje da bi tako spasao
svoj ugled i opravdao kapitulaciju pred generalom Ma-
karturom. DZon Hersi je u ime éovekoljublja napisao svoj
straviéni izveStaj o razaranju i tragediji u Hiro$imi, ali
ne sa gledista vojne strategije. Americka ¢italatka publi-
.ka bolje je upoznata sa tim izveStajem nego sa trezvenim
nalazima Komisije za atomsku energiju i Uprave za izu-
¢avanje rezultata strategijskog bombardovanja. Nije lako
izbrisati efekat poplave senzacionalizma o atomskom
bombardovanju koje je objavljivala svetska §tampa u toku
dve-tri godine posle drugog svetskog rata. ,Najveca sila
razaranja koja je ikada oslobodena na zemlji“, ,Katastro-
- fa, preokret sveta, potop, slom i zla kob spojeni ujedno“.
Tako su u to vreme pisali novinari. Verovalo se da zem-
Ija u Hiro$imi, okuZena atomskim bombardovanjem, rada
krastavce velike kao oblakoderi, kao i mnoge druge vrste
dzinovskog povréa koje prevazilazi sva ranija povrtarska
dostignuéa. Istina je, medutim, bila u tome da je jedan
japanski poljoprivrednik upotrebio viSe gnojiva no nje-
govi susedi i tako je odgajio nagradni proizvod krupniji
‘od ostalih. Vec¢ina vojnih komentatora sada shvata da
atomska bomba nije apsolutno oru}'zje za sve svrhe kao
$to se u pocetku mislilo. Ne umanjujuéi njenu moé¢ i opa-
snost pustoSenja, ipak ée biti od koristi da se navedu neka
njena ogranitenja.

Upotrebiti atomsku bombu protiv jake odbrane, zna-
¢ilo bi krupno kockanje. Baciti jednu jedinu veliku bom-
bu, zna¢i rizikovati odjednom ogromno. Izraduju se i
manje bombe koje mogu da nose lovacki avioni, ali je
njihova cena visoka. Uzgred budi receno, to zna¢i da ce
lovacki avioni u budu¢em ratu imati i radijus dejstva i
udarnu mo¢ kao skoro svaki teski bombarder drugog svet-
skog rata. U buduénosti ée manje bombe i proizvodnja u
veéim serijama smanjiti njihovu cenu, ali time one nece
postati jeftine. Ako bombe treba baciti na kakav cilj koji
to u ekonomskom i operativnom pogledu opravdava, on-
da se veliki procenat aviona kojiih nose mora probiti do
cilja. Visoka cena bombi ne dozvoljava promasaje. Da bi
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se obezbedio veé¢i uspeh, dejstva atomskim bombama ée
zahtevati preciznije planiranje i obavestajnu sluzbu nego
druga dejstva. Bi¢e potrebni posebni diverzantski napadi,
protivmere u radio-saobra¢aju i pratnja lovaca. Ako atom-
ski bombarderi prodiru u dubinu neprijateljske teritorije
preko radijusa dejstva prateéih lovaca, njima je onda po-
trebno da se koriste zadtitom mraka ili loSeg vremena, a
to zna¢i da se moZe desiti i da ne uspeju da bombarduju
tac¢no.

Tatno je da radarski bombarderski nifan moZe da
identifikuje konture rejona cilja kada se on ne moZe vi-
deti okom, ali branilac sada ima moguénosti da primenjuje
elektronsku obmanu, koja moZe da izmeni sliku rejona
cilja ili da navede niSandZiju bombarderskog aviona da
identifikuje neki nepostojeéi grad-cilj daleko od mesta
nalaZenja stvarnog cilja. Ima vi$e vrsta ciljeva protiv
kojih ¢e atomska bomba biti daleko manje opasna nego
Sto je bila protiv drvenih domova Japanaca. Proucéavanje
razaranja koja su prouzrokovale atomske bombe u Na-
gasakiju, Hirosimi i pri posleratnim probama na Bikiniju
i u Novom Meksiku, pokazalo je da atomska bomba moze
da bude manje efikasna protiv izvesnih ciljeva od betona
i Celika nego serija raketnih zrna ili protivoklopnih bom-
bi. Primena atomske bombe za napad na podmornitke
baze koje su veoma ojadane betonom ili na podzemne avi-
onske i druge fabrike, moze da bude veliko, uzaludno ra-
sipanje sredstava. Savremeni gradovi sa zgradama i po-
strojenjima od ¢elika i betona neée stradati onako kako
su stradali HiroSima i Nagasaki, naro¢ito ako postoji dis-
ciplinovana snaga pasivne odbrane koja bi otklanjala po-
sledice napada. Upotrebiti atomsku bombu protiv ciljeva
na arodromu bilo bi sliéno upotrebi teske artiljerije za
gadanje vrabaca. To nije samo neekonomi¢no nego je i ne-
verovatno da bi se imalo dovoljno zrna da se pobije ve-
éina vrabaca. Mnogi ciljevi iz oblasti prevoZenja su, iz
sliénih razloga, nepogodni za atomsko bombardovanje,
kao, na primer, male Zelezni¢ke stanice i raskrsnice pu-
teva. Neprekidno atomsko bombardovanje takvih ciljeva



STRATEGIISKO BOMBARDOVANJE a3

e

bilo bi nedopustivo rasipni$tvo. Jednim atomskim napa-
dom mogla bi se naneti pusto$ koja bi potrajala dan-dva,
ali na primeru HiroSime i Nagasakija, kao i na osnovu
drugih podataka, izgleda da bi uspeSne opravke bile, u
veéini slutajeva, moguée i za nekoliko dana. Neke savre-
mene atomske bombe, naravno, raspolazu veéom razor-
nom moéi nego one iz 1945. godine, ali to ne menja bitne
elemente situacije. Posle razaranja koje pri¢ini bombar-
dovanje potrebno je dan-dva za neophodne opravke. Zona
potpunog razaranja bi¢e mozda jedna kvadratna milja
(2,59 km?) ili nedto viSe, umesto etvrtine kvadratne milje,
kao 3to je bila od bombe kojom je pogodena HiroSima.
Najzad, veliki deo udarne snage talasa i toplotnog efekta
gubi se zbog toga Sto se eksplozija atomske bombe Eesto
vrii na prevelikoj visini ili $to se glavni deo njene ener-
gije utro$i nad ogranitenom zonom.

Ovo $to je napred refeno moze da izgleda kao pot-
cenjivanje atomske bombe kao vojnog oruda. Ona je, ra-
zume se, najstrasnije sredstvo ratnog razaranja koje je
do sada upotrebljeno u ratu. Ali, HiroSima i Nagasaki
nisu punovazni primeri na osnovu kojih bi se mogla pro-
ceniti buduéa efikasnost atomske bombe. Stampa i politi-
tari, pa &ak i neki vojni teoreti¢ari iz perioda 1946. do
1948. godine, bili su skloni histeri¢nim ocenama njenog
znacaja. Velika je politi¢ka Steta Sto je ona u tom periodu
postala glavno sporno pitanje izmedu SSSR-a i Zapada, u
oblasti razoruZanja. Ovo nameée misao da je i u Moskvi
i u Vasingtonu preuveli¢an znaéaj atomske bombe za po-
bedu ili poraz u ratu. Poraz Japana bio je pripremljen
mnogo meseci pre no §to je batena prva atomska bomba.

No glavni predmet razmatranja Stabova NATO-a i
Moskve jeste kako ¢e se vrsiti atomsko i neatomsko bom-
bardovanje u buduénosti, a ne kako su ona vrSena u pro-
Slosti. Koja su to pitanja koja se postavljaju na najvisim
nivoima planiranja? Pre svega, kakav je odnos udarne
moéi ameri¢kog i sovjetskog atomskog i ostalog strate-
gijskog bombardovanja i kako ¢e se najverovatnije taj
odnos menjati? Danas, (1954/1955), SAD imaju jasno pre-

3 Vazduina moé
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imu¢stvo iz najmanje Cetiri razloga. Njihovi strategijski
bombarderi, kao 8§to su B-36 i B-52, mogu u jednom letu
bez spuStanja, da prodru do ma kog cilja na zemljinoj
kugli i da se vrate na neku prijateljsku bazu. Sovjetski
bombarderi daljnog dejstva ,tupoljev® i ,iljusin“, da bi
dostigli neke americke ciljeve, morali bi da preduzimaju
samoubilatke letove bez moguénosti povratka ili da se
izlazu opasnosti dopunjavanja gorivom u letu pod bor-
benim uslovima®). Iako se ta prednost SAD u radijusu dej- -
stva moZe smanyjiti u toku sledeéih nekoliko godina, kada
SSSR izgradi mlazne bombardere velikog radijusa, ame-
ricka zaliha atomskih bombi bi¢e mnogo veéa od sovjet-
ske a to, sledstveno, znadi da ¢e jedinice vazduhoplov-
stva SAD biti u stanju da do pred kraj pedesetih godina,
a verovatno i posle tog vremena, vre teZa razaranja i na
veco] udaljenosti od svojih baza. Ameri¢ke bombarderske
jedinice imaju viSe iskustva u strategijskom bombardo-
vanju, kada se uzme u obzir i izvesno posleratno iskustvo
iz Koreje, nego 5to ga imaju bombarderske jedinice
SSSR-a. Ameritka aero-navigacijska oprema i radarska
oprema za bombardovanje usavrSenije su od elektronske
opreme koja je u upotrebi u sovjetskim jedinicama dalj-
nih bombardera. Ameri¢ka avio-industrija, koju delimi-
¢no pomaZu britanski struénjaei mlaznih motora, ima vece
iskustvo u izgradnji svrsishodnih mlaznih bombardera
velikog radijusa dejstva. Ameri¢ke wvazduhoplovne baze
koje se nalaze po celom svetu bolje su rasporedene za
duboke napade na SSSR nego §to su sovjetske vazduho-
plovne baze za napad na SAD.

Vojno i civilno vazduhoplovstvo su od zavrietka dru-
gog svetskog rata uéinili veliki napor da se ispitaju mo-
guénosti za redovne arktitke letove od Evrope ka Se-
vernoj Americi i obratno. Sovjetski Savez veé vise od
dvadeset godina vrsi istraZivatke letove duZ celog polar-
nog vazduSnog puta i na pojedinim njegovim delovima,

*) Avion-cisternu mogu- oboriti protivni¢ki lovei pre no §to
pride bombarderskom avionu, a pri samom dopunjavanju su oba
povoljne mete lovecima i zemaljskim pav sredstvima. — Prim. prev.
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u cilju prou¢avanja mnogih problema arkti¢kih vazdu-
$nih struja, vetrova i magnetskih odstupanja. Sada je
jasno da su i SAD i SSSR resili skoro sve operativne pro-
bleme. Duz puta su uredeni tereni za prinudno sletanje
i specijalne meteoroloske stanice. U avione su ugradeni
novi tipovi kompasa da bi se izbegle navigacijske opa-
snosti pri letu u blizini magnetskog pola a uredaji pro-
tiv zaledivanja su znatno poboljSani. I Kanada i Sjedi-
njene Drzave potpuno su svesne potrebe za spreavanjem
moguéih sovjetskih napada daljnim bombarderima arkti-
tkim pravcem te zajedniCki ostvaruju odbrambene mere.
One obuhvataju razvoj specijalne, trostruke, koncentri¢ne
radarske mreZe, dopunjene pomorskim osmatratkim jedi-
nicama koje su isturene na morima daleko od obala i oja-
¢ane lovackim i protivavionskim jedinicama u najvaZni-
jim podrugjima. Takode se vr3e i zajedni¢ke americko-
kanadske vezbe civilne zastite od napada iz vazduha. So-
vietsko vazduhoplovstvo je od zavrSetka drugog svetskog
rata, razvijalo svoje arkti¢ke bombarderske baze i ono je,
nema sumnje, mnogo ohrabreno uspeSnim letovima koje
je skandinavska vazduhoplovna kompanija*) izvrsila 1954.
godine polarnim pravcem. Poslednjih deset godina struc-
njaci su uvek isticali strategijski znacaj toga pravca. On
ée novim sovjetskim mlaznim bombarderima, koji se uvo-
de u sluzbu, sigurno ustedeti viSe sati leta. Zbog toga Sto
to zahteva visoki kvalitet posada i veliko naprezanje ljud-
stva koje rukuje uredajima na zemlji, nije verovatno da
ée neke velike snage bombardera dejstvovati polarnim
praveem. Ali, u eri hidrogenske bombe to nije vazno. Us-
pesna upotreba toga puta je u strategijskom pogledu zna-
¢ajnija za SSSR nego za SAD, jer ameritko strategijsko
bombardersko vazduhoplovstvo ima povoljniji raspored
bombarderskih baza u podruéjima blaze klime. Zbog toga
treba otekivati da ée sovjetsko strategijsko bombardersko

#) Zajednitko Svedsko, norvesko i dansko preduzete za vaz-
duéni saobraéaj, osnovano 1924. a 1954, godine uspostavilo vezu
izmedu Osla i Tokija preko Severnog pola. — Prim. prev.

a*
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vazduhoplovstvo u toku sledeéih nekoliko godina ojada-
vati svoj arkti¢ki bombarderski potencijal.

Ali, u strategijskom bombardovanju, Sjedinjene Ame-
ricke Drzave ¢e imati viSe pomoéi od strane svojih savez-
nika. Posleratni rukovodioci britanskog vazduhoplovstva
Su se izjasnili o svojoj reSenosti da i dalje odrZavaju bom-
bardersku avijaciju velikog radijusa dejstva. MoZda se
nece pokazati da je to pametna politika, ali, ta avijacija
je korisna dopuna globusne udarne moéi NATO-a. Britan-
ski éetvoromotorni mlazni bombarderi wvelient”, vulkan®
1 ,viktor” ¢e krajem pedesetih godina satinjavati sposobnu
napadnu grupu, koja moZe dopreti do ciljeva u zapadnoj,
centralnoj i istoénoj Evropi. Oni, haravno, ne mogu da
dopru do svih ciljeva u SSSR-u i oni su, govoreéi savre-
menim jezikom, u osnovi samo srednji bombarderi, ali bi
oni mogli da atomske bombe, koje sada Britanija proiz-
vodi, nose na udaljenja preko 1500 km. Ovo moZe dopri-
neti zastralivanju svakoga onoga u Kremlju koji bi imao
preterane vojni¢ke ambicije.

Nema nikakve sumnje da, danas, strategijsko bom-
bardovanje mora da bude kombinacija dnevnih i noénih
napada. Na prvom mestu ameri¢ki bombarderi danas
imaju radijus dejstva od 8000 km i mnogi od njih nisu
podesni za postizanje putne brzine mnogo vece od pro-
secno 880 km/¢as. To znaéi da bi oni imali da lete oko deset
sati da bi dostigli neka podru¢ja ciljeva na teritoriji
SSSR-a. U nekim periodima godine oni ¢e biti prinudeni
da u Evropi dejstvuju noéu. Kombinovani anglo-ameriéki
danonoéni napadi na Nemacku pokazali su vrednost dvo-
strukog, dnevnog i noénog napada. Oni su pocepali ne-
macke lovacke snage na dva dela i primorali su ih da
mnoge jedinice jednomotornih i dvomotornih lovatkih
aviona odvrate sa takti¢kih zadataka koje bi vrsili za ra-
¢un nemacke kopnene vojske. Bile su im potrebne dve
posebne snage lovaca presretada: avioni malog radijusa,
za dejstva danju i pri lepom vremenu i dvomotorni »jun-
kersi“ i ,meser§miti“ za odbranu noéu i pri loSem vre-
menu. Bilo je, naravno, izvesnog kombinovanja u zada-
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cima dodeljivanim tim dvema grupama lovackih jedinica.
Pri ameri¢kim napadima na Japan, vetina naleta vrSena
je danju i japanska lovatka odbrana sastojala se od jed-
nomotornih dnevnih lovaca. Bilo bi pou¢no videti kakva
bi bila efikasnost japanske protivvazdusne odbrane da su
dnevni napadi vazduhoplovstva SAD bili dopunjeni noé-
nim napadima britanskog vazduhoplovstva. Da Japanci
nisu kapitulirali, trebalo je da jedinice ,lankastera“ 1945.
godine dejstvuju sa Okinave. Gradovi i narod Japana bi
tada imali da pretrpe danonot¢no pustoSenje kakvo su pre-
trpeli Hamburg, Lajpcig i drugi nemacki gradovi. Japan-
ske lovatke snage bi bile prenapregnute i, $to je najva-
Znije, time bi bila pogodena vazduhoplovna sredstva je-
dinica ,kamikaze“*). Bilo bi mnogo bolje da su japanski
lovei 1944. i 1945. godine uniSteni na zemlji ili poobarani
1 noénim vazduhoplovnim dejstvima koja su za njih bila
opasna, jer u njima nisu imali iskustva, nego Sto se do-
zvolilo da se oni upotrebe u velikom broju protiv americ¢-
kog i engleskog brodovlja. Jula meseca 1944. godine bilo
je pripremljeno 17 pukova lovatkih aviona ,zero“ (,Zeke
52¢) za samoubilatke ,kamikaze“ napade, a od njih je, u
jesen te godine, 14 pukova dejstvovalo protiv ameritke
flote u bitkama kod Filipina. Osim krstarica i brodova za
prevoz trupa, bila su pogodena i tri ameritka nosaca avi-
ona: ,Hornet“, ,Franklin“ i ,Hankok“. Kada je, u jesen
1945. godine, Japan kapitulirao, oko 5000 aviona je bilo
pripremljeno za samoubilatke ,kamikaze“ napade a ve-
¢ina od njih su bili lovei. Intenzivnije strategijsko dano-
noéno bombardovanje Japana bilo bi jedan od najefika-
snijih odgovora na ,kamikaze“ napade koji su poslednje
godine rata na Pacifiku bili ugrozili ameri¢ku flotu.
Planeri operacija NATO-a bez sumnje ¢e se secati
znataja danonoénog strategijskog bombardovanja kada
budu planirali da Sto veéem broju sovjetskih lovaca na-
metnu pasivnu ulogu u odbrani SSSR-a. Efekat jakog
bombardovanja polozaja neprijateljske artiljerije podjed-

#) Jedinice pilota-samoubica. — Prim. prev.
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nako je upecatljiv, bilo da se ta artiljerija sastoji od lakih
i teSkih topova, raketa ili vodenih projektila. Pri kraju
drugog svetskog rata oko dve tre¢ine svih nemadkih to-
pova drzano je u pozadini za odbranu drzavne teritorije,
na Stetu artiljerijske podrske kopnene vojske na bojistu.

Postoji i treéi na¢in na koji strategijsko bombarder-
sko vazduhoplovstvo u velikoj meri doprinosi pobedi, jo3
pre no Sto baci svoje prve bombe. Opasnost od strategij-
skog bomba-rdova-nj:a primorava branioca da postavi izvr-
snu organizaciju veze, sa struénjacima za radio-telegrafiju
i radio-telefoniju, koji takode moraju u velikoj meri biti
pasivno angaZovani u odbrani. To mora da umanji spo-
sobnost drugih elektronskih jedinica upotrebljenih na bo-
jistu ili u ofanzivnim vazduhoplovnim dejstvima. Najzad,
pasivnha odbrana — koja odvlaci Ijudske snage na izgrad-
nju uredaja za za$titu od vazdugnih napada i za otklanja-
nje Steta od njih — moze u velikoj meri da poremeti pro-
izvodnju jo§ pre no S§to postanu znaéajne same $tete od
bombi. U nematkim ratnim dokumentima postoje potpuni
dokazi koji potkrepljuju ovo glediste. Albert Sper, koji je
tada bio Hitlerov Sef ratne proizvodnje, rekao je da je
1945. godine bilo angazovano preko milion Nemaca na
otklanjanju ostectenja koja su nanosile bombe.

Ima mnogo razloga zbog kojih Zapad ima pogetno
preimuéstvo u vazduhu nad SSSR-om i zbog kojih je SSSR
u defanzivi u vazduhu. Mlazni lovei saCinjavaju glavni
deo proizvodnje aviona u SSSR. Njemu su potrebne
mnoge hiljade lovac¢kih aviona da bi se suprotstavio opa-
snosti koja mu preti za dugo vreme i na velikoj dubini
od strategijskih bombardera NATO-a. Veé postoje znaci
sovjetske prenapregnutosti u pogledu vazduhoplovstva.
Da bi u korejskom ratu 1951/1953. godine mogao snabde-
vati Kinu sa oko 1500 jednomotornih i dvomotornih mla-
znih lovaca godiS$nje, SSSR je morao da uspori moderni-
zaciju i opremanje Eehoslovackog i poljskog vazduhoplov-
stva, koja su medu njegovim satelitskim snagama u Evropi
imala najbolje pukove. Izjave &ehoslovadkih i poljskih
iskusnih pilota i drugih vazduhoplovaca, koji su posetkom
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pedesetih godina prebegli Zapadu, pruzile su dokaze iz
prve ruke o velikom zadocnjenju u primanju sovjetskih
mlaznih aviona tipa MiG i ,tupoljev® za njihove vazdu-
hoplovne pukove.

Jedno od najvaznijih pitanja koje moraju sebi da po-
stave planeri NATO-a jeste: moze li se samim strategij-
skim bombardovanjem dobiti rat protiv SSSR-a? Sigurno
je da odgovor mora biti negativan. Niko ne mozZe ta¢no
predskazati buducu snagu protivvazdusne odbrane SSSR-a,
u kojoj meri ée se njegovo stanovniStvo razrediti u nase-
ljima, kao ni organizaciju njegove industrijske proizvod-
nje u podzemnim fabrikama. TraZenje pobede pomocu
bombarderske avijacije moglo bi da bude razumno u jed-
noj idealnoj vojnoj situaciji u kojoj bi vazduhoplovstvo
SAD moglo da ima potrebnu snagu teskih bombardera za
izvréenje toga zadatka, elektronske i druge uredaje za
obmanjivanje sovjetske protivvazdusne odbrane i potpuno
poznavanje proizvodnje najvaznijih preduzeéa sovjetske
vojne industrije. Ali, Zapad nikada ne¢e imati nesto vise
osim nepotpunog poznavanja samo jednog dela industrij-
ske proizvodnje SSSR-a. Strategijska bombarderska avija-
cija SAD verovatno ¢e imati da napada vise ciljeva nego
gto to dopustaju njene snage. Prioritet ciljeva bice isto
tako sporan kao $to je bio u drugom svetskom ratu. Artur
Haris istorijski opravdano kaZe o anglo-ameri¢kim vazdu-
$nim napadima na nemaédke fabrike sintetitkog benzina
1944. godine: ,Ono $to su savezniCki stratezi uradili bilo
je samo to da su se kladili na jednog autsajdera i desilo
se da je trka dobijena“*). Ofanziva protiv benzina je imala
potpuni uspeh. Ona je 1944. i 1945. godine prikovala za
zemlju mnoge jedinice nematkog vazduhoplovstva i uko-
gila je pokretljivost nemackih oklopnih i peSadijskih di-
vizija.

Buduéi strudnjaci za ciljeve bi¢e u neizvesnosti kao
god $to su bili oni u proslosti. NATO se mora ¢uvati od
onoga $to je Haris nazvao ,svereSavajuéi ciljevi“ (,pana-

4y Bomber Offensive, str. 220.
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cea“ targets), kao Sto su bili nemadki kugli¢ni lezaji ili
rudnici molibdena kod Kabena u Norveskoj. Problem iz-
bora ciljeva koje treba bombardovati potpunije je raz-
motren u glavama ,Vazduhoplovna obaveStajna sluZba“ i
»Vazdudni napad na komunikacije“. To je odista jedan
neredivi vojni¢ki problem planiranja. Nema poznatog
natina da se unapred ta¢no proceni efikasnost ma kog
aspekta jednog plana strategijskog bombardovanja. Sam-
juel Eliot Morison, jedan od najistaknutijih ameri¢kih
istori¢ara drugog svetskog rata, govori o ,strategijskom
bombardovanju Nematke za koje su avijatiéari, sa njiho-
vim uobifajenim optimizmom, verovali da je u stanju da
slomi nematki moral®).“ To je upravo, ona strana stra-
tegijskog bombardovanja o kojoj se uopste ne moze pred-
skazivati. Kako se moZe unapred proceniti reagovanje
jedne nacije ili nekog grada na tesko bombardovanje?
Moral stanovni$tva ¢e slabiti: ako je rukovodstvo nespo-
sobno, ako se bombardovanje ponavlja, ako je slaba pa-
sivna odbrana, rdava ishrana, tegki Zivotni uslovi i ako se
Sire razne glasine. Obrnuto, on ¢e jatati: ako se prime-
njuje umesna propaganda, Sirokogrudo dodeljivanje pre-
mija, nagrada i specijalnih obroka. Jaaée ako je dobro
rukovodstvo, ako policija pravilno radi; jatate uz pomoé
individualnog heroizma i ako su dugacki prekidi izmedu
uzastopnih bombardovanja. Elementi ljudskog morala su
toliko sloZeni da je taénu procenu pre same operacije
bombardovanja i pouzdanog poznavanja postignutih re-
zultata za vreme njenog izvodenja nemoguce postaviti kao
zadatak jednom Stabu koji planira tu operaciju, odnosno
obaveStajnom organu koji prati njene rezultate. To isto
vazi i pri proceni neprijateljskih odbrambenih sposobno-
sti. Sovjeti imaju svoje odli¢ne gardijske vazduhoplovne
pukove, a Nemci su imali elitne »Rihthofen i ,Udet“ je-
dinice za odbranu Treéeg Rajha. Ali, elitni pukovi ne
mogu se nalaziti svuda. U nekim podruéjima ciljeva ljud-

%) Breaking the Bismarck’s Barrier (Little, Brown and Co., -
Boston, 1950), tom VI, str. 5.
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stvo ¢e biti dobro uvezbano u rukovanju vodenih projek-
tila, a u drugim nedovoljno. MeteoroloSki uslovi ¢e biti
promenljivi, pa bi neki dani mogli ometati odbranu vise
no napad. Broj uspeSnih pogodaka i promenljiva efika-
snost elektronskih protivmera faktori su koji se ne mogu
proratunati. Promene u najviSem rukovodstvu moraju
takode uticati na uspeSnost vodenja odbrane. Staljinov sin
Vasilije prestao je da bude miljenik 1953. godine, posle
smrti svoga oca, i to je bilo korisno za protivvazdugnu
odbranu SSSR-a. Diverzantski napadi mogu zbuniti pro-
tivnika jednom ali ne i drugi put. Amerika i SSSR su ve-
like vazduhoplovne sile i bitke izmedu strategijskog na-
pada i strategijske odbrane bi¢e borba na #ivot i smrt a
ne laka pobeda ni za jednu stranu. Ali, znatan procenat
i ameri¢kih i sovjetskih strategijskih bombardera uvek
¢e uspeti da prodre do podruéja ciljeva. Vazduhoplovstvo
SAD c¢e to raditi sa veéom snagom i prema tome ée, kao
veca strategijska vazdusSna sila, zahvatiti i o$tetiti mnogo
viSe ukupnog vojnog i industrijskog potencijala SSSR-a.
Sovjeti su realisti i oni to znaju. Ovakva vazduhoplovna
situacija mogla bi dobro, bolje no ma koji drugi vojni,
privredni ili politicki faktor, da objasni primirje u Koreji
i sovjetsko raspoloZenje za mir koje se pojavilo posle Sta-
Ijinove smrti marta 1953. godine.

DzZon Slesor, po$to je sa duZnosti komandanta vaz-
duhoplovstva otiSao u penziju 1952. godine, ovako je, sa-
Zeto, izloZio ulogu strategijskog bombardera u britanskoj
vazduhoplovnoj politici:®) on se sloZio sa misljenjem koje
je izneo Severski da je teski bombarder velikog radijusa
dejstva u periodu hladnog rata odlu¢ujuée sredstvo za
spretavanje novog svetskog poZara; on nije podrZao gle-
diSte mnogih vojnih struénjaka Zapada da je u Evropi

~odlutujucéi faktor broj komunisti¢kih divizija koje bi se
. mogle privuéi i upotrebiti protiv Zapada; on je izrazio
ubedenje da mir na Zapadu zavisi prvenstveno od anglo-
ameritke vazduSne moéi i da je bombarder velikog radi-

% Royal Institute of International Affairs Quarterly, juli 1953,
str. 203—308.
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jusa dejstva odlutujuée orude u njenom sastavu. Po nje-
govom misljenju, taj bombarder je najzna¢ajniji faktor u
spre¢avanju rata. Britansko vazduhoplovstvo mora da ima
izvesnu snagu bombarderskog velikog radijusa dejstva.
Kad se uzme u obzir tonaza bombi koje oni mogu baciti,
onda je njima jeftinije dejstvovati nego manjim, taktit-
kim bombarderima. Osim toga, oni mogu taénije i uz
manje gubitke da bacaju bombe na mnoge takti¢ke ci-
ljeve. Britansko vazduhoplovstvo bez jedinica tegkih bom-
bardera li¢ilo bi na Nelzonovu flotu bez vojnih brodova.
Ako Britanija treba da ostane jedan od glavnih partnera
u atlantskoj koaliciji nacija, ona mora zadr¥ati moéne je-
dinice teSkih bombardera. Anglo-ameri¢ka bombarderska
mo¢ je, takode, bila, faktor u protivstavljanju brzoj ob-
novi nemacke ratne masine. Ona je bila zastita Francuske.
Trebalo bi da teSki bombarder zauzme po&asno mesto u
britanskoj politici, jer on pomaZe da se ogromna sovjetska
prostranstva pretvore u izvore slabosti njegove odbrane,
umesto izvora snage, $to su bila u ratu protiv Hitlera i
Napoleona. Ofanziva teSkom bombarderskom avijacijom
je glavno sredstvo za zadobijanje vazdu$ne nadmoénosti
uniStavanjem neprijateljskog vazduhoplovnog naoruZanja
u njegovim fabrikama i slamanjem protivvazdusne od-
brane njegove drzavne teritorije, tako da mu vise nije
moguéna zaStita industrije i Zivota stanovnistva. Najzad,
DZon Slesor ukazuje da je teski bombarder gipko vazdu-
hoplovno sredstvo koje se moze iskoristiti za polaganje
mina, za napade na brodovlje i za prevoZenje trupa i sred-
stava, kada je to neophodno.

Kako je strategijsko bombardovanje postalo najvazniji
vid vazdu$ne moéi, pitanje komandovanja bombarderskim
snagama velikog radijusa dejstva od bitnog je znataja.
Na veé¢ima u SSSR-u ovo osnovno organizacijsko pitanje
je jednostavno reSiti, u poredenju sa beskona¢nim demo-
kratskim diskusijama u Londonu, Vasingtonu i Parizu. So-
vjetsko vazduhoplovstvo ¢e u toku pedesetih godina razvi-
jati do maksimuma svoju bombardersku avijaciju velikog
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- radijusa dejstva, sem ako neki realni svetski plan razoruZa-
nja ne postane efikasan. Nijedan od sovjetskih vazduhoplo-
vnih satelita verovatno nece razvijati svoje bombarderske
snage velikog radijusa dejstva (izuzev Kine, koja nije sa-
telitska sila). Njihovi avioni za noSenje bombi bic¢e takti-
¢ki bombarderi malog radijusa dejstva, namenjeni za
pruzanje neposredne podrske njihovim armijama na bo-
jistu. Komunistickim jedinicama strategijskih bombardera
komandovaée neposredno savet odbrane u Kremlju i oni
¢e biti upotrebljeni ponekad nestedimice a ponekad 5ted-
ljivo, saglasno naredenjima koja ¢e dobijati odozgo, preko
vazduhoplovnih komandanata. Kako zapadne nacije imaju
jate decentralizovanu vlast i dopuStaju veéu diskusiju,
njihovo komandovanje strategijskim bombarderima bice
uvek slozenije. Potpuno je sigurno da ¢e, ako ne sve, ono
bar veéina snaga strategijskih bombardera koji pripadaju
NATO-u biti bazirane u SAD. Tamo ¢e one uvek biti deo
nacionalnog vazduhoplovstva i sa nacionalnim gledi$tima,
jer su popunjene americkim posadama i opremljene ame-
rickim avionima. Ako bi se za NorveSku, Dansku ili Tur-
sku i Gréku pojavila ozbiljna ratna opasnost, teSko je shva-
titi kako bi planeri NATO-a mogli obavezati Pentagon u
Vasingtonu da automatski stavi u dejstvo teSke bombar-
derske jedinice. A, medutim, ovo je jedini nacin na koji
americko strategijsko vazduhoplovstvo moZe potpuno da
doprinese svetskom miru ili pobedi Zapada. Kremlju se
mora staviti na znanje da ée ma kakav agresivni pokret
u koji bi se, u ma kom delu sveta, neposredno umesala
sovjetska kopnena vojska ili ratna mornarica, navuéi ne-
ograni¢eni gnev ameri¢ke atomske bombarderske moéi.
Ameritki strategijski bombarderi moraju postati daleko-
sezno orude medunarodnog mira. Komunisti¢ki preten-
denti na gospodarenje svetom moraju utuviti da i njih
i njihove paéenike narode, ako poremete svetski mir, oce-
kuju uzasne patnje. Potpuno komandovanje strategijskim
bombarderima Zapada mora biti u rukama NATO-a. Iako
je general Ajzenhauer, kao vrhovni komandant saveznié-
kih oruZanih snaga u Evropi, teorijski, imao u svojim ru-
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kama komandovanje anglo-ameri¢kim bombarderskim
snagama u drugom svetskom ratu, ipak njegovo koman-
dovanje tim snagama nije uvek bilo neposredno i nepre-
kidno. Kao predsednik Sjedinjenih Drzava, Ajzenhauer i
njegovi naslednici moraju biti spremni da svetskom miru
posvete sve bombarderske snage SAD.

Pitanje zamene strategijskih bombardera raketama
daljnoga dejstva jedan je od problema kejim se kroz ceo
posleratni period bave stratezi i naucnici. J osifa Staljina
je mnogo kopkao nematki projekat transatlantske rakete,
koji je stvorio doktor Zenger (Sénger). Neposredno posle
rata, mnogi stratezi su ozbiljno smatrali da ¢e raketa dalj-
nog dejstva zameniti strategijski bombarder. Medutim,
medu nauénicima bilo ih je malo koji su tako mislili. A
¢injenica je da raketa jo§ ne raspolaze velikim radijusom.
Uprkos najveéim naporima britanskog raketnog centra
za istraZivanje u Vumeri, u Australiji, ameri¢kog centra
u Novom Meksiku i ekvivalentnog sovjetskog centra u
blizini Irkucka, jo¥ ne postoji raketa koja bi imala prak-
tiéne moguénosti da ponese eksplozivno punjenje makar
od jedne tone, na daljinu od 3000 km. Nemci, koji su imali
najveée iskustvo u konstruisanju i izgradnji raketa dalj-
nog dejstva, lako mogu biti prva nacija koja ¢e stvoriti
strategijsku raketu za svoje potrebe. Nadajmo se da se to
neée ostvariti, jer oni ve¢ nagovestavaju da ¢e uficati na
politiku Zapada na naéin koji bi mogao ubrzati jos jedan
svetski rat. Nemei bi svojim izvanredno jakim industrij-
skim i vojnim potencijalom mogli vrSiti pritisak na svet-
sku politiku. Pomoé Tevtonaca u stvaranju raketa i vo-
denih projektila daljnog dejstva mogla bi biti veoma
potrebna i zapadnom i komunistickom svetu.



II
VAZDUSNI NAPAD NA KOMUNIKACIJE

Planeri upotrebe vazduhoplovstva su tokom pedese-
tih godina sigurno sastavili detaljan plan velikog strate-
gijskog napada na komunikacijske linije potencijalnog
neprijatelja. Za to postoje mnogi opravdani razlozi. Drugi
svetski rat je dao niz uo€ljivih primera koji su pokazali
da avijacija, narodito kada sadejstvuje sa podmornicama,
u kratkom roku moZe preseéi snabdevanje gorivom, uboj-
nim materijalom i opremom, tako da bitka na kopnu moze
da bude upola izgubljena jo§ pre no 3to potne. Vazdusni
napad moZe, takode, poremetiti celokupni sistem Zelezni-
tkog saobraéaja, tako da industrijski proizvodi ne mogu
prispevati u fabrike u kojima se vri spajanje delova.
Dejstva avijacije mogu da sprete preradu ratnih sirovina
u ratna sredstva. Ovo tvrdenje o vazduSnoj mo¢i nije te-
gko dokumentovati primerima sa svih ratiSta drugog svet-
skog rata.

Najsjajniji primeri, u Evropi, moZda su anglo-ame-
ricki vazdu$ni napadi na jtalijanske suhoputne komunika-
cije 1943. i 1944. godine i na Zeleznitke komunikacije u
Francuskoj, Belgiji, Holandiji i Nemackoj 1944. i 1945.
godine. Kombinovani pomorski i vazdudni napadi na Ro-
melove afritke linije dotura od Zivotnog znataja, 1941. i
1942. godine, po svojim neposrednim rezultatima joS su
uodljiviji. Te operacije protiv komunikacija Afri¢kog
korpusa vriene su uglavnom sa Malte. Ti napadi su bili
klasi¢ni u svojoj vrsti. U toku 1941. godine britanska avi-
jacija i podmornic¢ka flota podjednako su delile uspehe u
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borbi protiv brodovlja Osovine u Sredozemlju. Krajem
1942. godine, vazdu$nim napadima je bilo potopljeno
skoro dve tre¢ine neprijateljske brodske tonaZe. Postoji
obimna i jasna potvrda, iz prve ruke, o ubitatnom uéinku
tih napada na Romelovo snabdevanje pre presudne bitke
kod Alamejna. Tvrdi se da je komandant Africkog kor-
pusa rekao: ,Bitka kod Alamejna bila je izgubljena jos
pre no $to je otpocela. Mi nismo imali goriva. Velika skla-
dista goriva i drugog materijala lezala su na svim stra-
nama po Italiji i pretpostavljali smo da ¢e to Italijani
doturiti, ali su oni bili nesposobni da to urade®.!) Romel
i italijanska flota su stvarno izgubili pet Zivotno vaZnih
tankera goriva, jedan za drugim, u sedmicama pred bitku
kod Alamejna.

Lakonske ispovesti u dnevniku grofa Cana potvrduju
rezultate vazdusnih i pomorskih napada na Romelove li-
nije dotura, u odluéujuéim sedmicama pred bitku kod
Alamejna. Dva meseca ranije, 2. septembra 1942. godine,
italijanski ministar spoljnih poslova je pisao: ,Romel je
zaustavljen u Egiptu zbog nedostatka goriva. Tri nasa
tankera za benzin su potopljena za dva dana“. Sledeteg
dana Cano dodaje: ,Romelov zastoj se produZuje i, §to je
jo§ gore, potapanje nasih brodova se produzuje“. I za
vreme sudbonosne sedmice pred bitku Cano piSe: ,Romel
je optimista u pogledu vojni¢kih kvaliteta trupa, ali je do-
slovno prestravljen stanjem dotura. Upravo sada ne samo
da nedostaje goriva nego i municije i hrane“. I uoéi bitke,
3. novembra 1942. godine, italijanski ministar spoljnih
poslova napisao je, u uvodu svojih dnevnih zabeleski, sle-
decte: ,NaSe snage se troSe, a na§ dotur pristize u bezna-
¢ajnim koli¢inama®.

To je bio period kada su britanska obavestajna slu-
Zba i vazdu$no izvidanje funkcionisali sa najveéim uspe-
hom. Ne mozZe se nikada dovoljno naglasiti da su ova dva
glavna faktora neophodni uslovi za uspeSan vazdu3ni na-

1) Lord Tedder: Air Power in War, (Hodder and Stoughton),
str. 79.
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pad na komunikacije. Oni ée biti jo§ znaCajniji ako se
napad na komunikacije vrsi u razmerama jednog citavog
kontinenta ili ako se napada na prekookeanski saobracaj.
Stanje neprijateljske protivvazdus$ne odbrane moze biti
od manjeg znataja jer je odista nemoguce braniti Citav
nacionalni ili internacionalni sistem komunikacija. Neke
najvaZnije luke ili évorovi komunikacija mogu biti bra-
njeni dovoljnim lokalnim snagama, ali, Zeleznitke linije
koje se vijugaju na velike daljine i pomorske linije ne-
izbezno su uvek izloZene povredama od vazdudnih napada,
uprkos protivavionskoj vatri Zeleznica i brodova. Vodeni
projektili mogu mestimi¢no da pobolj$aju stanje odbrane,
ali ne korenito.

Napad na nemaécke suhoputne komunikacije kopnene
vojske i ratnog vazduhoplovstva koji je vrien u prolece i
leto 1944. godine, bio je jedan od najefikasnijih napada.
na neprijateljske suhoputne komunikacije u istoriji ra-
tova. UdruZena anglo-ameri¢ka vazdudna operacija bila je
glavni uzrok gubitka operativne pokretljivosti nematke
armije u odlu¢ujuéim mesecima koji su usledili posle
oslobodilatkog iskrcavanja u Normandiji juna 1944. go-
dine. U klasiénom delu Vinstona Cer¢ila o ratu (tom VI,
str. 9. i sledeée) dat je izvrstan opis brizljivog planiranja
tih napada kojima je trebalo prikriti podru¢je desanta,
kako pripremnj vazdu$ni napad objekata na komunika-
cijama ne bi odao neprijatelju plan invazije. Sada je utvr-
dena &injenica da je tom prilikom batena praSina u ofi
zbunjenoj nemat¢koj Vrhovnoj komandi. Nepokretnost
nematke kopnene vojske delimi¢no je bila posledica nji-
hovog pogresnog ubedenja da ubrzo predstoji iskrcavanje
u podruéju Kalea, tako da su se &itave divizije zamrzle u
ulozi rezerve za pariranje te eventualnosti. Ali, glavni
uzrok $to nemacka kopnena vojska nije mogla na vreme
da prebacuje svoje trupe bio je vazduSni napad avijaci-
jom, koja je bila izvojevala vazdu$nu nadmoénost protiv
nematkog vazduhoplovstva.

Vazduhoplovna operacija protiv nemackog prevoZenja
potela je tri meseca pre dana ,D“ (prvog dana desanta na
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obalu Normandije). Uvodna faza sastojala se od brizljivo
kamuflirane serije napada na Zelezni¢ke centre i skladi-
Sta u Francuskoj, Belgiji i Nemaékoj. Objekti koji su
bombardovani danju i noéu prostirali su se od Bresta i
Sen Nazera, na zapadnoj obali Francuske, ka njenoj unu-
trasnjosti, do Pariza, Orleana i Tura i dalje istoéno do
Anversa, LijeZa i Kelna. General Arnold*) bio je veoma
odusevljen rezultatima toga napada koji je, posto su se
saveznitke trupe iskrcale, uSao u drugu fazu sadejstva
avijacije sa tim trupama. U svom izve$taju ministru rata,
od februara 1945. godine, on je napisao: ,To je bila prava
izolacija bojista. Mi smatramo da nikada ranije nije vi-
den takav stepen izolacije jednog velikog bojista“**)
(str. 14),

Ratni istori¢ari mogu potpuno da usvoje to misljenje,
iako je napisano znatno pre konaénog poraza Nematke i
Japana. Ne bi bilo kraja pripovedanju o nepokretljivosti
nemacke armije u leto 1944. godine. Brzo su se mnozili,
primeri nevolja i improvizacija u nematkoj armiji. Bilo
je nemackih vojnih jedinica kojima je snabdevanje bilo
ograniteno na svega jedan obrok dnevno, Bilo je koman-
danata koji su se samo noéu mogli kretati da ne bi obi&li
svoje jedinice. Bilo je vaZnih vojnih jedinica koje su pre-
lazile samo oko 15 km dnevno i to kada su ,hitno ubaci-
vane® na bojiste. Ljudstvo motorizovanih jedinica oklop- |
nih divizija moralo se prebacivati rekviriranim biciklima
ili pesice.

Milton Sulman ovako slika stanje nematkih komuni-
kacija nekoliko nedelja posle junskog iskrcavanja: ,Ko-
riste¢i se neogranitenom slobodom u vazduhu, saveznitki
avioni su bombardovali, saletali ciljeve, lebdeli, rusili i
obasipali vatrom toliko mnogo mostova, Zelezni¢kih ko-
munikacija, ranzirnih stanica, puteva i plovnih reka, da
Jje u Francuskoj pokret danju postao skoro nemogué?).”

*) Tada$nji komandant vazduhoplovstva SAD. — Prim. prev.
*%) Jer su se nematki lovei pojavljivali vrlo retko i u nez-,
natnom broju. — Prim. prev.

) Defeat in the West (Secker and Warburg), str. 110.
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Sasluanja mnogobrojnih nemackih vojnih komandanata,
koji su zarobljavani u velikom broju kao i zaplenjeni ope-
racijski dnevnici i druga dokumenta, potvrduju ocenu si-
tuacije Miltona Sulmana. Komandant 2. nemacke oklopne
divizije je rekao da mu je trebalo deset dana da prebaci
svoju jedinicu od 120 tenkova iz Abvila u Pa-de-Kaleu,
na zborno mesto na normandijskom bojistu, tj. na uda-
ljenje manje od 500 km od njegove polazne tacke. To je,
bukvalno reteno, bilo miljenje brzinom puZa i to u vreme
kada su Hitler i Rundstet ulagali sve napore da ubrzaju
pristizanje i uvodenje u borbena dejstva tenkovskih jedi-
nica. Jedan drugi nemaé¢ki komandant tenkovske divizije,
koji je bio video, ne mnogo pre toga, dejstva protiv Sov-
jeta, rekao je: ,To je bilo naSe prvo iskustvo sa naSim
novim neprijateljem — Amerikancem. Mi, Nemci smo kroz
nekoliko slede¢ih dana uvideli kako je on ozbiljno prionuo
na svoj posao. Nase marSevanje brzinom kornjace bilo je
posledica ameri¢kih vazdugnih napada“. Ova ,brzina kor-
njace“ izbija ¢esto na stranicama zaplenjenih operacijskih
dnevnika nematkih divizija. Jedna nematka peSadijska
divizija, koja se nalazila u blizini francusko-$panske gra-
nice, bila je upuéena na sever 12. juna. U njenom dnev-
niku stoji: ,Isprekidane Zeleznitke pruge i poruseni
mostovi koéili su pokret. Stigli smo u Oto (Hottot) u Nor-
mandiji 4. jula“. Ovo znati da je prebacivanje na odsto-
janje od 640 km, za koje su diviziji normalno potrebna tri
dana, a moZe se izvr$iti i za manje od dva dana, trajale 22
dana i to u veoma kriti¢noj situaciji na frontu. U dnevniku
" te divizije se navodi da je najveéi deo trupa morao da
propesaéi jednu treéinu udaljenja, prelazeéi proseéno 30
km svake noé¢i. Ovakvo uvodenje u bitku do krajnosti je
iznurilo jedinice te divizije. :

U toku celog leta 1944. godine, celokupan sistem ne-
matkih suhoputnih komunikacija je stajao pred slomom.
Nisu samo Zeleznitke arterije, kojima su se sluZile nema-
ke divizije na frontu, bile pokidane pod velikim teretom
anglo-ameri¢kih vazdu$nih napada, nego je tako bilo i sa
yeleznitkom mreom same Nematke. To se deSavalo u

4 Vazdudna moé
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vreme kada je nematka protivvazdugna odbrana bila re-
lativno jaka, a naroito noéni lovci nemackog vazduho-
plovstva koji su bili opremljeni radarom. To su mozda
bile najiskusnije vazduhoplovne jedinice te vrste u dru-
gom svetskom ratu, jer su one vrsile zadatke neprekidno
u toku ¢etiri godine a imale su relativno male gubitke.
Treéi izvestaj generala Arnolda ministru rata SAD (od
novembra 1945. godine, str. 16. i 17), daje sliku propasti
nemackog Zelezni¢kog sistema. On je pisao: ,U leto 1944.
godine Nemei nisu bili u stanju da prevezu za zimu zalihe
uglja u skladista fabrika ratne industrije . . . Krajem 1944.
godine dnevne isporuke rurskog uglja bile su pale od
14 000 na 6000 tona“. Februara 1945. godine saveznici su
naneli nemactkim komunikacijama zavréni, odluéujuéi
udarac. Oko deset hiljada britanskih i americ¢kih aviona
bilo je koncentrisano protiv 200 objekata na Zeleznitkim
I ostalim komunikacijama u Nema¢koj. Takozvana opera-
cija ,klarion“ imala je za cilj da paralizuje nematke Ze-
leznice. Ona je upravo to i postigla. U roku od mesec dana,
ili nes$to viSe, nemacki Zeleznitki saobraéaj bio je sma-
njen za 90%, a nemacka ratna proizvodnja spala je na li-
liputanske brojke.

ZavrSne vazduSne operacije protiv Italije, 1943. i
1944. godine, takode daju primere koji potkrepljuju mi-
Sljenje o velikoj efikasnosti dejstva vazduhoplovstva pro-
tiv neprijateljskih komunikacija. Ipak, nisu sve vazdugne
operacije bile onako uspene kao $to je tvrdilo vazduho-
plovstvo. Kada su se, 1943. godine, saveznici iskreali kod
Redja, Taranta i Salerna, vrieni su napadi na neprija-
teljske komunikacijske linije. Oni su znatno doprineli da
se rastroji i oteZa neprijateljsko snabdevanje, no konaéna
analiza je pokazala da njihov efekat nije bio veliki. Ali,
potetkom 1944. godine bila je planirana nova vazdugna
operacija protiv italijanske Zeleznitke mreZe. Nazvana je
»strengl®) i izvedena je marta, aprila i maja meseca. Za

*) ,zadavilja”. — Prim. prev.
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dvanaest nedelja vazdu$nog napada na Zeleznitke linije
centralne Italije, doturi nemackoj armiji na italijanskom
frontu spali su od oko 80 000 tona dnevno na manje od
10 000 tona. Uprkos intenzivnoj upotrebi automobilskog
transporta, nastupio je prekid u snabdevanju nacista a bilo
je neuredno i odstupanje nemacke 14. armije ka Rimu i za-
tim na liniju Piza — Firenca — Rimini. Jula 1944. godine
bila je izvrena serija vazduSnih napada na mostove na
reci Po. Ti napadi su bili potpuno uspesni i krajem jula
Nemei su bili ograni¢eni na upotrebu privremenih pon-
tonskih mostova. Mostovi su no¢u polagani preko reke, a
danju su skidani i prikrivani. Nemci su se tada morali oslo-
niti na automobilski transport, da bi vrsili doture sever-
nom italijanskom frontu. To nije nikada potpuno zadovo-
ljavajuéi nac¢in, kako su i saveznici iskusili u Francuskoj
i pored intenziteta i neprekidnosti ameri¢kih konvoja
,red ball“ ,(crvena lopta“”), koji su istog tog meseca
jurili preko severne Francuske da bi snabdevali britanske
i ameritke snage u toku nastupanja. Zbog toga je general
Mark Klark, komandant ameri¢ke armije u Italiji, vazdu-
hoplovnim jedinicama, likujuci, ¢estitao depeSom: »Veoma
sam zadovoljan sjajnim pregnuéem vazduhoplovstva. Ne-
prijatelja smo saterali na drumove.“

Vojni posmatraé bi mogao smatrati da napadi savez-
ni¢kog vazduhoplovstva na komunikacije zapadne Evrope
tokom 1944, i 1945. godine ne daju pout¢an primer za bu-
duénost. U doglednoj buduénosti ée, na primer, biti tesko
koncentrisati 10 000 aviona za napad na komunikacije
jedne jedine evropske drZave, kao sto je uradilo savezni-
¢ko vazduhoplovstvo. Komunisti¢ka Zeleznitka mreZa bice
giroko razgranata. Napadi na pomorske komunikacije mo-
raée se vrsiti na velika udaljenja. Napori bombarderske
avijacije biée rasplinuti. Bi¢e teSko sasrediti veliki, nepre-

*) ekspres crvena lopta™ se zvala pruga kojom je vrien do-
tur pomoéu kamiona u kruZnoj liniji. ‘Polazila je od Sen Loa (za-
padno od Kana) i odrzavana je do 16. novembra 1944. godine, kada
je njena duZina iznosila (u kruznoj liniji) preko 1112 km. Njome

je za 81 dan prevezeno 410 000 tona. U potetku je raspolagala sa
5400 vozila. — Prim. prev.

4%
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kidni napor na teZiSte neprijateljskog transportnog si-
stema.

Proutavanje ameri¢kih vazdugnih i pomorskih dej-
stava na japanske suhoputne komunikacije u drugom
svetskom ratu, obilato bi se isplatilo organima planiranja
NATO-a. Naime, mnoga sada$nja podruéja ciljeva u Kini -
i MandZuriji, koja su napadana u proslom ratu, mogu biti
objekti napada i u eventualnom buduéem ratu. Udaljenja
1 mars-rute kojima je letelo ameri¢ko vazduhoplovstvo na
azijskom i pacifitkom ratidtu, predodreduju tip opseznih
napada na komunikacije kakvi ée se, verovatno, morati
vrsiti i u budu¢em ratu. Planiranje napada na razgranati
sistem komunikacija koji se proteze u radijusu od mnogo
hiljada kilometara, koji daje prednosti i napadaéu i bra-
niocu, verovatno ¢e se morati vriti pri napadima na ko-
munikacije u ma kom budu¢em sudaru. Napadaéi ée imati
nezgodu rasplinjavanja napora a branioci nezgodu §to ¢e
imati da brane premnogo tafaka na prevelikoj teritoriji. -

U japanskoj ratnoj strategiji osnovna greska u po-
gledu odbrane bila je u tome 3to su njihove komunikacije
bile Sirom otvorene ameri¢kim podmorni¢kim i avijacij-
skim napadima. To je kombinovanim mornari¢kim i vaz-
dusnim napadima SAD na japanske pomorske komunika-
cije omoguéilo najveéi strategijski uspeh u ratu na Pacifiku
koji, po znaéaju prevazilazi ¢ak i atomsko bombardovanje
Japana. Japanski ratni plan da 1942. godine osvoje i brane
nova podrucja Pacifika bio je previSe ambiciozan. Uprava
SAD za ocenu rezultata strategijskog bombardovanja u
svom izvestaju (odeljak o pacifitkom ratistu, str. 4) pige:
»Japanski organi planiranja nisu bili procenili vojne i eko-
nomske zahteve rata. Posle svojih munjevitih uspeha, 1941.
i 1942. godine na Filipinima, u Holandskoj Isto¢noj Indiji
(sada Indoneziji) i Malaji, Japan je imao pristupa do nafte
i kau¢uka koji su mu bili potrebni. Njegovo trgovatko bro-
dovlje iznosilo je 6 !/; miliona tona a godi$nje se gradilo
'/4 miliona tona. Japanska Vrhovna komanda je tada sma-
trala da su joj komunikacijske linije sigurne. Ali, njihov
sistem pracenja i za$tite konvoja bio je nepouzdan u mnogo
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¢emu. Nije bilo centralnog organa za planiranje najboljih
plovnih ruta kao i postupaka brodova u slu¢aju neprijatelj-
skog napada. Nije bilo ozbiljne teZnje da se konvoji obez-
bede potrebnim snagama lovaca i protivpodmorni¢kim pa-
trolama. U to vreme je sve to izgledalo prirodno. Za Japan
i njegove brodove nije postojala -ozbiljnija opasnost od
bombardovanja sa strane americ¢kih i britanskih vazduho-
plovnih jedinica. Bilo je samo oko 30—40 saveznitkih pod-
mornica koje su patrolirale Pacifikom i koje su mogle
ugrozavati japanske pomorske komunikacije. Ali, japanske
ratovode su bile zauzele mnogo veée oblasti u Aziji i Paci-
fiku no &to su mogli braniti na zadovoljavajuéi nacin. Oni
su podecenili moguénosti americkog oporavljanja i nao-
ruzavanja. Potcenili su zahteve koje je trebalo ispuniti na
njihovim komunikacijama. Ustremili su se na Burmu, na
Port Morzbi, Novu Gvineju i na Aleutska ostrva. Njihov
ratni plan za 1943. godinu bila je samo jedna zamisao o
ratu, na papiru. On je govorio hvalisavo o »jednoj strate-
gijski jakoj poziciji koja se zasniva na vazdusnoj moéi“ i
o ,konsolidaciji i jaéanju odbrambenog perimetra“.
Izrada plana upotrebe vazduhoplovstva spadala je pr-
venstveno u nadleZnost japanske kopnene vojske a morna-
rica je tu igrala drugorazrednu ulogu. Protivvazdusna od-
brana japanskih doma¢ih ostrva bila je, teorijski, pravilna.
Trebalo je ostvariti koncentraciju lovaca i protivavionskih
topova a sluzba blagovremenog upozorenja®) trebalo je da
se vrii pomoéu radara na strategijskim tackama i na pa-
trolnim brodovima na pudini. Kratko reteno, trebalo je
pojatati organizaciju protivvazdusne odbrane. Ali, u stvar-
nosti, 1943. godine, japansko vazduhoplovstvo, vazduho-
plovstvo KoV i vazduhoplovstvo RM, rasipalo je svoje sna-
ge na mnogobrojne prekomorske vazdusne napade da bi
obezbedilo i odrzalo veliko podrué¢je koje su bili osvojili
na Pacifiku. Mornaritka avijacija, u kojoj je bila elita ja-
panskih pilota, pretrpela je nenadoknadive gubitke u

#) Kod nas sluzba ,,VOJIN“. — Prim. prev.
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vazdusSno-pomorskim bitkama, jo§ pre no to je mogao da
stupi u dejstvo plan upotrebe vazduhoplovstva za 1943.
godinu u operaciji kod Solomonskih ostrva i u bici u Ko-
ralnom moru i onoj kod ostrva Midvej Japanci su izgubili
stotine mornari¢kih pilota, koji su bili najboliji i najisku-
sniji letaCi njihove mornari¢ke avijacije. Samo u bici kod
ostrva Midvej, juna 1942. godine, kada su Japanei izgubili
4 nosaca aviona i 250 aviona, gubici u ljudstvu su iznosili
stotinu prvoklasnih pilota. ,Operacija nosata aviona kod
ostrva Midvej bila je moZda odluéujuéa bitka rata®, kaze
Uprava za ocenu rezultata strategijskog bombardovanja.
Svaki ratni dopisnik visoko ceni bitke o kojima pise i
smatra da su one odlu¢ne. Ma §ta da je postignuto bitkom
kod ostrva Midvej, ona je podvukla ¢injenicu da je Japan
trpeo serije nenadoknadivih gubitaka i da je bio primoran
da brani razvu¢ene komunikacijske linije sa nedovoljnim
vazduhoplovnim snagama. To je ubrzalo kona¢no razaranje
i poraz Japana viSe no ma $ta drugo, viSe &ak no i atomska
bomba.

U toku 1944. godine proglasavan je kvalitet japanskog
letatkog osoblja, kao i obuka letada. Japanski piloti mor-
nari¢ke avijacije koji su oktobra meseca utestvovali u te-
Skim bitkama za odbranu Filipina bili su nevedti u sletanju
na palubu nosaéa aviona te je njihova borbena sposobnost
u dejstvima sa nosata aviona bila znatno umanjena. U jed-
nom japanskom dokumentu koji je zaplenjen za vreme
bitke za Filipine i koji je potpisao jedan stariji admiral
stoji: ,Veoma je poZeljno da se pobolj$a trenaza celokup-
nog osoblja avijacije... Mi moramo pojacati jedinice za.
kontrolu letenja da bi njihova pomoé¢ lovackim jedinicama
bila efikasnija“. To je tada bilo prekasno. Ameri¢ki vazdu-
S$ni i pomorski napad na japanske pomorske komunikacije
bio je ve¢ u toku. Napadi britanskog i ameritkog vazdu-
hoplovstva na suhoputne komunikacije u Kini i Burmi do-
bijali su sve viSe maha i ceo japanski ratni napor pocdinjao
ie da jenjava. Pokojni general Arnold, tadasnji koman-
dant ameri¢kog vazduhoplovstva, ukratko je izloZio slom
japanskih pomorskih komunikacija na sledeéi naéin: ~Na
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dan pobede nad Japanom na kraju rata, Japan je imao
samo jedan milion tona brodovlja, tj. oko 20% tonaZe ko-
jom je raspolagao u vreme Perl Harbora. Najveca tast za
tako veliko smanjenje japanske trgovacke flote pripada
podmornicama SAD“9). Ipak, general Arnold dodaje da je
ameritko vazduhoplovstvo 1944. godine potopilo preko mi-
lion tona japanskog brodovlja.

Uspesi ameri¢kih podmornica protiv Japana nisu za-
belezeni kako treba u evropskim ratnim prikazima. U
nekim evropskim krugovima oni su smatrani manje sjaj-
nim nego podvizi nemackih podmornica. Medutim, njihova
uloga u pobedi nad Japanom imala je bitan znaéaj. Po-
tetkom 1943. godine one su potopile preko pola miliona
tona neprijateljskog brodovlja, a pri kraju te godine one
su imale lavovski udeo u uspe$nim operacijama koje su
smanijile japansku trgovacku flotu za 80 % od njene jatine
1941. godine i nanele joj gubitke od preko dva i po miliona
tona. U leto 1944. godine, poloZaj Japana poceo je da biva
otajan. Gubici tankera, koje su nanosile ameri¢ke pod-
mornice i avioni sa nosaéa aviona, postali su vrlo teski
tako da se i u Japanu i u MandZuriji moralo ograniCiti
gorivo za letove radi trenaZe pilota. Do avgusta te godine
Japan je izgubio preko pet miliona tona brodovlja i ostalo
mu je samo neSto malo preko tri miliona tona.

Sledeée godine, jo§ pre no $to je atomska bomba bila
badena, polozaj Japana postao je jos gori. UspeSnim na-
padima na neprijateljski saobratéaj na reci Jangcekjang,
14. vazdugna armija SAD je u Kini veoma smanjila snab-
devanje Japana gvozdenom rudom. Ti napadi su uspesno
nastavljeni na japanske suhopuine komunikacije koje se
protezu severno i juzno od Hankoua. Navodi se da je jedan
japanski general cini¢no rekao: ,Japanu ée trebati godinu
dana da se izvuée iz Kine, a dve ako bude hteo da spasava
i svoju opremu*“. Vazdusni napadi su stalno prekidali ja-
panske linije dotura od Pekinga do Honkonga. MozZe se

%) Third Report to the Secretary of State for War (novembra
1945, str. 36).
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posumnjati u sluZbeno tvrdenje 14. vazdusne armije SAD
da je potopila ili oStetila preko milion tona japanskog
brodovlja, pogotovu kad profesor Samjuel Eliot Morison,
oprezni pomorski istoriéar, ovako piSe o 1944, godini: A Ra-
tno vazduhoplovstvo u Kini nije nikada pokazalo dovoljno
vestine u pogadanju trgovaékih brodova“?). Medutim, ne
treba sumnjati u &injenicu da je 14. vazdu¥na armija Ze-
stoko pogodila neprijateljski komunikacijski sistem. U
meduvremenu, ameri¢ko i britansko vazduhoplovstvo su
vrsili sliéne uspesne napade na japanske linije dotura u
Burmi. Anglo-ameri¢ki napad na japanske komunikacije u
Burmi 1944. godine pruZa interesantan primer uspeha vaz-
duhoplovstva. On je, ipak, vrien kada je uspostavljena
anglo-americka lokalna vazdugna nadmoénost, te je japan-
ski otpor u vazduhu bio minimalan. Na primer, od kraja
1943. godine japanski lovei stvarno nisu mogli ometati vaz-
dusni transport iz Asama za Kinu. U toku 1944. godine,
savezni€ki vazdu$ni napadi na Burmu toliko su spreéavali
japanski reéni, putni i zelezni¢ki saobrac¢aj da oni nisu
mogli da privuku dovoljno sredstava za pripreme jedne
uspesne vazduSne ofanzive protiv britanskih kopnenih
snaga. Americ¢ko daljno bombardovanje i polaganje mina
avionima takode je onemoguéavalo Japancima redovno
koriséenje burmanskih luka, kao §to su Rangun i Mulmein,
koje su oni drzali. Tako se japanski napad na britansku
indijsku 17. diviziju u rejonu Arakana, februara 1944, go-
dine, zavr$io neuspehom, suprotno sli¢noj japanskoj ofan-
zivi, godinu dana ranije. Vazduhoplovstvo je, takode, po-
kazalo svoju konstruktivnu snagu u ratu na ovom vojistu
1944. godine. Ono svojim napadima nije samo razaralo i
ometalo saobra¢aj na neprijateljskim komunikaecijskim
linijama, nego je i omoguéilo snagama svoje kopnene voj-
ske da u vaZnoj etapi bitke na zemlji stvore nove komuni-
kacijske linije. Transportni avioni 10. ameri¢ke vazdusne
armije Istoéne vazduhoplovne komande generala Strete-
majera (Stratemayer) uspostavili su vazdusdnu liniju za

‘) Breaking the Bismarck’® s Barrier, (Little, Brown and Co.,
Boston, 1950), tom II, str. 6.
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snabdevanje 7. britanske divizije, koja se borila pod ko-
mandom generala (docnije mar8ala) Viljema Slima. Ta
divizija je bila sposobna da sama nade izlaz iz teske situ-
acije, da pomogne da se stabilizuje linija fronta u Burmi
i da tako umanji opasnost koja je pretila Indiji od Japa-
naca. 1944. godine, britanske i americke jedrilice sletale
su na preko 150 km pozadi japanskih linija i, za jedan dan
ili nedto vise, izgradile poletno-sletne staze. Na taj natin
su iskrcane grupe koje su duboko prodirale u pozadinu
Japanaca i u toku mnogih meseci uznemiravale saobraéaj
na njihovim komunikacijskim linijama.

Japanci su se Zestoko borili da poprave svoju opstu
situaciju. Oni su proizvodili viSe lovatkih aviona boljih
taktitko-tehnitkih svojstava, pojadali su svoju radarsku
mrezu i reorganizovali sistem obezbedenja konvoja. Alj,
ameritka strategijska vazduina moé¢ je tada svojim dej-
stvom znatno poveéala teret odbrane japanskih ratovoda.
,Supertvrdave B-29“ su unele u istoriju vazdusnog rata
novu vrstu napada na komunikacije na velikim udalje-
njima i time uveéale japanske teSkoce u pomorskom sao-
braéaju. Na primer, u proleée 1945. godine, americke jedi-
nice strategijskih bombardera otpotele su polaganje mina -
na velika udaljenja. Naravno, polaganje mina u Sirokim
razmerama nije bilo nova vrsta operacija. Nemacko vaz-
duhoplovstvo ga je uspe$no primenilo protiv britanskog
brodovlja u zimu 1939/40. godine a zatim u Sirokim raz-
merama protiv anglo-ameri¢kog oslobodilatkog brodovlja
koje se juna i jula 1944. godine nalazilo uz obale Norman-
dije. Bombarderska komanda britanskog vazduhoplovstva
je, takode, izvrila serije uspe$nih operacija polaganja mi-
na protiv nematkog brodovlja u Balti¢kom moru i u drugim
vodama. Ali je vazduhoplovstvo Sjedinjenih Drzava 1945.
godine primenilo polaganje mina kao veoma vaino stra-
tegijsko ratno oruZje velikog dometa. Miniranja Palem-
banga, Sajgona, Singapura i Sangaja, koja su vrSena avi-
onima B-29, bila su uvod u uZi plan bacanja mina u vode
blize Japanu. IzvrSenje toga plana otpocelo je Sest meseci
pre kapitulacije Japana. General Arnold navodi u svom
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sluzbenom izvestaju da je upotrebljeno preko dve stotine
tipova mina, da su vrSeni letovi ukupne duZine od oko
6500 km, da su mine bacane pomocu radarskog niSanjenja
i, najzad, da je taj napad imao mnogo veéi uspeh no Sto se
otekivalo. U korejskim vodama, u Tokijskom zalivu i u
moreuzu Sumonoseki, ameritko strategijsko vazduhoplov-
stvo je pomoglo da se japanskim pomorskim komunikaci-
jama zada kona¢ni, paralifuc¢i udar.

Podetkom avgusta 1945. godine, tj. pre no §to su atom-
ske bombe baéene na Hirosimu i Nagasaki, Japanu je pre-
ostao samo jedan i po milion tona brodovlja. Medutim,
njegove minimalne potrebe su se mogle zadovoljiti sa te-
tiri miliona tona. On viSe nije mogao uvoziti sirovine u
kojima se oskudevalo a koje su mu bile potrebne za po-
drzavanje ratnih pregnuca, a €ak i kad bi to mogao, stanje
komunikacija u unutraSnjosti samog Japana ubrzano je
postajalo nepodnosljivo. Japanski predsednik vlade, princ
Narvhiko, istupivii u Skupstini po toj temi govorio je o
»-nepodnosljivim teSko¢ama kao poslediei uniStavanja
transportnih sredstava i komunikacijskih uredaja, koje su
prouzrokovali vazdu$ni napadi“. On je rekao da je postojala
,opasnost da se onemoguéi jedinstveno upravljanje“ i da
je, u uporedenju sa 1944. godinom, kapacitet prevoza ja-
panskih Zeleznica na domaéim ostrvima spao priblizno na
polovinu. Treba istaé¢i da je vazduhoplovstvo ostvarilo taj
efekat u vreme kada suhoputne komunikacije na japan-
skim domaéim ostrvima niukoliko nisu bile glavni cilj
aviona B-29.

Ameri¢ki bombarderi daljnog dejstva, kao Sto su B-47
i B-52, mogli bi u buduénosti da se bore protiv neprija-
teljskog pomorskog saocbracaja na jo§ veéoj udaljenosti.
Propusna mo¢ sovjetskih luka Lenjingrada i Rige na Bal-
tickom moru, ili Sevastopolja i Potia na Crnom moru, moZze
biti umanjena isto tako lako kao iluka Vladivostoka i Port
Artura na Dalekom istoku. NATO svakako mora biti spre-
man da upotrebi novo strategijsko sredstvo miniranja ne-
prijateljskih voda na velikim udaljenjima. Potpuna nespo-
sobnost i severnokorejskih i kineskih bombardera da izvrie
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ma kakvo dejstvo na dugacke i povredljive linije pomor-
skih komunikacija oruzanih snaga Ujedinjenih nacija, bila
je osobenost rata u Koreji, koja je razgolitila siromastvo
komunisti¢kog naoruZanja za daljno bombardovanje. Da
su komunisti imali ¢ak i skromnu grupu daljnih ili bar
srednjih bombardera, Fusan, jedina luka koju su kritickog
leta 1950. godine imale oruzane snage Ujedinjenih nacija,
mogao je za Zapad postati nedto jos gore no ,Denkerk”
Dalekog. istoka. I mada su brodovi Ujedinjenih nacija
predstavljali mnogo stotina primamljivih ciljeva na moru
za komunisti¢ke bombardere, ovi se nisu pomolili sa svojih
baza. Vazduhoplovstva satelita SSSR-a imaju avijaciju
koja se pretezno sastoji od lovaca bombardera. Ofanzivna
moé na velika udaljenja je njihova opsta slabost zbog tega
i gradani i vojna lica Zapada treba da se smatraju sre¢nim.

Jedna od pouka o napadima na komunikacije u dru-
gom svetskom ratu, koju treba primeniti u vreme kada je
ekonomija u vazduhoplovnim naporima tako vaZna, jeste
znataj obuke specijalnih jedinica za taj zadatak. Nemacko
vazduhoplovstvo u svojim dejstvima protiv lako povred-
ljive sovjetske Zeleznitke mreZe upotrebljavalo je speci-
jalne bombarderske jedinice sa avionima tipa ,hajnkel® i
junkers“, sa posadama koje su obutavane za taj zadatak
i sa avionima naoruZanim topovima velikog kalibra za na-
pade na sovjetske lokomotive. Sli¢no britanskim forma-
cijama aviona tipa ,moskito“ i ameri¢kim formacijama
aviona B-25 i B-26 na Pacifiku, i Nemci su se izve§tili u
bombardovanju iz briSuéeg leta koje je bilo veoma efi-
kasno u napadima i protiv brodova i protiv tunela na Ze-
lezni¢kim prugama. Britansko vazduhoplovstvo je, posle
mnogo lutanja, formiralo éuvenu 617. eskadrilu ,rusilaca
brana®, ¢iju je taktiku i uspehe ovekove¢io Pol Brikhil u
izvanredno privlaénoj knjizi The Dam Busters (RuSioci
brana). Lord Teder piSe o toj knjizi slede¢e: ,Ona jasno
osvetljava mnoge ¢&inioce koji su od uticaja na uspes$nu i
odlu¢ujuéu upotrebu vazduhoplovstva. Ona prikazuje na-
u¢nika, komandanta i izvrSioca kako zajedno rade kao
tesno povezana sprega u kojoj svako doprinosi ostvarenju
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zajedni¢kog cilja — poveéanju efikasnosti dejstva“. Mnogi
visi oficiri vazduhoplovstva su diskutovali o Znataju za-
dataka koje je izvrsila 617. eskadrila. Jedan vazduhoplovni
general-potpukovnik je rekao da je ona vredela kao deset
drugih bombarderskih eskadrila i nazvao je ,najefikasni-
jom jedinicom svoje vrste koju je Britanija ikada imala*“.
Detaljna istorija 617. eskadrile britanskog vazduhoplov-
stva je neSto Sto treba &esto izvladiti iz ratnih arhiva i uzi-
mati sa polica za knjige. Ona sadr¥i bogatstvo znanja o
bombardovanju koje je zna¢ajno za savremene napade na
komunikacije. Ona sadr#i operativna iskustva koja bi bilo
korisno da planeri vazduhoplovnih operacija ¢esto oziv-
ljavaju u svojoj svesti.

Nisu jedino specijalno obuéene posade aviona ekono-
micne i efikasne. Ta pouka je veé¢ dovoljno vazna kada je
neko angaZovan u vazdu$nom ratu Sirom sveta, protiv ne-
prijateljskih objekata koji se nalaze na najmanje dva kon-
tinenta. Danas je veéa potreba da se vodi rat¢una o svakoj
pojedinoj eskadrili, no §to je bila u drugom svetskom ratu.
Ali, postoji i druga pauka koja je smegno jednostavna i
prirodna a ipak se &esto zaboravlja u pofetnim etapama
planiranja. Potpuni uspeh vazdugnog napada zavisi od toga
da li se raspolaZe sa odgovarajuéim brojem pogodnih i efi-
kasnih bombi. Ne bi trebalo ovo isticati, ali je prica o bri-
tanskoj i ameri¢koj politici proizvodnje bombi izmedu dva
svetska rata bila tako Zalosna da se éovek prosto ¢udi kako
su se takve stvari mogle defavati. U knjizi komodora avi-
jacije*) Haskinsona (Vision Ahead) »Pogled u buduénost®
iznosi se povest proizvodnje bombi sa njenim najzalosni-
Jim detaljima. Uprkos ranim iskustvima o nepodesnosti
bombi, u potetnom periodu drugog svetskog rata nisu usa-
vrSene britanska i ameri¢ka proizvodnja i konstrukeija
bombi, Haskinson navodi autenti¢nu uznemiravajuéu &i-
njenicu da je 50% zapaljivih bombi, koje je Amerika do-
turila Britaniji u prolece 1943. godine, izneverilo pri

*) Oficirski éin izmedu pukovnika i general-majora avijacije.
— Prim. prev.
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upotrebi ili prouzrokovalo udese medu ljudstvom koje je
radilo oko njih na zemlji. Do toga je, uglavnom, doslo zbog
toga $to su ameri¢ki fabrikanti, imajuéi kao proizvodali
najbolje moguée namere, modificirali konstrukeiju bombe
da bi je prilagodili metodima masovne proizvodnje, izgu-
bivii pritom iz vida operativne zahteve. Nije to bio jedan,
usamljeni primer, koji se navodi u Haskinsovoj knjizi, koju,
zbog njene objektivnosti, hvali Arnold, general-pukovnik
vazduhoplovstva SAD. Americke fabrike su punile slabim
eksplozivom mnoge bombe od 1800 kg koje su doturane
Britaniji te iste godine. To su bile stvarne greske u obil-
nom prilivu efikasne pomo¢i u bombama koje su SAD dale
Britaniji u drugom svetskom ratu. To su bile greske koje
su mogle da budu kobne. :

Politika proizvodnje bombi britanskog ratnog vazdu-
hoplovstva tokom drugog svetskog rata sve do 1943. godine
neverovatna je pri¢a o samouverenosti, nemarnosti i ne-
poverljivosti. Haskinson o tome govori sa jetkom Zustri-
nom. Najteza bomba kojom se raspolagalo 1939. godine
bila je teska svega 226 kg. NiSansko bombardovanje njome
bilo je toliko nepouzdano da je britansko vazduhoplovstvo,
i pored nedovoljnih snaga bombarderske avijacije, bilo
prinudeno, da dopusti sebi luksuz _serijskog bombardo-
vanja“, to jest bacanja serije bombi brzo jedne za drugom,
u skromnoj nadi da ¢e bar jedna pogoditi cilj*). Eksploziv
koji je upotrebljavan, zvani ,amatol“, bio je slabiji od
RDX-a**), ‘drugog jednog britanskog eksploziva, ali je
proizvodnja RDX-a bila obustavljena. Bomba od oko 450
kg bila je jo§ 1926. godine konstruisana za britansko vaz-
duhoplovstvo, ali, prva porudzbina nije bila uéinjena sve
do 1939. godine.

Moze izgledati besmisleno naglasavati ¢injenicu da je
bomba ili raketa krajnja karika u lancu bombardovanja i
da cela operacija bombardovanja moZe biti dovedena u

*)  Serijsko bombardovanje“ se primenjuje iz vise razloga,
medu kojima kalibar bombi nije presudan. — Prim. prev.

#%) Eksploziv ,ciklonit“; skra¢enica dolazi od naziva ,Research
Department Formula X“. — Prim. prev.
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pitanje ako nije primenjen ekonomiéan i efikasan eksplo-
ziv. Nemci su to na svoju §tetu iskusili u Norvesko]j ope-
raciji kada su sa nekoliko bombi postigli direktne pogotke
u britanske brodove, ali su one jednostavno odskakale od
palube i klizile u more. Nemaéko vazduhoplovstvo je po-
pravilo tu greSku i sve do 1943. godine njihove bombe su
bile bolje od savezni¢kih. Posle toga vremena i britansko
1 ameri¢ko vazduhoplovstvo proizveli su &itav niz efika-
snih bombi, kako zapaljivih tako i razornih, koje su pri-
likom bombardovanja imale izvrsno dejstvo. Ne samo
americka atomska bomba, nego su i ameritke zapaljive
napalm-bombe, koje su 1945. godine primenjivane u na-
padima na japanske gradove, i protiv ciljeva u Koreji od
1950. do 1953. godine, imale veoma pustoieée dejstvo. Na-
palm-bombe se pune Zzelatinskom masom pomeSanom sa
visokooktanskim benzinom. Ta smesa se stavlja u limene
sudove aerodinamitkog oblika zapremine 416 litara®). Po-
stignut je veliki uspeh sa 15 000 avio-poleta, koja su ame-
ricki bombarderi izvrsili 1944. i 1945. godine u cilju iza-
zivanja poZara u preko 60 japanskih gradova, kada je bilo
bateno oko 100 000 tona zapaljivih bombi. Britanske bombe
su tokom druge polovine rata bile sve efikasnije. Postojala
je bomba srednje teZzine od oko 450 kg, koja je 1943. go-
dine proizvodena u velikom broju. Prva britanska bomba
od oko 1800 kg bila je batena 1941, godine na Emden, a
bomba od oko 3600 kg prvi put je upotrebljena septembra
1942. godine pri napadu na Diseldorf i Karlsrue. Februara
1944. godine upotrebljena je bomba od oko 5400 kg, a jos$
teZe bombe, ,tolboj“ (Talboy) i ,grend slem®, (Grand Slam)
bacane su docnije sa narogitim uspehom protiv ciljeva kao
Sto je vijadukt kod Bilefelda.

U kojoj meri su glavne pouke o bombardovanju ko-
munikacija primenjene u posleratnom periodu? U korej-
skom ratu su operacije bombardovanja komunisti¢kih ko-
munikacijskih linija koje su vr§ile oruzane snage Ujedi-
njenih nacija, bile efikasne, ali, neke od glavnih pouka iz

*) Sve napalm-bombe nisu iste zapremine. — Prim. prev.
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1

drugog svetskog rata nisu bile primenjene. Do toga je,
delom, doslo zbog toga Sto su gaveznici vrsili razoruZanje
u vreme kada su, juna 1950. godine, Severnokorejci poteli
napad te je bilo malo vremena za obrazovanje specijalnih
vazduhoplovnih jedinica Ujedinjenih nacija za napad na
komunikacije komunisti¢kih snaga kao i za stvaranje do-
voljnih zaliha bombi koje su najefikasnije protiv objekata
na komunikacijama u Koreji. Pri svem tom, vazdusni na-
padi jedinica Ujedinjenih nacija na komunisticke komu-
nikacije komunisti¢kih snaga u korejskom ratu bili su
efikasni u spre¢avanju priliva neprijateljskih pojatanja i
dotura sredstava ka borbenom frontu. Moze biti da je tvr-
denje informativne sluzbe Ujedinjenih nacija, u saopstenju
udinjenom marta 1953. godine da je razoreno 873 mosta,
preuveli¢avanje stvarnih rezultata (éemu su skloni skoro
svi izvestaji avijacija). Ali, tokom prve tri godine rata, od
juna 1950. do juna 1953. godine, bilo je sve otiglednije da
je vazduhoplovstvo usporilo snabdevanje komunisti¢kih
kopnenih snaga.

Nesumnjivo je da vazduhoplovstvo SAD, koje ¢e, po
svoj prilici, jo§ dugo vremena biti glavni vazdu$ni Stit
Ujedinjenih nacija, u posleratnom periodu proizvodi mno-
“tvo raznovrsnih efikasnih bombi. Ono raspolaze sa viSe
vrsta atomskih bombi, razli¢ite moéi, kao i bombama koje
su ekvivalentne bombama ,tolboj“ i ,grend slem* britan-
ske konstrukcije. Te teske bombe bi u buduéem ratu imale
celishodnu primenu jer je sa sigurno$¢u ustanovljeno da
SSSR izgraduje podzemne fabrike i tegko betonirana pod-
mornitka sklonidta za zadtitu od takvih bombarderskih
napada. :

Zasto je vazdusni napad na komunisti¢ke komunika-
cije jedan tako primamljiv cilj? SSSR mora uvek odrzavati
svoje komunikacije na povrsini, izlozene vazdusnom na-
padu, jer se glavna masa sredstava ne moze u znatnim ko-
litinama transportovati podzemnim Jeleznicama, pod-
mornicama ili vazdusnim putem. Zeleznicama, kanalima i
trgova¢kim brodovima doturace se potrebe za zivot i borbu

kopnene vojske, mornarice i vazduhoplovstva najmanje jos
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za sledec¢ih 25 godina. Ma u kome opstem vazdu$nom ratu
izmedu SSSR-a i SAD, Amerika je, u pogledu izloZenosti
vazdu$nom napadu, u boljem polozaju. Pravilna je pret-
postavka da ni jedna od onih dveju velikih sila ne bi bila
u stanju da pripremi potpunu i efikasnu opstu od-
branu. Nema nikakve osnove za tvrdnju da bi ijedna od
njih dveju mogla uspeti u nefem $to nije poslo za rukom
Japanu, Italiji i Nemackoj. Da bi se pripremila osrednje
upotpunjena lovatka i protivavionska odbrana metropole,
bilo bi potrebno najmanje 10 000—15 000 borbenosposob-
nih dnevnih i no¢nih lovaca i isto toliko protivavionskih
topova ili raketnih jedinica i to pretpostavljajuéi da ras-
polaZzu izvanredno efikasnim vodenim projektilima. To je
premnogo i za americ¢ke i za sovjetske snage, ¢ak kad se
uzmu u obzir i obaveze prekomorskih i drugih zemalja
prema njima. Ali, Amerika ima veliku prednost u izvrsnoj
putnoj mreZi i u besprimernom voznom parku lakih i te-
retnih automobila, kao i u sistemu unutrasnjih vazdugnih
linija koji je najrazvijeniji na svetu. Nije verovatno da bi
se strategijski bombarderi sovjetskog vazduhoplovstva mo-
gli u slede¢ih nekoliko godina takmiéiti sa strategijskim
bombarderima SAD, sem ako ameriéki Senat ne potkrese
njihove vazduhoplovne kredite. Oni iz Kremlja, koji pla-
niraju upotrebu vazduhoplovstva, moraju biti veoma za-
brinuti za vazduSnu odbranu svojih dugackih suhoputnih
komunikacijskih linija, koje se ve¢ protezu na preko 8000
km od istoka na zapad i preko 3000 km sa severa na jug.
Iako je nekoliko hiljada mlaznih lovaca MiG-15 bilo po-
slato u Koreju gde su mogli da daju jako koncentrisanu
vazdudnu odbranu, zajedno sa protivavionskim baterijama
opremljenim radarskim niSanima, ipak su komunisti¢ke su-
hoputne komunikacije bile slabo branjene od vazdugnih na-
pada te su bile razarane. Tako, u Koreji, deSavalo se u
malome ono sa ¢ime bi se sovjetski vazduhoployni planeri
imali da suote u mnogo §irim razmerama. Hiljade savre-
menih mlaznih lovatkih aviona, koji su dati kineskom
vazduhoplovstvu da bi ostvarili lokalnu odbranu jednog
malog podruéja, pretrpele su potpuni neuspeh u izvrSenju
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svoga zadatka. To je za Moskvu moralo biti obeshrabru-
juce iskustvo. Kako stoji stvar sa protivvazduSnom odbra-
nom same Kine? Kinesko vazduhoplovstvo nikako ne moze
braniti slabu i lako povredljivu Zelezni¢ku mrezu koja
povezuje Peking sa Hankouom, Mugden sa Port Arturom
i Nanking sa Sangajem. Doma¢i problemi protivvazdusSne
odbrane Sovjetskog Saveza nete mu dozvoliti da uspedno
odgovori obavezi odbrane kineske teritorije, ili ma kog
drugog dela Azije.

Mozda je najvazniji razlog zbog koga vazduhoplovni
planeri Zapada treba da poklone ozbiljniju paznju napadu
na komunisti¢ke komunikacije taj $to su one, uprkos svim
naporima koji se ¢ine da se otuvaju vojne tajne, takvi ci-
ljevi o kojima Zapad moze da bude priliéno dobro obave-
$ten. Tacno je reteno da nema dobrih poznavalaca stvarnog
stanja u SSSR-u i zemljama njegovih satelita, veé da samo
postoje specijalisti za te zemlje sa manje ili viSe nepozna-
vanja tamos$njih prilika. Ali, poznato je mnogo detalja o
Yeleznitkim i pomorskim komunikacijama Sovjetskog Sa-
veza i to kako u samoj Rusiji tako i van nje. JoS bolje su
poznate Zeleznitke mreze Poljske, Cehoslovacke i Madar-
ske od kojih Sovjetska armija mora zavisiti ako bi se kre-
nula protiv zapadne Evrope. Stvarno, ako Sovjetska armija
utini ma koji agresivni pokret i zauzme nove teritorije,
ona ée se morati koristiti komunikacijskim sistemom koji
je Zapadu poznat do detalja. NATO moZe da planira va-
zdugne napade imajuéi od ranije podrobne podatke o lo-
kaciji i zna¢aju ciljeva. MoZze li se to re¢i za ma koju drugu
vrstu ciljeva koji dolaze u obzir? Ni malo nije verovatno
da je naSe poznavanje proizvodnje aviona, nafte, atomskih
bombi ili ¢elika u komunisti¢kim drZavama tako opsezno
i azurno kao &to je poznavanje Zelezni¢kih pruga, puteva,
luka i kanala koje drze komunisti. Kako su vazdusni napadi
na komunisti¢ke komunikacije skoro neizbezni u pocetnim
etapama buduceg rata, svaki letac bombarderskog, lovaé-
kog i izvidatkog aviona vazduhoplovstava zapadnih drzava
mora detaljno izuéiti, uz maksimalnu pomo¢ aerofoto-sni-
maka, Zelezni¢ku i putnu mreZu bar istotne i centralne

5 Vazdugna moé
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Evrope. Moramo se zapitati da li su prikupljene, umno-
7ene i razaslate zaplenjene nemacke arhive koje sadrze
aerofoto-snimke Zelezni¢kih objekata na istotnom frontu
iz drugog svetskog rata. Postoji li ikakav razlog zbog koga
svaka zapadna generaltabna akademija ne bi u svoj pro-
gram uvrstila nastavu o Zeleznickom sistemu SSSR-a i
njegovih satelita? '

Naravno, uvek postoji velika nezgoda kada se radi o
vazdugnom napadu na komunikacijsku mrezu SSSR-a i
njegovih saveznika. Ona se prostire preko veoma velikog
podruéja. Da bi se istrajalo u efikasnom napadu protiv tih
komunikacijskih mreZa, potrebne su takve vazduhoplovne
snage kakve NATO verovatno nikada nece imati. To
ogromno prostranstvo ne bi trebalo da nas zastraSuje. Va-
zdu$ni napadi na neprijateljske komunikacijske mreze
tesno su povezani sa operacijama na zemlji. Sovjetska
armija i njeni vojni sateliti ne mogu da vode operacije
velikih razmera istovremeno na svim frontovima, uprkos
velikom broju divizija koje oni mogu da razviju. Cak i sa
drugorazrednom strategijskom obavestajnom sluzbom,
morali bismo biti u stanju da predvidimo vitalne centre
komunikacija, za ma koju bitku na zemlji. Ali, ¢injenica
je da sovjetske armije izvrSavaju pokrete sa minimalnim-
brojem transportnih sredstava. Isto tako je ta¢no da, upr-
kos sovjetskim posleratnim naporima, njihov vozni park
kamiona i flota transportnih aviona, ne mogu nikada za-
meniti kapacitete prevoza njihovih brodova i vozova. So-
vjetska armija je Zapadu odala priznanje time Ssto je
jedinice pojedinih oblasti ué¢inila Sto je moguce pokretlji-
vijim i $to samostalnijim za borbu i Zivot. Oni planiraju
da iz lokalnih fabrika i skladi$ta obezbeduju opremu, re-
zervne delove, tenkove, topove, munieciju, hranu — sve
od tega zavisi pokretljivost kopnene vojske. Oni Zapadu
odaju priznanje time $to su unapred svesni toga da ce
njihove komunikacijske linije biti veoma povredljive u
jednom buduéem ratu. Ta ,Ahilova peta“ ne mozZe se pri-
kriti nikakvom igrom sovjetskog obmanjivanja. SSSR to
zna i ne usteZe se da to prizna.
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Ovo je doba u kome atomske i hidrogenske bombe
mogu opustositi gradove u tolikoj meri kako to ranije ni-
kada nije bio slu¢aj. Prirodno je zbog toga da javnost koja
daje ljudstvo za pasivnu protivavionsku zastitu i vojna
lica koja organizuju aktivnu protivvazdusnu odbranu po-
stavljaju sebi izvesna pitanja. Mora li teski bombarder
uvek uspeti da se probije kroz protivvazdu$nu odbranu i,
ako to bude mogao, koliki procenat napadata ¢e dospeti
do cilja? Mogu li se napadac¢ima stalno nanositi toliko ve-
liki gubici da njihovi napadi budu sve redi? Ili, moze li se
odrzavati uspe$na ofanziva atomskih bombardera, bilo sa
strane. SAD ili SSSR-a? To je pitanje koje Amerikanci
s pravom nazivaju ,pitanje za 64 000 dolara“ (poslednje pi-
tanje na televizijskom takmi¢enju ,sve ili nista“). Time se
seli re¢ida je ono skoro neresivo,iako od njegovog reSenja
zavise toliko vazne stvari. I ono ¢e ostati neresivo za duze
vreme. Zbog tih neizvesnosti, svetski politi¢ari i upravljaci
ée se ustrutavati da protivniku bace rukavicu i da otpotnu
treti svetski rat. Vazdusni napad i protivvazdusna odbrana
danas verovatno stoje u potpunijoj ravnoteZi nego Sto su
stajali u ma kom drugom periodu za proteklih Cetrdeset
godina vojne avijacije. Severski to izraZava na slede¢i na-
¢in: ,Svako vaZno novo oruzje narusava ravnotezu izmedu
ofanzive i defanzive i ubrzo izaziva korekture, u neprekid-
nom gibanju tamo-amo“.") Ono izaziva kolebanje i u jav-

1) Aije Power: Key to Survival, str. 223.
5t
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nom mnenju Amerikanaca. U dvema potpuno autoritativ-
nim knjigama, koje su izdate u SAD oko 1950. godine, iz-
neti su ti kontradiktorni pogledi. Profesor Luis Rajdenur
(Louis Ridenoor), koji je autoritet u oblasti radio-lokacije,
izneo je ovo mi8ljenje: ,Nema odbrane protiv atomske
bombe, ne moze biti efikasnog presretanja bombarderskog
aviona, uprkos radarskoj mrezi, vodenim projektilima i
nadzvuénim loveima“.?) A dr Venivar Bu§ (Vannevar
Bush) zastupa suprotno glediste: ,Veliki bombarderi su
u sustini osetljiva oruda, glomazna i relativno slabo po-
kretljiva pri letu i nesposobna da odole savremenim de-
fanzivnim dejstvima. Prodiranje kroz neprijateljski vaz-
dusni prostor je postalo strahovito opasan zadatak za svaku
flotu bombardera“.?)

Sigurno je da se o stepenu efikasnosti protivvazdusne
odbrane moZe samo nagadati. Radar i vodeni projektili
daju prednost odbrani, kao $to je izneo lord Trenéard, jer
je kontrola vazdusnog prostora radarom efikasnija na krat-
kim odstojanjima. Rakete i mlazni lovei su, u pogledu br-
zine, u prednosti nad bombarderima koji napadaju. Ali,
protivvazdu$noj odbrani veoma otezavaju zadatak veliki

.radijus dejstva, velike brzine i velike visine leta savre-
menih mlaznih bombardera, kao S3to su ameri¢cki B-52,
sovjetski Cetvoromotorni mlazni ,iljusin“ ili britanski
Jkanbera“,  velijent® (Valiant*) i bombarder sa delta kri-
lima ,vulkan®. Sada se, sa velikog broja baza, teSkim bom-
barderima mogu vrsiti napadi na svaki cilj na zemljinoj
kugli, na udaljenja od nekoliko hiljada kilometara. Neo-
grani¢ene su moguénosti takti¢kog iznenadenja i boénih
napada. Za ma koju svetsku silu je iznad njenih ekonom-
skih moguénosti da, ako se uzmu u obzir njene ostale po-
trebe ostvari sistem guste protivvazduspe odbrane, upot-
punjen efikasnom mreZom radara za daljno otkrivanje,
raketnim i mlaznim lovcima i vodenim projektilima ,vaz-

%) One World or None (Jedan svet ili nijedan), str. 222.
%) Arms and Free Men (Oruzje i slobodni ljudi), str. 489.
*) Valiant — hrabri. — Prim. prev.
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duh-vazduh® i ,zemlja-vazduh“, koji bi bili u stanju da
obezbeduju ceo jedan kontinent. To znati da neki ciljevi
i podru¢ja ciljeva mogu da budu branjeni, a ostali ne.
Nikada ranije u istoriji ratnog vazduhoplovstva nije bilo
teZe proceniti moZe li jedna napadatka snaga bombardera
i lovaca zadobiti vazdusnu nadmoénost i savladati neprija-
teljsku lovagku, artiljerijsku i raketnu odbranu. U nekim
periodima vremena meteorolodki uslovi mogu imati odlu-
¢ujuéi uticaj na izvrSenje zadataka, kao §to ga imaju i
radio-uredaji i radarska oprema, narocito ako teski bom-
barderi lete od SAD ka SSSR-u i obrnuto, kratkim mars-
rutama preko Severnog pola. Dopunjavanje gorivom u letu
je sada efikasan nac¢in povecanja radijusa dejstva na mir-
nodopskim manevrima, ali,da li ¢e on izdrzati ratnu
probu, ako se dopunjavanje bude vrsilo u zahvatu radijusa
dejstva neprijateljske avijacije, Sto ée se testo deSavati?
I ko bi mogao da odgovori koliko je potrebno teskih bom-
bardera da bi se uspe$no izvr§ila jedna vazdusna ofanziva?
Koliko bi bilo potrebno lovaca, vodenih projektila, raket-
nih oruda i protivavionskih topova za odbranu SSSR-a?
Matemati¢ki proratuni i statistike ovih potreba vazdusne
moéi samo su delom vrSeni u toku drugog svetskog rata.
Ko bi danas, sa svim komplikacijama novih oruda i novih
vazduhoplovnih faktora koji su se pojavili u periodu posle
1945. godine, imao dovoljno smelosti da se ogleda u viSoj
matematici i proraéunima logisti¢kih potreba epohe atom-
ske vazduéne moéi? Koji bi vazduhoplovni prorok mogao
da predskaZe broj atomskih bombi i aviona za nosenje tih
bombi, koje bi trebalo da izrade SAD ili SSSR, da bi se
mogla naneti odlutna oste¢enja glavnim sovjetskim odno-
sno ameri¢kim gradovima? To sigurno zavisi od efikasnosti
kako lokalne zadtite, tako i strategijske protivvazdusne od-
brane, §to stalno varira. Ako bi ove ili iduée godine, iz
SSSR ili SAD, trebalo da poleti pedeset teSkih bombar-
dera, i kad bismo znali njihove prave objekte dejstva, po-
stoji i iko ko bi mogao re¢i koliki bise procenat tih bom-
bardera probio kroz protivni¢ku vazduSnu odbranu? Oni
bi mogli leteti marg-rutom duz koje bi ih, stotinama kilo-



70 ESER LI

metara ispred njihovih ciljeva, brzo identifikovali izvi-
dacki avioni, opremljeni specijalnim radarima za pretra-
Zivanje vazdusnog prostora. Jedna ozbiljna greska u odr-
zavanju tajnosti radio-saobracaja, kakve su se neretko
desavale u drugom svetskom ratu, mogla bi da prouzro-
kuje to da se jo§ brze stavi u pripravnost protivvazdusna
odbrana protivnika. Ima bezbroj promenljivih eleménata
koji uti¢u na uspeh presretanja bombardera koji vrSe na-
pad. Vestina jednog telefoniste ili jednog prognosti¢ara
vremena, posluZivanje radarskog uredaja ili odrZavanje
motora na avionu na kome leti komandir formacije — sve
to moZe da uti¢e na celu lokalnu odbrambenu situaciju.

Postoje, razume se, zvani¢na predskazanja vojnih
eksperata svih velikih vazduhoplovstava u svetu, o mo-
guénosti prodiranja bombardera kroz zonu protivvazdusne
odbrane. No, da li ona imaju ikakve vrednosti? Ko mozZe
da kaZe kakav ¢e stepen tajnosti odrzati napadacevi bom-
harderi u radio-saobraéaju? Koliko ¢e biti efikasan sistem
ranog upozorenja? U kojoj ¢e meri elektronski i drugi ure-
daji za ometanje rada protivni¢kih radara i radio-saobra-
¢aja zbuniti odbranu? Hoée li moéi lazni elektronski im-
pulsi na pokazivatima bombarderskih radarskih niSana da
skrenu sa mars-rute i odvrate od pravog cilja bombardere
ili lovee? Hoée li ih mo¢i skrenuti sa pravoga cilja i tako
im onemoguciti izvr3enje zadatka ti lazni impulsi dopu-
njeni organizacijom za davanje ometajucih signala, laznim
radio-saobra¢ajem, namerno pogreSnim izveStajima o me-
teorologkim uslovima i drugim uredajima kojima raspolaZze
protivnik? Biti pasionirani advokat bombardera protiv
odbrambenih lovaca, raketnih oruda i protivavionskih to-
pova ili se uSanciti na suprotnoj poziciji i pripisati apso-
lutnu prevagu snagama i sredstvima protivvazdusne od-
brane znacilo bi biti slep i ne videti veliki broj promen-
- ljivih i neocenjivih faktora koji ¢e delovati u buduéem
vazdu$nom ratovanju.

U ratu 1914/18, stanje protivvazdu$ne odbrane je bilo
potpuno jasno izrazeno. Sve do poslednje godine rata pred-
nost se nalazi izrazito na strani letelica koje su napadale.
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Do kraja 1915. godine britanska protivavionska artiljerija
oborila je samo jedan od ,cepelina“*) koji su napadali, a
britanski noéni lovei nisu uspevali da presretnu napadaca.
Medu aljivéinama britanskih vojnih menzi kruzila je tada
gala da je protivavionski top jedna od tri najnekorisnije
stvari na ovome svetu. Sistem veza ,vazduh-zemlja“ i
,zemlja-zemlja“, od koga zavisi ceo uspeh protivvazdusne
odbrane, bio je tada u povoju. Ipak su 1916. godine napori
protivvazdu$ne odbrane protiv ,cepelina“ bili uspesniji 1
protivavionska vatra, potpomognuta reflektorima, primo-
ravala je ¢esto nemacke vazdugne lade da se vrate. 1917.
godine, nemacke ,gote“* ™) su postavile nove probleme
pred britansku protivvazdusnu odbranu. Kada su, juna
meseca, 20 ,gota“ danju bacile oko 10 tona bombi na Lon-
don i umakle neosteéene, javnost je bila veoma uznemi-
rena i doslo je do bure protesta u $tampi. Britanska pro-
tivvazdugna odbrana je bila reorganizovana. Reflektori su
bili te§nje povezani sa spoljnjim vatrenim poloZajima pro-
tivavionske artiljerije da bi omoguéili ranije upozorenje.
Bio je pronaden sistem za ocenu visine leta napadackih
bombardera i uvedena je zapreéna vatra, mada je Mini-
starstvo rata bilo nesumnjivo nezadovoljno zbog te ,no-
votarije“?). U toku 1918. godine, sve do zavrSetka rata,
. produzilo se sa usavriavanjem protivvazdusne odbrane. 1
jedne no¢i (19. maja), od 40 ,gota“ koje su napadale bilo
je oboreno 6, a jo§ 3 su se srusile poSto su bile oSte¢ene
u borbi. Ali, i pored poboljSanja, u britanskoj protivvazdu-
§noj odbrani su postojale otigledne supljine sve do kraja
rata. Osoblje na zemlji nije bilo u stanju da kontroliSe let

*) Tip nematkih vazdusnih lada, nazvanpo imenu konstruk-
tora. — Prim. prev.

**¥) Nemadki bombarderski avion ,gota”, sa 2 motora od po
950 KS, sa plafonom od 3000 m i brzinom od 120 km/gas. Nosio
je 600 kg bombi. — Prim prev.

4 Vidi ,,Ack Ack” (Sir Frederick Pile — Harrap), str. 44—50.

JAck Ack” je nadimak protivavionske artiljerije, a Frede-
rik Pajl je bio njen komandant za vreme drugog svetskog rata.
— Prim. prev.
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lovaca u vazduhu te su britanske protivavionske baterije
Cesto s krajnjom svirepoStu obasipale vatrom svoje lovce.
Sve to je bio samo deo porodajnih muka protivvazdusne
odbrane. Trpeljivi britanski narod bio je zadovoljan i po-
vremenim uspesima pa je prilagao novac u fond za boZiéne
poklone posadama protivavionskih baterija i reflektora.
Ali, ako je nacija bila zahvalna svojim braniocima, vojni
struénjaeci, kako u Britaniji tako i u Nemackoj, ni izdaleka
nisu bili zadovoljni stanjem protivvazduSne odbrane. Bom-
barderski avion je postao ozbiljan faktor u ratu i ima do-
voljno primera koji pokazuju da su ¢ak i napadi sa malim
brojem bombardera u prvom svetskom ratu mogli da pro-
uzrokuju ozbiljne prekide u proizvodnji i da nepovoljno
utitu na moral stanovnistva. Protivvazdusna odbrana nije
bila protivmera koja bi mogla da spre¢i bombardovanje,
ve¢ je bila samo zastraSujuc¢a snaga za posade neprijatelj-
skih bombardera. MoZda ona nikada neée moéi ni biti ne-
Sto viSe od toga.

Metode kako vazdu$nog bombardovanja tako i vazdu-
sne borbe bile su primitivne u prvom svetskom ratu a nisu
se ba$ mnogo razvile ni izmedu dva svetska rata. Pojava
radara tridesetih godina bila je najznacajniji od pojedi-
na¢nih novih faktora koji su imali uticaja na stanje pro-
tivvazdu$ne odbrane. Od tada je efikasnost radarskih ure-
daja za otkrivanje aviona u vazduhu, udruZenih sa radio-
telefonijom, bila najvazniji pojedina¢ni ¢&inilac u razvoju
svih oruda protivvazdus$ne odbrane — reflektora, protiv-
avionskih topova i lovackih aviona. Drugi svetski rat je
osnazio ovu tvrdnju a, osim toga, u toku njega je doslo
do uvodenja radio-ometanja, unekoliko do upotrebe mlaz-
nih i raketnih lovaca i do eksperimentalne primene radio-
vodenih projektila. Ove poslednje je uspeSno primenjivalo
nemacko vazduhoplovstvo, samo kao sredstvo za bombar-
dovanje. Postojale su dve vrste bombi: radio-vodena kri-
lata bomba ,hengel-293“ i teZa bomba raketnog tipa FX-
1400, sa repnim povrSinama za stabilnost leta. Te dve
bombe kojima se upravljalo pomoéu radara, uspe$no su
upotrebljavane 1943. godine protiv britanskih povrsinskih
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brodova na Atlantiku, protiv ameri¢kih ratnih brodova
kod Salerna i, najzad, sa velikim uspehom, protiv italijan-
ske ratne flote, kada je beZala od svojih dotadaSnjih sa-
veznika Nemaca u bezbednije luke Malte. Nemci su isto
tako proizvodili niz defanzivnih radio-vodenih projektila,
ali nikada nisu uspeli da ih stave u dejstvo, znatnim delom
zbog savezni¢kog bombardovanja. Jedan ili dva eksperi-
mentalna projektila bili su prototipovi od kojih se mnogo
otekivalo. Tu spadaju projektili ,vazduh-vazduh®  jhen-
%e1-298%, sa dometom od oko 3 km, i ,Smeterling® (leptir)
— projektil ,zemlja-vazduh®, sa teorijskim plafonom leta
od oko 14 km i radijusom dejstva od 25—30 km. Ti pro-
jektili pokazuju da je nematko vazduhoplovstvo 1945. go-
dine, u pogledu razvoja oruda protivvazdusne odbrane
nastupajuée ere vazduhoplovstva, bilo dosta ispred svih
ostalih u svetu.

Iako u drugom svetskom ratu nije bila potpuno raz-
vijena upotreba mlaznih i raketnih lovaca i vodenih pro-
jektila, iz operacija 1939—1945. godine moZe se izvuci citav
niz pouka, koje se mogu primeniti u buduc¢im operacijama
protivvazdusne odbrane. Mozda je najvaZnija pouka u
tome da je beskorisno na ma koji na¢in uop$tavati pojedina
iskustva o efikasnosti protivvazduine odbrane protiv bom-
barderskih napada. Britanski nosa¢i aviona mogli su sa
svojim avionima da nanesu briljantne udarce italijanskoj
floti u Tarantu, novembra 1940. godine, zato Sto su itali-
janski lovei ,fijat* i ,maki* bili zastareli, sistem ranog
upozorenja italijanskog vazduhoplovstva skoro nije ni po-
stojao a protivavionska odbrana je bila vrlo slaba. Ogrom-
na snaga ameritke avijacije sa nosata aviona mogla je,
1945. godine, da dejstvuje neuznemiravana protiv samog
Japana zato $to je japanski sistem protivvazdusne odbrane
bio slab i rascepkan a njihove radarske jedinice jedva ne-
kako skrpljene i neefikasne. VaZno je dodati da je japan-
ski jezik, sli¢no ostalim azijskim jezicima, vrlo nepodesan
za sporazumevanje radio-telefonijom u hitnim sluc¢ajevima.
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Mnogo je lakse izgovoriti signale ,rodzer® (Roger) ili ,ein-
dzels faiv*) (Angels 5) na hladnom anglosaksonskom engle-
skom jeziku, i to tako da se moZe tatno razumeti, nego na
visokotonskom, pistavom cikanju Kineza, Japanaca i Ko-
rejaca. U ovom pogledu, pilot Zapada ima stalnu prednost
nad mnogim azijskim pilotima ¢&iji su jezici u pogledu ja-
snosti sli¢ni kao kopije. Jeziéne teSkoée komunisti¢kih pi-
lota pri medusobnim razgovorima u vazduhu nad rekom
Jalu, bile su jedini razlog $to su hidroelektri¢ne centrale
bile slabo branjene u dve poslednje godine korejskog rata.

Vazduéne situacije nad Japanom i Italijom u drugom
svetskom ratu bile su, ipak, od sporednog znacaja u odnosu
na opsti problem zadobijanja vazdusne nadmocnosti. U
drugom svetskom ratu su bila samo dva primera da drZzava
do stepena savr$enstva izgradi vazdu$nu odbranu koja je
uspevala da u ozbiljnim vazduhoplovnim operacijama pot-
puno razbije borbene poretke napadackih bombardera.
Prvi primer je bila odbrana Velike Britanije, narocito u
leto 1940. godine i za vreme napada oruda V-11i V-2 1944—
1945, godine. Na drugom mestu je bio nematki pokusaj da
od 1941. do 1945. godine u zapadnoj Evropi izgradi sistem
protivvazdu$ne odbrane. Ni SAD ni SSSR nisu nikada bili
u znaéajnijoj meri suoteni sa opasnoSéu od bombarderske
moéi. Japanska protivvazdu$na odbrana ostala je do kraja
rata na drugorazrednom nivou. Njeni lovacki pukovi iz
vazduhoplovstva i mornaritkog vazduhoplovstva nisu ni-
kada dobro sadejstvovali. Njena radarska mreZa i sistem
ranog upozorenja nisu bili dobri, iako su bili opremljeni
skoro svim poznatim savremenim uredajima, ukljucujuci
radar, radio-telefoniju i radio-telegrafiju. U sistem ranog
upozorenja se uklapala i grupa brodova isturenih daleko
na otvorena mora, na na¢in koji bi se mogao korisno pri-

#)  Roger®, je signal &ije je znaCenje: ,Saopstenje sam pri-
mio i razumeo®, ,SlaZem se“, ,Dobro“. ,Angels 5% je signal i zna-
%o je ,Visina leta 5000 stopa (1524 m).” — Prim. prev.
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meniti i u savremenom ameri¢kom odbrambenom sistermnu
ranog upozorenja.*)

Italija je bila organizovala protivvazdusnu odbranu
samo simboli¢no. Nemei nisu ni podsticali Italijane da iz-
grade savremeni sistem protivvazduSne odbrane niti su
im pomagali u tome kada su ovi poceli da ga izgraduju,
izuzev sa nekoliko lovatkih aviona i nekoliko radara iz
svojih fabrika.

Protivvazdu$na odbrana u bici za Britaniju bila je od-
luéna i najjaca. Jedinice nemadkog vazduhoplovstva koje
su vriile napade trpele su teSke gubitke i nisu uspevale da
postignu svoj cilj, tj. da uniSte britanske lovce i da tako
pripreme operaciju ,morski lav‘ — nemacki plan za in-
vaziju britanskih ostrva. Britansko vazduhoplovstvo i pro-
tivavionska komanda protivvazdusne odbrane su odneli
pobedu. A ipak su glavne takti¢ke pouke protivvazdusne
odbrane, te veoma vaZne vazdusne bitke iz leta 1940. go-
dine, ve¢ znatno zastarele, zbog izvanrednog napretka
koji je u vazdu$nim oruzjima i opremi nastao u godinama
koje su usledile. Na prvom mestu, u bici za Britaniju nije
uéestvovao nijedan teSki niti jako oklopljeni strategijski
bombarder. Bombarderske jedinice nemackog . vazduho-
plovstva iz 1940. godine dejstvovale su samo dvomotornim
avionima tipa ,dornije“, ,junkers“, i ,hajnkel“ koji su
imali srednji kapacitet noSenja bombi. Skoro sve bombe
i mine koje su oni nosili bile su teSke samo jednu tonu
ili i manje od toga. Iako je radijus dejstva bombardera
koji su napadali bio dovoljan da se te bombe ponesu do ma
koga cilja u Britaniji, ipak je bio nedovoljan broj lovaca
za pratnju tih bombardera sa kojima je raspolagalo ne-
macko vazduhoplovstvo. Kada je, 1941. i 1942. godine, bri-
tansko vazduhoplovstvo preuzelo inicijativu i vazdudnu
bitku prenelo nazad preko Lamansa, nad Francusku, ubrzo
se uvidelo da je u borbi protiv jake lovatke odbrane, koja
se oslanja na efikasnu mrezu radara i efikasnu radio-vezu
i kojoj sadejstvuje protivavionska artiljerija, jedva do-

*) Brodovi na moru su sada u sklopu sistema ranog upozo-
renja SAD. — Prim. prev.
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voljan minimum ako se za pratnju daju 4—5 lovaca na
svaki bombarder. Samo tako je bilo moguée obezbediti
neposrednu pratnju svojim grupama bombardera, zaititu
od napada odozgo i sa zadnje strane. Ni u jednoj fazi bitke
za Britaniju Nemeci nisu mogli da se oslone na tako veliku
lova¢ku pratnju, izuzev za pojedine napade malim gru-
pama bombardera. Skoro u toku celoga rata broj upotreb-
ljivih aviona u jedinicama jednomotornih i dvomotornih
lovaca bio je u stvari manji od broja upotrebljivih aviona
u bombarderskim jedinicama, tako da je bila u pitanju i
lovat¢ka pratnja ¢ak od samo dva lovea na jedan bombar-
der, ratunajuéi tu samo lovce koji vrie neposrednu po-
drSku grupa bombardera. Povrh toga, bilo je mnogo veoma
vaznih podruc¢ja ciljeva do kojih lovei nemaékog vazduho-
plovstva nisu uopste mogli da prate svoje bombardere,
Nemci, na primer, nisu mogli sa sigurno%éu da upotrebe
nijedan dnevni bombarder protiv vaznih Rols-Rojsovih
fabrika avionskih motora u srednjoj Engleskoj.

U bici za Britaniju radar je prvi put $iroko koriséen.
Tu se jasno nalazio klju¢ savremene protivvazdugne od-
brane. Dolaskom radara bilo je moguée da se lovei upo-
trebljavaju ekonomitno. Nije vise bilo neophodno da se
drZe u vazduhu stalne patrole, a eskadrile koje su uéestvo-
vale u odbrani mogle su se sada sasredivati u i¥u vazdu-
Sne bitke. Najzad, uz pomo¢ radara mogli su se efikasnije
upotrebljavati i reflektori i protivavionski topovi. Do tog
vremena od njih su zahtevani ogromni napori radi skrom-
nih rezultata koje su postizali. Sada su oni lak$e i sa ve-
¢om ta¢no$éu mogli da vode borbu sa nemaé¢kim avionima
koji su napadali. Ali, 1940. godine, Nemeci nisu imali ni-
kakve opreme za ometanje rada britanskih radara. U stvari
oni su imali upadljivo malo ili nimalo operativnog isku-
stva u upotrebi radara, iako su imali ne$to radarske opre-
me. Da su oni bolje poznavali moguénosti radara, oni bi se
verovatno dosetili da sa svojim bombarderima lete na vi-
sinama ispod one na kojoj ih je mogla otkrivati elektron-
ska zavesa britanskih radara. Ceo ishod bitke mogao je
biti drukéiji da su oni izveli samo ovaj takticki potez. Mere
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protiv neprijateljskog radio-saobrac¢aja, primena laZnog
radio-saobraéaja i radio-obmanjivanja bili su 1940. godine
u svom operativnom detinjstvu. U docnijim borbama iz-
medu bombardera, s jedne strane, i lovaca i protivavion-
skih baterija odbrane, s druge strane, bilo je oéigledno od
kakvog ogromnog znataja mogu da budu ovi elektronski
faktori. To se narotito moglo da vidi u toku anglo-ameri¢-
kih vazdu$nih napada na Nematku i pri napadima nemac-
kog vazduhoplovstva na Britaniju poslednje godine rata.

1941. i 1942. godine, kada je nemacko vazduhoplovstvo
vriilo dnevne napade loveima bombarderima iz briSuceg
leta, britanski radari su bili manje efikasni no u bici za
Britaniju. A i 1943. godine, kada su Nemci poteli da ko-
riste brze dvomotorne lovee bombardere, kao $to su avioni
.meserimit 410“ i jednomotorni bombarderski avion za
noéne napade ,foke vulf 190%, i kada su na veé teski pro-
blem presretanja malih grupa nisko lete¢ih, ali veoma
brzih napadac¢kih aviona dodali jos i radio-tehnitke sme-
tnje, britanska protivvazdu$na odbrana je opet bila silno
napregnuta i suotila se sa novim problemima. Mali pore-
meéaji na katodnoj cevi radara prouzrokovali su velike
tefkoée u ocenama visine, brzine i pravea leta napadackih
aviona. A kada je 1944. godine nemacko vazduhoplovstvo
pocelo da baca trake metalizirane hartije poznate pod na-
zivom ,prozor, to je saveznic¢ke radariste jos viSe zbunji-
valo. Britanska odbrana je Zivo reagovala na te nove te-
gkoée. Napravljeni su novi reflektori koji su osvetljavali
ciljeve na svim visinama sa kojih je dejstvovalo nematko
vazduhoplovstvo, sve do visine od 7500 m tj. do visine za
koju se ranije smatralo da je iznad dometa reflektora.
Amerikanci su pomogli britansku odbranu konstruisanjem
novog automatskog upaljata za protivavionska zrna i
mada su nemacki ,prozori“ stvarali smetnje britanskim
zamaljskim stanicama za elektronsko navodenje lovaca,
radarsko upravljanje reflektora i protivavionskih topova
bilo je ¢esto imuno prema tim smetnjama. Uspostavljanje
lokalnih operativnih centara, sa njihovim potpunim siste-
mima za nanoSenje podataka o vazdus$nim ciljevima na
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kartu i za rano upozorenje, sa radijusom potpunog radar-
skog osmatranja od 130 km, takode je poboljSalo odbram-
benu situaciju. Operativni centri su omogucili teSnje, sa
viSe pronicljivosti, i elastiénije sadejstvo izmedu lovactke
komande britanskog vazduhoplovstva i protivavionske ko-
mande.

Pored svega Sto je receno, protivvazdusna odbrana
Velike Britanije od 1941. do 1944. godine ne moZe se po-
smatrati kao opit iz koga bi se moglo izvuéi mnogo sa-
vremenih pouka za taktiku vazduhoplovstva. Lokalni ope-
rativni centri sa radijusom dejstva od 130 km mogli bi
sada da imaju posla sa napadackim avionima koji lete
brzinom od 1100 km/¢as a ne 550—650 km/¢as, kako je
bilo 1943. i 1944. godine. Priroda radio-ometanja je kom-
plikovanija i njegove mogucnosti su vece u sadasnjoj vaz-
duhoplovnoj eri. Bombarderski avion buduénosti nece
jednostavno bacati pantljike metalizirane hartije, nego
¢e upotrebljavati moéne vazduSne stanice za ometanje
rada radara i radio-stanica i drugu elektronsku opremu
namenjenu da onemogué¢i primenu radara i radiom vode-
nih odbrambenih oruzja. Napadacevi bombarderi ¢e takode
upotrebljavati radiom vodene bombe koje se mogu izbaciti
u svakom datom momentu i mnogo kilometara daleko od
podrucja cilja. Branioci moraju danas da budu spremni da
presrec¢u i bombe i bombarderske avione sa posadom ili
bez nje.

Poslednja godina drugog svetskog rata dozivela je po-
javu novog odbrambenog oruZja koje je privremeno nag-
nulo terazije u korist protivvazdusne odbrane i to naro-
gito u korist protivavionske vatre. Sjedinjene Americke
Drzave, koje tada nisu imale nikakav ozbiljniji problem
u protivvazdus$noj odbrani svoje teritorije, stavile su svoje
tehni¢ke i proizvodne snage na raspolozenje Britaniji, radi
borbe protiv nemackih robotom upravljanih lete¢ih bombi
i jo§ opasnijih raketa velikog dometa V-2. Ameritke fa-
brike su proizvodile novi radarski, blizinski upalja¢ koji
je konstruktivno bio zasnovan na rezultatima istraZivanja
britanskih firmi. Ovaj wupalja¢ je omogucavao da zrno
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automatski eksplodira kada se sretne sa elektronskim
impulsima koji se rasprostiru od napadackih aviona i pro-
jektila bez pilota. Zbog toga je on skoro uvek eksplodirao
na takvom udaljenju od cilja koje je omogucavalo uni-
Stenje toga cilja. Zahvaljujuéi njemu veoma je porasla
vrednost protivavionske artiljerije, a medu posadama
protivavionskih baterija pojavilo se optimisticko ubedenje
o njihovim sposobnostima za obaranje nemackih aviona.
Potetni problem se sastojao u tome da se napravi mala
radio-cev koja bi mogla da se smesti u upalja¢, a da bude
dovoljno otporna da izdrzi trzaj topovske cevi. Taj pro-
blem je resen i u razmaku od tri meseca revolucionarno je
izmenjena celokupna situacija u britanskoj protivvazdu-
$noj odbrani. General Frederik Pajl bio je oduSevljen no-
vim protivavionskim uspesima i ovako je pisao o toj fazi
odbrane od leteé¢ih bombi: ,Bilo je sasvim otigledno da
smo mi veé bili na domaku potpunog unistenja svakog
aviona kojim pilotira ¢ovek.“ On piSe dalje: ,Mi smo vise
nauc¢ili za osamdeset dana nego za ranijih trideset go-
dina“%),

Operativna upotreba radarskih blizinskih upaljata u
protivavionskoj odbrani pri kraju drugog svetskog rata,
sigurno oznatava potetak nove faze u takti¢koj protivvaz-
dusnoj odbrani. Ali je postojala i druga strana ove slike,
kao Sto iznosi general Pajl u svojoj knjizi. Jata ptica i
oblaci koji na radarskim pokaziva¢ima prouzrokuju odraze
sli¢ne onima koji se pojavljuju pri naletu neprijateljskih
aviona, navodili su posade protivavionskih baterija — koje
su ¢ekale kao zapete puske — da prerano otvaraju vatru.
Tako su blizinski upalja¢i, genijalna nau¢na tvorevina,
ponekad beskorisno rasipani gadanjem dobroéudnih praz-
nih oblaka. Bilo je previe Zalosno §to su neki od njih
upotrebljeni i protiv bombarderskih jedinica britanskog
vazduhoplovstva koje su se vracale sa pretrpljenim gubi-
cima i odteéenim avionima sa njihovih opasnih upada u
Nemacku.

5 Ack Ack, str. 340.
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Bitka sa leteéim bombama je, prirodno, direktno ve-
zana za buduée probleme protivvazdusne odbrane. I SSSR
i SAD danas proizvode lete¢e bombe i protivvazdusna
odbrana celoga sveta ¢e mozda morati jednoga dana da
ima posla sa njima. Kako su Nemci od jeseni 1944. godine
bacili mnogo stotina ovih bombi sa bombarderskih aviona
tipa ,hajnkel”, to je trezveno predvidati da ¢ée ih SSSR i
SAD takode ispaljivati sa aviona i da ¢e one biti ta¢nija
i opasnija oruda nego nemacke leteée bombe V-1 (,V“ je
pocetno slovo nemacke rec¢i Vergeltungswaffe koja znaci
,oruzje za odmazdu“). Bojeva glava bombe V-1 sadrZavala
je u stvari svega oko jedne tone veoma jakog eksploziva.
Njena maksimalna brzina bila je svega oko 580 km/¢as.
Ona nije bila vodeni projektil. Pomoéu jednostavnog au-
tomatskog pilota ona je letela nepromenljivim kursom i
na konstantnoj visini. Ta visina je u potetku bila nepo-
voljna za vatru protivavionske artiljerije, a brzina je bila
malo veéa od brzine britanskih ,spitfajera“ iz toga vre-
mena. No piloti su se dosetili da tu veliku bombu mogu .
stizati poniranjem ka njoj sa vete visine, a artiljerci pro-
tivavionci su se brzo navikli i podeSavali upaljate na
zrnima za borbu protiv bombi V-1 prema njenim elemen-
tima leta. Odbrana protiv takvih bombi ée biti mnogo teza
u budu¢nosti. One ¢ée biti brZze i preciznije nego nemacke
V-1. Ne moZemo ubuducée otekivati da ée samo 20 do 25
procenata lansiranih projektila da prodre do svojih ciljeva,
kao §to je bio sluéaj pri lansiranju V-1 protiv Britanije
i Belgije poslednje godine drugog svetskog rata.

Ako je radarski upalja¢ privremeno bio nagnuo tera-
zije u korist protivavionaca, pojava nemacke rakete ve-
likog radijusa_dejstva, kao prakti¢no upotrebljivog oru-
Zja, septembra 1944. godine, ponovo je izmenila celokupnu
situaciju u protivvazdugnoj odbrani. Vinston Cer¢il je 10.
novembra 1944. godine dao prvo saopstenje o ovoj stvari
u Donjem domu. Ono je bilo lakonsko i uzdrzljivo. On je
rekao: ,U toku nekoliko poslednjih sedmica neprijatelj
upotrebljava svoje novo oruZje — rakete velikog radijusa
dejstva i izvestan broj ovih je pao na nekoliko Siroko ra-
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strkanih tacaka“. Ovim kratkim saopstenjem objavljeno
je ne$to $to se moze pokazati kao najrevolucionarniji ko-
rak u savremenom vodenju vazdu$nog rata. Uzaludno bi
bilo ceniti vojni znacaj 4300 nemackih V-2 raketa, koje
su stvarno ispaljene od septembra 1944. godine, pa do
kraja drugog svetskog rata i to uzeti kao merilo vrednosti
buduéih dejstava raketama velikog dometa. Nematka ra-
keta V-2 imala je bojevu glavu od svega jedne tone eks-
ploziva velike razorne mo¢i. Ona je imala dovoljnu taé-
nost gadanja. Cak i tako veliki grad kao 5to je London
promasilo je oko 40% raketa koje su na njega ispaljene
preko LamanSa. Raketa V-2 je u svom letu sagorevala
osam i po tona skupocenog teénog kiseonika i alkohola.
Ona je imala koristan domet od samo oko 400—480 km.
Ali je nemaédka raketa V-2 postavila pred protivvazduSnu
odbranu problem koji moZda nikada neée biti reSen. Tu
se radilo o napadnom sredstvu koje je letelo brzinom od
preko 5600 km/&as, tj. oko pet puta veé¢om od brzine zvuka.
Cak i entuzijasti protivvazdu$ne odbrane ostaju pesimisti
u pogledu moguénosti da se izide na kraj sa ovim novim
oblikom vazduSnog ratovanja. Radar je 1945. godine bio
konstruisan tako da otkriva i prati avion koji leti na vi-
sinama do 9000 m. Nemacke rakete su, 1945. godine, letele
na visini deset puta veéoj od te. Otada su i SSSR i SAD
usavr#ili specijalne dvostepene rakete velikog dometa,
koje mogu da lete na visinama preko dvadeset puta veé¢im
od te visine. U meduvremenu, iako je znatno porasla mak-
simalna visina otkrivanja savremenih radara, to ne menja
znatno osnovnu situaciju. Sa efikasnim radarima odbrana
moZe biti upozorena o izbacivanju neke rakete pet do deset
minuta pre njenoga pada, ali ne izgleda verovatno da ée se
na radarskom pokazivatu mo¢i pratiti putanja rakete to-
kom veéeg dela tog vremena te je ¢ak i ako se raspolaze
¢itavim nizom protivavionskih vodenih projektila, problem
odbrane ogromno teZak.

Rakete velikog dometa sada se mogu pustiti u pro-
izvodnju u velikom broju. One ¢e imati brzinu preko
5500, a mozda i preko 6500 km/¢as, domet 800—950 km,

6 Vazdudna moc
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a mozda i viSe, 1 praktiénu visinu leta preko 150 km. Pro-
tiv takvih projektila treba tek pronaé¢i efikasne nacine
protivvazdu$ne odbrane. Prvih meseci 1945. godine bri-
tanski i ameri¢ki nauénici — matematicari radili su de-
setine hiljada proracuna da bi predvideli taéku pada ra-
keta i smiSljali su metode gadanja na njih, kako bi se
granate i vodeni projektili rasprsli na svojoj putanji pre
no Sto stignu do svojih ciljeva, Optimisti su tada predvi-
dali da ¢e 10 % raketa eksplodirati u vazduhu, a pesimisti
su govorili da ¢ée samo 3% biti presretnuto.’) Postoji 1i
ikakav razlog za veé¢i optimizam u danaSnjoj situaciji?
Stvarno ne postoji, jer su i 1945, godine naucnici ra¢unali
sa protivavionskom vatrom kojom se upravlja pomo¢u ra-
dara. Raketa velikog dometa moZe se izbaciti sa pokretnog
tornja postavljenog na ma koje parce tvrdoga tla pre¢nika
15—20 m, a danasnja proizvodnja moze da ostvari raketu
velikog dometa sa atomskom bojevom glavom. Tesko je
pojmiti da mozZe biti ikakve praktiéne protivvazduSne
odbrane protiv takvih raketa, da se vrSe napadi Sirokih
razmera na centre njihove proizvodnje i sklapanja. Kada
se uzmu u obzir troSkovi za obuku i trenazu posada bom-
barderskih aviona, za hangare, aerodrome, poletno-sletne
staze i za same savremene avione, onda je jasno da su ra-
kete velikoga dometa, koje se masovno proizvode, za
mnoge zadatke mnogo jeftinije od bombardera. One su
uSle u arsenal savremenog vazduhoplovnog naoruzanja.
One predstavljaju wvazduSnu mo¢ sposobnu za dejstvo
danju i notu, koju rdavo vreme ne moZe nikada da pri-
kuje za zemlju. One ¢e dobiti u. pogledu tatnosti poga-
danja jer je za njih pronaden nacin radio-upravljanja ili
automatskog vodenja. Ipak one ne mogu da zamene savre-
mene bombardere velikog radijusa dejstva, koji mogu da
napadaju ciljeve udaljene na hiljade kilometara od svoga
aerodroma poletanja. Naravno, moguce je da ¢e savremeni
odbrambeni vodeni projektili*) biti kona¢no brzi nego sa-

% Ack Ack, str. 388.
*) Projektil ,zemlja-vazduh“. — Prim. prev.
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vremene rakete velikog dometa i da ¢e radio-upravljanje
odbrambenih projektila maloga dometa biti ta¢nije i po-
uzdanije nego radio-upravljanje na velika udaljenja. Ali
je teSko zamisliti kako se moze stvoriti efikasan sistem
ranog upozorenja protiv raketnih oruzja velikog dometa.
Da bi se tatno odredio momenat ispaljivanja vodenih pro-
tivavionskih projektila, potrebna je pomoé sistema ranog
upozorenja. Iako savremeni radar moZe da otkriva mete-
orite on jo¥ ne moZe da pruza stalna i ta¢na obavestenja
o visini, brzini i praveu leta stratosferskih raketa velikog
dometa, a bez takvih podataka vodeni odbrambeni projek-
tili uvek ée dejstvovati pod otezavajuc¢im okolnostima, u
odnosu na napadaceva raketna oruda velikog dometa.

Postoji naéin odbrane protiv raketa, koji se moZe ¢ak
To je ofanzivna upotreba lovaca, a mozda i lovaca bom-
bardera koji lete u ,slobodnom lovu“ iznad neprijatelj-
ske teritorije i preduzimaju sve mere da umanje broj
raketnih i bombarderskih napada. U toku drugog svet-
skog rata obe zaraéene strane su stalno potcenjivale zna-
¢aj ovakvih dejstava. Nemci su formirali prvu ofanzivnu
jedinicu noénih lovaca pri kraju 1940. godine. Oni su kod
jedne ili dve eskadrile bombarderskih aviona tipa ,jun-
kers 88“ izmenili prednji deo trupa i naoruzali su te avi-
one topovima 20 mm, pa ih pridali jedinicama noénih
lovaca radi obuke. Potom su ih u toku zime 1940/41. go-
dine slali na noéna krstarenja iznad juzne Engleske da
bi videli kakve Stete mogu napraviti napadima na balon-
ske zapreke i na bombardere pri njihovom poletanju na
zadatke i pri povratku na aerodrom. Uzimajuéi u obzir
mali broj upotrebljenih aviona, ti ,junkersi“ su brzo po-
kazali svoju vrednost. Uskoro su prebaceni na Siciliju i,
u proleée 1941. godine, produzili svoja dejstva protiv
Malte. Ali Nemeci su vrlo retko postizali neki vidljivi re-
zultat. TeSko je oceniti koliko su Nemci uspeli da ovim
natinom izvrSe poremecéaje i umanje uspehe britanskih
bombarderskih snaga. Hitler se li¢no umesao i ta nemacka
jedinica je dobila drugi zadatak: da prati konvoje i da vrsi

6*
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izvidanje na Sredozemlju. Jos pre pocetka 1942. godine ona
vise nije postojala kao regularna ofanzivna lovacka jedini-
ca. U zimu 1944. godine bili su oziveli nemacki planovi za
upotrebu ovakvih jedinica. To je bilo u sklopu velike za-
misli da se odlu¢no smanji broj napada britanskih noénih
bombardera na Nemacku. Ali, kao i ve¢ina nemackih pla-
nova o upotrebi vazduhoplovstva iz toga vremena, ta za-
miSljena operacija Sirokih razmera svedena je na jedno
ili dva dejstva skromnim snagama. Ta dejstva su jasno
pokazala da noéni lovei upotrebljeni ofanzivno mogu
umnogome da rastroje operacije noénih bombardera. Bri-
tansko vazduhoplovstvo je dejstvovalo malim brojem tak-
vih lovaca nad Francuskom, Belgijom i Holandijom, ali ni
u ovom slu¢aju se u to vreme nije moglo oceniti u kojoj
meri su time ometene nemacke bombarderske operacije.
Stvarno, do pune upotrebe lovaca nije doSlo dok nije zna-
tno opao broj nemackih bombarderskih napada na Veliku
Britaniju, posle teskih napada u zimu 1940/41. godine Bri-
tansko vazduhoplovstvo uops$te nije, ni danju ni noéu,
primenilo specijalnu ofanzivnu taktiku lovaca protiv me-
sta izbacivanja V-1 i V-2. Bilo bi u takti¢kom pogledu
veoma interesantno da se moglo videti u kojoj meri bi da-
nonoéna dejstva lovaca smanjila ta izbacivanja nemackih
raketa. O¢igledno je da se za takav zadatak moraju birati
najbolji piloti i da se mora raspolagati prvoklasnim i sve-
Zim podacima o mestima izbacivanja raketnih bombi i o
aerodromima koje treba napasti. Obi¢no bombardovanje
se uvek mora vr§iti na mahove. Takozvano ,danonoc¢no
bombardovanje“ zna¢i bombardovanje danju i noéu, a ne
bombardovanje svakog sata. Ipak, jedna jaka snaga ofan-
zivnih lovaca, koja planira i po vremenu strogo podeSava
svoja dejstva sa zadacima njene izvidacke avijacije, mogla
bi mnogo postiéi na smanjenju broja izbatenih neprija-
teljskih raketa. Prirodno je da bi od takvih dejstava bile
obezbedene rakete koje izbacuju avioni*) i one koje se
ispaljuju sa podmornica, ali ¢e u doglednoj buduénosti

*) Raketa ,vazduh — zemlja“. — Prim. prev.
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e

najve¢i deo raketnih bombi verovatno biti ispaljivan sa
¢vrstog tla. '

lIako je sistem protivvazdusne odbrane Nemacke bio
najefikasniji i najobuhvatniji od svih ostalih u drugom
svetsk:om ratu, ipak je glavna vazduhoplovna pouka koju
treba izvuéi iz dugotrajne anglo-americke kampanje bom-
bardovanja protiv Treteg Rajha, od 1942. do 1945. godine,
u tome da se ravnoteZa izmedu vazduSnog napada i pro-
tivvazdudne odbrane stalno remeti. To je delom zbog toga
$to bitka za vazdu$nu nadmoénost izmedu velikih sila dugo
traje. Kada je 1939. godine britansko vazduhoplovstvo prvi
put napalo Nemacku, snaga koja je tada upotrebljena bila
je tako mala da je jedva zasluzivala naziv Bombarderske
komande. Sve do 1942. godine britanske snage Kkoje su
napadale Nematku bile su vrlo slabe te nemacka protiv-
vazdugna odbrana u stvari nije bila stavljena na probu.
Britansko vazduhoplovstvo je imalo manje od 50 upotreb-
ljivih &etvoromotornih bombardera a ,letee tvrdave®
Sjedinjenih Drzava jo$ nisu bile uvedene u borbu. Stoga
nije iznenadujuée &to je nemacko vazduhoplovstvo bilo
preterano samouvereno i ¢ak nehatno u koriséenju svih
raznovrsnih vidova protivvazduSne odbrane. Nematko
vazduhoplovstvo je bilo izgradeno i pripremljeno za na-
pad, a ne za odbranu. Ono je bilo sporo u razvijanju pri-
mene noénih lovaca i prvenstveno se oslanjalo na vatru
protivavionske artiljerije, kao prepreku noénom bombar-
dovanju. Njegov sistem ranog upozorenja i spoljne patrole
od oko 250 lovackih jednoseda ,mesersmit 109“ bili su vise
no dovoljni da brane danju Nemacku od slabih napada
vazdu$nih snaga sa zapada.

0Od 1942. godine pa na dalje, Nemacka je bila prinu-
dena da organizuje i vrsi potpunu odbranu Evrope i su-
srela se sa problemima sa kojima bi se Sovjetski Savez
takode sukobio u buduéem ratu, jer on isto tako treba da
brani od vazdusnog napada veliki deo Evrope. Radarska
mreZa i sistem ranoga upozorenja nisu bili solidno izgra-
deni. Oni su bili dovoljni i efikasni u Holandiji i Zapadnoj
Nemaé¢koj. Ali, u Danskoj, Norveskoj (gde je upotreba
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radara bila teSka zbog terenskih uslova), Rumuniji, Isto¢-
noj Pruskoj i Poljskoj sistem protivvazdusne odbrane bio
je slabije organizovan i trebalo je vremena da se usavrii.
UveZbanost radarista je bila &esto nedovoljna, §to objas-
njava zaSto su anglo-ameri¢ki napadi sa juga ili demon-
strativni napadi preko Balti¢kog mora bili manje izloZeni
protivdejstvu nemackih lovaca i protivavionske vatre. Na-
ravno, to je veliki problem odbrane ogromnih zemljinih
prostranstava. NeizbeZno je umanjenje kvaliteta obuteno-
sti ljudstva i rasplinjavanje odbrambenih napora. Do 1942.
godine Nemacka je mogla da za odbranu zapadne i severo-
zapadne Nematke koristi -10 000 protivavionskih topova,
opremljenih radarima i popunjenih prvoklasnim posa-
dama. Posle toga, trebalo je veéi broj topova rasporediti
po istofnoj Nemackoj, Austriji i balkanskim zemljama,
da bi se branio uvecani Rajh od danonoénih napada, koji
su mogli uslediti iz skoro svakoga praveca. U opsti sistem
protivvazdusne odbrane Nemaéke bili su svrstani nekvali-
fikovani fabri¢ki radnici, ratni zarobljenici i mladi naci-
sticki fanatici. To smanjenje kvaliteta i rasturanje snaga
je jedna od velikih dana$njih glavobolja protivvazdusne
odbrane i SSSR-a i SAD. U kojim podru¢jima treba da
dejstvuju elitne gardijske jedinice mlaznih ,migova® i
»iljusina“? U rejonu Lenjingrada, Moskve, Taskenta, Ba-
kua ili Sverdlovska? A Sta je sa protivvazdusnom odbra-
nom Kine? Koliko ée sovjetskih vazduhoplovnih snaga mo-
rati da se upotrebi u ovu svrhu i sa kakvim ciljem?

1943. godina je pruZila mozda najinteresantniji pri-
mer dvoboja u taktici i lukavstvu izmedu napadajuéih
bombardera i odbrambenih lovaca iznad Nematke. Stra-
tegijski je situacija takode bila interesantna, jer je u toku
te godine bilo prikovano zadacima strategijske odbrane
preko 60 % nematkih protivavionskih topova, preko 70 %
ljudstva protivavionske artiljerije i &etvrtina operativnih
snaga nemackog vazduhoplovstva. A ba$ tada su te snage
bile preko potrebne za obezbedenje nematkih armija u
Africi, na Siciliji, u Ukrajini i Belorusiji. Ova strate-
gijska pouka ima i danas svoju vaZnost. Sovjetska armija
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se mora takode odreéi dela svoje neposredne protivvazdu-
tne zastite i obezbedenja protivavionskom artiljerijom na
bojistu, ako protivvazdudna odbrana SSSR-a i njegovih
satelita treba da bude odgovarajuée ja¢ine. SSSR ¢e morati
da proizvodi manje dvomotornih mlaznih lovaca-bombar-
dera*) ,tupoljeva® i ,ilju$ina“, kako bi imao dovoljno
mlaznih lovaca ,migova“ da bi ih mogao rasporediti na
ogromnoj oblasti komunisti¢ke protivvazdusne odbrane. U
toku vazdugnih borbi nad Nematkom stefeno je na taktic-
kom nivou mnogo vazduhoplovnih iskustava koja su za-
drzala svoj znataj. Osnova za komandovanje loveima u
vazduhu je predavanje i primanje uputstava i komandi
radio-telefonijom, ali neprijatelj moZe da prisluskuje taj
radio-saobraéaj, da ga analizira i ¢ak da ga falsifikuje
odagiljuéi suprotne varijante istoga teksta, na istoj frek-
venciji. Sve se to defavalo 1943. godine, a moguce je jos
i danas. Sve dok piloti lovei budu morali da razgovaraju
sa komandnim mestima na zemlji, kodirani jezik kojim
se oni sluze moze samo donekle da bude maskiran. To
znaci da ée radio-telefonija u ratu biti uvek izloZena pro-
tivdejstvu neprijateljskih radio-sredstava. Zbog toga je
sasvim nemoguée predskazati njenu efikasnost kao sredstva
za komandovanje loveima sa zemlje. Elektronsko ometanje
nematkih komandnih mesta na zemlji, protivavionskih
baterija opremljenih radarima i radara za presretanje
ugradenih na avionima, koje su vrsili napadacki britanski
bombarderi jula 1943. godine takode je veoma vaZna Ci-
njenica pri oceni efikasnosti savremene protivvazdusne
odbrane. Ometanje nemackih radara staniolskim listi¢cima
imalo je neposredan uticaj na efikasnost nemactke protiv-
vazdu$ne odbrane koja je bila na visokom nivou u to
vreme. Reflektori kojima se upravljalo pomo¢u radara
tada su bespomoéno mahali svojim svetlosnim snopovima
u sve pravce. Vatra protivavionskih topova bila je nepre-
cizna. Iz nemackog radio-telegrafskog opsStenja koje je

* U SSSR-u se ovi avioni tretiraju kao bliski bombarderi.
— Prim. prev.
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sluSano i deSifrovano u Britaniji videlo se da nemadke sta-
nice za komandovanje lovcima sa zemlje ne mogu da pru-
Zaju pomo¢ svojim noénim loveima. Gubici britanskih
bombardera su opali i bio je dezorganizovan ceo sistem
protivvazdusne odbrane koji su Nemci izgradivali neko-
liko godina. Nematko ratno vazduhoplovstvo je reagovalo
brzo i energiéno. U bitku je uveden veéi broj jednomotor-
nih lovaca. Lovei su upotrebljavani za bacanje svetlosnih
raketa iznad i u blizini cilja i du% mar§-rute kojom su
bombarderi leteli. Loveima su putem radija neprekidno
saop$tavani podaci o visini, praveu i mestu nailazeée reke
bombardera®). Britanci su na to odgovorili elektronskim
ometanjem tih uputstava koja su davali nemaéki oficiri za
navodenje lovaca i izdavanjem pogresnih naredenja za
sletanje**) nematkim lovecima, kao i davanjem metacnih
podataka o meteorolokoj situaciji. Sve ovo je poljuljalo
pouzdanje posada nematkih aviona i festo prouzrokovalo
da nematki oficiri za navodenje lovaca gube strpljenje i
sposobnost za rad. Dokle god lovei u sastavu protivvazdu-
Sne odbrane budu koristili radio-telefoniju za vezu iz vaz-
duha sa organima za komandovanje i navodenje na zemlji,
oni moraju ocekivati ovu vrstu ometanja svoga govornog
saobracéaja.

Kada je bombardovanje vrSeno danju, situacija je,
prirodno, bila manje komplikovana, a naroéito pri vedrom
vremenu. Tada su radio-protivmere i elektronsko . ome-
tanje radara imali manji znaéaj. Kljué odbrane bombar-
dera u takvoj situaciji bio je lovac za pratnju velikog
radijusa dejstva. Napadi sa dubokim prodiranjem nad
neprijateljskom teritorijom bez pratnje lovaca u uslovima
dobre vidljivosti i danju, verovatno ée i u buduénosti uvek
skupo stajati bombardere. Napadi ,supertvrdava B-29%
protiv Japana ne mogu da posluze kao kriterijum za oce-
nu protivvazdu$ne odbrane danju, dok napad ,leteé¢ih tvr-

*) Bombarderi su noéu leteli jedan za drugim pojedinaéno ili
u manjim grupama. — Prim. prev.

*#) Naredivano im je da slete na aerodrome gde nije trebalo.
— Prim. prev.
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dava B-17%, 1943. godine, protiv Nemacke za to mogu po-
sluziti. Dokle god je bilo u izobilju lovaca velikog radijusa
dejstva: ,lajtninga“, ,mustanga“ i ,tanderbolta®, za pra-
tnju i zastitu ,lete¢ih tvrdava“ koje su napadale, nepre-
kidnost ameri¢kog dnevnog bombardovanja Nemactke bila
je obezbedena. Doista, da je nematko vazduhoplovstvo
ranije ubrzalo svoju proizvodnju lovaékih aviona, na pri-
mer 1941. godine, kada su oni imali da na tri fronta vode
vazdugni rat: na zapadu, na istoku i u podru¢ju Sredo-
zemnog mora, vazdu$na bitka nad Nemackom mogla se
zavriiti pobedom branioca. To bi se sigurno desilo da je
proizvodnja dvomotornih mlaznih lovaca ,mesersmit 262
potela ranije, kao Sto je mogla. Cak i na samom kraju
rata, raspolagalo se samo malim brojem ovih mlaznih lo-
vaca. Ali, éak i tada, topovi kalibra 30 mm i njihova mak-
simalna brzina od preko 800 km/&as unosili su, 1944. i 1945.
godine, pometnju u redove britanskih i ameri¢kih bom-
bardera. Raketni lovei nemackog vazduhoplovstva su ta-
kode bili nedovoljno usavrseni i mada su eskadrile raket-
nih ,meserimita 163“ dejstvovale skoro godinu dana, one
su ipak retko postizale uspeh. ,MeserSmit 163* sa svojim
letatko-taktickim svojstvima, bio je strahoviti lovagki
avion, ali je bio jo stragniji za letenje jer nije bilo nikakve
bezbednosti za pilota. On je imao maksimalnu brzinu od
880 km/éas i mogao se popeti na oko 9000 m, za svega
nedto vige od dve i po minute. Ali, njemu su bile potrebne
dugatke, bombama neostecene betonske poletno-sletne
staze da bi sa njih mogao nesmetano poletati i na njih sle-
tati a sa takvim stazama nematko vazduhoplovstvo nije
raspolagalo poslednje godine rata.

1944. godine, u isto vreme kada je nemacko vazduho-
plovstvo formiralo svoje eskadrile mlaznih i raketnih
lovaca, Nemci su takode pokusali da organizuju protiv-
vazdugnu odbranu ,na pritisak dugmeta“, pomo¢u radiom
vodenih projektila koji su ispaljivani bilo sa zemlje bilo
iz aviona. To su bili projektili ,3meterling® i ,vaserfal“*)

#)  Schmetterling® — leptir; ,Wasserfall* — vodopad. —
Prim. prev.
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koji su ispaljivani sa zemlje, kao i projektil vazduh-vazduh
»hensel 298“ (Henschel 298). Zatim tu su spadali projektili
»rajntohter”, ,fojerlilije“*) i X-4 — sve eksperimentalni
projektili kojima se upravljalo pomoéu radio-talasa. Ali,
i pored operativnog iskustva nemaékog vazduhoplovstva
sa vodenim projektilima pomoéu radija, sistem vodenja
koji su Nemci izumeli nije funkecionisao kako treba i oni
su, za nevolju, morali da pribegnu pronalasku drugih
sredstava. Tako su oni gradili raketni lovatki avion sa
pilotom ,bahem nater“**)kojim se upravljalo sa zem-
Ije pomocu radara. On je poletao vertikalno, nije mu bila
potrebna poletno-sletna staza, u prednjem delu svoga
trupa nosio je preko 30 raketnih zrna, peo se na visinu od
10,5 km za 1 minut i imao je maksimalnu brzinu od preko
960 km/¢as***). Taj raketni lovac nijenikada u$ao u nao-
ruzanje eskadrila nemadkog vazduhoplovstva, a u toku
njegovog isprobavanja izginulo je nekoliko dobrih pilota.

U stvari, ni iznad Nemacke ni iznad Britanije protiv-
vazduS$na odbrana nije bila u stanju da u velikom broju
iskoristi najnovija odbrambena oruda. Drugi svetski rat
je zavrSen bez Siroke upotrebe mlaznih lovaca, raketnih
lovaca i vodenih projektila koji bi pomogli braniocu. I tako
je pitanje najbolje taktitke upotrebe ovih oruda jo§ uvek
materija koju treba izufavati. Iako je nad Korejom ste-
geno iskustvo u Sirokoj upotrebi mlaznih lovaca, nivo tak-
tike komunisti¢kih pilota nije bio na dovoljnoj visini i
njihovo komandovanje lovcima radiom sa zemlje i veze
»vazduh-zemlja“ nisu imali kvalitet koji se moZe otekivati
kod glavnih snaga sovjetske protivvazdusne odbrane. Sta-

*) ,Rheintocher” — kéi Rajne; ,Feuerlilije” — vatreni 13i-
ljan. — Prim. prev.
. **) ,Bachem Natter” — ,zmija otrovnica fabrike Bahem”. —
Prim. prev.

***) Podto bi pilot pomoéu radara bio doveden nad formaciju
neprijateljskih bombafidera, on bi trebao na nju da ispali svoja
raketna zma, a potom da se spasava padobranom. Avion bi se
automatski ras€lanjavao na delove koji bi se posebnim padobra-
nima spustili na zemlju. — Prim. prev.



PROTIVVAZDUSNA ODBRANA 91

e

viSe, Ujedinjene nacije su bile u stanju da lovcima prate
svoje bombardere do njihovih ciljeva u Koreji. Takve si-
tuacije ne bi bilo pri ve¢ini bombarderskih napada na ci-
ljeve na samoj teritoriji SAD ili SSSR-a.

Kakvo je, onda, novo stanje protivvazduSne odbrane
u eri sredstava sa nadzvuénim brzinama za masovno ra-
zaranje, koja ¢ée se bacati iz aviona, kojima se stalno po-
boljdavaju letatko-taktitka svojstva, i raketama, kojima
stalno raste domet? Prvo i najglavnije je da odbrana ne mo-
e sebi da dozvoli greske. Dozvoliti da prodre jedna mala
neprijateljska diverzantska grupa bombardera ili pojedini
izvida&ki avioni, znaéilo je u drugom svetskom ratu samo
da se desila jedna neznatna greska u proraéunu®). U ka-
kvom treéem svetskom ratu, sa hidrogenskim i atomskim
eksplozivom, to bi mogla da bude velika katastrofa. Jedna
bomba napravljena u ovoj deceniji moZe imati efekat dej-
stva kao nekoliko hiljada tovara bombi aviona B-29, koji
je dejstvovao protiv Japana. U drugom svetskom ratu se
smatralo da bi napadateva vazduSna operacija, ako bi
protivvazdu$na odbrana mogla da avionima bombarder-
skog vazduhoplovstva koje vrdi napad nanese prose&no
preko 5 Y% gubitaka bila umnogome osujecena. Takode se
smatralo da bombardersko vazduhoplovstvo, koje bi viSe
puta pretrpelo gubitke od 10 % aparata, ne bi moglo da
svoje jedinice odrzava u jadini koja je potrebna za uspe-
$no izvrSenje zadataka. To je zbog teSkoéa oko popune
gubitaka u posadama i avionima. Da danas jedna protiv-
vazdu$na odbrana sebi postavi kao cilj da neprijatelju na-
nese svega 5—10 % gubitaka, to je isuviSe malo. Sa oru-
dima masovnog razaranja mogu se, za jedno sasvim kratko
vreme, naneti strahovite Stete i gubici. Ako protivvazdu-
éna odbrana hoée da neutraliSe nuklearna i hidrogenska
oruda pre no $to ona postignu odluéujuée rezultate, onda
ona mora da u izvesnim operacijama napadacevim bom-
barderima nanese &ak i vise od 25 % gubitaka. MozZe 1i se
to postiéi? To je sumnjivo.

*) Grefka u prorafunu elemenata presretanja neprijateljskih
aviona od strane lovaca-presretata PVO. — Prim. prev.



02 ESER LI

Mlazni bombarderi nisu sada glavni faktor, uprkos
njihovih velikih brzina i odliénih letatko-takti¢kih svoj-
stava za izvr3enje zadataka na velikim visinama. Odbram-
beni mlazni i raketni lovei bili bi u stanju da u pogledu
brzine prevazilaze bombardere i da ih presreéu uz pomoé
dobrog sistema ranog upozorenja. Britanci su 1953. godine
obelodanili da raspolaZu vodenim projektilima pomoéu ra-
dija brzine preko 3200 km/&as. Ti projektili su vie no
takticki takmaci napadackim mlaznim bombarderima i
loveima bombarderima. Nema sumnje da sli¢na oruda po-
stoje u SAD i u SSSR-u. No hoé¢e 1i tih oruda ikada biti
dovoljno da efikasno brane celokupnu drzavnu teritoriju?
Hoce li biti dovoljno specijalista za njihove posade? Hote
li ona biti obezbedena od uticaja radio-smetnji? U to se
mora ozbiljno sumnjati. Dankan Sendis, britanski ministar
snabdevanja, rekao je, avgusta 1953. godine, sa velikim
samopouzdanjem da nijedan avion kojim pilotira ¢ovek
ne moze da se nada da ¢e prestiéi defanzivha raketna
oruZja gore pomenute vrste, kojima se upravlja putem
radija. Nihov se mehanizam navodenja automatski vezuje
za neprijateljsku letelicu i ona menjaju kurs prema pro-
menama kursa neprijateljske letelice. Ali, s pocetka, ra-
ketni projektil zavisi od radara za rano upozorenje a po-
nekad i ispaljivanje raketa zavisi od radara. Radar moZe
da bude ometan i to je ranjivo mesto vodenih projektila,
pored tehnickih teSkoéa oko posluZivanja i od potrebe za
veoma pazljivim rukovanjem njima.

Sistem ranog upozorenja sadasSnje vazduhoplovne ere
mora mnogo da ubrza svoj rad zato Sto je vreme u kome
on mora izvrsiti svoj zadatak veoma skraéeno. Lovei bom-
barderi koji nose atomske bombe bili su veé 1953. godine
u stanju da lete brzinom od preko 1100 km/¢as. Do 1960.
godine ta brzina ée biti 1600 km/as. A tada ée postojati
vodene rakete brzine 4800—6400 km/&as, koje ée se ispa-
ljivati sa rampi na zemlji, sa podmornica i iz aviona koji
lete brZe od zvuka. Reagovanje odbrane mora da bude u
sekundu ta¢no i ona mora maksimalnom brzinom da izvr-
Sava svoje osnovne Cetiri funkcije: otkrivanje neprijatelja,
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obavestavanje organa protivvazdusSne odbrane, preduzi-
manje neophodnih radnji izvode¢i ih tako da omoguce brzo
donogenje odluka koje treba izvrsiti i, najzad, rasporedi-
vanje, rukovanje i komandovanje sredstvima protivvazdu-
éne odbrane u slutaju opasnosti od napada. Sadasnji nacin
ruénog nanoienja podataka o nailaze¢im avionima na karte
organa protivvazdu$ne odbrane®) i upotreba ljudskog
glasa na telefonu znate neprihvatljivi gubitak vremena,
dovode do zabuna svojstvenih &oveku i ne zadovoljavaju.
Mora se izumeti neko elektronsko sredstvo koje ¢e pri-
kupljati i saopstavati podatke i obavestenja kroz ceo si-
stem protivvazdusne odbrane. Postoji izvanredno velika
potreba da se elektronski ,mozak* uklju¢i u savremeni
sistem protivvazdusne odbrane. MoZe li se to uraditi, pa
¢ak ako se i ostvari, da li ¢e to reSiti probleme protivvaz-
dudne odbrane? Izgleda da ée savremena protivvazduSna
odbrana, verovatno, uvek biti nedovoljno efikasna protiv
raketa velikog dometa i bombardera velike brzine koji
lete na malim visinama i ispaljuju raketne projektile koji
se automatski usmeruju na ciljeve. Prema pisanju ¢asopisa
britanskog ratnog vazduhoplovstva Flying Review (,Fla-
jing riviu®) od jula 1953. godine radi se na takvom jed-
nom oruzju koje nije podlozno radarskim smetnjama i
ometanjima i koje ée se moci ispaliti tako da se auto-
matski postavi u kurs ta¢no ka cilju.

Osim toga, protivvazdusnoj odbrani stoje na raspo-
laganju jo§ mnoga nevojna sredstva koja ne treba potce-
njivati. To su: rastresiti raspored industrijskih objekata
i izgradnja fabrika i odbrambenih postrojenja pod zem-
ljom, zilavost i patriotizam stanovnistva ¢iji moral jaca
pod udarcima teSkog bombardovanja i, najzad, ekonom-
ska ograni¢enja neprijateljske bombarderske mo¢i, Atom-
ske i hidrogenske bombe, velike rakete, vodene bombe i
savremeni avioni su skupocene stvari. Prosla su vremena

#) U operativnim centrima vojnici rukama postavljaju na
karte simbole i brojke kojima se oznagavaju jatina (broj), vrsta,
visina, i pravac leta neprijateljskih aviona. — Prim. prev.
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napada sa po hiljadu bombardera. Ni Moskva, ni VaSing-
ton ne raspolaZu neograni¢enim budzetskim mogucénostima
za strategijsko bombardovanje. Obe strane moraju, pored
strategijskih bombardera, da izgraduju i transportne avi-
one, izvidatke avione, tenkove, topove i teretna vozila.
Receno je da drZave ne treba da tvrdice na Zivotno vaZnim
merama odbrane. U stvarnosti, one moraju uvek sprovo-
diti krajnje tvrdienje jer se u savremenom ratu uvek
mora izvrSavati premnogo zadataka sa premalo sredstava.



Iv
VAZDUSNO IZVIDANJE

Mozda je bilo neizbeZno 3to je u skoro svim posle-
ratnim raspravama o vazdu$noj mo¢i paznja bila usmerena
uglavnom na strategijsko bombardovanje, nosate aviona,
mlazne lovce, rakete, vodene projektile i na borbu protiv
podmornica. Dogadaji kao sto su rat u Koreji i poplave u
Holandiji i Britaniji 1955. godine istakli su vaZnost heli-
koptera. Transportni avioni su dosli u prvi plan vazduho-
plovne misli u vreme berlinskog ,vazduS$nog mosta“ i u
prvim, veoma vaznim danima korejskog rata, kada je va-
zdu$nim putem trebalo ubrzati dotur kritiénog materijala
na malo podruéje juzne Koreje, koje su drzale snage Uje-
dinjenih nacija. Ali od kraja drugog svetskog rata, osim
malo uzgrednih obavestenja o izvidackim avionima i vaz-
dugnom izvidanju, tesko se setiti i¢ega viSe iz ma kog veteg
dela o vazdusnoj moéi.

Tesko je razumeti zaSto je izmedu dva svetska rata u
operativnoj misli vetine vazduhoplovstava izvidatko] avi-
jaciji dodeljivana drugostepena uloga i zaSto jo$ nije, na
osnovu iskustva iz drugog svetskog rata, nastupila nikakva
promena u tom pogledu. U toku prvih dveju godina prvog
svetskog rata avioni i vazduSni brodovi su prvenstveno
koriSéeni za osmatranje i blisko izvidanje. Oni su imali
kao glavni zadatak da budu ofi kopnene vojske i ratne
mornarice, da osmatraju vatru artiljerije i ratne flote i da
otkrivaju pokrete neprijatelja na kopnu i na moru. Pri-
rodno je $to se, sa uvodenjem novih metoda bombardo-
vanja i borbe u vazduhu, moglo srazmerno manje posve-
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¢ivati zadacima vazdusnog izvidanja. Ali, svaka faza dru-
gog svetskog rata nas uéi da u vazdusnoj, zemaljskoj i
pomorskoj operaciji dobro ili rdavo osmatranje bojista ili
vazdusno izvidanje mogu da budu &inilac od bitnog
Zhacaja.

Jedan od najboljih primera za to pruzaju nam izvi-
dacke jedinice i dejstva nemackog vazduhoplovstva. 1939.
godine, pri izbijanju drugog svetskog rata, od ukupnih
operativnih snaga nemackog vazduhoplovstva sa oko 3750
aviona, 20 % njih je bilo kopnenih aviona za blisko i
daljno izvidanje i hidroaviona (na plovke i na ¢amac*),
namenjenih za izvidanje i patroliranje. Ovaj veliki pro-
cenat izvidackih aviona je u nematkom vazduhoplovstvu
odrZavan na pribliZzno istoj visini sve do jednog perioda
u 1943. godini u kome je doslo do poveéanja broja lovaé-
kih aviona u Sirokim razmerama.**) Nijedna druga avi-
jacija u istoriji ratnog vazduhoplovstva nije posvetila
tako visoki procenat svojih snaga zadacima izvidanja,
osmatranja bojista i patroliranja. U toku prvih devet ili
deset meseci rata izvidacke jedinice nemackog vazduho-
plovstva su dokazale svoju vrednost pruzajuéi veliki broj
obavestajnih podataka, na osnovu kojih je nema&ka avi-
jacija mogla da se upotrebljava efikasno i ekonomiéno.
Hidroavioni na. ploveima su efikasno osmatrali obalske
linije Skandinavije i Baltitkog mora. Veste izvidatke po-
sade jednog broja dvomotornih, po osnovnoj nameni bom-
barderskih aviona tipa ,hajnkel“, koji su bili dodeljeni
svakoj vetoj vazduhoplovnoj komandi, vriile su svako-
dnevno opste i meteorologko izvidanje nad Severnim mo-
rem i nad zapadnom Evropom. Njih su, naroito u nor-
veskoj operaciji, u izvrenju zadataka dopunjavali éetvoro-
motorni kopneni avioni i hidroavioni na plovke ,foke vulf
200“ (Focke Wulf). ,HenSel“ (Henschel), avion maloga

*) Hidroavion ,na ¢amac’” ima trup u obliku ¢amea, a zove
se ,lete¢i ¢amac”, — Prim. prev.

#*#) Kada je i ameritka strategijska bombarderska avijacija
potela velikim snagama danju da bombarduje objekte u Nematkoj.
— Prim. prev.
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radijusa dejstva, uspe$no je vrSio taktitko izvidanje u
operacijama na kopnu u Poljskoj, Skandinaviji, Francu-
skoj i Flandriji, u korist snaga nemacke kopnene vojske
i brzo je pruzao taéne podatke o pokretima protivnika.
7Zato su bombarderi za obrusavanje mogli brzo da stupaju
u dejstvo protiv najunosnijih ciljeva. Skoro svaka nema-
¢ka oklopna divizija imala je svoju eskadrilu ,hensela®
aviona za taktidko izvidanje, koji su imali da dejstvuju
kao o¢i tenkova, isto kao $to su letovi ,fizelerovih roda*
(Fieseler Storch) mali da omoguce tesni licni dodir koman-
danata na bojistu. Svaki puk nemackih srednjih bombar-
dera i bombardera za obruSavanje imao je uvezbano izvi-
datko odeljenje za specijalna osmatranja i fotografisanja,
koja su zahtevali zadaci pukova. Nikada ranije, niti otada
naovamo, nije u istoriji avijacije neko vazduhoplovstvo
imalo tako rasko$nu sluzbu izvidanja, koja je omogucavala
da se upotrebljavaju minimalne snage bombarderske avi-
jacije sa maksimalnom efikasnoS¢u.

Ali veé u leto 1940. godine pokazivalo se da je nedo-
voljan ¢ak i taj veliki broj nemackih izvidatkih jedinica.
,Bitka za Britaniju“ i bitka za Atlantik“*),koja je uzi-
mala sve Sire razmere, pruzile su prve surove probe i prve
znake da nematko vazduhoplovstvo u pogledu vazdusSnog
izvidanja ne moze da odgovori svim zahtevima. U bici za
Britaniju ubrzo je bilo otigledno da snaga od 300 sporole-
teéih osmatratkih aviona ,hen3ela“ pruZza samo izvan-
redno pogodne mete ,harikenima“ — lovcima sa po 8 mi-
traljeza, i ,spitfajerima“ — loveima koji su imali pred-
nost u brzini od oko 160 km/¢as. Zato su oni morali da
budu povuéeni iz aktivnih dejstava, iako su neki upotreb-
ljavani za lokalna patroliranja pored obala Biskajskog
zaliva. Pokazalo se da su napadi ,harikena“ i ,spitfajera®
takode opasni i za ostale izvidatke avione velikog radijusa

*) Borba koja je vodena danonoéno 68 meseci, od 3. septembra
1939. do 4. maja 1945, i u kojoj su ucestvovale velike snage po-
vréinske ratne flote i vazduhoplovstva da bi se umanjili gubici
koje su nematke podmornice nanosile saveznitkim konvojima. —
Prim. prev.

7 VazduSna moé
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dejstva: ,dornijee“, ,hajnkele“ i ,junkerse“, kada su ovi
pokusavali da vrse izvidatke zadatke nad kopnom bri-
tanskih ostrva. Zbog toga, nematko vazdu$no izvidanje
nije dopiralo do mnogih aerodroma i fabrika koji su pred-
stavljali prioritetne ciljeve Geringovih bombarderskih
jedinica. Vazdu$no izvidanje nemackog vazduhoplovstva
nije uspelo da pruZa dovoljno podataka o oStecenjima
aerodroma, radarskih instalacija i fabrika posle napada
koji su na njih vrSeni. Za vreme bitke za Britaniju, ne-
macko pomorsko vazdusno izvidanje je, takode, pocelo da
oseta prenapregnutost zbog novih zahteva koji su mu po-
stavljani u okviru bitke za Atlantik. Dok su napadi na
brodovlje bili ograniéeni uglavnom na ciljeve u Severnom
moru ili u lukama isto¢ne obale Velike Britanije, nemadko
izvidanje je izvrSavalo svoje zadatke osmatranja, izvidanja
vremenskih prilika i fotografskog izvidanja. Sada, po$to se
vazduSna bitka proSirila na zapadne prilaze britanskim
ostrvima i na Biskajski zaliv, nemac¢ko vazdu$no izvidanje
pocelo je da biva oskudno i nedovoljno. Od kraja 1940.
godine pa nadalje, njegova uloga je bivala sve viSe i viSe
drugorazredna i neefikasna. U daljem izvidanju u Sredo-
zemlju italijansko vazduhoplovstvo je Cesto moralo da
vrsi zadatke za ratun nemactkog vazduhoplovstva. Stanje
nemackog vazduSnog izvidanja i dalje se pogorSavalo na
sva tri glavna vazdusna fronta jer se oni nikada nisu ose-
tili sposobnim da prikupe dovoljne snage i da u oblasti
vazduSnog izvidanja uéine i§ta viSe osim najnuZnijeg mi-
nimuma. Na zapadu, oni od januara 1941. do septembra
1944, godine nisu uspeli da izvr$e ni jedno avio-poletanje
radi foto-izvidanja Londona. U izvanredno vaZnim mese-
cima i sedmicama pred invaziju saveznika u Francusku,
luke juzne obale Velike Britanije mogle su Nemcima
mnogo da kaZu o planovima desanta, ali su patrole bri-
tanskih lovaca proterivale veéinu nemackih izvidackih
aviona a kvarovi nemackih aerofoto-kamera su prouzro-
kovale oStetenja onog malog broja snimaka koje su poje-
dini nemacki izvidacki avioni donosili na svoje aerodrome.
Na istoénom frontu je stanje bilo mozda jos i neSto gore,
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jer su od 1943. godine izvidatke jedinice ¢esto upotreblja-
vane i za bombarderske zadatke. Sigurno je da je od kraja
1942. godine nemacka kopnena vojska u operacijama pro-
tiv Crvene armije imala malo pomo¢i od svoga vazduSnoga
izvidanja u proceni jagine i pravca sovjetskih napada. Na
Sredozemlju je posle leta 1942. godine, nemacko i italijan-
sko vazdu$no izvidanje zone Sueckog kanala i centralnog
dela Sredozemnog mora bilo oskudno. Opadanje nemackog
vazduinog izvidanja se desilo ba$ u vreme kada je upravo
bilo od najveée vaznosti da se ono pojaca. Kada je protiv-
nik slab, njegovi pokreti nemaju velike vaznosti, ali, kada
je on jak, vazdudno izvidanje dobija sve veéi i veéi znataj.

Vazdusno izvidanje treba sada da nade svoje pravo
mesto u savremenim koncepcijama vazduhoplovne strate-
gije i vazduine mo¢i. Dobro vazdusno izvidanje (odnosno
obave§tavanje), ima, na mnogo nacina, prvorazredni znataj
za protivvazdusnu odbranu i najbitniji je uslov za uspesan
vazdugni napad. Kada se odlutuje o napadu raketama ili
bombarderskim avionima, mora se prvo znati gde se i u
kakvoj jadini nalaze neprijatelj i njegova oruda. Da se za-
Stite brodovi od podmornit¢kog napada, prvi uslov je da se
ustanovi mesto gde se nalaze podmornice. Da bi se u toku
rata znalo da li je operacija vazdu$nog bombardovanja
uspesna, moraju se imati azZurna obaves$tenja o nanetim
oitecenjima, rastresitosti rasporeda industrijskih objekata,
brzini popravki osteéenja i o izgradnji novih fabrika. O¢i-
gledno je da vazdudno izvidanje moze potpuno da izmeni
sudbinu bitke kopnene vojske. Nemacka ofanziva u Arde-
nima u zimu 1944/45. godine bila je zasnovana na ¢arobnoj
moéi maglovitog vremena i odsutnosti anglo-ameriékog
vazdugnog izvidanja. Valjda nije bilo nijednog sudara na
mora u toku celog rata na Pacifiku, od Perl Harbora do
Okinave, u kome vazduSno izvidanje nije odigralo pre-
sudnu ulogu.

Ipak je uloga vazduSnog izvidanja stalno potcenji-
vana. U ratu se ne mogu ekonomiéno rasporedivati snage
za razne zadatke niti upotrebljavati na najbolji moguéi
natin, ako se ne poznaje situacija u kojoj se dejstvuje.

i
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Ono 3to je Klauzevic pisao o ratu pre jednog stoleéa i sad
se izuCava i jos je suStinski taéno: ,Veliki deo izvestaja
koji se dobijaju u ratu je kontradiktoran, jos veéi deo je
netacan, a daleko najveéi deo je sumnjivog karaktera.*
Tesko je predoéiti laiku da su tako ¢esto nedovoljni izvi-
dacki i obavestajni podaci kojima raspolaze Vrhovna ko-
manda, a koji su osnova za svaku zamisao i poduhvat voj-
nog rukovodioca. Vrhovni komandanti mogu mesecima
ostati bez ijednog tatnog obavestenja o razmerama pro-
izvodnje aviona, brodova, tenkova ili podmornica neke
druge drzave. Ta¢no je da postoje mnogi izvori obave-
Stenja: zarobljenici, zaplenjena dokumenta, agenti i radio- -
saobracaj. Ali, kako se moZe pogoditi $ta ¢e koji zaroblje-
nik znati? Kako se moZe unapred znati koji se radiogram
moZe desifrovati i kakve ée podatke pruZiti? Retko se moze
biti u stanju da se predvidi zaplena specijalno vaznih ne-
prijateljskih dokumenata koji pruZaju neke osobite po-
datke. Retko se moZemo osloniti na agente da ée poslati
potrebna obavestenja, precizna u pogledu sadrzine. Aero-
foto-izvidanje je stvarno jedini verni i sve¥i izvor vojnih
obaveStajnih podataka, ¢iji se rad moze planirati i kontro-
lisati. Ono skoro uvek donosi aerofoto-snimke koji su si-
gurno takav materijal ¢ija se vrednost moze lako oceniti,
posto su poznati vreme, elementi leta**) i zadatak izvrie-
nih avio-poletanja. Cak i vizuelno izvidanije, iako trpi od
svih nedostataka koji su svojstveni ljudskom biéu, daje
brzo obavestenja koja mogu da odgovore izvesnim opera-
tivnim zahtevima. Stavise, kada se zna taéno vreme i me-
sto obavestenja,*") time je ve¢ upola pozitivno ocenjena
njegova pouzdanost.

U sovjetskim vojnim krugovima pojmovi wizvidanje®
i ,obavestajna sluzba“ su sinonimi. A ipak se za vazdugno
izvidanje SSSR nije nikada brinuo onako kao Nematka
izmedu dva svetska rata. Uvek ih je bilo a i sada postoje

*) Klauzevic: ,,0 ratu”, ,,Vojno delo”, 1951. str, 83.— Prim.
prev.
**) Mars-ruta, visina (profil) i brzina leta. — Prim. prev.
***) Sto redovno pruza i vizuelno osmatranje. — Prim. prev.
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sovjetski izvidagki pukovi jagine 30—40 aviona, ali ih nije
nikada bilo dovoljno da podmire ogromne kontinentske
potrebe Crvene armije. Je li ma ko ¢uo za neku ,ko-
mandu izvidatke avijacije* u vazduhoplovstvima zapad-
nih zemalja koja bi bila na istom komandnom stepenu i
imala isti status kao ,bombarderska“, ,lovacka® ili ,obal-
ska komanda.“*) Status, dostojanstvo i popularnost su
isto tako vazni u vojnitkom zivotu kao i u gradanskim
poslovima. Retko se moZe ¢uti da je neki pilot ili izvida¢
izvidatkog aviona postao nacionalni vazduhoplovni heroj.
Kroz reportazu o napadu na Bruneval malo ljudi je u to
vreme, ili docnije, ¢ulo o veoma vaznom panoramskom
aerofotografisanju koje je izvrSio komandir eskadrile Hil.
Njegovo izvidatko delo je neposredno dovelo do napada
na Bruneval. Potom je on izvr§io mnogo drugih aerofoto-
snimanja radarskih stanica, u letovima koji su zahtevali
vestinu, hrabrost i inicijativu, ali je njegov heroizam bio
brzo zaboravljen, kao §to se deSavalo u oba svetska rata
i sa mnogim drugim pilotima izvidatkih aviona, koji su
na svoje aerodrome donosili veoma vaZzne snimke. Piloti
lovatkih i bombarderskih aviona su, izgleda, iskljucivi
aristokrati vazduha i oni su monopolisali ,vikiorijine kr-
stove“**) i ,kongresne ordene ¢asti“.***)To je, moZda,
pogresno, jer svaki pilot i izvida¢ izvidackog aviona mora
da bude prvoklasan u svom pozivu, da bi mogao izvrsavati
svoje zadatke. Medutim, uz pomo¢ savremene radarske i
radio-opreme, i jedna avionska posada samo prosecnih
sposobnosti moZe Cesto da postize zadovoljavajuce rezul-
tate na bombarderskim i lova¢kim zadacima. Znacajno je
da u britanskom ratnom vazduhoplovstvu izvida¢ nosi sa-
mo polovinu krila****) na svojoj uniformi i on je retko

#) Onp &to su armije u KoV, to su ove ,komande” u bri-
{anskom ratnom vazduhoplovstvu. — Prim. prev.

**) NajviSe ratno odlikovanje u Veliko] Britaniji — Prim.
Tev.
F ###) Najvite ratno odlikovanje u SAD. — Prim. prev.

##+1) Britanski pilotski znak su raSirena krila sa slovima

_RAF" izmedu niih, a izvidatki polovina toga, tj. jedno levo kri-
lo sa slovom ,0” — observer — na ramenu krila. — Prim. prev.
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dostizao do ¢ina pukovnika. Oni koji lete znaju kako je
Cesto izvida¢ bio najvaZniji i najinteligentniji ¢élan avion-
ske posade. A ipak da li je ijedan izvida¢*) u prvom
svetskom ratu napredovao do éina general-majora avija-
cije, ili do ¢ina general-potpukovnika avijacije u drugom
svetskom ratu?

Savremena ratna vazduhoplovstva moraju da raz-
motre stvar postavljanja vazduSnog izvidanja na potpuno
nove osnove. Na pocetku drugog svetskog rata nijedno
tadasSnje vazduhoplovstvo, osim nemadkog, nije odgova-
ralo zahtevima vazduSnog izvidanja za izvrSenje svojih
bombarderskih zadataka. Na primer, u vazduhoplovstvu
SAD mnogi objektivi aerofoto-kamera bili su pogodni
uglavnom samo za mirnodopska kartografska aerofoto-sni-
manja. U mnogo slu€ajeva oni nisu bili dovoljno veliki
da bi mogli davati snimke u razmerama koje omoguéa-
vaju detaljno desifrovanje. Bilo je sme$no malo uvezba-
nih deSifratora aerofoto-snimaka i uveZbanih pilota izvi-
daéa.™™)

U drugom svetskom ratu su uéinjeni krupni koraci
u tehnickom razvoju vazduSnog izvidanja svake vrste, ali
rat nije istakao glavnu strategijsku pouku da slozeno
vazdusno ratovanje Sirokih razmera zahteva i sloZeno, vi-
Sestruko vazdu$no izvidanje odgovarajuéih razmera. Op-
seg 1 raznovrsnost izvidanja koje treba vrsiti'u savreme-
nom ratovanju su veliki. Tu spada obalsko izvidanje
brodova i pomorskih puteva, izvidanje vremena iznad
kopna i mora, radarsko izvidanje u cilju otkrivanja ne-
prijateljskih radara, izvidanje radi strategijskog bombar-
dovanja, u cilju utvrdivanja njegovih rezultata i prikup-
ljanja podataka o ciljevima. Isto tako, tu spada &itav niz
raznovrsnog taktiCkog izvidanja i osmatranja bojista za

*) Izvidat kao ¢lan posade moZe, prema vrsti aviona i broju
¢lanova posade, da vr§i viSe funkcija: orijentisanje i navigaciju,
pronalaZenje cilja, navodenje drugih aviona na cilj i dr. — Prim.
prev.

**) Izvidati koji su jednovremeno i piloti i vazdu$no izvi-
danje vrie na avionima jednosedima (lovcima). — Prim. prev.
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raéun kopnene vojske, ukljuéujuéi korekturu artiljerijske
vatre, otkrivanje maskiranih objekata i pokreta na pute-
vima i Zeleznidkim prugama. Tesko da je i u jednom od
ovih podru&ja vazdusno izvidanje u drugom svetskom
ratu bilo zadovoljavajute za vreme duze od svega neko-
liko meseci. U toku prve dve godine rata na Pacifiku ja-
panska avionska industrija koja se Sirila, nije nijednom
snimljena iz vazduha. Britansko izvidanje vremena iznad
Nematke bilo je nedovoljno. Zaplenjeni dnevnici poka-
zuju da su dani koji su kod saveznika bili zapisani kao
oblagni, i to iznad gradova sa tako vaznim ciljevima kao
to su Berlin i Lajpeig, bili u stvari vedri, sunéani dani.
Vinston Ceréil je o napadima britanskog vazduhoplov-
stva na Berlin, koji su po¢eli novembra 1943. godine na-
pisao: ,Morali smo da ¢ekamo do marta 1944. godine da
bismo dobili dovoljno jasne aerofoto-snimke, pomoéu ko-
jih bi se mogli da procene rezultati bombardovanja. Ne-
dostatak aerofoto-snimaka je bio delimi¢no zbog meteo-
roloskih uslova. Ali, on je bio i usled nedovoljnog broja
izvidatkih aviona tipa ,moskito® 1* Americki vazdusni
napadi 1943. godine na rafinerije nafte u Rumuniji, a isto
tako i docniji napadi, takode su trpeli od oskudnog aero-
foto-izvidanja kako u etapi planiranja tako i u etapi pro-
cene pri¢injenih Steta. J apanski vazdusni napad na Perl
Harbor se mogao u klici unistiti da je bilo dovoljnog i
efikasnog obalskog patroliranja i dobrih radio-veza. Ne-
matke ratne brodove ,Sarnhorst® (Scharnhorst) i ;,Gnaj-
zenau“ (Gneisenau), kada su promicali kroz kanal Lamans,
prvi je slutajno otkrio pilot jednog ,spitfajera® koji je
bio u lovatkoj patroli, a ne izvidacki avion. Ima mno3tvo
primera nedovoljnog patrolnog jzvidanja u kritiénim pe-
riodima poslednjeg rata.

Pouke iz drugog svetskog rata dobro su izu¢ene na
taktickom nivou. Shvatilo se da izvidacki avioni moraju

Iy History of World War Two, tom VI, str. 400.

*) Avioni ,moskito" leteéi bez naoruzanja, bili su u to vreme
na velikim visinama brZi od nemactkih lovaca, pa zato i najpogod-
niji za izvidanje. — Prim. prev.
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da budu najbolji avioni, a njihove posade sastavljene od
elitnih letata. Sa bombarderskih i lovagkih aviona ski-
dano je naoruZanje, a ugradivani su im dopunski rezer-
voari goriva, tako da oni mogu da vrse izvidatke zadatke
prodiruéi duboko nad neprijateljsku teritoriju i nadma-
Sujuéi u brzini gonioce i umituéi im. Naposletku su naj-
bolji avioni drugog svetskog rata upotrebljavani za izvi-
danje: ,moskito®, ,mastang®, ,lajtning“, ,(lag"*) i mlazni
ymeserSmit“. A u posleratnom svetu: .kanbera“, dvomo-
torni mlazni ,tupoljev®, ,sejbr“ i drugi mlazni loveci, za-
tim strategijski bombarderi B-36 i B-52 — svi ti avioni
su specijalno podeSavani za aerofoto-izvidanje i osma-
tranje. Takode se moZe pojaviti kombinacija teSkog bom-
bardera koji ispuSta jedan nadzvuéni lovadki izvidacki
avion kada se pribliZi neprijateljskoj teritoriji. Sada je
o¢igledno da letovi u cilju foto-snimanja zahtevaju da se
tatno odrzavaju linije leta na podjednakim rastojanjima,
kako bi se dobila dobra foto-celina. Jasno je da je pri tom
neophodno leteti konstantnom brzinom i na istoj visini,
a to moZe da postigne samo mali broj pilota. Poznato je da
je vaZno ucrtavanje predenih mar$-ruta i taéno belezenje
visine i vremena preleta cilja. Sada su u opStoj upotrebi
aerofoto-kamere sa velikim ZiZinim daljinama od 15 do
150 em, koje omogucavaju da se jedno podruéje snimi u
jednom naletu ili da se sa visine od preko 9000 m snimaju
veoma jasne foto-celine, koje omogucavaju detaljno degif-
rovanje. U svim savremenim vazduhoplovstvima je me-
hanizam brzog i efikasnog desifrovanja aerofoto-snimaka
uzdignut na nivo visoke vestine. Cim avion sleti, film,
Sirine 16 ili 35 mm, se hitno nosi u aerodromsku foto-
sekciju, koja je potpuno pokretna — na vozilima. U toku
od svega nekoliko sati tamo se izvrsi razvijanje, fiksiranje,
ispiranje, suSenje, kopiranje i prva faza deSifrovanja. Na
osnovu podataka toga desifrovanja brzo se moze grubo
proceniti kolika je $teta pritinjena bombardovanjem, od-
nosno moze se priblizno utvrditi koliki je broj vozila,
vozova ili trupa u pokretu. Da bi ova prva faza obrade

*) Sovjetski jednomotorni klipni lovadki avion. — Prim. prev.
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aerofoto-snimaka bila od maksimalne operativne koristi,
mora se uz nju koristiti dobra kartoteka obavestajnih po-
dataka, kao i najnovije vojne karte. Broj brodova u lueci,
broj aviona na aerodromu ili zelezni¢kih kompozicija na
ranzirnim stanicama su sami za sebe od sumnjive vred-
nosti. Treba znati i pozadinu tih slika, tj. u kakvu svrhu
su prikupljena ta sredstva. MoZe biti dovoljan jedan pri-
mer iz drugog svetskog rata da se ilustruje ova postavka.
Na jednom aerodromu centralne Norveske bila je snim-
ljena koncentracija ¢etvoromotornih bombardera koji su
bili pogodni za napad na brodove. To je ukazivalo na na-
pad na pomorske jedinice u lukama Skotske i Islanda. Na-
stala je nervozna uzurbanost u mornarici i brzo je stvo-
ren plan da brodovi izbegnu opasnost isplovljenjem ili da
se preduzmu druge protivmere. A u stvari ta koncentra-
cija aviona bila je zbog nepovoljnih metecroioskih uslova
nad bazama jugozapadne Francuske i jugozapadne Nor-
vetke i zbog nedostatka rezervnih delova u centralnoj
Norveskoj, usled ¢ega su neki od tih aviona u to vreme
bili neupotrebljivi. Prosta je stvar, a esto se previda, da
avion snimljen iz vazduha moZe da bude neupotrebljiv.
Svaki snimak nesto govori, ali je teSko re¢i istinu na
osnovu maste, a bez dovoljnog poznavati)a ostalih okol-
nosti.

U drugoj i treéoj fazi deSifrovanja moZe da se izvrsi
mnogo ozbiljnije proucavanje aerofoto-snimaka. Upo-
treba stereoskopa povetava tatnost deSifrovanja. RaSci-
Séava se §ta znade nejasne senke brda i dclina. Stereo-
skopsko posmatranje aerofoto-snimaka moZe da pomogne
da se identifikuje avion na stajanci, da se u¢ini neefika-
snom maska nekog mosta ili zgrade, jer se pokazuje raz-
lika u visini tih objekata i okolnog terena. Stereoskopom
se kod nekog objekta moze reljefno videti oblik senke
koji je Eesto poslednji kljué desifrovanja.*) Pomocu de-
talja na aerofoto-snimcima moZe se dobiti veliki niz oba-

*) To jest, ako se nikako ne moze degifrovati §ta predstavlja
neki detalj na snimku, onda ¢e to ipak senka objekta da otkrije.
— Prim. prev. 3
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veStajnih podataka, uporedivanjem uzastopnih snimaka
pratiti razvoj izgradnje radarskih stanica i protivavion-
skih baterija, izgradnje aerodroma i njihov sklop, otkri-
vati znacajna produZenja poletno-sletnih staza. Jedan ta-
kav aerofotografski podatak jasno je otkrio plan Osovine
za jedan vazdusni desant na Maltu sa Sicilije. Tamo su za
tu operaciju, koja nije izvr3ena, specijalno izgradivani
aerodromi i poletno-sletne staze. Aerofoto-izvidanje Pe-
nemindea je otkrilo proizvodenje novog neprijateljskog
nautni¢kog oruda koje bi u buduénosti moglo udiniti da
se postavi bitna razlika izmedu izbegnutog i pretrpljenog
nacionalnog poraza. Ne moZe se nikada preceniti uloga
aerofoto-snimaka u strategijskom izvidanju ciljeva. Drugi
obavedtajni izvori mogu da pruZe sveZe i tatne osnovne
podatke. Ali, jedino vazdusno izvidanje moZe pouzdano
da kaZe poslednju re¢ o najboljem prilazu ka objektu,
s obzirom na lokalnu odbranu, maskiranje i vaZne delove
objekta koji su u poslednje vreme strukturalno izmenjeni
ili popravljeni.

Ipak, postoji jedan aspekt vazdusnog izvidanja koji se
Cesto veoma pogresno shvata. Jo§ uvek se smatra?) da se
pomocu aerofotografisanja moZe predvideti koliko dugo ée
bombardovani objekat ostati neupotrebljiv i koja su du-
govremena oStecenja prit¢injena bombardovanjem. U dru-
gom svetskom ratu, u procenama nanetih o$teéenja na
osnovi aerofoto-snimaka, ¢esto se moglo pro¢itati nesto
sliéno ovome: ,Smatra se da ¢ée proizvodnja biti smanjena
za 50% za sledeéa dva ili tri meseca“. Niko se, sa iole si-
gurnosti, ne moze tako matemati¢ki izjadnjavati na osnovi
aerofoto-snimaka. Tempo popravki i ponovne izgradnje
poruSenog zavisi od tako mnogo faktora: morala stanov-
nistva, prioritetnog ranga objekta, snabdevenosti mesta
elektrinom energijom, od raspoloZive radne snage i siro-
vina. U procenama iz 1944. godine o nanetim $tetama ne-
mackoj proizvodnji aviona, ocene oSteéenja na osnovi
aerofoto-snimaka su bile nerealne i optimistitke jer je

?) Na primer, &asopis ,American Air University Quarterly
Review" (proleée 1952, str. 54).
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neprijatelj rastresito razmestio industrijske objekte, pro-
girio proizvodnju aviona u nepoznatim fabrikama, a imao
je i energi¢nu radnu_snagu koja je prevazilazila angloa-
meri¢ka otekivanja. Sto se ti¢e procene oStecenja japan-
ske avio-industrije, koja je vrena takode na osnovi aero-
foto-snimaka 1944. i 1945. godine, tu su ocene ¢esto bile
nerealne i pesimisticke, jer je japanski tempo popravljanja
i ponovnog izgradivanja objekata bio spor, a na takvu
procenu je imala uticaja i pouka o precenjivanju rezul-
tata bombardovanja Nemacke 1943. 1 1944. godine, koja
se mozda preterano dobro pamtila.

Jedna od Zalosnih pouka vazdusnog rata u Koreji bila
je u tome, da su potpuno izvetrila mnoga iskustva iz obla-
sti vazdugnog izvidanja, koja su bila stetena u toku dru-
gog svetskog rata. Na prvom mestu, tu je bila grdna osku-
dica u vestim deSifrantima aerofoto-snimaka. Taj posao
zahteva natproseénu vestinu i obrazovanje. Mnogi od
najboljih predstavnika tih struénjaka izgubili su se u
gradanski zivot. Ukupne snage jedinica za vazduSno izvi-
danje ratnog vazduhoplovstva SAD 1950. godine u Japanu
i Koreji bile su dve eskadrile, od kojih je jedna bila za
~ aerofotogrametrisanje, a druga je bila ispod svoje forma-
cijske ja¢ine, kako u pogledu materijala tako i u pogledu
ljudstva. Kada su te jedinice stupile u dejstvo bila su vet
zaboravljena .takti¢ka i Stabna iskustva iz 1940. godine.
Bilo je premnogo nemoguéih traZenja za aerofotografisa-
njem krupnih razmera, koja je trebalo vréiti velikim br-
zinama leta i na malim visinama. Bilo je raznih organa
od kojih je svaki koristio vazdu$ne izveStaje na svoj po-
sebni nadin i u svoje posebne svrhe tako da se, uprkos
oskudnim snagama izvidacke avijacije, jednog istog dana,
po traZenjima kroz razne kanale, letelo po dva puta radi
snimanja jedne iste povrSine. Gore od svega je bilo ne-
poverenje u stru¢no desifrovanje. Ali te prve teskote su
bile otklonjene tipi¢nim americkim poletom i energijom.
Do potetka 1952. godine bile su potpuno uspostavljene po-
kretne fotografske laboratorije na raznim teretnim kolima,
sa prikolicama agregatima za snabdevanje elektri¢nom
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energijom i sa kamionima cisternama za vodu. Bilo je tu
kola za kopiranje snimaka, za razvijanje negativa, filmo-
teka i radionica za popravku foto-opreme — u stvari kom-
pletna oprema za uslove manevarskog ratovanja. Snabde-
vanje potrebama, popuna ljudstvom i avionima postali su
obilniji. Zahtevi za vazdu$no izvidanje celoga bojista ko-
ordinirani su u Upravi za izvidanje dalekoseznih vazdu-
hoplovnih snaga SAD i operacije Ujedinjenih nacija u
Koreji i iz Koreje postale su ekonomi¢nije i sadrzajnije.

Ima jedna lekcija iz oblasti vazdu$nog izvidanja, iz
drugog svetskog rata, koja je otigledno ostala neprouc¢ena,
a to je vaZnost hidroaviona (na plovke i na ¢amac). U dru-
gom svetskom ratu su ameri¢ka ,katalina“, britanski
»sanderlend®, sovjetski MR*) i nemacki ,hajnkel” i , dor-
nije* — hidroavioni na plovke i na éamac — odigrali zna-
¢ajnu ulogu u obalskom izvidanju i izvidanju vremena, u
protivpodmorni¢kim patrolama i, u stvari, na svim zada-
cima pomorskog izvidanja. Ali, posle rata, hidroavioni na
plovke i na &amac nisu viSe cenjeni u ratnim vazduho-
plovstvima zapadnih zemalja, mada je sovijetsko vazdu-
hoplovstvo zadrZalo nekoliko pukova tih aviona. Sreéom
su komunisti¢ke bombarderske snage u Koreji bile sasvim
neznatne, ali da je ono malo aerodroma, koje su Ujedi-
njene nacije drzale u Koreji prvih dana rata, bilo podvrg-
nuto &ak i skromnim vazdu$nim napadima, onda bi nji-
hove vazduhoplovne snage imale da dejstvuju sa japanskih
baza uz ozbiljne nezgode. U mnogim prilikama jedino
hidroavioni, dejstvujuéi sa sidrista koja omoguéavaju ve-
oma rastresiti raspored protiv vazdu$nog napada, mogu
da izdrze znatno naprezanje u vazdu$nom izvidanju koje
pruZza podatke o pokretima neprijatelja i meteorologkim
tendencijama. Nemeci su znali vrednez: hidroaviona u
norveskoj operaciji 1940. godine, kada se raspolagalo sa
malo aerodroma i gde su podaci o vremenu i ostali izvi-
dacki podaci bili neophodni za brzi razvoj operacija. Si-
gurno je da ¢e u buduénosti biti situacija analognih onima

*) MR — Mopcxoti pazseduux — pomorski izvidaé. — Prim.
prev. i
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na Pacifiku u toku drugog svetskog rata, u kojima ¢e hi-
droavion na ¢amac*) biti od neocenjive vrednosti. U nje-
govoj civilnoj upotrebi on je udoban i ekonomic¢an sao~-
braéajni avion, sa velikom korisnom nosivo$éu, a brzo se
moze preobratiti za vojne svrhe. Za hidroavione na ¢amac
prilike su bolje no $to su mnogi smatrali.

Danas je potreba za prognozom vremena nad celom
zemljinom kuglom vec¢a no ikada ranije, ali je tesko od-
rediti pravi obim buduc¢e uloge vazdugnog izvidanja u
ovoj oblasti. Ako jedinice avijacije treba prebacivati
brzinom veéom od 1100 km/¢as preko okeana — kao Sto
je jednom veé¢ operativna situacija zahtevala na pocetku
1954. godine — onda sluzba prognoze vremena mora da
obuhvati celu zemljinu kuglu. Postoje hiljade meteoro-
logkih stanica koje su razmeStene po celom svetu, na
kopnu i moru, koje daju osnovne podatke o vremenu.
Postoje milioni podataka o ve¢ upoznatim meteoroloskim
uslovima i klimatskim prilikama u proslosti, koji mogu
pomo¢i da se proceni odnos izmedu lokalne vremenske
situacije, o kojoj se daju izvestaji na osnovi tekuéeg os-
matranja i verovatnog, dugorotnog razvoja vremena.
Elektronika se sve viSe primenjuje u prognozi vremena.
7a otkrivanje olujnih oblaka, koji su opasni za avion u
letu, upotrebljavaju se stanice koje rade na talasima vi-
soke frekvencije. Radar se upotrebljava za ocenu prirode
vetrova u visim slojevima atmosfere. Ne bi bilo pametno
izdvojiti velike avijacijske snage za redovne meteordlo-
ske letove, kada je tako mnogo aviona potrebno za jos
vaznije zadatke. Bilo bi celishodnije da se poveca broj
pokretnih meteoroloskih stanica na kopnu i broj meteo-
rologkih brodova na moru, da se modernizuje oprema i
obezbede sigurne veze sa centralnim meteoroloskim usta-
novama, koje treba da procenjuju i uopstavaju izvestaje
o vremenu.

*) Hidroavioni na ¢amac imaju znatno vetu autonomiju leta
i bolja pomorska svojstva za okeanska podruéja nego hidroavioni
na plovke. — Prim. prev.
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Naravno, jo§ ¢e biti izvestan broj aviona koji su pot-
trebni za izvidanje vremena, narotito u deceniji u kojoj
raste broj aviona svih tipova i kada mar§-ruta jednog leta
na zadatak bombardovanja mora da prode, u toku svog
puta ka cilju, kroz veéi broj zona, u kojima vladaju razni
meteoroloski uslovi. Ali je teSko predvideti operativne
zahteve u ovoj oblasti, isto kao i u oblasti izvidanja za
potrebe kopnene vojske. Kako se sve vige i vise raspolaze
skupocenim atomskim sredstvima za takti¢ku podrsku
snaga kopnene vojske, tako i takti¢ko izvidanje za potrebe
KoV postaje sve znatajnije. Ne moze se prihvatiti da se
trosi atomska municija na nevazne ciljeve. Poznavanje
situacije, mereéi pri tom sveZinu podataka minutima, ima
u danasnjoj eri atomskih artiljerijskih zrna i manjih
atomskih bombi koje mogu da bacaju lovei bombarderi
vec€i znacaj, nego ranije. Tu su, zatim, skupoceni takti¢ki
vodeni projektili, koji se ne smeju trositi na ciljeve manje
vaznosti. A ako se operacije na kopnu progire na oblasti
Afrike, JuZne Amerike, Azije i Srednjeg Istoka, za koje
jo§ nisu izradene karte, zahtevi za aerofoto-snimanje ¢e
biti znatni. To je bila jedna od pouka nedavnih britanskih
borbi u Malaji. Postojeée karte te teritorije bile su neko-
risne za ratne potrebe i trebalo je pripremiti nove vojne
karte. To je znatilo da je trebalo snimiti foto-celinu teri-
torije veli¢ine preko 10 000 km®. Helikopteri su u tom po-
slu izvrsili vrlo vaZan zadatak. Te maSine su takode po-
kazale svoju veliku vrednost na izvidatkim zadacima u
korejskom ratu.

Ali Koreja i Malaja su bili neznatni problemi u upo-
redenju, na primer, sa prostranim kontinentalnim zemlji-
Snim podruéjima Azije, za koja nema nikakvih savreme-
nih detaljnih vojnih karata i za koje postoje ogromni
-zahtevi u pogledu celokupnog vazdusnog izvidanja. Skoro
je sigurno da ¢e svaki buduéi konflikt, u kome ¢e se pri-
menjivati vazduSno izvidanje, biti globusni — odvijace
se na celoj zemljinoj kugli. Strogo ¢e biti ogranidene
avijacijske snage koje treba da vrSe te mnoge izvidatke
zadatke. Sta se moZe uraditi u relativnom zatiSju mirno-
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dopskog vremena da bi se do maksimuma pripremile
ograni¢ene snage sa kojima se raspolaze? Prvo i glavno
je da se zavede produZeno i opite uvezbavanje celokupnih
orufanih snaga u vizuelnom osmatranju. Deo vremena
koji se tro§i na fizitku razonodu i opite lekcije o tekucéim
poslovima, moze se korisno upotrebiti za proutavanje me-
teorologkih filmova, meteorologije, maskiranja, vazdusnog
osmatranja, geografije, topografije — u stvari svega onog
$to ée stvarati u svim rodovima kopnene vojske, morna-
rice i vazduhoplovstva bolje generacije vojnih izvidaca
obrazovanih teorijski i za prakti¢ne izvidacke zadatke
svih vrsta. Zbirka specijalnih dokumentarnih filmova
koja bi se prikazivala u svim rodovima i letovi sa izvr-
$avanjem izvidackih zadataka, kojima bi sledovali prak-
tieni ispiti sa dodeljivanjem specijalnog izvidat¢kog znaka,
koji nosiocu daje pravo na posebnu nagradu, uéinili bi
mnogo da poraste opsti standard izvrSavanja izvidackih
zadataka. U ratnim vazduhoplovstvima, pored specijal-
nih izvidatkih jedinica, u svim jedinicama — bombar-
derskim, lovatkim i transportnim — mora postojati veti
broj pilota specijalno uveZzbanih za vazdu$no izvidanje.
Ne bi trebalo da bude tefko organizovati i popuniti po-
sadama po jedno specijalno izvidacko odeljenje u svakoj
operativnoj jedinici, ako se osnovna izvidatka obuka u
Sirem obimu zavede u rodovima oruzanih snaga. Osim
toga, mora postojati veéa elasti¢nost u upotrebi raznih
aviona za izvidatke zadatke. Ne postoji nikakav razlog
zbog koga cela jedna grupa bombardera i lovaca ne bi
bila upotrebljena da pretraZi jedno podruéje i da donese
mozaik vizuelnih zapaZanja. Vrlo ¢esto se, medutim, ove
diverzije u cilju izvidanja vrse sa svega dva ili tri aviona.
Bas kao $to sposoban bokser ¢uva snagu dok ne upozna
jake i slabe strane svoga protivnika, tako i uspesne ofan-
zivne vazdusne operacije zahtevaju detaljno poznavanje
neprijateljske teritorije i Cesto se moraju odloZiti, dok se
to ne postigne. Preterano ekonomisanje pri vréenju izvi-
datkih zadataka moze samo da dovede do rasipni¢kog bom-
bardovanja.
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Ako ogromna podruéja na kojima se vodi savremeni
rat zahtevaju vazdusno izvidanje proSirenih razmera, ona
traZe i specijalnu paZnju za probleme veze i centraliza-
cije komandovanja. U SAD, Britaniji i SSSR-u stvorene
su centralne obavesStajne uprave, ali se one bave uglav-
nom strategijskom obavestajnom sluzbom. Treba uspo-
staviti jedan organ sa svim obaves$tajnim sluzbama, uklju-
¢ujuéi izvidaéku jedinicu deSifranata foto-snimaka. Taj
organ treba da obraduje sve vrste sirovog obavestajnog
materijala iz svih izvora i trebalo bi da on bude meSovi-
tog sastava, od vojnih i civilnih lica. Naravno, tu treba
da budu specijalna odeljenja: tehni¢ko, nauéno, industrij-
sko itd., ali ona moraju da budu deo opstih odbrambenih
snaga bez ikakve osobite privrzenosti nekom vidu ili rodu
vojske. Obavestavanje je nedeljivo; ono je univerzalno.
Izvidanje vremena, radara, neprijateljskog brodovlja, u
stvari svega, retko je od interesa samo za jedan rod ili
vid oruzanih snaga.

U tome smislu, vazduhoplovne izvidatke jedinice i
dopunska odeljenja specijalnih izvidata — osmatraca
moraju biti zajedni¢ki a ne organizacija kojom upravlja
ratno vazduhoplovstvo. Sliéno strategijskom bombardo-
vanju, vazdudno izvidanje se mora vrSiti u korist opste-
narodne vojne politike, koju odreduju Ministarstvo od-
brane i zajedni¢ki odbor nacelnika generals$tabova svih
vidova oruZanih snaga. U drugom svetskom ratu, sovjet-
skom ADD (bombarderskom avijacijom za daljno dejstvo)
rukovodio je Vrhovni sovjet odbrane, ali, izvidatke jedi-
nice crvenog vazduhoplovstva bile su rasute i nalazile su
se pod komandom komandanta kopnene vojske i pomor-
skih komandanata. Anglo-ameri¢ka strategijska bombar-
derska avijacija se povremeno nalazila pod rukovodstvom
zajedni¢kog odbora naéelnika general$tabova, ali, ovo telo
nije nikada pokuSavalo da rukovodi vazdu$nim izvida-
njem, koje je tako Cesto predstavljalo o¢i strategijskog
bombardovanja i ocenjiva¢a njegovih rezultata. Naravno,
neprekidno se razvija zamisao o objedinjavanju vidova
oruzanih snaga. Ona je veé dostigla takav stepen da su
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objedinjene obavestajne ustanove, zajedni¢ki odbori i,
umnogome, $tabna prepiska. Ali, sigurno je doSlo vreme
kada bi trebalo da i§¢eznu posebne uniforme za razne vi-
dove oruzanih snaga i kada bi trebalo izraditi detaljne
planove za objedinjavanje kopnene vojske, ratne morna-
rice i ratnog vazduhoplovstva u $to je moguée vetem broju
ustanova. To je jedino vaZno i posebno pitanje, te je pot-
punije razmotreno u glavi IX.

8§ Vazduina moé
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Sad postoji veéa realnost u oceni ofanzivne vrednosti
vazdudnodesantnih operacija Sirokih razmera; Sto je znat-
nim delom posledica iskustava iz drugog svetskog rata.
Izvestan predratni optimizam bio je prirodna posledica
novine, oduSevljenja njome i neiskustva. ,Padobran viSe
nije samo pojas za spasavanje nego je ofanzivno sredstvo
buduénosti“ — pisao je jedan sovjetski vojni komentator
1930. godine, kada su u SSSR-u formirane padobranske
jedinice. U toku pet godina Sovjeti su, kao pioniri na ovom
polju, jedini eksperimentisali obuéavajuéi i organizujuéi
kadrove padobranaca. Jedan od prvih vazduSnodesantnih
manevara §irokih razmera, na koji su bili pozvani strani
vojni posmatraéi, odrzan je 1935. godine u blizini Kijeva.
Pred kriti¢nim pogledom vojnih posmatrata mnogih za-
padnih drZava, spustilo se preko 1000 vojnika Crvene
armije sa opremom i oruZjem. Iste godine, jedna potpuno
opremljena sovjetska divizija sa lakim tenkovima, preba-
dena je avionima od Moskve do Vladivostoka, na udalje-
nje od preko 6400 km. Ubrzo posle toga upeéatljivog pri-
kazivanja, sovjetski monopol je prekinula Nemacka, u
kojoj je Gering obrazovao prve padobranske jedinice od
odabranog ljudstva iz puka ,Herman Gering“. Druge dr-
Yave se nisu brzo za ovim povele. U SAD, Japanu i Italiji
formiranje vazdu$nodesantnih jedinica je polagano vrieno
za ovima. U Britaniji se napredovalo brzinom puza. Tek
juna 1940. godine je Vinston Ceréil pokrenuo tu stvar.
,Trebalo bi da imamo jednu jedinicu od najmanje 5000
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padobranaca ... Molim da mi se o ovoj stvari podnese
izvestaj Ministarstva rata“. Tako je on pisao svojim na-
telnicima general$tabova te je akcija usledila oko mesec
dana posle toga.

Do toga vremena vazdu$nodesantne trupe su bile vet
postigle upadljive uspehe, ali uz slabo ili neznatno pro-
tivdejstvo protivnika. Cak pre potetka drugog svetskog
rata one su upotrebljavane za zauzimanje prednjih po-
loZaja, vaznih mostova i raskrsnica puteva, kada je Ne-
matka okupirala delove Cehoslovacke, 1939. godine, i
kada je, iste godine, SSSR okupirao Besarabiju. Te ope-
racije su bile samo nesto viSe od manevara i njima uopste
nisu proverene sposobnosti vazdusnodesantnih trupa. Kada
je nastupio drugi svetski rat, prvi znadajni takti¢ki uspeh
padobranskih trupa bio je u norveskoj operaciji. Nemci
<u ih bacili blizu aerodroma koji se nalaze pored gradova
Stavanger i Oslo. Zadatak spuStenih padobranaca bio je
da zauzmu te aerodrome, tako da se na njih moZe odmah
avionima prebacivati i iskrcavati pesadija i da se te vaz-
duhoplovne baze obezbede za upotrebu od strane jedinica
nemackog ratnog vazduhoplovstva. Ovo je postignuto i u
roku od priblizno jednog dana prispelo je vazdunom go-
rivo, bombe, oprema i protivavionska artiljerija te su je-
dinice nematkog vazduhoplovstva mogle dejstvovati sa
oba ova aerodroma, kod Stavangera i Osla. Ipak su se
mnogi padobranci spustili prilicno izvan zone spustanja
i pretrpeli su povrede. Bilo je tesko¢a u prikupljanju i po-
vezivanju na zemlji i bila je sreéa po Nemce, sto je lo-
kalni norveski otpor bio prakti¢no niStavan.

Vazdusnodesantne operacije u Norveskoj malo su do-
prinele da se odgovori na najznacajnija pitanja: kakva je
stvarna moé vazduSnodesantnih trupa? U kakvoj ja¢ini ih
je najbolje upotrebljavati? Sa koliko dugim se njihovim
otporom protivdejstva osrednjih, a sa koliko dugim protiv
jakih lokalnih neprijateljskih snaga moZe ratunati? U ko-
joj meri su te operacije od presudnog znacaja za napad ili
za nastupanje? Proutavanje velikih operacija padobran-
skih trupa u drugom svetskom ratu ne moZe da pruzi jasne

a*
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odgovore na svako od ovih pitanja, ali, ono moZe da ukaZe
na neke prednosti i nedostatke koji bi se verovatno mogli
ponovo ispoljiti pri upotrebi padobranskih trupa u Sirokim
razmerama.

Kad su Nemeci planirali padobranski napad sirokih
razmera na holandski aerodrom Valhaven blizu Roter-
dama, kao uvod u njihove napade 10. maja 1940. godine
na Belgiju, Francusku i Holandiju, oni nisu bili predvideli
da ¢e Holandani obustaviti borbu za manje od nedelju
dana, a Belgijanci ubrzo posle toga. Tada je izgledalo
bitno za nemacko ratno vazduhoplovstvo da Sto pre obe-
zbedi istaknute vazduhoplovne baze, da bi podrzalo na-
predovanje svoje KoV u Francuskoj, jer su avioni za tak-
ticku podrsku, na koje su se oslanjale divizije nemacke
kopnene vojske — lovei ,,meser§miti 109“ i bombarderi za
obrusavanje ,junkersi 87“ — imali praktiéni radijus dej-
stva od svega oko 190 km. To je znaéilo da su se vazdu-
hoplovne jedinice morale prebacivati brzo, zavisno od
napredovanja nemackih oklopnih divizija. Sta su postigli
padobranci i vazduSnim putem prebacdena peSadija, koji
su se spustili u blizini Roterdama da bi zauzeli aerodrom
Valhaven, koji je bio od bitne wvaZnosti u nemackom
planu? Pokazalo se da je 2000 padobranaca, koji su ovde
upotrebljeni, nesposobno da odoli napadima trupa kop-
nene vojske. Holandska peSadija je u jednoj fazi borbe, u
stvari, bila preotela aerodrom od Nemaca. Nemci su pre-
trpeli priliéno teSke gubitke i, ¢ak u tim danima savez-
nitkog povlaéenja i pometenosti, bilo je zarobljeno preko
100 ljudi i prevezeno u Englesku radi saslusavanja. Tesko
je opravdati izvodenje ove padobranske operacije ako se
ona razmotri u celini. Da je otpor saveznika na zemlji bio
iole snazniji, vazdu$nodesantne trupe se ne bi mogle odr-
zati na aerodromu. Ali, kako je bilo, otpor je bio toliko
slab da bi roterdamski aerodrom u svakom slutaju bio
u nemackim rukama u roku od dva do tri dana.

Znacajno je da vazduSnodesantne trupe nikada viSe,
ni u jednom od slede¢ih nemackih munjevitih nadiranja
u Francuskoj 1940. godine, u SSSR-u 1941. godine, ili u
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Zapadnoj pustinji Afrike — nisu bile upotrebljene za za-
uzimanje nekog aerodroma na malom udaljenju ispred
nadiruéih trupa. Dok su padobranci jo§ bili eksperimen-
talna vojna snaga, bilo je prirodno da je jedna li¢nost sa
takvim autoritetom kakav je imao general Student, ko-
mandant nemackih padobranskih trupa, htela da ugura
svoje trupe u akeiju. Ali je tesko zamisliti kako bi se vaz-
dugnodesantne trupe buduénosti mogle korisno upotrebiti
u nekoj posebnoj taktitkoj ulozi, kakvu su odigrale maja
1940. godine kod Valhavena.

Taéno je da su italijanski padobranci takode izvrsili
neuspesni napad 1942. godine na jedan aerodrom u Libiji,
ali, to je bilo viSe iz Zelje da se prikazu italijanske pado-
branske trupe, nego namera da se one upotrebe kao po-
moéne shage u okviru operacijskog plana gireg obima.
Prirodno je da je sasvim drukéiji slu¢aj sa upotrebom
vazdusnodesantnih trupa u cilju zauzimanja nekog ostrva
na kome se veé nalazi, ili moze biti izgradena, vaZna vaz-
duhoplovna baza. Ovo moze potpuno da bude jedan od
glavnih takti¢kih uloga za koju su namenjene padobranske
jedinice u buduénosti.

I veé prvi veliki primer ove vrste operacije u drugom
svetskom ratu izazvao je sumnje, kada su rezultati te
operacije podvrgnuti vojni¢koj analizi. Nemacki vazdu-
¥nodesantni napad na Krit moZe se smatrati kao strate-
gijska pogreska. Pohod nematke armije na Balkanu imao
je munjeviti uspeh u prolete 1941. godine. Sa vazduho-
plovnim bazama na Sardiniji, Siciliji, u Italiji, Gr¢koj, na
Rodosu i, naravno, u severnoj Africi, nemacko vazduho-
plovstvo i mornarica su mogli da dominiraju Sredozem-
ljem bez zauzimanja Krita. Da bi pokorili Maltu i podr-
#ali Romelov africki korpus, njima su nedostajale vazdu-
hoplovne snage a ne vazduhoplovne baze. Pre no §to je
izvrien vazdugnodesantni napad na Krit, Nemci su, 26.
aprila 1941. godine, prvi put upotrebili znatne snage pre-
vezene jedrilicama da bi zauzeli Korintsku prevlaku i
grad Korint. Jedriliarske frupe su takode bile upotreb-
ljene radi eksperimentisanja u leto 1940. godine za zau-
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zimanje belgijske tvrdave ,Eben Emael“. Ali, pri desantu
na Korint, kao i docnije na Krit, jedrili¢arske trupe su
imale veliki broj nesreénih slutajeva. Doista, posle leta
1941. godine nematke jedrilice su upotrebljavane samo za
transport.

U strategijskom pogledu vazdu$nodesantni napad na
Krit bio je bez ikakve vece koristi za Nemce. Taéno je da
je britanska ratna flota prakti¢no unistila konvoje koje su
Nemci i Italijani bili uputili da podrZe kritsku operaciju.
Zato je vazdu$nodesantni napad bio neophodan, da bi se
obezbedilo zauzimanje ostrva. Ali, da su Nemeci ostavili
Krit u rukama saveznika, zar ne bi time opteretili britan-
ske pomorske i avijacijske snage dopunskim =zadacima
snabdevanja i odbrane toga ostrva, $to bi Britaniji i bri-
tanskoj zajednici naroda moglo da prouzrokuje tak teZe
gubitke u Sredozemlju? Britanska mornarica bi prolazeéi
kroz Sibu jakih avijacijskih snaga baziranih u podruéju
Atine, imala mnogo muke kao §to su jasno pokazali po-
morski gubici za vreme kritske operacije.

Moz#da je, jo§ znacajniji od ovoga, bio uticaj kritske
operacije na operaciju ,barbarosa® — nemacki napad na
SSSR. VazduSnodesantni napad na Krit privezao je za
nekoliko meseci oko 500 transportnih aviona koji su bili
hitno potrebni za prevoZenje snaga radi napada na SSSR.
Sem toga, neke od tih transportnih jedinica pretrpele su
takve gubitke u kritskoj operaciji da su bile ispod svoje
formacijske jatine i na niskom stepenu upotrebljivosti
juna meseca 1941. godine, dakle, ba§ u vreme kada je ne-
macko vazduhoplovstvo trebalo da bude pokretljivije vige
no i u jednom ranijem momentu u svojoj istoriji. Stavise,
oko jedna tre¢ina lovackih i bombarderskih jedinica koje
su bile razvijene za napad na SSSR, morale su biti upo-
trebljene u kritskoj operaciji. Umesto da im se omoguéi
potpuni odmor i oporavak, one su se morale groznit¢avo
prebacivati na baze u Poljskoj i Istoénoj Pruskoj, svega
nekoliko nedelja pre no $to su borbe otpocele. Mnoge po-
sade su bile premorene, a eskadrile su bile na niskom
stepenu borbene gotovosti, zbog intenzivnih avijacijskih
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dejstava protiv Gréke. Nije tu bilo samo zadocnjenje na-
pada na SSSR zbog Krita nego i upadljivo smanjenje efi-
kasnosti nematkog vazduhoplovstva, koje je bilo avan-
garda napadaéevih oruZanih snaga.

Ako je vazdu$nodesantna operacija protiv Krita bila
u strategijskom pogledu od sumnjive vrednosti, ona je u
taktitkom pogledu bila kobna, uprkos nemackoj pobedi.
U teoriji, uslovi su bili skoro idealni za vazdu$nodesantni
napad. Protivdejstvo lovaéke avijacije bilo je eliminisano,
protivavionska odbrana je bila slaba i odbrana aerodroma
je imala samo Sadicu lakih tenkova. Odbrana je imala
rdave komunikacije i branioci su raspolagali sa malo
transportnih sredstava. Nemci su bacili izmedu 2000 i 3000
padobranaca na tri aerodroma — ,Maleme*, ,Retimo“
i Heraklion“. Na dve od te tri zone spuStanja, Nemei su
bili eliminisani ¢im su se spustili. Cak i kod aerodroma
_Maleme“ oni umalo §to nisu podlegli napadu dva bata-
ljona novozelandskih trupa, no oni su uspeli da se odrze
u tome podruéju i, kako ni3ta nije moglo da spre¢i ne-
matka pojatanja koja su pristizala vazduhom, bila je ne-
izbezna kona&na pobeda vazdu$nodesantnih snaga. Ali,
ovaj nemalki uspeh je skupo placen, jer su gubici i u
ljudstvu i u avionima bili veliki. Nikada viSe nisu nema-
¢ke oruzane snage izvodile padobranske operacije girokih
razmera, mada je bilo mnogo prilika kada su oni bili u
povoljnijim takti¢kim uslovima da ih primene. Vazdusno-
desantni napad na Maltu nije nikada ostvaren, niti su
Nemci upotrebili padobranske trupe u operacijama protiv
SSSR-a. Ne mo¥e se sumnjati da su oni 1940. i 1941. go-
dine nautili kako mogu da budu osetljive i skupe velike
vazdugnodesantne formacije, narotito u pogledu gubitaka
u transportnim avionima. Nije bilo nimalo ¢éudno S§to je
Hitler posle toga hteo da prosiri proizvodniju transportnih
aviona, ¢ak i na ratun proizvodnje lovackih. Kako je u
prole¢e 1941. godine teZiste nematke strategije bio napad
na SSSR kao glavni objekat, teSko je shvatiti u demu je
vazdugnodesantni napad na Krit, ma na koji nadéin, po-
boljgao situaciju Nemaca. Krit nije bio baza od presudnog
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znalaja za operacije Osovine na Sredozemlju, dok je bri-
tanska pomorska snaga mogla da bude jako napregnuta
stalnom obavezom tekuéeg snabdevanja toga ostrva.

Strategijska pozadina za vazduSnodesantni napad kod
Arnhema septembra 1944. godine bila je, naravno, pot-
puno drukc¢ija. Toga puta, vazdusnodesantne trupe igrale
su veoma vaznu ulogu u anglo-ameri¢kim ratnim plano-
vima, kojima se teZilo da se rat zavrsi §to je pre moguée.
Avgusta 1944. godine nemacka armija se povladila na
istok ka Flandriji i preko Francuske ka ,Sigfridovoj li-
niji“ éak veéom brzinom od njenog munjevitog nadiranja
u zapadnom praveu, u leto 1940. godine. Tako se na strani
Anglo-amerikanaca pojavio problem kako da se odrzi
brzina nastupanja. Britanske i ameri¢ke oklopne formacije
su Zzurile u pravcu reka Meze i Rajne; ali, zbog teSkoéa
u dovlagenju benzina, hrane, municije i drugih sredstava
snabdevanja od mostobrana desanta u Normandiji od tru-
pa koje su nadirale, prednji delovi su slabili i pretvarali se
u male i premorene tenkovske patrole. To je bila veoma
vazna etapa rata, kada je jedan riskantan poduhvat brzog
prelaza Rajne mogao da donese ogromne koristi. Plan
generala Montgomerija bio je da forsira donju Rajnu uz
podrsku vazdu$nodesantnih trupa i da sa svojom Sever-
nom grupom armija gurne severno od Rura, preko severne
nematke ravnice ka Berlinu. Da bi ovo postigao, njemu
je trebalo maksimum transportnih sredstava i dotura, a
to je moglo znaditi da se ameri¢ke armije drZe nepokretne
i neaktivne zapadno od Rajne. Medutim, Ajzenhauer nije
bio voljan da prihvati taj opasni poduhvat. Planovi savez-
nika za taj odluéni period rata bili su sastavljeni 10. sep-
tembra u Briselu. Vazdusnodesantne trupe trebalo je da
budu upotrebljene za zauzimanje mostobrana preko reka
Meze, Vala i Rajne, a zatim, umesto nadiranja u Nema-
¢ku, Montgomeri je imao da oslobodi Anvers, uz zauzi-
manje ostrva Valherena i ¢iSéenje obala reke Selde od
nemackih trupa.

Pokazalo se da je ¢ak i ovaj manje pretenciozni plan
ipak suviSe ambiciozan. Detaljno planiranje prve savez-
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nitke vazdu$nodesantne armije u $tabu vazduSnodesantnih
trupa, nije bilo odveé sreéno. Oficiri generala Breretona
hitno su prikupljeni u Stabu, blizu hipodroma Askot u ju-
#noj Engleskoj. U prve dve do tri nedelje svoga postojanja
taj dtab je planirao da spusti padobranske i jedrili¢arske
jedinice preko Sene i Some, ali su brzi uspesi na zemlji
uskoro prestigli te planove. General Ajzenhauer je doneo
kasnu odluku da podrzi Montgomerijev plan prelaska do-
nje Rajne, Meze i Vala uz pomoé mostobrana vazduSno-
desantnih trupa. To je dalo malo vremena za intenzivno
izvidanje zona spu$tanja, niti je bilo vremena za precizno,
detaljno planiranje koje je neophodno za sve vazdusno-
desantne napade §irokih razmera. Nemci su bili planirali
njihov napad na Krit mnogo meseci unapred. U saveznit-
kom vazdu$nodesantnom Stabu detaljno planiranje je bilo
sastavljeno za poslednju groznitavu nedelju ili nesto vise
dana. Tri vazdusnodesantne divizije, dve ameri¢ke i jedna
britanska, sa naknadnom podrikom jedne brigade Poljaka,
trebalo je da se spuste sredinom septembra duz koridora
koji se pru#a kroz Holandiju od Ajndhovena do Arnhema.

17. septembra poletelo je 750 transportnih aviona i
jedrilica i vazdu$nodesantne trupe su imale neke pocetne
uspehe. Posade aviona za navodenje ¢iji je rad od bitnog
znadaja za uspeh vazdu$nodesantne operacije, ispunili su
svoj zadatak skoro sa stoprocentnim uspehom. Neprija-
teljska protivavionska vatra i lovei bili su oStetili manje
od 2% aviona i jedrilica. U podrué¢ju Ajndhovena, koje
je bilo najbliZe nastupajuéim britanskim trupama, bila je
spustena ameri¢ka vazdusnodesantna divizija i kroz ne-
koliko sati se spojila sa kopnenim snagama. Covek se
moZe zapitati, da li je ba¥ bilo neophodno da se baci cela
divizija u to podrudje. MoZda je bio dovoljan bataljon
vazdudnodesantnih trupa. Ostale snage divizije su se mogle
bolje upotrebiti u odsudnijim dejstvima bliZe Nemactkoj,
kod Najmegena ili Arnhema. Druga ameritka vazdusno-
desantna divizija uspostavila je prili¢no jako uporiste kod
Najmegena, ali je veoma vaZan most preko reke Vala, u
stvari ostao u nematkim rukama u toku dva kriti¢na dana,
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#to je usporilo spajanje sa snagama kod Arnhema. Ovde
je plan podbacio i nije ispunjen zbog razloga koji su ve-
rovatno od osnovne vaZnosti za sve vazduSnodesantne
operacije Sirokih razmera. Rad obaveStajne sluzbe i uvo-
dno izvidanje bili su rdavi. Britanska i ameri¢ka obave-
Stajna sluZba potcenile su sposobnost Nemaca da blago-
yremeno reorganiziraju svoje tefko tucene oklopne jedi-
nice. Saveznitke vazdusnodesantne trupe kod Arnhema
su se neotekivano sukobile sa velikim delovima dveju
oklopnih divizija, koje su bile opremljene sa ve¢im brojem
borbeno sposobnih tenkova no §to se ogekivalo. Da ova
vrsta greSke mozda nije slabost koja se ponavlja u vaz-
.dugnodesantnim operacijama velikih razmera? Nekoliko
neprijateljskih tenkova mogu tako lako razbiti prednji
edelon vazduSnodesantnih trupa. Taéno je da najnoviji
transportni avioni omoguéavaju da se iz vazduha spustaju
tedki tenkovi kao i teza artiljerija no u drugom svetskom
ratu; ali, problem koordiniranog snabdevanja municijom
i gorivom i pitanje veze u toku prvih 24 sata spuStanja
svakako ¢e skoro uvek davati veliku lokalnu takticku
prednost braniotevim tenkovima, a u savremenom po-
kretnom ratu biée retko kad moguée da se predvidi taina
ja¢ina neprijateljskog tenkovskog otpora u ogranicenim
podrué¢jima zone spusStanja.

Rdavo vreme je ometalo snabdevanje spuStenih desan-
tnih jedinica a izazvalo je i zakadnjenie u pristizanju bri-
gade Poliaka, koja je trebalo da ojafa veé spustene de-
santne jedinice kod Arnhema. U drugim podru¢jima i u
druga godinja doba bilo je moguée izabrati tri do Cetiri
dana vedroga vremena. Ali, vedro vreme, isto tako, pruza
jasno uoéljive ciljeve za branioteve topove i avione. Bilo
je jasno da se u ovom sludaju i8lo na sreéu u pogledu
vremena, jer u severozapadnoj Evropi se moze retko ra-
¢unati kao sigurno da ée u mesecu septembru biti tri uza-
stopna dana vedrog vremena za letenje. Mnogo vazniji
problem su bile veze. Stab saveznitke Vazdu$nodesantne
armije u juznoj Engleskoj bio je u kriti¢nom periodu bitke
bez veze sa britanskom vazdu$nodesantnom divizijom,
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koja je bila spustena u blizini Arnhema. To ¢e verovatno
skoro uvek biti jedna od teSkoéa u padobranskim opera-
cijama velikih razmera. Kako se moZe osigurati da jedi~
nice veze rade uspe$no u neizbeZnom haosu prvih gubi-
taka i raStrkanosti ljudstva i opreme u zoni spustanja?
Nemeci su se sreli sa ovom teSkoéom u kritskoj operaciji.
Sovjeti su se, u nizu malih padobranskih desanata koje
su vrili snagama jadine jednog bataljona u Donskom ba-
senu i na Krimu 1943, i 1944. godine, takode uverili da je
taj problem gotovo nereSiv.

General de Gingan (Guingand), jedan od glavnih tvo-
raca plana za desant kod Arnhema, ukazao je u svojoj
knjizi Operacija pobeda da je zbog nedostatka aviona bilo
nemoguce prebaciti 1. vazdusnodesantnu diviziju za manje
od dva dana. Zbog toga su Nemci bili u stanju da prvoga
dana otkriju i napadnu protivnika koji je privremeno
imao samo polovinu svoje snage.

Moramo se upitati da 1i ée ikada u buducnosti biti
moguée prikupiti dovoljno transportnih aviona za neku
padobransku operaciju stvarno velikih razmera. U doba
atomske i hidrogenske bombe, transportni avioni i heli-
kopteri ¢e sve viSe biti potrebni za protivpodmornicko
ratovanje, gradansku odbranu, za potrebe kopnene vojske
i za zadovoljavanje hitnih ratnih transportnih potreba na
nekoliko kontinenata. Citamo o impresivnim ocenama ja-
¢ine vazdugnodesantnih trupa SSSR-a i njegovih satelita,
koja iznosi mnogo stotina hiljada boraca. Ali, komunisti
sa njihovim ogromnim, planinama odvojenim podrugjima,
od kojih su mnoga sa nedovoljnim Zelezni¢kim komuni-
kacijama, neée, verovatno, nikada biti u mogué¢nosti da
za jedan veliki vazdu$nodesantni napad izdvoje hiljadu
aviona, mo#da &ak nikada viSe od 500. U stvari, verovatno
je da ée se oni ogranititi na operacije malih razmera
snagama od moZda jednog bataljona ili manje. Oni ée se
takode usredsrediti na spuStanje partizara i diverzanata,
koji su postizali velike takti¢ke uspehe protiv Nemaca na
istoénom frontu u drugom svetskom ratu. Ta dejstva pro-
tiv aerodroma koje su Nemci bili zauzeli, bila su tako
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uspeSna da je nemacka oruzana sila morala da pojatava
svoje zaStite aerodroma i to u vreme kada su svugde imali
veliku potrebu za ljudstvom. U buduénosti, ako dode do
rata, moraju se olekivati sli¢tna dejstva komunista protiv
aerodroma i, verovatno, protiv glavnih skladiSta bombi.

Gledaju¢i unazad na operaciju kod Arnhema, izgleda
kao da je bio postavljen isuviSe dalekoseZan cilj, kada se
uzme u obzir da se tada veé znalo koliko su padobranske
operacije velikih razmera osetljive i neizvesne. Bilo je pla-
nirano da napred istureni padobranci treba da se odrie
tri dana, dok snage britanske 2. armije ne prodru od An-
versa preko Ajndhovena, Gravena i Nijmegena i ne ostvare
vezu sa padobrancima. Tri vazdu$nodesantne divizije su
imale da zauzmu i odrze tri veoma vazna mosta. U stvari
su se trupe kod Arnhema odrzale preko nedelju dana, iako
je vet pri kraju treéeg dana bio otigledan neuspeh te
operacije. Zbog prekida veza samo je 10 % baéenih sred-
stava snabdevanja palo u ruke trupa kojima su ona bila
namenjena. Ova vrsta nesrece obavezno ¢e se defavati i to
Cesto, iako ne u tako katastrofalnom obimu.

Cinjenice kojima se objasnjava vazdusnodesantni ne-
uspeh kod Arnhema ozbiljne su i Zalosne i one ée se stalno
ponovo javljati u vojnim analima. To su rdava obaveStajna
sluzba, rdave veze, nedostatak transportnih sredstava i,
uopste, osetljivost vazdu$nodesantnih trupa. Bila bi ne-
pravda prema ,crvenim davolima“ u sastavu britanskih
vazdu3nodesantnih trupa, ako bismo prefli preko njiho-
vog epskog heroizma i hrabrosti, iz prostog vojnic¢kog
dogmatizma. U toku devet muénih dana, pocev od 17. de-
cembra 1944. godine, oni su trpeli neprijateljsku vatru i
podnosili Zed, glad i neizvesnost svoje situacije. Vojni le-
kari su se spustili zajedno sa trupama i podnosili su za-
jedno sa njima rane, smrt i zarobljavanje, a holandsko
stanovniStvo wucinilo je sve moguée da prinese hranu i
pruzi utehu onima koji su umirali. Padobranci su bili
borei kova kakav se i zahteva za izvrSenje jednog slavo-
Ijubivog plana, ali od njih se ovde zahtevalo previse.
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Zapazeno je da je sledeta saveznitka vazdu$nodesan-
tna operacija velikih razmera, koja je izvrSena u Evropi,
bila skromnija po zamisli i opreznija u pogledu domasaja.
U prole¢e 1945. godine, bile su upotrebljene dve divizije
padobranaca pri prelazu preko Rajne kod Vezela. To je
bilo 24. marta 1945. godine ujutro. Tom prilikom je Mont-
gomeri, pri upotrebi 6. britanske i 17. ameri¢ke vazdusno-
desantne divizije, primenio novu, ali konzervativniju tak-
tiku. U Normandiji i kod Arnhema vazdusnodesantne trupe
su i§le ispred napadajuéih snaga na uobi¢ajeni naéin. Ovo-
ga puta uloge su bile izmenjene. U toku noé¢i pred desant,
snage koje su vrile napad presle su Rajnu na specijalnim
brodovima a s njima su, sa ¢elnim napadnim talasima,
prevezeni i tenkovi. U 10 ¢asova sledeceg prepodneva bili
su spusteni padobranci neposredno van dometa topova sa-
veznitke artiljerije. Tako su snage kopnene vojske mogle
odmah da podrZe vazdusnodesantne jedinice, pre no Sto
su se mogle prikupiti nemaéke snage. U roku od 24 sata
spojne tacke izmedu padobranaca i kopnenih snaga bile
su neosvojive i svi veéi objekti u zoni spustanja bili su
zauzeti i odrZani. Operacija kod Vezela, iako je bila zna-
tna po svojim razmerama, imala je skroman takti€ki cilj.
Neprijatelj je mogao pruZiti slabo koordinirani otpor u
vazduhu i brzo se mogao premostiti prostor izmedu vaz-
dusnodesantnih jedinica i snaga kopnene vojske.

Te opste takti¢ke okolnosti bile su i u skoro svim va-
zdugnodesantnim operacijama u ratu na Pacifiku. U ratu
izmedu Amerike i Japana nije bilo ekvivalenta Kritu i
Arnhemu. Cela pacifitka geografska situacija i uslovi
snabdevanja su, naravno, sasvim drukéiji, tako da nije
moguéno nikakvo potpuno uporedenje. U novogvinejskoj
operaciji 1943. godine, na primer, americki padobranci su
upotrebljavani uspesno, ali, to je bilo u skromnim razme-
rama i lokalni japanski otpor u vazduhu i na zemlji bio
je vrlo ograniten. Septembra 1943. godine, jedan puk
ameri¢kih, zajedno sa neSto australijskih padobranaca,
sputeni su kod Nazdaba. Njih je tesno podrzavao jedan
bataljon australijskih trupa kopnene vojske, koji je ve¢
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bio presao reku Markhem i nalazio se na udaljenju arti-
ljerijskog dometa od padobranaca, kada su se oni spustili.
Ta snaga od 1700 padobranaca bila je u stvari jedno vaz-
dusnodesantno nasilno izvidanje, jer oni nisu zauzeli ni-
jedan vazan objekat ili mostobran i uglavnom su prove-
ravali moguénost kretanja napred. U jednom drugom
ameri¢kom padobranskom desantu u ovoj operaciji bilo je
upotrebljeno 1400 padobranaca u okviru plana za zauzi-
manje Salamoa i Lae. Padobrance je trebalo baciti na je-
dan aerodrom. U tome su oni potpuno uspevali, mada su
pretrpeli veliki procent povreda. Ali je otpor lokalnih
snaga i ovde bio tako slab da se bataljon padobranaca,
koji je bio predviden da iskodi iz aviona, umesto toga
iskreao, kao trupa kopnene vojske, iz aviona, poSto su
ovi doleteli u to podruéje. U obema ovim vazdugnodesan-
tnim operacijama iz 1943. godine u Novoj Gvineji, pado-
branske trupe su iskori$éene kao lokalno vazduinodesan-
tno pojacanje viSe nego kao vazni, Zilavi prednji odred za
nadiranje. U buduénosti to bi mogla da bude jedna od
najvaznijih uloga koje ¢e imati vazdu$nodesantne trupe.

Nema nikakve sumnje da su vazdusnodesantna poja-
¢anja bila odlutujuéa u sovjetskoj pobedi kod Staljin-
grada. U lefo 1942. godine sovjetski Generalitab je pot-
puno pogresno ocenio pravac glavnog nematkog napada.
Oni su otekivali da ¢e on biti usmeren protiv Moskve, a
umesto toga napad je preduzet protiv VoronjeZa i Sta-
ljingrada. U to vreme sovjetske vazdusnodesantne divizije
bile su grupisane upravo istoéno od Moskve. Ranije u toj
godini one su upotrebljavane u borbama na zemlji na le-
njingradskom i smolenskom frontu, kao i u bitkama u
Donskom bazenu. Avgusta 1942. godine Staljin je bio
prinuden na korenitu promenu planova i organizacije, jer
su Nemci bili ugrozili grad njegovog imena — Staljin-
grad. On je pretvorio svoje padobranske korpuse u stre-
ljatke, artiljerijske i oklopne gardijske divizije i hitno
ih uputio na jug da zaustave nadiranje nematke armije.
Veliki deo sovjetske bombarderske avijacije daljnog dej-
stva i maksimalno moguéni broj jedinica transportne avi-
jacije bili su iskoriséeni za prebacivanje biv$ih vazdugno-
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desantnih trupa, koje su na svojim uniformama jo$ nosile-
tada veé beznatajne oznake padobranskih divizija. One su
batene u staljingradsku bitku nemilosrdno, ali uspesno i.
odlu¢no su doprinele slavnoj pobedi sovjetske odbrane,.
koja je sada poglavlje svetske istorije.

Naravno, mnogo pre Staljingrada, nemacka Vrhovna:
komanda je upotrebila nemaéke padobrance iz formacija
generala Studenta (7. vazduhoplovni korpus) da bi spre--
¢ila krizu u borbi na sovjetskom frontu. A jednovremeno:
sa staljingradskom bitkom, padobranci generala Ramkea
bili su tesko angaZovani u borbama na zemlji u severnoj
Africi, gde su, krajem 1942. godine, §titili Romelovo po-
vlaéenje sa El Alamejna. Kasnije su Ramkeove vazdusno-
desantne jedinice padobranaca produzile sa izvrSavanjem.
zadataka, koji su, vojni¢ki gledano, bili opravdani. One
su 1943. i 1944. godine vodile zajedno sa nemackom kop-
nenom vojskom uspe$ne borbe na zemlji na Siciliji, u
Italiji i u Francuskoj. Posebno je vredna paZnje njihova-
upornost 1944. godine u odbrani tvrdave Bresta.

Posle Staljingrada, produZilo se sa upotrebom glav-
nog dela sovjetskih biv§ih padobranskih trupa kao kop--
nenih snaga i one su bile stavljene pod komandu frontova
Crvene armije koji su se borili na severu kod Demjanska
i Stare Ruse, u centru na kurskom i orelskom frontu i na
jugu u velikim bitkama kroz koje je Crvena armija ponovo-
usla u Donbas i oslobodila veéi deo Ukrajine. Krajem 1943.
godine na istoénom frontu je situacija bila idealna za
Sovjete da upotrebe padobranske trupe za podrsku nadi--
ranja Crvene armije. Sovjetskoj vrhovnoj komandi bilo
je jasno da neprijatelj ne moZe viSe preduzimati ozbiljne
protivofanzivne poduhvate velikih razmera. Ispred sov-
jetskih trupa lezale su reke i veoma izduZene nemacke:
komunikacijske linije koje su prosto mamile Staljinove
padobrance. Nematke trupe su drZale nesigurna uporista
duZ reka Volhova, Lovata i Dnjepra i docnije na obalama
reka Odre, Pruta, Buga, Dnjestra, Berezine, Visle i dru--
gih reka. Sve viSe nematkih lovaca i protivavionskih to-
pova koji bi inaée mogli da prave pusto§ medu sporim:
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‘transportnim avionima i jedrilicama, odvlaéeni su sa isto-
€nog fronta za odbranu same Nemacke. Ali, produZilo se
sa upotrebom skoro svih biviih sovjetskih padobranskih
trupa u borbama na zemlji. U stvari, kad bi se imala pot-
puna statistika iz drugog svetskog rata (koja, prirodno,
neée nikada postojati) verovatno bi se videlo da su se
najmanje tri Eetvrtine borbi, koje su preduzimale pado-
branske formacije Nematke, SSSR-a, Japana, Italije,
Britanije i SAD, sastojale od njihovog u¢e$¢a u obitnim
bitkama na zemlji i da u veéini slu¢ajeva padobranci ¢ak
nisu ni prispeli na bojiste vazdu$nim putem.

Ipak su Sovjeti upotrebili padobranske trupe u skrom-
nim razmerama aprila 1944. godine, u jednoj kombinova-
noj desantnoj operaciji na Krimu. Taj tip vazdu$nodesan-
tne operacije, koja je sastavni deo borbe prednjeg e$elona
i koja pomaZe da se ostvari i ojaéa mostobran na nepri-
jateljskoj obali, skoro sigurno ¢e ostati uobifajeni vojni
obrazac buduée upotrebe padobranskih trupa. Postoje po-
nekad narocite meteoroloske teSkoée jer jedrilice i avioni,
kada lete preko mora, mogu nai¢i na jake vetrove. To se
desilo februara meseca 1945. godine, pri ameritkom vaz-
dusnom desantu na Koredzidor.*) Oko 2000 padobranaca
SAD baceno je na jednu malu zonu spu$tanja koja je bila
“u opasnoj blizini mora, u cilju podrske pomorskog desanta
kod San Hozea (San Jose**), na Filipinima. Operacija je
bila krajnje riskantna zbog lokalnih vetrova i opasnih
litica, ali u stvarnosti, bilo je svega 10 % izbadenih iz
stroja, 5to je bila samo polovina od o¢ekivanog broja gu-
bitaka. Padobranci su obisli jedno japansko utvrdenje na
vaznom komunikacijskom évoru u dolini. General Makar-
tur je bio tako zadovoljan tim vazdu$nodesantnim uspe-
‘hom da je izjavio sa optimistitkom veseloi¢u: ,KoredZi-
dor je Zivi dokaz da je pro§lo vreme stalnih tvrdava“. Ova
smela izjava mogla je delimiéno da rezultira iz ranijih

#) Ostrvee na ulazu u zaliv Manila, na Filipinima. — Prim.
prev.

##) Uvala na jugoistoénom delu ostrvea KoredZidor. — Prim.
“prev.,
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uspeha ameri¢kih padobranaca u toj istoj Filipinskoj
operaciji, koja je znacila tako mnogo za Makartura li¢no.
U ameri¢kom napadu na juzni Luzon, mesec dana pre
desanta na KoredZidor, padobranci ameri¢ke 11. vazdu-
Snodesantne divizije bili su zauzeli veoma vaZnu raskr-
snicu puteva. To je, ipak, bio ograniteni desant jadine
jednog puka. Komandant snaga na tom odseku, kako je
razumeo teSkote vazdudnodesantnih operacija, bio je
protiv upotrebe svoga vazduSnodesantnog puka viSe od
Jjednog dnevnog marSa ispred snaga kopnene vojske. Nje-
govo predosecanje teSkoca se pokazalo kao ta¢no. Desio se
prekid u odrzavanju veze koja je koordinirala iskakanje
padobranaca te se preko polovine njih spustilo izvan pla-
niranog podrué¢ja. Ali su najvazniji objekti bili zauzeti za-
hvaljujuéi lokalnoj slabosti japanskog otpora i ova ope-
racija je ubrzala nastupanje ka glavnom gradu Manili.

Vazdu$ni desant na Sieciliju, jula 1943. godine, orga-
nizovan kao podrska angloameri¢ke invazije, pokazao je
kako jaki vetrovi i drugi neotekivano rdavi meteoroloki
uslovi mogu skoro da upropaste jedrili¢arsku i padobran-
sku operaciju velikih razmera. Neiskustvo pilota jedrilica
1 aviona koji su ih teglili, takode je doprinelo da se upro-
pasti ta vazduSnodesantna operacija. Jak jugoistoéni ve-
tar, koji je povremeno dostizao ja¢inu oluje, skrenuo je
mnoge avione i jedrilice sa njihovog kursa. Neke jedri-
lice su se prerano odvojile od svojih aviona tegljaca i
viSe od 50 njih se spustilo u more, na 5—6 km od obale.
Neke jedrilice i padobranci su se spustili na udaljenju
¢itavih 60 km od planiranih zona. I ameri¢ki i britanski
padobranci su bili rastureni u male nepovezane grupe,
izmedu Likate i Notoa, te su se morali boriti skoro poje-
dina¢no. Ali, uprkos toga bio je ipak postignut vaZan
lokalni uspeh. Jedna grupa boraca, koja je izvrsila desant
jedrilicama, zauzela je jedan od glavnih objekata vazdu-
Snog desanta — most ,Ponte Grande“ (Veliki most), koji
je bio kljuéna tac¢ka za napredovanje ka luci Sirakuzi.

Vazdu$nodesantne snage u sicilijanskoj oeperaciji srele
su se sa svim uobi€ajenim teSko¢ama koje su skopéane sa

9 Vazdusina moé
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ovom vrstom operacija: sa teSkotama spustanja, prikup-
Ijanja na zemlji i skupljanja bafene opreme. Pored toga,
one su pretrpele viSe nego Sto se obitno mora pretrpeti,
ne samo zbog vetra i ostalih meteoroloskih uslova, nego
takode i od protivavionske vatre svojih trupa koja je pro-
uzrokovala znatne gubitke i oSteéenja aviona i jedrilica,
koji su po mraku skrenuli sa odredenog kursa. Da zabuna
bude jod veéa, sami Nemci su, da bi ojacali svoje odbram-
bene garnizone, malo pre toga bili spustili svoje pado-
branske trupe u neke od zona koje su bili izabrali savez-
nici za svoje vazduine desante. Bilo je nekih ¢udnovatih,
nepredvidenih susreta po mraku, izmedu padobranaca
obeju strana koji su se medusobno teSko raspoznavali.

Vazdu$nodesantne nevolje na pradnjavim parcelama
maslinjaka Sicilije, jula 1943. godine, kao i teSkoce ope-
racija 9 meseci pre toga na poljima AlZzira i Tunisa, nisu
se ponovile na dan ,D“, u leto 1944. godine, kada je vaz-
duSnodesantna operacija prethodila operaciji ,overlord"“.
Pouke iz proslih greSaka i neprilika su iskoriSéene. Vaz-
dusnodesantne trupe su dovezene letelicama na prava
mesta, gubici su bili mali i bili su dostignuti svi prvi ci-
Ijevi koji su bili postavljeni ovim trupama. Posebno su
jedrilicarske trupe uspeSno zauzele mostove preko reke
Orne i Kanskog kanala. Oni su pali brzo i neoSteé¢eni u
ruke vazdu$nodesantnih boraca, koji su ih odrZzali u toku
nekoliko sati, dok se nisu iskrcale i sa njima spojile trupe
pomorskog desanta.

Britanske i ameri¢ke vazdusnodesantne trupe su os-
tvarile i mnogo drugih podviga drZeéi se ¢vrsto na de-
lovima mostobrana i pomaZuéi da se gotovo u toku prvog,
najvaZnijeg dana desanta u Normandiji uspostavi desantna
osnovica za anglo-ameri¢ke snage. One su se borile sa
nemadkim snajperistima, artiljerijom, tenkovima i izdr-
Zavale su lokalne protivnapade. Na ameritkom odseku
vazdusnodesantne trupe su tesko stradale u borbi za spa-
janje dvaju odseka njihovog mostobrana, mada su njihovi
podetni gubici, koje su pretrpeli u toku samog spustanja,
bili sasvim podnosljivi. Rezultati koji su postignuti na dan
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,D“ u potpunosti su opravdali masovnu upotrebu vazdu-
$nodesantnih trupa, kao dela prednjeg eSelona u pomor-
skodesantnoj operaciji. Ta operacija sluZi kao uspeli obra-
zac za buduée vazdusne desante te wvrste. Ali, uprkos
velikog uspeha koji je bio postignut, tesko je, posle ¢itanja
sluzbenih izveStaja o tim borbama, izbeti ose¢aju da je i
u ovoj vazduSnodesantnoj operaciji uspeh visio o koncu.
Neposredno posle spustanja, pometnja je, izgleda, neizbe-
Zna a Jaéma nepn;atel]skog otpora u zonama spustanja
veoma je neizvesna i nju je skoro nemoguée unapred
proceniti.

Jedan od najdomisljatijih planova za upotrebu vaz-
dusnodesantnih snaga sastavio je general Vingejt (Win-
gate), u proleée 1944. godine, za operacije svojih vazdu-
$nodesantnih odeljenja u Burmi. Grupe za duboko prodi-
ranje, kako su nazivane te snage, vrsile su i ranije pohode
iza japanskih linija da bi ¢inile prepade na njihove komu-
nikacije u Burmi. Ali, ovoga puta je bila formirana spe-
cijalna vazduhoplovna grupa koja je imala zadatak da
spusta, snabdeva i evakuiSe Vingejtova odeljenja za du-
boko prodiranje. Ona je imala preko 200 jedrilica, neSto
helikoptera, lovackih aviona, srednjih bombardera, izvi-
dackih aviona i oko 25 transportnih aviona. Iako je avi-
onima bilo ukupno prebac¢eno oko 10 000 odabranih boraca
u podrudje zapadno i severno od Mandaleja sa zadatkom
da vrie prepade i druga uznemiravajuéa dejstva protiv
japanske divizije koja se borila protiv kineskih i ameri¢kih
trupa, bilo je mnogo haosa i pometnje pre no 3to je bio
postignut izvestan uspeh u ovoj operaciji. Trupe, tovarne
mazge, topovi, buldoieri, automobili i druga oprema bili
su uspeSno prevozeni vazduSnim putem na tri poletno-
sletne staze koje su slikovito nazvane: ,Brodvej“, ,Blek-
pul“ i ,Aberdin“. Medutim, na drugoj jednoj poletno-
sletnoj stazi moglo je do¢i do opasne guzve, da u posled-
njem trenutku nije fotografskim izvidanjem otkriveno da
je preko nje, da bi se uéinila neupotrebljivom, navuéeno
veliko drveée. Vingejt je, u stvari, bio zabranio aerofoto-
izvidanje podrué¢ja desanta radi ofuvanja tajnosti i bio je

g+
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reSen da pripremu desanta zavrSi ne znajuéi u kakvom je
stanju tle terena za sletanje njegovih aviona. VazduSno-
desantne operacije se, bez intenzivnog prethodnog izvi-
danja, mogu zavr§iti velikom nesrecom.

Kada su jedrilice na Vingejtovim vazdu$nodesantnim
odeljenjima poletele ka ,Brodveju“, uzad za njihovu vuéu
su se prekinula te su neke od njih prerano sletele na svoju
a neke na neprijateljsku teritoriju. Jedrilicama koje su
prve sletele bili su, na terenu odredenom za sletanje, oSte-
¢eni stajni trapovi zbog upadanja u jarkove i jame sa vo-
dom za bivole. One nisu mogle biti sklonjene i zato su u
njih udarale ostale jedrilice koje su sletale za njima. Skoro
sve jedrilice koje su stigle do ,,Brodveja“ bile su polom-
ljene ili oste¢ene. Ipak, bez oftetenja se spustilo vise od
500 ljudi i 30 tona najnuznijeg materijala. Jedna poletno-
sletna staza je pripremljena u roku od 24 sata i u toku sle-
deéih 5 dana transportni avioni su na nju sletali i sa nje
poletali i dovozili ljude, stoku i sredstva za Zivot i borbu.
Ostale poletno-sletne staze su bile dovrSene kasnije, u
martu. Preko 1000 avio-poletanja jedrilica i transportnih
aviona je izvrSeno u tom mesecu i oni su omoguéili da
oko 10000 ljudi izvr$ava uznemiravajuéa dejstva protiv
jedne japanske divizije, znatno iza njenoga fronta. Ali,
ta jedinica nije postigla uspeh koji je otekivan, tj. pot-
punu izolaciju japanske 18. divizije. Vingejtova vazdusno-
desantna odeljenja su se nadala da ¢e Japancima, preki-
dajuéi njihove komunikacije, onemoguéiti snabdevanje.
Ali, Japanci su napadom u blizini Imfala (Imphal), nado-
knadili najvaZnija sredstva za Zivot i borbu i stvorili zalihe
otimanjem britanskih sredstava, ba$ kad je potelo sletanje
Vingejtovih snaga. Ova specijalna jedinica vazduSnode-
santnih trupa za duboko prodiranje konagno je evakui-
sana vazdu$nim putem, avgusta meseca. Neki delovi tih
trupa su se borili blizu 6 meseci. Njihovim dejstvima u
Burmi stvoren je novi obrazac za upotrebu vazduSnode-
santnih trupa. Taj obrazac je posebno podesan za rato-
vanje na kopnu u mnogim podruéjima Azije, Srednjeg
istoka i Afrike, gde ée komunikacije verovatno biti retke
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a odbrambene kopnene i avijacijske snage rasute u malim
grupama. U takvim okolnostima, vazdu$nodesantne snage
mogu da vrSe prepade i da razaraju iza neprijateljskih
linija u velikim razmerama i da dejstvuju kao snage orga-
nizovane i koordinirane gerile. One bi ¢ak mogle u bu-
duénosti zarobljavati i pobedivati neprijateljske odrede
u pozadini. Vingejtove wvazduSnodesantne operacije u
Burmi zamiSljene, organizovane i izvrSavane po najneor-
todoksnijim, samo za tu priliku stvorenim smernicama.
pruzile su novi i domisljat obrazac za buduéu upotrebu
vazdusnodesantnih trupa.

Najneobiénija upotreba padobranaca u drugom svet-
skom ratu, moZda je bila u vreme nemaéke protivofanzive
u Ardenima, decembra 1944. godine. Pored uobi¢ajenih
zadataka zauzimanja mostova i raskrsnica puteva, bili su
odredeni delovi jednog bataljona nemalkih padobranaca
da &ire strah i zabunu iza ameri¢kih linija. To su bili de-
lovi jedne specijalno obuéene tenkovske brigade, pod ko-
mandom Skorcenija, koji je komandovao i grupom nema-
¢kih padobranaca $to su bili spasli Musolinija septembra
1943. godine. U ardenskoj bici su ti diverzanti i teroristi
bili obuc¢eni u zaplenjene ameri¢ke uniforme i govorili su
engleski sa tatnim ameri¢kim akcentom. Oni su bili uve-
Zbani po americkom pravilu strojeve obuke, izuéili su
engleski jezik onako kako se on govori u Americi i po-
znavali su ameritke oznake rodova i ¢inova i organizaciju
vojske. Ipak je malo ovih padobranaca diverzanata stupilo
u dejstvo. Od 106 nemadckih aviona koji su poleteli nose¢i
padobrance i diverzante, samo je 35 njih stiglo u odre-
dena podruéja za bacanje padobranaca. Jak vetar dovrsio
je rasturanje jedne formacije aviona koja je veé bila ra-
suta usled loSe navigacije. Mnogi padobranci koji su bili
skoéili pretrpeli su povrede na borom po$umljenim pre-
delima Ardena. Udarne jedinice u zaplenjenim amerié-
kim dzipovima su izvr§ile skoro sve diverzantske zadatke
spretavanja saobracaja, Sirenja laZnih vesti o nematkom
nadiranju i zadatke stvaranja maksimalnog nereda pozadi
saveznic¢kih linija. Amerikanci su brzo reagovali. Oni su



134 ESER LI

u medusobnom razgovoru postavljali*) oStroumna pitanja
o futbalskim i bezbol-timovima i o geografskim detaljima
pojedinih krajeva SAD. Nemci u ameritkim uniformama
nisu mogli da izdrZe takve ispite i ubrzo su zarobljeni ili
poubijani. Iako su te diverzantske akcije bile u suprotno-
sti sa medunarodnim ratnim pravom, to je u stvari bila
nova smernica taktike: da se padobranci upotrebljavaju
ne za zauzimanje specijalnih objekata, nego da stvaraju
opStu uznemirenost, klonulost duha i paniku u redovima
protivnika. To je bila vrsta sasredenog gerilskog ratovanja -
iza neprijateljskih linija u cilju da se izazove lokalno ra-
sulo u njihovim redovima. Verovatno ¢e se ta taktika pri-
menjivati viSe u buduénosti. Da su anglo-ameri¢ke snage
kopnene vojske bile podrzane u leto 1944. godine takvim
vazdus$nodesantnim operacijama u isto¢noj Francuskoj,
mogla se viSe ubrzati pobeda na zapadu.

Iz raznih primera upotrebe padobranskih i ostalih
vazdu$nodesantnih operacija iz drugog svetskog rata, koji
su izneti, moguée je predvideti neka buduéa operativna
stremljenja. Mora se uzeti u obzir neprekidno menjanje
novog naoruzanja, nadzvuénih lovaca, vodenih projektila
pa ¢Cak i atomskih bombi i artiljerijskih zrna. Da 1i ¢e
zbog tih i drugih oruda i tehni¢kih usavrSavanja, vazdu-
$nodesantne trupe postati osetljivije no $to su bile u pro-
Slosti? U celini uzev hoée. Razlika u brzini izmedu tran-
sportnih aviona i vu€enih jedrilica s jedne, i lovaca s druge
strane, bila je u drugom svetskom ratu oko 320—400 km/
¢as. Ta razlika je danas veéa i verovatno ¢e takva ostati.
Zadatak lovaca velike brzine, koji prate sporoleteée tran-
sportne avione i jedrilice, neSto je tezi i verovatno nece
postati lak$i u buduénosti. Vodeni projektili ¢e biti opa-
sniji za transportne avione nego ¢ak i protivavionska vatra
sa radarskim upravljanjem, a opSte uvodenje topova ve-
¢eg kalibra u naoruzanje aviona omogucice lovackim avi-
onima da jedrilicama nanose mnogo ozbiljnija oSte¢enja.
Atomsko artiljerijsko zrno ili radiom vodeni avion sa

*) To jesf onim vojnicima u americkoj uniformi koje nisu
poznavali. — Prim. prev.



PADOBRANSKE I VAZDUSNODESANTNE JEDINICE 135

atomskom bojevom glavom moZe da razori zonu spustanja
vazdusnih desanata, te zadaci dotura sredstava pomocu
jedrilica koje bi se spustale na sletne staze, mogu postati
tako tezak posao da se o njegovom ishodu ne moZe nista
unapred reé¢i. UsavrSavanje uredaja i iskustava za stva-
ranje radio-smetnji doveSée do toga da &e navigacijske
opreme i radio-veze biti ubuduée podloZnije smetnjama
i ometanjima no $to su bili u proslosti.

U kojim ée se prilikama vazduSnodesantne trupe
moéi da upotrebe sa izgledom na uspeh? U prvom redu u
operacijama sli¢nim skora¥njim ratovima u Indokini i
Malaji, gde nije upotrebljena ve¢ina savremenih atom-
skih i vodenih oruda, radio-protivmera i nadzvuénih lo-
vaca. No ¢ak i u takvim slu¢ajevima, one bi bile osetljive
ako bi lokalni otpor bio iole jak. Izgleda da ¢e se one uvek
morati upotrebljavati kada to bude nametala nuzda iako
za savladivanje postojeéih teSko¢a one nisu osposobljene.
Takav je bio slu¢aj u poslednjoj godini rata u Indokini. U
proleée 1954. godine utvrdeni logor Dien Bien Fu, koji su
drzali Francuzi, bio je pod jakim i stalnim napadima Ho
8i Minovih (vijetminskih) snaga i izolovan od glavnine
francuskih trupa. Kako nije bilo neprijateljskog otpora
u vazduhu, transportni avioni koji su prenosili padobran-
ske trupe radi poja&anja, mogli su da lete do Dien Bien
Fua. Ali, rdavo vreme, minska polja i bodljikave Zice u
zonama spu$tanja, koje su bile u uskoj dolini, kao i arti-
ljerijska i mitraljeska vatra, ograniéili su to pojatanje na
neefikasnu koli¢inu. Uvek ée postojati iskuSenje da se
vazdugnodesantne trupe poSalju u pomo¢ opkoljenim po-
sadama. No, ako nema izgleda za spajanje opkoljene po-
sade sa glavninom trupa, uz doprinos odeljenja koja se
vazduhom %alju u pomo¢, tada ta operacija znali samo
prosto Zrtvovanje vazdusnodesantnih jedinica. Treba ipak
dodati da su transportni avioni iz Dien Bien Fua odvozili
i ranjenike i bacali Zivotno vaZna sredstva, koja su omo-
guéila garnizonu da se bori i prezivi.

Medutim, u jednom globusnom ili interkontinental-
nom sukobu u buduénosti, verovatno ¢e uvek biti fron-
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tova na kojima neée biti izgleda da ¢ée se naiéi na skon-
centrisanu odbranu. Vazdus$nodesantne trupe ée, takode,
biti uspesno upotrebljavane u malim grupama da potpo-
mognu otpor i ,podzemne“ pokrete, da pokrenu gerilski
rat ili da vrSe diverzije. One takode mogu biti vesto upo-
trebljene u sadejstvu sa trupama koje uspesno nastupaju,
u cilju prekidanja komunikacija armije koja se povlaéi,
povetanja pometnje pri povlatenju Sirenjem laZnih gla-
sova, unoSenjem nemira i izdavanjem laZnih naredenja
trupama u pozadini neprijateljskog fronta. Vazdusnode-
santne trupe ¢ée uvek biti dragocene kao prednji efelon u
pomorskodesantnoj operaciji. Ovo se, po svoj prilici,
nec¢e preduzimati dok se lokalna vazduina nadmoénost ne
osigura u znatnom stepenu i dok se neprijateljska od-
brana ozbiljno ne oslabi, pre no §to se ukrcaju desantne
snage. Tip nekadaSnjih operacija u Normandiji, na Sici-
liji, Krimu i KoredZidoru verovatno ée se ponavljati, fak
i u doba hidrogenske i atomske bombe. Ostrva koja su
povoljno postavljena u strategijskom pogledu, kao Malta,
Rodos, Krit, atoli*) u Pacifiku i Azori, koja mogu pruZiti
pomorske i vazduhoplovne baze, verovatno ée uvek biti
objekti vazduSnodesantnih trupa, bilo da se upotrebljavaju
kao juriSne snage bilo da se Salju kao hitna pojadanja,
sli¢no prebacivanju vazdu$nodesantnih trupa iz Britanije
na Kipar, 1953. godine, kada je Egipat postao centar
nemira,

Kao i u proslosti, vazdusnodesantne trupe ée biti ve-
oma osetljive na nepovoljne meteoroloske uslove i nepri-
jateljsku vatru, prosto zato $to se prevoze avionima i ne
mogu lako odgovoriti vatrom u punoj meri, sve dok se ne
spuste na zemlju i pregrupisu za borbu. Zbog stalnog po-
vecanja potreba za transportnim avionima i helikopterima
u savremenom ratu, za izvrSenje mnogih novih i starih
zadataka, ni jedna drZava, verovatno, neée biti u stanju
da izvrSi mnoStvo vazdusnodesantnih napada velikih raz-
mera, U stvari, izgleda da ¢e dana$nji i buduéi padobranci

*) Niska ostrva prstenastog oblika, sa plitkim jezerom u sre-
dini; postala su naslojavanjem korala. — Prim. prev.
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svojoj zemlji najéeSée sluZiti kao deo elitnih udarnih
trupa, spremnih da podu ma gde, mozda avionima, a mo-
%da i peSice, gde je borba teska i gde se trazi napadni duh.
Mo#da na padobrance treba prvenstveno gledati kao na
_komandose“, koji su takode uvezbavani da se spustaju
padobranima. MoZda je najekonomiénije organizovanje sa-
vremenih vazdu$nodesantnih trupa u tome da se one obuge
za borbu na zemlji, na obalama i u zonama njihovog spu-
Stanja i da one obrazuju deo nacionalnih snaga koman-
dosa, koji se, slitno gardi i britanskoj i ameri¢koj mor-
nari¢koj pesadiji, $Salju tamo gde se borba vodi pod naj-
tezim okolnostima.



VI
TRANSPORTNA AVIJACIJA

Zivimo u doba u kome je potraznja za transportnim
avionima i helikopterima veéa no ikada ranije i to kako
za civilne tako i za vojne potrebe. U prvom svetskom ratu
nije bilo regularnih jedinica za vazdu¥ni transport, iako
su avioni katkada koriS¢éeni po nuZdi za bacanje hrane i
sredstava trupama na zapadnom frontu. U prvoj deceniji
- posle toga rata transport ljudi, opreme i robe razvijao se
uglavnom u oblasti civilne avijacije. Vazduhoplovne kom-
panije Britanije, Nemacke, Francuske, SSSR-a i SAD po-
stepeno su otvarale vazdusne linije preko Evrope, Atlan-
tskog okeana, Afrike i Azije. Stvaranje velikih jedinica
vazduSnodesantnih trupa tridesetih godina u Nemackoj i
SSSR-u, ubrzalo je potrebu za regularnim vojnim vazdu-
Snotransportnim jedinicama. Drugi svetski rat je jasno
pokazao da je vazdu$ni transport vrlo vaZan ne samo za
vazduSnodesantne operacije, nego i za veéinu vidova sa-
vremenog ratovanja, u kome i kopnene vojske i ratna®va-
zduhoplovstva moraju biti pokretni.

U prvoj deceniji posle drugog svetskog rata, znadaj
transportne avijacije, a posebno nove vrste letelica —
helikoptera, stalno je dolazio do izraZaja u ratovima u
Malaji, Koreji i Indokini. Berlinski ,vazdu$ni most* iz
1950. godine pokazao je da vazdudni transport moZe da
bude i odluéujuée politi¢ko orude. U doba atomskih i hi-
drogenskih bombi, armiji ¢e trebati sve viSe transportnih
aviona i helikoptera za ostvarenje rastresitog rasporeda
snaga i sredstava i gipku upotrebu snaga na pojedinim
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mestima. Za helikopterima ¢ée sigurno biti velika potreba
u protivpodmorni¢kom ratu i oni takode mogu biti veoma
potrebni za odbranu gradanstva. Potrebe za vazduSnim
transportnim sredstvima savremenog doba su nesumnjivo
veée no §to ih mogu zadovoljiti nacionalne ekonomije i
budZeti narodne odbrane. Organi planiranja narodne od-
brane moraée da kresu zahteve kopnene vojske, mornarice
i vazduhoplovstva, pa i pokretnih civilnih odbrambenih
snaga za vazdu$nim transportnim sredstvima, koje ¢e oni
sigurno postavljati.

Vojni vazdusni transport ogromno duguje civilnoj
avijaciji. U svom drugom sluzbenom referatu ministru
rata (od 27. februara 1945), general Arnold je odao pri-
znanje pomoéi koju su u-drugom svetskom ratu pruzile
civilne vazduhoplovne kompanije SAD, stiuéi iz dana u
dan nova iskustva u izvrSenju zadataka vazduSnog tran-
sportovanja velikog obima. Civilne vazduhoplovne kom-
panije su, doista, dale avione i ostala vazduhoplovna
sredstva, uvezbano ljudstvo i aerodrome i prenosile su
svoje operativno iskustvo svim glavnim ucesnicima dru-
gog svetskog rata. Nemacka se time mozda, najvise kori-
stila. ,Lufthanza“, nemaé¢ka civilna vazduhoplovna kom-
panija, stvarno. je potetkom dvadesetih godina postavila
temelje nemackog ratnog vazduhoplovstva, izgradnjom
aerodroma i radio-stanica, organizacijom meteoroloske
sluzbe i ispitivanjem buduéih vojnih aviona kao 5to su
bili: tromotorni bombarderskotransportni avion ,junkers
52¢, dvomotorni bombarderski avion Jhajnkel“, éetvoro-
motorni ,foke vulf 200 i hidroavion na ¢amac ,dornije®.
U sadagnje doba mlazne avijacije, iskustvo koje se stite
u civilnom kori§éenju mlaznih putni¢kih aviona ,komet®,
britanija® i ,vajkaunt®, i ameritko iskustvo sa civilnim
i vojnim transportnim avionom ,boing 707, doprinece
znatno lak$oj upotrebi vojnih mlaznih transportnih avi-
ona s kraja pedesetih godina, kao Sto su ,vikers 1000“ i
ameritki treidvind.“*) SSSR, u svojim poletnim upinja-
njima da stvori dvadesetih godina prve vazduhoplovne

*) Tradewind — pasat, pasatni vetar. — Prim. prev.
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jedinice, bio je u mogué¢nosti da privuée ljudstvo i da se
koristi iskustvom svoje prve gradanske vazduhoplovne
kompanije ,dereluft, koja je bila organizovana uz pomoé
nemackih inZinjera i konstruktora aviona kao, na primer,
Junkersom. U toku poslednjih trideset godina sovjetska
civilna avijacija bila je potpuno objedinjena sa sovjet-
skim ratnim vazduhoplovstvom. Posada sovjetskih vojnih
transportnih aviona i posade gradanske avijacije mogu se
medusobno zamenjivati lako i bez formalnosti. StaviSe,
najvisi rukovodioci sovjetske civilne avijacije, kao i mno-
gi konstruktori aviona, imaju vojna zvanja i polozaje.

Vrednost tesne povezanosti izmedu civilnog i vojnog
vazduSnog transporta se ne jednom pokazala u ratu i miru.
Kada su Nemci prodrli u Norvesku aprila 1940. godine,
oni su koristili neke od svojih ratnih pomorskih avijacij-
skih jedinica, koje su bile naoruZane hidroavionima ,dor-
nije* i ,hajnkel“, kao vojne transportne avione za nuzdu,
da bi prevezli vazdusnim putem opremu i sredstva snab-
devanja u fjordove juzne Norvegke. Iskustvo koje su ste-
kli tridesetih godina, kada su tim avionima saobraéali sa
Norveskom pod okriljem nemagkih civilnih vazduhoplov-
nih kompanija, nauéilo ih je kako najbolje da tovare i da
upravljaju tim masinama kao teretnim i putni¢kim avi-
onima. Oni su takode stekli veliko iskustvo u sletanju
hidroavionima u norveske fjordove.

U leto 1942. godine, na indijsko-burmanskom ratitu,
Edi Rikenbeker, sa svojim obiljem iskustva iz ameritke
civilne avijacije, bio je u stanju da otkloni neke tamognje
ameritke teSko¢e u organizaciji. U to vreme, na tom rati-
Stu su dejstvovale i civilna i vojna transportna avijacija,
a ispunjenje zadataka vojnih jedinica bilo je znatno sla-
bije. Rikenbeker je primenio nadin rada civilnih vazduho-
plovnih kompanija i pomogao je da se postigne bolji re-
zultat kod vojnih jedinica, u vreme kada su prevozi
vazduS$nim putem za Kinu bili od vrlo velikog znadaja.
Berlinski ,vazdu$ni most“ iz 1949—1950. godine, i tran-
* sportovanje vazduSnim putem prvih dana korejskog rata,
takode su zahtevali udruZene napore vojne i civilne tran-
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sportne avijacije. I poplave u Holandiji 1953. godine su
pokazale da vojni i eivilni helikopteri mogu da odigraju
vrlo vaZnu ulogu u spasavanju i pomoc¢i stanovni§tvu. Ovo
je bila jedna od mnogih prilika u kojima je vojna tran-
sportna avijacija upotrebljena za pomo¢ stanovniStvu i za
dobrotvorne zadatke.

U tome je, odista, velika korisnost transportnih aviona
i helikoptera. Oni su najmanje borbeni od svih vrsta avi-
ona i povetanje transportnog vazduhoplovstva jedne dr-
Jave mo¥e pomoéi u velikom broju miroljubivih uloga.
Postoje avioni kojima se prevozi meso iz Australije do
prekomorskih kupaca i takvi kojima se prevozi voce iz
Francuske i Italije u Britaniju i Skandinaviju. Avionima
se prevoze poStanske posiljke, hrana i lekari u udaljene
krajeve severne Aljaske. Helikopteri pomaZu u otvaranju
rudnika aluminijuma u Kanadi, u spasavanju planinara
na Alpima i u lovu na kitove u vodama Arktika.

U ratu se transportna avijacija koristi za spasavanje
ljudskih Zivota prevoZenjem ranjenika od ranjenic¢kih pri-
hvatnica na frontu do glavnih bolnica i za spasavanje le-
tata koji su se padobranom prinudno spustili na otvoreno
more. Nematko ratno vazduhoplovstvo, koje je prvo od
svih ratnih vazduhoplovstava imalo veliku flotu tran-
sportnih aviona pre drugog svetskog rata, koristilo je za
vreme prodiranja u Francusku i Flandriju stotine tran-
sportnih aviona za evakuaciju svojih ranjenika. Britansko
i ameri¢ko ratno vazduhoplovstvo je to isto radilo Cetiri
godine kasnije. U Malaji i Koreji su helikopteri i tran-
sportni avioni potetkom pedesetih godina spasli mnoge
sivote brzim prevoZenjem ranjenika u bolnice, gde im se
mogla ukazivati efikasna pomo¢. U doba atomskih i hidro-
genskih bombi, organi koji planiraju razvoj vazduhoplov-
stva sigurno ée razvijati manje bombardera a viSe tran-
sportnih aviona i helikoptera. Broj gradana ranjenih ili
opetenih tokom atomskih napada i vojnih lica izloZenih
atomskoj artiljerijskoj vatri bi¢e ve¢i no u drugom svet-
skom ratu. Potreba za bolnitkom negom i sanitetskom
sluzbom biée veéa no ikada ranije. Transportni avioni i
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helikopteri mogu doprineti da sanitetska sluzba lake radi.
To narotito vazi za helikoptere. StaviSe, ako hidrogenska
bomba obezbeduje mir time $to je perspektiva rata isuvise
‘strahovita, transportni avioni i helikopteri mogu dobro da
posluze narodu poveéavaju¢i moguénosti lokalnog vazdu-
Snog saobracaja, pomaganjem u premeravanju zemljiSta i
spasavanjem ljudi sa brodova koji tonu u morima.

Sve do drugog svetskog rata vojne vlasti nisu mislile
ozbiljno na organizaciju spasavanja na moru pomoéu avi-
jacije. Ranije je posada aviona koji bi stradao nad morem
¢esto bila ostavljena svojoj sudbini. Nemeci su prvi, u pro-
le¢e 1940. godine, sa jednom eskadrilom hidroaviona, uveli
sluzbu spasavanja na moru pomo¢u aviona. Kasnije je i u
britanskom i ameri¢kom ratnom vazduhoplovstvu uvedena
ova grana avijacije. U eri vazduhoplovstva u kojoj se od
posada savremenih tesSkih bombardera traZe sve visi kva-
litet i veca vitnost, bice od veéeg znataja no ikada ranije
da se one spasavaju iz mora i okeana. TeSki bombarder
krajem pedesetih godina ¢e imati takti¢ki radijus od naj-
manje 3000—4000 km. Ako treba leteti iz SSSR-a u SAD
ili obratno, ili iz Britanije u Evropu ili Aziju, marS-rute
moraju iéi iznad vodenih prostranstava. Zbog toga, u sa-
vremeno doba strategijskog bombardovanja, sluzba spa-
savanja na moru pomoc¢u aviona mora imati vec¢i prioritet.
MoZe postati neophodno da se na trgovackim brodovima
u konvoju raspolaze helikopterima koji bi radili u sastavu
sluZbe spasavanja na moru. Mozda ¢e se i hidroavion na
¢amace, koji je bio relativno zanemaren u prvoj deceniji
posle drugog svetskog rata, vratiti na svoju raniju poziciju
u pogledu znaéaja za upotrebu u ulozi transportnog aviona -
u miru i veoma vaZnog sredstva za spasavanje na moru
i za vazdusni transport u ratu.

TeSko je razumeti za$to su hidroavioni na ¢amac bili
potpuno zanemareni u deceniji mlaznjaka koja je nastu-
pila posle drugog svetskog rata. Nesumnjivo je da je nji-
hova gradnja skupa i da je ponekad teSko naéi povoljna
sidri$ta za njih. U godinama neposredno posle rata posto-
jalo je, naravno, obilje aerodroma i lovac¢kih i bombar-
derskih aviona za ratovanje na kopnu. Razvoju transport-
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nih i protivpodmornigkih aviona pridavan je manji znacaj .
no u proslosti te su tako hidroavioni na ¢amac neizbeZno
zapostavljeni. U drugom svetskom ratu, britanski hidro-
avioni na ¢amac ,sanderlend“ i americki Hkatalina“,
dokazali su svoju vrednost i u redovnoj upotrebi i pri
koriséenju u sluéajevima nuzde za transport i za protiv-
podmorni¢ku borbu. Oni koji su se 1941. godine spasli
sanderlendom* od propasti na Kritu i oni koji su zahva-
ljujuéi ,katalini“ umakli juriSu Japanaca na Filipine i
holandsku Istoénu Indiju, imaée razloga da budu naroéito
odlutni u korist hidroaviona na éamac. U korejskom ratu,
nekoliko ,,sanderlenda“ je izvrSilo preko 1500 avio-pole-
tanja, kao da su hteli da podsete one iz aeronautickog
sveta koji su ih prezirali da hidroavioni na tamac imaju
u stvarnom svetu svoje potpuno zasluZzeno mesto. Pot-
puno je sigurno da ¢e se u buduénosti hidroavioni na
¢amac opet vratiti u milost. Jedan znak za to jeste ¢inje-
nica da je, posle jedne decenije relativnog zanemarivanja,
Konvejerov*) hidroavion na ¢amac ,treidvind® od 80
tona, sa 4 mlazna motora, u prolete 1954. godine bio u
serijskoj proizvodnji za ratnu mornaricu SAD. Javljalo se
da su Sovijeti u leto 1953. godine, sa jedne baze u Crnom
moru, vriili probne letove prototipa njihovog prvog mla-
znog hidroaviona na ¢amac.

Potencijalna veli¢ina hidroaviona na tamac je manje
ograni¢ena nego aviona, te tako on moZe da bude idealno
prenosno sredstvo za motor na atomski pogon, koji je veé
od 1951. godine u razvoju za ratna vazduhoplovstva SAD,
Britanije i SSSR. Izolaciona oprema koja je potrebna radi
zaStite posade od gama-zrakova koje ispuSta motor na nu-
klearni pogon, moze se lakSe ugraditi u veliki hidroavion
na éamac nego u manji avion. StaviSe, savremeni hidro--
avion na amac ima otporniji trup koji mu omoguéava da
se na okeanskoj puéini popunjava gorivom i ubojnim
sredstvima. Zbog toga u Sezdesetim godinama mogli bi-
smo videti da su hidroavioni na ¢amac opet na velikoj ceni
kao veoma vaZan elemenat u strategijskom vazduSnom.

*) Convair je fabrika aviona u SAD. — Prim. prev.



144 ESER LI

‘transportu, na putni¢kim vazdugnim linijama i kao avioni
za protivpodmornitko ratovanje i za spasavanje na moru.
Ipak, posmatrano u celini hidroavioni na ¢amac nisu imali
znatajniju ulogu od aviona ni u jednom od velikih pre-
‘voZenja vazduSnim putem u drugom svetskom ratu. Cak
i za vreme nematke invazije u Norvesku oni su bili od
-drugorazrednog zna¢aja u odnosu na transportne avione
»junkers 52¢. No, dokle god se iz strategijskih razloga,
‘budu morale odrZavati vazduhoplovne baze, koje su izlo-
Zene teSkim bombarderskim napadima, hidroavioni na &a-
mac mogu biti neophodni, da bi se, sa njihovih manje
izloZenih baza, mogle u punom obimu vrditi operacije
transportovanja i borbe protiv podmornica.

Jedno od najva¥nijih pitanja koje treba postaviti o
‘transportnoj avijaciji je pitanje: u kojoj meri ona moze
‘da podrZava dejstva kopnene vojske? MoZe 1i ona da, kao
najvaZnije sredstvo za prenos potreba, zameni Zeleznitki
1 drumski saobraéaj? U kom Opsegu ona moZe da zameni
‘trgovatko brodovlje? MoZe li, na primer, transportna avi-
jacija da obavlja uvoz najvaZznijih sredstava u Britaniju
i Evropu, u slu¢aju da se zapadne sile angazuju u nov
svetski rat? Drugi svetski rat nam pruZa dovoljno primera
koji dozvoljavaju realno razmatranje o moguénostima u
budué¢nosti; primera koji nam kazuju kada je transportna
-avijacija uspevala a kada nije uspevala da podr¥i armije
‘na bojistu,

Jedan od najranijih primera kada su snage kopnene
vojske stvarno zavisile od dotura vazdugnim putem desio
se na istotnom frontu, u ratu izmedu Nemacke i SSSR,
zimi 1941/42. godine. Delovi nemacke 16, armije, u jaéini
'3—4 divizije, bili su odseéeni u dubokom snegu, u blizini
"Stare Ruse, na moskovsko-lenjingradskom frontu. Oni su
nekoliko meseci uspegno snabdevani vazdu$nim putem.
Ali, zatim, pri kraju 1942, godine, doSao je nemadki neu-
‘speh u pokusaju snabdevanja Paulusove armije kod Sta-
ljingrada i doturanja goriva Romelu u severnoj Africi.
‘Staljingrad je, istina, primer i uspeha i neuspeha tran-
Sportne avijacije. Nemei nisu uspeli zato $to su Sovjeti



TRANSPORTNA AVIJACITA 145

imali izrazitu lokalnu vazdu$nu nadmocnost i zato Sto je
njihova transportna avijacija bila osrednje jatine bom-
bardera tipa ,hajnkel®, protivpodmorni¢kih aviona ,foke
vulf 200¢ i novih Getvoromotornih bombardera Lhajnkel
177¢, sa ostacima transportnih jedinica naoruZanih avio-
nima ,junkers 52. S druge strane, Sovjeti su uspeli da
iz podrutja Moskve prevezu nekoliko divizija nekadasnjih
padobranskih trupa, koje su izvriile preokret u staljin-
gradskoj bici. Oni su upotrebili sve raspolozive bombar-
derske i transportne avione za izvrienje ovoga zadatka. U
to vreme oni nisu imali nekih drugih potreba za tran-
sportnom avijaecijom.

Nemeci i Italijani su u Sredozemlju uporno pokusavali
da, u toku perioda krize kod Alamejna, pomocéu bombar-
derskih i transportnih aviona snabdeju Romela sa toliko
vaznim gorivom u ubojnim sredstvima, kada su britanske
pomorske i avijacijske snage stvarno bile onemogucile
Osovini da plovi preko Sredozemnog mora. Ali su Nemeci
takode imali svoje druge potrebe za transportnom avija-
cijom na tri velika fronta, na zapadu, na istoku i na Sre-
dozemlju. Koliko je za njih tada bilo drukéije stanje u
uporedenju sa proleéem 1941. godine, kada su oni mogli
da iskoriste transportnu avijaciju za izvrSenje munjevitog
pregrupisavanja svojih snaga za operacije na Balkanu. Kao
u ranijim slu¢ajevima operacija u Norveskoj u proleée
1940. godine, i u Flandriji u leto iste godine, komanda
nematkih oruzanih snaga je mogla primeniti koncentri-
sanu podrsku od 500 transportnih aviona, bez obaziranja
unazad.

To je, naravno, klju¢no pitanje u vazdus$nom tran-
sportu. Koliko ima raspoloZivih aviona za izvrSenje zada-
taka? Koliko ih je potrebno za izvrienje zadataka? Rat u
Evropi i na Pacifiku obiluje primerima kako moze biti
znatajan vazdu$ni transport i kako su za njega Cesto bile
nedovoljne snage kojima se raspolagalo. Mnogi vojni
struénjaci smatraju da se rat protiv Nematke mogao brze
zavrsiti i sa velikom politi¢kom prednoSéu za Zapad, da
su generali Paton i HodZes imali stalno na svom raspola-

100 Vazduina moé
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ganju flotu transportnih aviona, kéja bi podrZavala nadi-
ranje kroz Francusku, u leto 1944. godine. Anglo-ameritke
snage su mogle biti u Berlinu pre sovjetskih. Ali, potrebe
1. saveznitke vazdu$nodesantne armije za transportnim
avionima i njihova upotreba za druge zadatke i na drugim
ratiS$tima onemoguéile su maksimalnu takticku podrsku
vazdu$nim transportom u Francuskoj. Bilo je za Zaljenje
Sto za podrSku nastupanja nije upotrebljeno vise takvih
bombardera. Mnogo vise bombardera, a naroc¢ito britan-
skih, moglo je biti odvojeno od vazdu3nih napada na Ne-
rn.at':ku Sovjeti i Nemeci su, u toku drugog svetskog rata,
meni teskih bombardera za vazdusni transport. Takwva
upotreba ¢e se morati ¢esSte vrSiti u doba hidrogenske i
atomske bombe. Nama, verovatno, nete nikada biti po-
trebne velike snage teSkih bombardera. Vreme napada sa
1000 bombardera je sigurno proslo, jer jedan jedini bom-
barder ili raketa, umesno upuéeni, mogu biti u stanju da
izvrSe pustoSenje ravno onome koje su ostvarivali 1000
obi¢nih bombardera u drugom svetskom ratu.

Transportna avijacija je u toku drugog svetskog rata
na Pacifiku verovatno odigrala vaZniju ulogu nego na
evropskom podrudju. General Keni (Kenney), americki
komandant jugozapadnog pacifitkog podruéja, viSe puta
je naglasavao operativnu potrebu za veé¢im snagama tran-
sportne avijacije. Sa njegovog gledista transportna avija-
cija je, na primer, bila glavno sredstvo za ubrzanje na-
stupanja duz obale Nove Gvineje, u prole¢e 1943. godine.
U nekim etapama te operacije australijske trupe, koje su
se borile u dZungli, zavisile su skoro potpuno od dotura
vazduSnim putem. Ali, ameri¢ke jedinice transportne avi-
jacije koje su se nalazile pod njegovom komandom nisu,
u to vreme, bile valjano uveZbane niti opremljene kako
treba za njihov zadatak bacanja sredstava trupama na
zemlji. Njihove radio-veze sa trupama na zemlji bile su
oskudne. Nedostajali su im teretni padobrani te su se na-
mirnice i odeca testo morali umotavati u bale i tako bacati
iz aviona. U tim prilikama morali su se koristiti bombar-
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derski i lovacki avioni da bi se povetao transport vazdu-
gnim putem. 1942. 1943. godina bile su, naravno, period
velikog naprezanja snaga ameri¢ke transportne avijacije.
Jedan njihov deo je bio odvojen za pomo¢ britanskim i
sovjetskim oruzanim snagama. U fo vreme je americko
ratno vazduhoplovstvo (na primer, ameritka 7. vazduho-
plovna armija koja je bazirala na Havajima) moralo da
u bombardere, kada su oni preletali preko Pacifika radi
popune borbenih gubitaka, tovari raznovrstan materijal
potreban trupi.

Najobimnije vojno prevozenje u istoriji vazduhoplov-
stva vrSeno je po ameri¢kom planu za ukazivanje vojne
pomoéi Kini i za odrzavanje vazduhoplovnih snaga s one
strane takozvane ,Grbe“ (grebena Himalaja). Do kasnog
proleéa 1942. godine burmanski put koji se spajao sa Ze-
lezni¢kom prugom od Ranguna kod Lasija i vodio severo-
zapadno od Kunminga, bio je najvaZnija arterija dotura,
koja je omogué¢ila Amerikancima i Britancima da u unu-
tragnjosti Kine podrZe otpor Kineza protiv japanskih sna-
ga. Kada su u prole¢e 1942. godine Japanci zauzeli Burmu
i stigli do Ranguna i Mitkjine, jedini put iz Kine do toga
vojista vodio je preko Himalaja a on je bio zaobilazan i
neprolazan u toku velikog dela godine. Americke i britan-
ske jedinice transportne avijacije u jugoistotnoj Aziji su,
u to vreme, bile rdavo opremljene za obavijanje zadatka
snabdevanja Kine vojnim potrebama vazduSnim putem
kao i doturanja bombi, goriva i municije, upravo, svega
ito je bilo neophodno za kinesku vazduhoplovnu grupu pod
komandom generala Cenolta (Chenault), ¢iji je stab bio u
Kunmingu. Nedostajalo je transportnih aviona, rezervnih
motora i opreme. Piloti su bili premoreni od dugih letova
pri slaboj vidljivosti i opasnim uslovima za sletanje. Ae-
rodromi su bili u primitivnom stanju. Stoga nije nikakvo
¢udo §to je naprezanje zbog opasnih letova na dugim
mars-rutama prouzrokovalo ozbiljan problem u moralnom
stanju posada. Ali, iako se situacija poboljSala 1943. go-
dine, dugoroéni planovi za 1944/45. godinu za pojatanje
ameritkog vazduhoplovstva u Kini ipak nisu potpuno

10*
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ostvareni. Predvidena visina tonaZe koju je trebalo pre-
vesti u toku 1943. godine nije bila dostignuta. Umesto
10 000 t mesecno, prosecno je prenoSeno manje od 5000 t.
U stvari, tonaza od 5000 t mesetno nije bila dostignuta
sve do septembra te godine. Ta¢no je da su Cenoltove avi-
jacijske snage u Kini porasle zahvaljujuéi doturu vazdu-
Snim putem te je jedna mala snaga ameri¢kih ,supertvr-
dava“ iz sastava 20. bombarderske komande mogla, 1944.
godine, da bazira u Kini i da bombarduje japanske objekte
sa kineskih vazduhoplovnih baza. Ali, tonaZa koja je pre-
voZena vazdu$nim putem nije bila dovoljna za odrzavanje
potrebnih avijacijskih dejstava te su, u prolece 1944. go-
dine, kada je potela japanska ofanziva na kopnu, americ¢ki
lovei morali da ograniée svoja dejstva zbog nedostatka
goriva, dok su se neki teski bombarderi B-29 morali da
vrate u Indiju radi izvrSenja transportnih zadataka ope-
racije ,grba“.

Uprkos tome jasnom znaku teskoca oko odrzavanja
velikih avijacijskih snaga pomoc¢u transportne avijacije,
Amerikanci su poSli dalje, sa njima svojstvenom energi-
jom i optimizmom. Bio je napravljen plan da se u leto
1945. godine izvrSi prebacivanje svih ameri¢kih vazduho-
plovnih jedinica iz Burme i Indije u Kinu. To je bio ambi-
ciozan plan koji nije uzimao u obzir potrebe drugih rati-
sta za transportnom avijacijom.

Iz trogodiSnje primene ,vazdu$nog mosta“ za Kinu
mogu se izvuéi mnoge takticke i strategijske pouke o ra-
zvoju i upotrebi transportne avijacije. Operacija ,grba“ je
pokazala da se mala avijacijska snaga moZe snabdevati
vazdu$nim putem u toku dugog perioda, ali su veoma
veliki tros§kovi za strategijski razvoj svih snaga transportne
avijacije. Steta je Sto se ne raspolaZze potpunom statisti-
kom i podacima o greSkama te velike operacije vazdusnog
transportovanja preko ,grbe“. Ipak postoji obilna doku-
mentacija u dva toma sluZzbene istorije ratnog vazduho-
plovstva SAD. To su IV i V tom. Korisno je proutiti slu-
Ybenu istoriju te operacije, ne kao primer briZljivog
planiranja, nego kao pouku o ogromnom poduhvatu koji
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je obuhvatao snabdevanje jedinica ratnog vazduhoplov-
stva samo vazdusnim putem. U eventualnom budutem
ratu, americke prekomorske vazduhoplovne baze vero-
vatno ne bi bile u stanju da obezbeduju svoje pomorske
komunikacije u svim podru¢jima. One bi se verovatno za
dure vreme morale snabdevati vazdu$nim transportima
velikih razmera i na velika udaljenja. Operacija ,grba“ je
jasno pokazala da je potetna slabost u zemaljskoj organi-
zaciji vazduSnog transporta cesto vaznija od broja eska-
drila transportne avijacije sa kojima se raspolaze.

Vazdudni transport je u drugom svetskom ratu esto
bio veoma vazan za lokalnu strategiju. General Strate-
majer je u leto 1943. godine pisao: ,Jasno je da je jedini
nadin na koji se moze snabdevati ma kolika snaga vojske
koja nastupa kroz Burmu — dotur vazdu$nim putem®. U
to isto vreme, na hiljade kilometara od Burme, Nemei su
se najveéom brzinom evakuisali sa Sicilije i Sardinije i
transportnim avionima ,junkers 52" spasavali mnogo dra-
gocene artiljerije i opreme, koja je bila veoma vaZna za
zadtitu ,trbuha® Osovine u narednim operacijama u Ttaliji.

U vojno doba koje je nastupilo, kopnena vojska i ratho
vazduhoplovstvo moraju biti spremni da pod atomskim
napadom stupaju u bitku i da se iz nje izvlade. Blokirani
putevi i luke i poruSeni aerodromi mogu biti uzrok da
normalna sredstva za prebacivanje kopnene vojske i rat-
nog vazduhoplovstva postanu manje efikasna no ikada
ranije. Stavise, prostrana skladista atomskih artiljerijskih
zrna i bombi iz prednjih rejona bojista morace se evaku-
isati najveéom brzinom da ne bi pala u ruke neprijatelju.
Povoljno je $to helikopter, koji je u toku prvih Cetrdese-
tak godina istorije avijacije naveliko bio preziran ili se u
njega nije imalo pouzdanja, sada postaje obitno sredstvo
transporta na kratka i srednja udaljenja, u vojnoj i civil-
noj oblasti. On je potpuno opravdao poverenje koje su po-
sle rata imali u njega Amerikanci i Sovjeti. Ipak je razvoj
helikoptera u Britaniji bio spor posle drugog svetskog
rata. U potetku je u Britaniji bila data mala sluZbena po-
drika istrazivanju i razvoju helikoptera. Bez sumnje se
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osetilo da su jednomotorni helikopteri podloZni estom
kvaru motora, osobito kada lete u potpuno mirnom vaz-
duhu, na maloj visini iznad zemlje. Stavise, jednomotorni
helikopter nije ekonomiéno sredstvo za redovnu sluzbu
prevozenja tovara ili putnika. Ipak su britanske i belgij-
ske vazduhoplovne kompanije i jedno ili dva americ¢ka
preduzeca za lokalni saobraéaj u tom pogledu otisli na-
pred, znajuci sasvim dobro da je ¢esto bitno za buduéi na-
predak da se uvede nov, iako neekonomiéan oblik javnog
vazduSnog transporta. ReSeno je da helikopteri saobraéaju
¢ak i na nekomercijalnoj bazi.

Do 1954. godine helikopter je nesumnjivo postigac
ono S$to se od njega otekivalo i veé je zakoratio u mnoge
oblasti avijacije koje su tradicionalno bile podrué¢ja avi-
ona (sa krutim krilima) za izvidanje, za borbu protiv pod-
mornica i za transport. Sovjetska armija je formirala he-
likopterske vazduhoplovne pukove za spustanje trupa i
sredstava u zadacima takti¢ke podrske. Prvi pukovi su se
dobro predstavili u manevrima 1954. godine i sigurno ¢e
se pojavljivati i nove jedinice. U Koreji su jedinice tran-
sportnih helikoptera SAD pokazale u toku jednogodisnjih
operacija da ée helikopter igrati presudnu ulogu u ope-
racijama takti¢kog transportovanja i snabdevanja. Meseca
marta 1953. godine jednoj americ¢koj diviziji u Koreji tre-
balo je hitno doturiti potrebna sredstva, jer su bujice bile
odnele mostove preko jedne reke. Helikopteri jedne tran-
sportne Cete kopnene vojske SAD preneli su najnuZnije
potrebe sa pukovskih skladi$ta pravo u prvi borbeni red.
U maju su helikopteri 3 dana snabdevali drugu jednu di-
viziju SAD, doturajué¢i joj municiju, gorivo i Zivotne na-
mirnice., Prema podacima, prosetan tovar koji su helikop-
teri prenosili iznosio je oko 1/2 tone. Juna meseca, kada je
u Koreji dejstvovala druga jedna helikopterska transpor-
tna éeta, izvrSeno je jo§ obimnije snabdevanje. Tada je
prevozenje helikopterima planski vr3eno sedam dana i
prevoZen je teZi materijal, uklju¢ujuéi kolje za bodljikavu
zicu i materijal za izgradnju odbrambene linije. Izvr$eno
je oko 2300 letova i prevezeno preko 1100 tona opreme.
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Jula meseca je uéinjen jos veéi napredak, kada su sredstva
snabdevanja prevozena helikopterima na vrh planine vi-
soke oko 1000 m. PrevoZenje je trajalo viSe od mesec dana.
Kako je bilo nemogucée prenositi sredstva na ledima ljudi,
ovo je bio jedini nacin da se dopre do jedne ameritke pu-
kovske grupe. Tom prilikom bilo je preneto preko 350 t
municije, vode, namirnica, goriva i postanskih posiljki i
evakuisano je u bazu oko 20 ranjenika i bolesnika. A pred
sam prekid neprijateljstava u Koreji, jula 1953. godine,
preneto je preko 500 Juznokorejaca na udaljenje od oko
10 km da bi, doslovno, zapusili rupu u svojim odbrambe-
nim linijama, koju su bili probili kineski komunisti. Za
ovu osobito sasredenu operaciju bilo je upotrebljeno oko
40 helikoptera ameri¢ke kopnene vojske i ratne mornarice,
za svega nekoliko sati. Posle primirja je produZeno sa upo-
trebom helikoptera, kada je preko 6000 indijskih vojnika
bilo preneto sa jednog nosata aviona koji se nalazio kod
In¢ona, na zapadnu obalu Koreje, u demilitarizovanu zonu.
To je bilo u situaciji kada predsednik Singman Ri nije
hteo da im dozvoli kretanje putem ili Zelezni¢kom prugom
kroz Koreju. Upotrebljavano je oko 30—40 helikoptera
dnevno, pri éemu je svaki prenosio po 5 vojnika.

U tim pionirskim helikopterskim operacijama pod
borbenim uslovima steklo se mnogo korisnih pouka. Upr-
kos neprijateljskoj vatri i drugim opasnostima bio je iz-
gubljen samo jedan helikopter u svim operacijama Uu toku
jedne godine. Taj helikopter se srusio na ivicu jednog
pirinéanog polja, ali nijedan ¢ovek nije poginuo, niti je
bio tesko povreden. U Koreji se uvidelo da piloti sa isku-
stvom u letenju na avionima mogu samostalno da lete na
helikopterima, posle prosetno manje od 10 sati letenja sa
nastavnikom. Na osnovu mnogo hiljada ¢asova letenja
steteno je korisno iskustvo u opsluzivanju i odrZavanju
helikoptera, kao $to je otkrivanje zamora materijala, utvr-
divanje najboljeg vremenskog roka za promenu glava ro-
tora i za obavljanje glavnih tehnickih pregleda. Cak i pod
borbenim uslovima korejskog rata bilo je svega nekoliko
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sluc¢ajeva otkaza motora. U meduvremenu su ratno vaz-
duhoplovstvo i ratna mornarica SAD koristili helikoptere
za spasavanje na moru, a mornari¢ka peSadija SAD ih je
upotrebljavala za tufenje raketama ciljeva na kopnu i
na moru.

Ta vojna iskustva iz Koreje su vidno pokazala da
helikopter ima znatnu buduénost u transportovanju i u
drugim ulogama. Ne moZe biti sumnje da su uspesi Ame-
rikanaca donekle inspirisali britansku odluku da 1954.
godine naruéi veliki broj helikoptera za transportne za-
datke u britanskoj armiji. Potetkom pedesetih godina he-
likopter je jasno pokazao svoju vrednost u raznim nevoj-
nim oblastima. Poplave u Holandiji pruZile su priliku da
se pokaZze kako helikopteri mogu da spasavaju stanovni-
Stvo iz kuéa okruZenih vodom. Helikopteri igraju znatajnu
ulogu u preventivnoj sluzbi protiv Sumskih poZara, u nad-
gledanju elektrinih dalekovoda, u geologkim istraZiva-
njima planinske oblasti Kanade i u borbi protiv biljnih
zaraza u Australiji i Novom Zelandu, prskanjem i zapra-
Sivanjem zemljiSta i tamanjenjem insekata, gamadi i pa-
razita. Helikopteri ratnog vazduhoplovstva SAD su takode
spasli nastradale Zeleznifke putnike u Teksasu, kada su
jake bujice bile odnele putne i Zelezni¢ke mostove.

Ali je jasno da transportovanje helikopterom neée
biti ekonomiéno sve do kraja pedesetih ili potetkom Sez-
desetih godina. Tada ¢e primena dvomotornih helikoptera
koji prevoze 25—40 vojnika sa svojom opremom, kao i
putnickih helikoptera, koji ¢e leteti brzinom od 160—200
km/¢as postati gotovo opsta. Oni ée biti u moguénosti da
prili€no ekonomi¢no odrZavaju saobraéaj, koji e spajati
takve centre u Evropi kao $to su London, Pariz, Amster-
dam i Brisel, a u SAD Njujork, Boston, Vasington, i druge
gradove. Potom ¢e do¢i doba turbinskih helikoptera koji ¢e
prevoziti verovatno 30—40 putnika ili vojnika sa opre-
mom, na udaljenja od oko 500 km. Veliki procenat avion-
skih putnika sada putuje na takva udaljenja koja ée he-
likopteri kroz narednih 5 godina moé¢i dosta ekonomiéno
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da preleéu. Kad se uzmu u obzir sva sredstva za transport
robe i prevoz putnika, helikopterskim vazdus$nim saobra-
¢ajem bi se moglo obavljati viSe od polovine ukupnog sa-
obra¢aja. Jasno je da bi Sezdesetih godina helikopteri
mogli znatno da potisnu dvomotorne transportne avione
srednjeg doleta, ako bi njihov razvoj bio subvencionisan
dovoljnim sredstvima.

Sovjeti ¢e verovatno razvijati helikoptersku avijaciju
u velikim razmerama, jer su oni od kraja drugog svetskog
rata postali u najvecoj meri naklonjeni vazdu$nom sao-
braéaju. Ima ve¢ izvestaja o dvomotornom helikopteru
bratuhin“, koji ée mo¢i da nosi preko 20 naoruzanih voj-
nika. Jednomotorni helikopter ,mil“ se ve¢ izraduje u
velikom broju. On verovatno nosi oko 5—6 ljudi. Ali je
SSSR daleko iza Britanije, a u izvesnom pogledu i iza
SAD u razvoju savremenih teSkih mlaznih transportnih
aviona. U SSSR-u ili ma kojoj njemu satelitskoj ili savez-
nitkoj drzavi nema aviona koji bi odgovarao britanskim
mlaznjacima ,kometi®, Jbritaniji“ ili ,vajkauntu® i cetvo-
romotornom mlaznom transportnom avionu ,vikers 1000%,
koji je naruéen za britansko ratno vazduhoplovstvo. Ame-
ri¢ki vojni i civilni ¢&etvoromotorni transportni avion
,boing T07“ takode je ispred njegovih sovjetskih parnja-
ka. Zatim ée doéi americki hidroavion na ¢amac Lireid-
vind“, sa turboelisnim motorima i drugi mlazni transportni
avioni firmi ,Lokid“ i ,Daglas“. Ali se moZe ocekivati da
ée SSSR do oko 1955—1956. godine izgraditi dva ili tri
tipa mlaznih transportnih aviona za svoju gradansku va-
zdusnu flotu i za vazduhoplovne pukove. U meduvremenu
SSSR poveéava proizvodnju obi¢nih dvomotornih i ¢etvo-
romotornih transportnih aviona tipa Liljusin®“, kao i dvo-
motornih transportnih aviona tipa ,Jak“. On je, takode,
proizveo i transportnu varijantu &etvoromotornog bom-
bardera tipa ,tupoljev*. SSSR je potpuno usvojio strate-
gijsku postavku da je savremeno ratovanje veoma po-
kretno. Kremlj je jedini sasvim svestan potencijalne opa-
snosti od bombardovanja retke mreZe sovjetskih osetljivih
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zelezni¢kih i pomorskih komunikacija, a naroé&ito u doba
atomske bombe, koja u njenom takti¢kom obliku moZe da
se pokaZze kao pustofeée oruzje protiv sovjetskih klju¢nih
transportnih centara. Sovjetske vazdugne linije na Dale-
kom istoku su se produZile u toku poslednjih pet godina
a satelitske vazdusne linije u Poljskoj, Cehoslovagkoj, Ma-
darskoj, Rumuniji i Bugarskoj tesno su povezane sa civil-
nim vazdusnim linijama sovjetskog ,Aeroflota® i oprem-
ljene su sovjetskim transportnim avionima. Neki od tih
aviona se izraduju u SSSR-u, a neki u fabrikama sateli-
tskih komunisti¢kih zemalja.

Savremeni avioni za vazdugni transport, kao i buduéi,
moci ¢e da igraju 8ak vaZniju ulogu no $to su je imali u
proslosti. Ameri¢ki avion ,daglas gloubmaster* moze da
prenosi 200 vojnika. Novi britanski cetvoromotorni mlazni
~vikers 1000“ moZe da prenosi 120 ljudi na bojiste uda-
ljeno do 4000 km. Britanski avion sa klipnim. motorima
~beverli“ moze da prenosi vrlo tesku opremu, ukljudujuéi
tenkove. A korisna nosivost mlaznih transportnih aviona
vrlo brzo ¢e se poveéati, jer mlazni motori postaju sve
ekonomié¢niji u potro$nji goriva.

Za one koji imaju poverenja u buduénost hidroaviona
na Camac, narotito kao najboljeg reSenja za avion na
atomski pogon, povoljne su vesti da je ratna mornarica
SAD ve¢ poru¢ila znatan broj aviona ,treidvind“ firme
.konver“. Taj ¢etvoromlazni, turboelisni hidroavion na
¢amac, koji je u tekuéoj serijskoj proizvodnji u Kalifor-
niji, ima maksimalnu brzinu od oko 640 km/¢as, moze no-
siti teSke haubice do kalibra 155 mm, automobil nosivosti
2,5 tone, pola tuceta dZipova ili preko 100 Ijudi. Realno je
predvidanje da je ,treidvind“ prethodnik mnogo veéih
hidroaviona na éamac koji ée se tek pojaviti. I druge firme
americke avio-industrije, kao &to su »Glen Martin® ¥ B
D. O. korporej$n“, razvijaju prototipove koji ¢e biti hi-
droavioni na ¢amac u buduénosti. Britanska avio-kompa-
nija ,Briti§ ouversiz ervejz“ takode je nedavno kupila ne-
koliko Sestomotornih mlaznih hidroaviona na ¢amac »prin-
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sesa® koji imaju dolet od 8000 km i mogu da prenesu 200
putnika.

Stalno nam se nameée pitanje: da li vazduSni tran-
sport moZe u buduénosti zameniti pomorski transport i
tako udiniti da za vreme rata komunikacije zapadnih sila
budu manje povredljive od podmorni¢kih napada? Da Ii
je berlinski ,vazdusni most“ ukazao na tu moguénost? To
je bilo znamenito dostignuée ostvareno sa oko 400 britan-
skih i ameri¢kih raznorodnih transportnih aviona koji su
prema standardima dana$njeg vremena, zastareli. Ali, ti
letovi su bili vrlo kratki. Prenos vazdu$nim putem je iz-
nosio samo 3 miliona tona godidnje i nije prelazio 15000 t
za jedan dan. Niko ne bi hteo da umanjuje sjajna pregnuca
koja su bila jo§ i oteZana nedovoljnim kapacitetom aero-
droma. Jasno je da bi savremeni transportni avioni bili u
moguénosti da ponesu tri do Cetiri puta veéi teret u jed-
nom poletanju. Ali, da bi se obezbedila dejstva jedne ve-
like armije kopnene vojske, trebalo bi najmanje 20 puta
toliko aviona koliko iznosi celokupan zbir berlinskog ,vaz-
dugnog mosta.“ Na vojnim manevrima u SAD, 1950. go-
dine, ustanovljeno je da jedan jedini korpus kopnene
vojske za svoje snabdevanje zahteva vise aviona nego sto
iznosi celokupan zbir aviona koji saobraéaju na svim do-
maéim i prekomorskim linijama svih ameri¢kih civilnih
kompanija.

Od kraja drugog svetskog rata viSe puta se pokazalo
da su operacije vazdu$nog transporta velikih razmera ve-
oma vazno polititko i vojno orude. Hitno prebacivanje ve-
like jedinice britanskih padobranskih trupa iz Britanije na
Kipar vazdu$nim putem, krajem 1952. godine, kada je
Egipat bio centar nemira, pomoglo je da se situacija smiri.
Berlinski ,vazdu$ni most“ je bio presudni faktor u hlad-
nom ratu. U ratovima u Koreji, Indokini i Malaji hitna
upotreba transportne avijacije imala je veliki uticaj na
lTokalnu situaciju. Kako je savremeni rat globusni i pokre-
tan, i kako vazdu$ni napadi velikog radijusa sada ugro-
7avaju sve komunikacije, sigurno je da je doslo vreme
kada sva postrojenja za vazdu$ni transport treba odrZa-
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vati i njima centralizovano upravljati. Stvaranjem jedne
zapadne strategijske komande transportne avijacije moglo
bi se mnogo posti¢i, narotito ako bi se na¢elnici general-
Stabova odluéili da u nju ukljuée civilna postrojenja za
vazdusni transport i izvestan broj aviona koji se obi¢no
upotrebljavaju za bombardovanje i obuku. Nedavno je
britanska vlada naimenovala vojnog komandanta pokretne
gradanske odbrane. No, koliko ¢ée te snage biti pokretne
ako on ne bude imao na raspolaganju transportne avione
i, narotito, helikoptere? U Britaniji i Americi ima mnogo
ljudi srednjih godina koji su bili civilni piloti i koji bi
mogli da lete na helikopterima i da pomognu u spasavanju
zivota ljudi i spre¢avanju nereda u slu¢aju atomskog bom-
bardovanja. Ko ¢e im pruziti sredstva i omoguéiti da se’
obule i da izvrSe taj zadatak? Stab transportne avijacije
zapadnih sila mogao bi staviti na raspolaganje vojne ma-
Sine za obavljanje te vaZne letac¢ke trenaZe civila za vreme
mira. Tada za mnoge vikende u Alabami, Teksasu i Kali-
forniji ne bi bilo potraZnje za helikopterima, koji su tako
intenzivno koriSéeni u Koreji. Zasto ameri¢ka civilna vaz-
dudna garda ne bi postala i mobilna snaga civilne odbrane?

Strategijska komanda transportne avijacije zapadnih
sila imala bi da za vreme rata izvrS8ava veoma vaZan za-
datak koji se ne bi mogao efikasno izvr$iti nikakvim dru-
gim sredstvima. Neizbezno ¢e se deSavati da ée podmor-
nica povremeno spre¢avati plovidbu izvesnih veoma wva-
znih konvoja. Niko se ne moZe nadati da ée u potpunosti
otkloniti opasnost od podmornica. Biée prilika kada ¢e
veoma vazni transporti morati da predu Atlantski ili Tihi
okean, u periodu kada se obesan &opor podmornica nalazi
u punoj hajei, a nema nikakvog sigurnog naéina da se on
suzbije. Mozda ¢e biti hitno potrebno da se u Evropu ili
Aziju otpremi specijalna posiljka atomskih -granata, ili
sanitetskih sredstava, ili radarske opreme. Ko bi, osim
iskusnog Staba transportne avijacije koji ima autoriteta,
mogao preorijentisati celokupne snage transportne avija-
cije da bi se izvrSio taj zadatak u takvoj situaciji? Drugi
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svetski rat nas uéi do kako rdave pripreme i loSeg izvo-
denja operacija dolazi u vreme kada je vazdudni transport
od bitne vaZnosti, kada su protivpoloZni zahtevi za tran-
sportnor avijacijom i kada postoji sukobljavanje gledista
0 njenoj primeni. Romel u Africi, Paulus kod Staljingra-
da, Paton u Francuskoj, Brereton kod Arnhema i Cenolt
u Kini su komandanti koji bi ovo mogli potvrditi. Pobeda
pomotu vazdugne moéi, o kojoj se sada govori, mogla bi
u stvari da bude pobeda pomocu vazdusnog transporta.



VII
PODRSKA KOPNENE VOJSKE

U toku poslednje decenije menjale su se iz osnova
postavke o avijacijskoj podrici kopnene vojske u bitkama
na zemlji ¢&eSée no u ma kojoj drugoj oblasti vazdugne
mo¢i. A sa pojavom atomskih bombi, atomskih artiljerij-
skih zrna i vodenih projektila za takticku podriku moramo
oekivati dalje promene u neposrednoj buduénosti. U
prvom svetskom ratu sadejstvo avijacije kopnene vojske
u pocetku je bilo ogranit¢eno skoro jedino na izvidanje koje
je davalo podatke o pokretima neprijatelja i vriilo korek-
ture vatre svoje artiljerije. Docnije, u toku toga rata po-
javili su se, polako i u primitivnom obliku, drugi naéini
dejstva: mitraljiranje ciljeva na zemlji i bombardovanje.
Nije bilo transportnih magina koje bi evakuisale ranje-
nike, doturale najvaznije potrebe ili spustale padobrance
u sluéaju potrebe. Nije bilo ni jedinica strategijskih bom-
bardera da ugroze ili dovoljno razore neprijateljske komu-
nikacijske linije, radi presudnog usporavanja u pristizanju
pojacanja, kao $to je bilo u drugom svetskom ratu.

Izmedu dva rata, vojni stratezi su se oStro prepiralj
0 glavnim zadacima vazdugne moéi. Bilo ih je koji su, kao
Vinston Cer¢il i general Smats, Amerikanac Bili Midel i
italijanski general Duet, zastupali glediSte da je strate-
gijsko bombardovanje velikog radijusa najvaZnije vazdu-
Sno orude nacije. Danas, sa razvojem hidrogenskih'i atom-
skih bombi i bombardera sa prekookeanskim radijusom
dejstva za noSenje tih bombi, malo ko bi osporavao tvr-
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denje da je strategijska vazduSna moé najznaéajniji fak-
tor u savremenoj strategiji i da ¢e verovatno to i ostati.

U Nematkoj i SSSR-u je kriti¢nih tridesetih godina
bilo zauzeto jedno drukéije glediste, a i Japan je malo
utinio u tom periodu da razvije svoju strategijsku vaz-
dugnu moé. Sve te tri drzave gledale su na vazdusSnu mo¢
uglavnom kao na vojno sredstvo koje treba da posluZi ne-
posrednim takti¢kim potrebama kopnene vojske i ratne
mornarice. Nemaéka i SSSR, kao kontinentalne sile, pri-
davale su, prirodno, najveéu vaznost takti¢kim avijacij-
skim jedinicama kopnene vojske. Japan, orijentisan na
Pacifik, nuzno je stvarao viSe jedinica torpedno-bombar-
derske avijacije i flote koje su u svom sastavu imale mak-
simalan broj nosaéa aviona. Nemci mogu opravdano tvrditi
da su oni krajem tridesetih godina unapredili taktiku i
metode podrike kopnene vojske viSe no ijedno drugo ratno
vazduhoplovstvo. To je bilo taéno za tri glavne oblasti avi-
jacijske podrike kopnene vojske: takti¢ko bombardovanje,
izvidanje i vazdu$ni transport koji je poveéavao pokret-
ljivost trupa. SSSR je hteo da se takmici sa nemackim rat-
nim vazduhoplovstvom, ali je u drugom svetskom ratu
imao uspeha u takti¢kim vazduSnim bitkama viSe zahva-
ljujuéi broju aviona nego kvalitetu tehnike. On je sasre-
divao svoje bombarderske i lovatke pukove na odsudne
tatke bitke. On je ipak bio pionir u upotrebi raketnih zrna
za podr$ku trupa na zemlji i stvorio je juridni avion kon-
struktora Iljudina*), koji je bio prvoklasni avion za napad
na ciljeve na bojistu. Ali je nematko ratno vazduhoplov-
stvo prvo usavrfilo savremene metode tesnog sadejstva
tenkovskih i avijacijskih jedinica i ono je prvo ostvarilo
zamisao da se taktitko vazduhoplovstvo ucini potpuno po-
kretnim, da bi se zadovoljile potrebe munjevitog nadira-
nja, koje se moglo izvoditi savremenim oklopnim snagama,

* Pryo se pojavio jednosed Il-1, a vet 1941. godine, u hici
za Moskvu, uestvovao je i dvosed I1-2. Na njemu je pozadi pi-
lota sedeo strelac koji je mitraljezom 12,7 mm ili topom 20 mm
sa okretnice branio avion od neprijateljskih lovaca. — Prim. prev.
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podrZavanim motorizovanom peSadijom i jedinicama brzo
pokretljive artiljerije,

General Rihthofen, sinovac popularnog nematkog pi-
lota lovea, asa iz prvog svetskog rata, i njegovi drugovi
iz nemactkog ratnog vazduhoplovstva iskoristili su Spanski
gradanski rat 1936—1939. godine, kao probni poligon za
taktiku sadejstva avijacije sa kopnenom vojskom. Nema-
¢ka legija ,Kondor*, koja je bila u Spaniji, imala jeu
svome sastavu kompletnu jedinicu taktickog vazduhoplov-
stva od jedinica bombarderske, lovacke, izvidaéke i tran-
sportne avijacije. Taj vazduhoplovni sastav je, pod borbe-
nim uslovima u Spaniji isprobao: bombarderski avion za
pikiranje ,junkers 87, lovadki avion malog radijusa dej-
stva ,meser$mit 109« i srednje bombardere ,hajnkel 111“
i ,dornije 17“, koji su saCinjavali glavno naoruzanje ne-
mackih takti¢kih vazdusnih armija u prvim operacijama
drugog svetskog rata. Osim toga, Rihthofen je posvetio na-
ro¢itu paznju radio-telefonskoj i radio-telegrafskoj vezi
izmedu tenkova i aviona i skraéivanju vremenskog raz-
maka izmedu = otkrivanja ciljeva izvidatkim avionima i
bombardovanja tih ciljeva takti¢kim bombarderima.

PustoSe¢i napadi bombardera za obruSavanje nemag-
kog ratnog vazduhoplovstva u operacijama u leto 1940.
godine, u Francuskoj i Flandriji vrSeni su ponekad svega
10 minuta posle momenta kada su snage kopnene vojske
trazile avijacijsku podrgku. Takva bliska i brza veza iz-
medu snaga kopnene vojske i avijacijskih jedinica bila je
tada sasvim bez presedana u vojnoj istoriji. Nemei su u
tim operacijama koristili i kompletnu avijacijsku diviziju
transportnih aviona tipa ,junkers®, koji su dejstvovali kao
pokretne radio-stanice, prevozili municiju, gorivo, tenkovy-
ske rezervne delove, trupne jedinice, hranu — u stvari
skoro sve 3to je potrebno na bojistu. Te jedinice tran-
sportne avijacije su takode omogucile taktitkim avijacij-
skim jedinicama nemactkog ratnog vazduhoplovstva da se
prebacuju brzo sa svojih baza u zapadnoj Nemaékoj i da
zauzimaju isturene vazduhoplovne baze 1 Holandiji, Bel-
giji i Francuskoj i to u roku od 24 sata. Nemacko ratno
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vazduhoplovstvo je dalo sli¢ne dokaze svoje efikasne i ve-
oma brze pokretljivosti u mnogim slede¢im operacijama
drugog svetskog rata, na Balkanu i na istonom frontu
1941, godine, i u severnoj Africi 1942. godine. Nematko
ratno vazduhoplovstvo je, takode, primenjivalo vazduSno
izvidanje u svim njegovim razgranatim vidovima 1 sa
mnogo uspeha. Intenzivno su vrsena daljno i takti¢ko iz-
vidanje i izvidanje vremenskih prilika. Neka od ovih iz-
vidanja u ograni¢enoj meri vr§ila su specijalno obucena
odeljenja u jedinicama lovaca bombardera i bombardera
za obrugavanje. Pokretne foto-sekcije isturene u prednja
podrugja bojista, sa velikom brzinom su obradivale i de-
ifrovale aerofoto-snimke. Pokretni i nepokretni ciljevi na
zemlji intenzivno su osmatrani i o njima su davani brzi
i ta¢ni izve$taji vizuelnim sredstvima, radio-telefonijom i
radio-telegrafijom.

Nematka ne moze polagati pravo na monopol u po-
gledu uspesnog sadejstva avijacije sa kopnenom vojskom
u drugom svetskom ratu, ali ona s pravom moze tvrditi da
je stvorila obrazac i norme sadejstva, kojima su se kori-
stila i druga ratna vazduhoplovstva. Britansko vazduho-
plovstvo je mozda poboljsalo dostignuéa nemackog vazdu-
hoplovstva 1942. i 1943. godine, u toku uspe$nih avijacij-
skih dejstava pustinjskih vazduhoplovnih snaga, koje su
sadejstvovale britanskoj 8. armiji. Ameritko vazduhoplov-
stvo na Pacifiku sigurno je doprinelo metodici pokretnog
vazdugnog ratovanja izgradnjom poletno-sletnih staza i €i-
tavih aerodroma u dzunglama i u pustim kamenitim pre-
delima, za rekordno kratko vreme. I rezultati americke 5.
vazduhoplovne armije u Filipinskoj operaciji potetkom
1945. godine, mogu se uporediti sa uspesima ma kojeg tak-
titkog vazduhoplovstva u drugom svetskom ratu. U toku
od 5—6 nedelja izvrieno je preko 24 000 avio-poletanja na
zadatke neposredne podrske jedinica na zemlji. Odrzavan
je bliski li¢ni kontakt izmedu komandanata kopnene voj-
ske i vazduhoplovstva. Veze izmedu organa na zemlji i
grupa aviona omogucile su pilotima da bambarduju, mi-
traljiraju i da raketama tuku tesko uoéljive ciljeve, koje

11 Vazduina moé
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su im ta&no pokazivali organi navodenja na zemlji. I ja-
panski i ameri¢ki komandanti jedinica kopnene vojske
uverili su se tom prilikom u efikasnost takti¢ke avijacijske
podrske. Japanski komandant JamaSita narodito se divio
nacinu na koji su avijacijske snage bile takti¢ki upotreb-
ljene radi obezbedenja boka divizija koje su nastupale.
Na sli¢an natin su i u Francuskoj, devet meseci ranije, u
oslobodilackim operacijama, takti¢ke avijacijske grupe
generala Vandenburga veé §titile bok generala Patona.

Ni SSSR ni Japan nisu bili u stanju da postignu tako
visok stepen tesne veze avijacijskih jedinica sa snagama
kopnene vojske u nastupanju. I kod jednih i kod drugih
su radio-telegrafske i radio-telefonske veze imale mnogo
nedostataka. Japanski jezik nije podesan za jasna i kratka
usmena uputstva koja se emituju na visokoj frekvenciji,
a sovjetska radio-telegrafska i radio-telefonska oprema
bila je esto oskudna da bi mogla zadovoljiti operativne
potrebe neprekidne veze izmedu tenkova i aviona. Odista
je bila sre¢a za SSSR 5to je na kraju drugog svetskog rata
nasledio tako mnogo tehni¢kih stru¢njaka i konstruktora
opreme od nemackih firmi radio-industrije ,Simens® i
»Telefunken“, Oni su povisili standarde sovjetske radio-
telegrafske, radarske i radio-telefonske opreme. Nemci su,
takode, poutavali Sovjete u tome, kako da postignu veéu
brzinu u sadejstvu izmedu snaga kopnene vojske i avija-
cijskih jedinica. U isto vreme SSSR izraduje u velikom
broju helikoptere kao i transportne avione tipa ,,iljusin®
da bi povetao pokretljivost svojih vazduhoplovnih snaga
namenjenih za operativno-takti¢ko sadejstvo kopnenoj
vojsci, te se od sovjetskog vazduhoplovstva u buduénosti
mora ocekivati visi kvalitet avijacijske podrike shaga na
zemlji od onoga koji smo videli u proglosti.

Ali, mada je u drugom svetskom ratu utinjen veliki
napredak u pogledu pokretljivosti i veze, ipak su avioni,
bombe, mitraljezi i topovi koje su upotrebljavala ratna
vazduhoplovstva za podrsku kopnene vojske, bili &esto
nepodesni i njima se &esto nije postizao potpun uspeh.
Bombarder za obruSavanje ,junkers 87“ i sovjetski ,Stur-
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movik* bili su skoro jedini pravi specijalni bombarderi za
podriku kopnene vojske, odnosno juri$ni avioni, koji su
usli u opstu upotrebu. Britanski srednji bombarder ,betl®,
lovci bombarderi ,spitfajer” ,tempist” i yhariken“, ame-
ri¢ki lovei bombarderi ,mastang® i ,tanderbolt® i srednji
bombarder ,B-26“, imali su malo specijalnih konstruktiv-
nih ili taktitko-tehni¢kih svojstava koja bi ih ¢inila osobito
podesnim za zadatke podrske trupa. Nije iznenadujuce 3to
su preduzimljivi ameri¢ki tehnicki oficiri, struénjaci za
opremu aviona, na nekim vojistima u podruéju Pacifika
samoinicijativno vrgili pojedine modifikacije na naoruza-
nju, nosat¢ima bombi i rezervoarima goriva mnogih serij-
skih aviona. Nemacki oficiri su to isto radili u mnogim
vazduhoplovnim operacijama u Evropi.

Naravno, krajnje je tesko, iz mnogo razloga, proizve-
sti u dovoljnom broju specijalni avion za sadejstvo sa
kopnenom vojskom. Mali broj ratnih vazduhoplovstava
moze da zahteva da se grade avioni specijalno konstruisani
za pojedine namene. Vazdu$na mo¢ mora uvek da bude
elastiéna i naoruzana avionima viSestruke namene. Za
strategijsku odbranu su potrebni lovatki i lovatko-bom-
barderski avioni, koji se, sa manjim modifikacijama, mogu
koristiti i za takti®ku podrsku kopnene vojske. Specijalni
avioni za vazdugno osmatranje pri sadejstvu sa kopnenom
vojskom, kao §to su britanski Jlisender® ili nemacki ,hen-
Sel 126, iako su idealni za neometano takti¢ko izvidanje,
bili su spori i veoma osetljivi od napada lovaca. Zbog toga
su na mnogim vojistima pri kraju drugog svetskog rata,
skoro celokupno operativno-takticko izvidanje vr§ili mo-
dificirani lovatki avioni i laki bombarderi, kao $to su bile
sovjetske masine ,lavotkin® i ,iljusin®, ameri¢ki ,mas-
tang® i ,lajtning“ i nemacki lovei , foke vulf® i ,,mesersmit.”
Oni su, naravno, u veéini slu¢ajeva bili modificirani za iz-
vrienje izvidatkih zadataka. Ta tendencija da se avioni
koji su u svojoj osnovi lovagki, upotrebljavaju za lovatko-
bombarderske i izvidatke zadatke, uporno se zadrzala i u
novo doba mlazne avijacije. Ali, sa porastom opreme avi-
jacijskih jedinica za podrsku kopnene vojske vodenim

11*
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projektilima i malim atomskim bombama i sa uvodenjem
atomskih zrna u jedinice artiljerije, moZzemo otekivati veéi
procenat specijalizovanih aviona i specijalno obuéenih po-
sada, jer ¢e biti potrebno manje efanzivnih aviona za po-
stizanje istog efekta.

Veliko iznenadenje drugog svetskog rata je, mozda,
propust da se u vetem broju izgrade pogodni avioni za
razaranje tenkova. Vrhovna komanda nemackih oruZanih
snaga, ohola i samouverena, bez sumnje je smatrala u
prvim operacijama da ée njene veoma pokretljive oklopne
divizije i jedinice bombardera za obrusavanje uvek nastu-
pati, te da tako Nemackoj neée biti potrebno da se odbram-
benim dejstvom aviona za razaranje tenkova suprotstavi
neprijateljskim oklopnim snagama. Ipak su oni u kasnijem
periodu rata protiv SSSR-a uveli u naoruzanje jedan avion,
takozvani ,razara¢ tenkova“. To je bio dvomotorni avion
,hensel 129“, naoruZan jednim topom kalibra 30 mm. Ali,
njegov motor, koji je proizvoden u Francuskoj, nije uvek
zadovoljavao. Taj veliki top nije dobro funkecionisao i iz-
razita lokalna vazduSna nadmoénost koju su Sovjeti imali
1943. godine i sve do kraja rata, ¢inila je istoéni front u
Evropi krajnje nepodesnim ratiStem za uvodenje novog
nemackog avijacijskog sredstva te vrste.

Britansko ratno vazduhoplovstvo je dejstvovalo ma-
lim brojem aviona ,harikena“ razara¢a tenkova, naoruza-
nih jos ve¢im topom — jednim topom kalibra 40 mm. U pu-
stinjskim operacijama protiv Romela u severnoj Africi, ti
»harikeni“ su imali manje uspeha. Ali oni nisu nikada bili
upotrebljeni u dovoljno velikom broju da bi se mogli kla-
sificirati kao nekakav ozbiljan vid leteée protivtenkovske
artiljerije. Nemci su takode eksperimentisali protivtenkov-
skim ,junkersom 88“, sa bombarderom za obrusSavanje
wStukom® i sa dvomotornim mlaznim ,meser§mitom 262%.
Svi ti avioni su, za ovu svrhu, naoruZavani topovima ka-
libra 50 mm, ali samo nekoliko tih aviona je uslo u ope-
rativnu upotrebu. Vazduhoplovstvo SAD je od svoga sred-
njeg bombordera ,mi¢el B-25%, koji je bio naoruzan jednim
topom kalibra 75 mm, moglo stvoriti jedno odista dobro
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protivtenkovsko sredstvo. Taj avion je imao jedan ili dva
uspe$na izlaska protiv brodovlja u Sredozemnom moru i
na Tihom okeanu.

Pronalazak avionske rakete 1943. godine — oruzja
koje je imalo vatrenu mo¢ teskog artiljerijskog oruda i sa
aviona se moglo lakse ispaliti nego stalno ugradeni top —
privukao je paZnju specijalista za protivtenkovsko naoru-
7anje. Raketa je, naravno, imala viSestruku primenu i sa
znatnim uspehom je upotrebljavana i u Evropi i na Pa-
- cifitkom podruéju protiv brodovlja, radarskih stanica i
koncentracija tenkova. Ratno vazduhoplovstvo SAD u
Kini prvi put je upotrebilo rakete, 110 mm, marta 1944.
godine, protiv japanskih ciljeva na zemlji. Nekoliko me-
seci kasnije upotrebili su ih ameri¢ki lovei bombarderi
tanderbolt* na sredozemnom bojistu, protiv Keselringove
armije, a ameri¢ki bombarderi B-25 su ih iste godine vrlo
uspes$no oprobali protiv odstupajuéih japanskih jedinica
kopnene vojske.

U leto 1944. godine u operacijama u severnoj Fran-
cuskoj, eskadrile ,tajfuna“, ,mastanga® i ,tanderbolta“,
naorusane raketama, postizale su znatne uspehe protiv
odstupajuéih nemaékih oklopnih divizija i pomogle da se
ubrza prodiranje anglo-ameri¢kih snaga kopnene vojske.
Podaci o broju unistenih i oSte¢enih tenkova bili su prete-
rani, kao §to su svi podaci o broju pogodaka iz vazduha,
ali, poraslo je poverenje u avionske rakete kao protivten-
kovsko oruZje.

Mozda je iznenadujuée $to rakete koje se ispaljuju sa
aviona nisu bile u upotrebi pri samom izbijanju drugog
svetskog rata. Pre prvog svetskog rata, jedan Svedski kon-
struktor, pukovnik Unge, konstruisao je vazdu$na torpeda
koja su se mogla ispaljivati sa aviona i koja su, kako je on
tvrdio, imala tu prednost $to nisu izazivala nikakvo trza-
nje, ali su imala taj nedostatak $to su bila veoma netatna
u pogadanju ciljeva. Krup (iz Esena) je otkupio Ungov
patent, ali ga nije upotrebio. Ungove avionske rakete su
bile teske 50 kg i imale su domet od oko 4000—5000 m,
ali, Nemei nisu mogli da poveéaju njihovu tatnost te ih



166 ESER LI

nisu ni koristili. Tek 1943. godine je nematko ratno vazdu-
hoplovstvo potelo da upotrebljava avionsku raketu, u ob-
liku bacata kalibra 210 mm, namenjenu, izmedu ostalog,
i za upotrebu protiv ciljeva na bojistu. Ali su Nemei imali
manje uspeha od Britanaca i Amerikanaca. Avionski ba-
cati nemackog ratnog vazduhoplovstva su upotrebljavani
kratko vreme 1943. godine u vazdusnim dejstvima protiv
americkih ,tvrdava“ i ,liberatora“ i sa njima su pojedine
eskadrile imale uspeha protiv neprijateljskih ciljeva na
kopnu i na moru pri iskrcavanju kod Salerna. Ali, kada su
se americke i britanske snage iskrcale u Normandiji, juna
1944. godine, nemacke avionske rakete uopite nisu upo-
trebljene. One su se pokazale kao neprecizne i tegko upo-
trebljive. Pored toga, veliki broj ljudi koji su 1944. go-
dine, ranije, specijalno veZbani u juZnoj Nemackoj, obo-
rili u vazdusnim borbama piloti ameriékih y,mastanga“ i
»tanderbolta® koji su pratili grupe svojih bombardera, pre
no Sto su mogli stupiti u dejstvo radi podrike nemaékih
divizija koje su branile u Francuskoj Hitlerovu ,tvrdavu
Evropu“.

Moglo bi se postaviti pitanje zasto su Sovjeti, &ije je
veliko ratno vazduhoplovstvo imalo u upotrebi oko 20 000
aviona i bilo skoro potpuno namenjeno za operativno-
takticku avijacijsku podriku, propustili da izgrade dobar
protivtenkovski avion. Ne mo¥e biti sumnje u to da su oni
bili previSe optimisti u pogledit moguénosti njihovog avi-
ona ,Sturmovika“, koji je dejstvovao raketnim zrnima
protiv tenkova. Ta taktitka kombinacija aviona i raketnog
zrna uvedena je u sovjetske vazduhoplovne pukove 1941,
godine. Ona je privukla veliko interesovanje u ratnim
vazduhoplovstvima zapadnih zemalja koje su tada bile
saveznici Sovjetskog Saveza. SSSR nije imao nimalo volje
da bilo Britaniji bilo Americi otkrije tajne tehnike proiz-
vodnje raketnih zrna. Ali, zaplenjena nemaé¢ka dokumenta
su jasno pokazala da oklopne formacije nemaékih oruzanih
snaga vrlo Cesto nisu trpele ozbiljne gubitke od te nove
kombinacije protivtenkovskog oruZja. U kasnijim perio-
dima rata, takti¢ke jedinice sovjetskog ratnog vazduho-
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plovstva mnogo su vise primenjivale topove veteg kalibra
Za Xijstvo na neprijateljske tenkove. Nesumnjivo je da je
1944 1 1945. godine na sovjetskim loveima bombarderima
bilo ugradeno vise topova kalibra 50—27 mm no u ma kom
drugom ratnom vazduhoplovstvu na svetu. 7 aliki broj tih
aviona bio je proizveden u fabrikama SAD. Treha napo-
menuti da je kompanija ,Bel® za vazduhoplovne pukove
SSSR-a izradivala specijalne serije lovatko-bombarder-
skih aviona ,aerokobra“ i kingkobra“ koji su bili naoru-
¥ani tim velikim topovima.

Ako SSSR nije uspeo da proizvede uspesno raketno
zrno i protivtenkovski avion, ili da na ma koji na¢in una-
predi avijacijsku podrsku brzopokretnih jedinica, njegovo
ratno vazduhoplovstvo je pokazalo vrednost sporih, zasta-
relih lovaca-bombardera u uznemiravanju snaga neprija-
teljske kopnene vojske u noénim dejstvima. Na potetku
drugog svetskog rata, takticka dejstva noénih bombardera,
izgleda, nisu bad osobito mnogo zaokupljala misli vazdu-
hoplovaca. Tek 1943. godine, nematko vazduhoplovstvo je
potelo da se takmiti sa Sovjetima u stvaranju specijalnih
lakih bombarderskih jedinica za napad na neprijateljske
poloZaje na bojistu. Sovjeti su imali za ovo posebne vaz-
duhoplovne pukove naoruzane lakim $kolskim avionom
Po-2 (U-2). To je bio dvokrilac kojim je bilo lako pilotirati
i on je mogao nositi lake bombe tezine 20 do 50 kg. Prili-
an broj sovietskih Zena—pilota bio je odlikovan za svoja
taktitka nocna bombarderska dejstva u ratu protiv Ne-
matke. Posto je preko godinu dana izvlagila deblji kraj od
tih uznemiravajuéih dejstava, nemaé¢ka Vrhovna komanda
je i sama organizovala sli¢ne vazduhoplovne grupe sa
¥kolskim dvokrilnim avionima ,arado“ i ,hajnkel®. Kada
su na oko godinu dana pred kraj rata Nemeci bili uvrstili
u te noéne bombarderske jedinice dva specijalna aviona za
sadejstvo sa kopnenom vojskom, to je bio ubedljiv dokaz
bednog stanja nemacke vazduhoplovne situacije. To su
bili avioni: izvidaéki avion ,foke yulf 189“ sledbenik ,hen-
%ela 126“ i bombarder za obrugavanje ,junkers 87, koji
je sada zamenio svoje ranije dnevno precizno bombardo-
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vanje iz obruSavanja tim noénim poletanjima u cilju uz-
nemiravanja, u kojima su retko mogli identifikovatj cilj
koji su napadali. Sasvim Je jasno da bi savremeni heli-
kopter ili laki avion ka0 $to je kanadski ,oter“, ameri¢ki
okurir® i , flefér ili britanski ,simju“ bili prili¢no podesni
za buduéa dejstva te vrste. Odista, moglo bi se uopstiti i
kazati da $kolski tip aviona uvek ima potencijalnu ulogu
no¢nog bombardera. To bi mogla da bude jedna od naj-
vrednijih pouka iz oblasti takticke podrske koja proisti¢e
iz drugog svetskog rata i ona dolazi iz sovjetskog iskustva.

Strategijsko bombardovanje je jedan od najznaéajni-
jih vidova avijacijske podrske snaga kopnene vojske. Po-
stoje veoma jasni primeri situacija u kojima je daljno
bombardovanje bilo od neposredne koristi za kopnenu voj-
sku. Ono je otigledno pomoglo da se uspore pokreti jedi-
nica nemacke oruzane sile, koje su upuéivane radi poja-
¢anja u normandijskoj operaciji, u leto 1944. godine.
Daljna bombarderska avijacija nematkog vazduhoplov-
stva, gospodare¢i morskim prilazima Norveskoj, u prolece
1940. godine, onemogutila je britanskoj kopnenoj vojsci
odrzavanje jednog uporista koje je tu imala i u isto vreme
omoguéila je nemackoj kopnenoj vojsci da relativno neo-
metano prevozi brodovima svoje snage u Norvesku. Skoro
sve operacije na Pacifiku, od Solomonskih ostrva do Oki-
nave, ilustruju vrednost strategijskog vazduhoplovstva u
podrici desantnih operacija ili u njihovom onemoguca-
vanju neprijatelju.

Ali, u neposrednim takti¢kim intervencijama na bo-
Jistu, bombarderi daljnog dejstva nisu bili uvek sreéni. 5.
vazdu$na armija Cetvoromotornih bombardera; koja je
bombardovala Bambam u filipinskoj operaciji, januara
1945. godine, bila je prekasno obave$tena o novoodredenc j
liniji bombardovanja na boji§tu. Sre¢om, bombardovanje
nije priginilo Stete ameri¢kim trupama. Medutim, u ope-
racijama u Normandiji u leto 1944. godine, jedna sli¢na
greska je prouzrokovala gubitke u kanadskim i britanskim.
trupama.
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Britansko vazduhoplovstvo je uvek strepelo od upo-
trebe tedkih bombardera za neposrednu podrsku napada
na zemlji. Slitno ameri¢kom ratnom vazduhoplovstvu,
ono je smatralo da bombardere ne treba odvajati od nji-
hovog glavnog strategijskog zadatka razaranja neprijatelj-
ske industrije. Nemaéko vazduhoplovstvo bilo je mnogo
elasti¢nije u upotrebi svojih daljnih bombardera za nepo-
srednu podrsku kopnene vojske. Ali, kako je ono upotreb-
ljavalo samo dvomotorne bombardere, koji su bili &esto
sastavni deo nekog vazduhoplovnog korpusa ili divizije
koja je sadejstvovala sa kopnenom vojskom, to nije bio
tako veliki problem da se i oni upotrebe za dejstvo na ci-
ljeve na bojistu. Moze se postaviti pitanje da 1i je Mont-
gomeri shvatao taktitke teSkoce i teSkoce bombardovanja
ciljeva na bojistu, kada je jula 1944. godine zahtevao od
Bombarderske komande britanskog vazduhoplovstva da
mu pomogne da slomi neprobojnu nematku odbranu kod
Kana. U potetku je bilo upotrebljeno oko 450 tegkih bom-
bardera koji su veéinom nosili razorne bombe od 225—450
kg, da pojataju dejstvo britanske artiljerije. General de
Gingan, Montgomerijev naelnik 3taba, potvrdio je da su
bili dobri rezultati bombardovanja i pisao je: ,Branioci su
bili potpuno o$amuéeni i odseteni od svojih baza za snab-
devanje i rezervi. Oni su pretrpeli i znatne gubitke u ma-
terijalu”. Dokumentirani podaci sa nematke strane jasno
su pokazali da je ta ocena rezultata bombardovanja bila
optimisti¢ka. StaviSe, kao neotekivani rezultat teSkog sa-
sredenog bombardovanja, putevi su bili tako zakréeni ru-
fevinama i d?ombastim, eksplozijama izvaljenim stenama,
da su saveznici morali da privuku buldoZere da bi rasci-
stili prolaze za svoja vozila i to usporenje je anuliralo u
velikoj meri uspeh samoga bombardovanja. Ako su Nemeci
i bili ofamuéeni bombardovanjem, njima je takode i dato
vreme da dodu sebi, zbog vremena koje je bilo utroSeno
da se raStiste prolazi za dalje prodiranje. U toku sledeéih
nekoliko nedelja, te$ki bombarderi su upotrebljavani sve
intenzivnije u operacijama u Francuskoj. To bombardo-
vanje je otigledno pomoglo da se oslabi nemacki front,
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ali ono nije vrSeno ekonomiéno. Ratna vazduhoplovstva
zapadnih sila mogu odatle sigurno da izvuku pouku da,
uzgredno, obudavaju posade strategijskih bambardera u
taktitkoj avijacijskoj podrici snaga kopnene vojske i da
ih prakti¢no veZbaju u bombardovanju ciljeva na bojistu
i odrzavanju veze sa jedinicama kopnene vojske u tako
vaznim stvarima kao 5to su obeleZavanje radi raspozna-
vanja i oznacavanja linije bombardovanja. U epohi tak-
ticke atomske bombe malo koji pilot bi poZeleo da oma-
Skom koju bombu baci na neki §tab svojih trupa.

Korisnije je ¢ak i ne vriiti preterano obilatu avijacij-
sku podrsku kopnenih trupa tamo gde ona viSe nije samo
neekonomi¢na nego je ¢ak rasipni¢ka i beskorisna. Sluéaj
iz vazduhoplovne istorije sa Monte Kasinom je Zalostan
primer preterane takticke upotrebe vazduS$ne moéi. Bez
ikakvog cilja izvrSene su hiljade avio-poletanja u napa-
dima na taj manastir. Cini¢éni piloti koji su tu dejstvovali
nazivali su sebe ,zaludnim zadimlja¢ima Monte Kasina®,
Utvrdeno je da oni bombardovanjem i mitraljiranjem toga
manastira nisu postigli nikakav neposredni vojni¢ki uspeh,
MoZda treba izvuéi pouku za buduénost iz toga opste po-
znatog primera preterane taktitke avijacijske podrike. Ta
pouka je da se taktitka upotreba vazdusne moéi mora pla-
nirati na mnogo ekonomi¢nijoj osnovi, a naroéito u doba
kada su troskovi nacionalne odbrane postali skoro nepod-
nofljivi. U drugom svetskom ratu takti¢ka vazdu$na moé
se tako Cesto izraZavala ubacivanjem maksimalnih snaga
avijacije u cilju podrske kopnene vojske na odsudnom te-
zistu bitke. Sovjeti i Nemci su moZda najviSe krivi za ta-
kvu taktiku, ali su je vazduhoplovstva Britanije i SAD
upraznjavala na odgovarajuéi natin ¢im su 1944. i 1945.
godine dobila na raspolaganje veliki broj avijacijskih je-
dinica. Sigurno je da bi ¢esto bilo bolje odvojiti viSe aviona
za zadatke vazdus$nog izvidanja kako bi se ¢eiée omogucilo
da se pravovremeno bombarduju pravilno odabrani ciljevi.

Pri kraju drugog svetskog rata bombarder za obru-
Savanje je izumirao, a lovac bombarder, naoruzan raketnim
zrnima, bio je napadno orude avijacijske podrske kopnene
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vojske, koje je najviSe obecavalo. Takti¢ka vazduhoplov-
stva su se uglavnom oslanjala na lokalnu vazdusnu nad-
moénost i brojnu ja¢inu da bi u korist trupa na zemlji
dejstvovala uspes$no kao leteéa artiljerija. Ipak, u toku
poslednjih nekoliko godina, doslo je do niza usavrsavanja
i razvoja naoruZanja i aviona, tako da to namece zaklju-
gak da ée se oblik operativno-takti¢kog vazduSnog rato-
vanja mnogo izmeniti u buduénosti. Poetkam 1952. go-
dine vazduhoplovstvo SAD je formiralo prve jedinice
taktickih aviona bez pilota za koje se zna. To su bili 1.
i 69. bombarderska grupa bez pilota, naoruZane avionima
_martin B-61-matador“. Posle 2—3 godine obuke i prob-
nih gadanja, poéetkom 1954. godine, poslata je jedna od
tih jedinica u Zapadnu Nemacku. Ti ,matadori® koji su,
u stvari, vodeni projektili, revolucionarna su oruzja koja se
mogu lansirati i upravljati na cilj sa zemlje, danju i notu.
Njihove posade strogo uzev nisu vazduhoplovei nego ze-
maljski tehnitki struénjaci koji sklapaju te zemaljske pro-
jektile, isprobavaju ih, kalibriraju njihovu elektronsku
opremu i onda ih upuéuju i upravljaju na ciljeve do kojih
oni lete nadzvuénom brzinom. ,Matador je kombinacija
nematkog aviona bez pilota V-1 i nematkog raketnog pro-
jektila V-2. On je, naravno, mo¢niji, jer se na njega moze
staviti atomska bojeva glava. Ima pokretnu platformu za
lansiranje, koja se moZe prevoziti na kamionu. Njemu ne
treba aerodrom nego prosto mali komad puta. On je bitno
olitenje pokretljivosti, jer posade i vodeni projektili mogu
da se prevoze vazduhom i mogu da dejstvuju stvarno bez
baze. Kako bojeva glava ,matadora“ moze da bude atom-
ska, oruzje ove vrste bi moglo da bude odluénije u budu-
&im bitkama na zemlji.

Izgleda da je neizbeZno da ée atomska vazdusna mo¢
imati da odigra ulogu u buduéim bitkama na zemlji. Neki
politidari i novinari su dokazivali da je moguce da atom-
ska bomba ne bude upotrebljena u buduéem ratu. Maja
1954. godine, to glediste je, izgleda, odbageno izjavom ge-
nerala Tvininga, natelnika Staba vazduhoplovstva SAD.
On je tada rekao: ,Ratno vazduhoplovstvo planira da



172 ESER LI

E

opremi sve svoje lovece, kao i bombardere, atomskim sred-
stvima za takticku upotrebu protiv trupa na zemlji“. Kad
se setimo da je kopnena vojska SAD, 1954. godine, brodo-
vima prevezla atomska zrna 280 mm za svoje artiljerijske
jedinice u Evropi, kao i baterije atomskih raketa, onda
postaje ocigledno da predstoje korenite promene u taktié-
koj podrsci kopnene ~vojske. Dejstva taktickih atomskih
bombi i atomskih artiljerijskih zrna treba da budu strogo
koordinirana. Ogromni tro$kovi oko izrade tih sredstava
neizbeZzno nameéu potrebu da se njihova upotreba briz-
ljivo planira pod nadzorom kopnene vojske. Sada je va-
znije no u proslosti da na avionima koji izvidaju za radun
kopnene vojske, lete piloti koji su, ako veé ne pripadaju
kopnenoj vojsci, u svakom slu¢aju dobro upuéeni u njene
potrebe. Ne moZe se dozvoliti da se rasipaju atomske bom-
be bacajuéi ih nasumece ili upotrebljavajuéi ih protiv dru-
gorazrednih ciljeva. Pokazivanje ciljeva atomskoj artilje-
riji mora biti najpreciznije. Da bi se izabrali ciljevi za
takticke atomske bombardere, potrebno je narotito briz-
ljivo izvidanje, prougavanje ciljeva, izbor mar§-rute i od-
redivanje lovatke pratnje, kao i primena radio-protiv-
mera, 5to je do sada bilo vezano uglavnom samo za stra-
tegijsko bombardovanje. Helikopteri, na kojima bi leteli
piloti koji dobro poznaju taktiku kopnene vojske, mogu
takode imati vrlo vaZnu ulogu u dejstvima te vrste. Kom-
binacija atomskih artiljerijskih zrna, vodenih projektila 1
helikopterskih izvida¢kih jedinica moZe da znadi da tak-
ticka podrSka kopnene vojske viSe neée zahtevati hitnu
izgradnju poletno-sletnih staza i aerodroma i prevoZenje
avionima velikih sastava tehni¢kog i ostalog neletackog
ljudstva za opsluZivanje aviona, na isturene vazduhoplovne
baze. Putevi i obiéne poljane ée zameniti vazduhoplovne
baze. I sasvim je moguée da ée i avioni koji ¢e se upotreb-
ljavati da sprete nadiranje neprijateljskih oklopnih jedi-
nica, pre dejstvovati sa puteva nego sa aerodroma.
»Tanderdzeti“ i ,sejbrovi, »meteori“, i  ,vempajeri¥,
MiG i dvomotorni mlazni ,iljusin® i »tupoljev® su prebrzi
avioni da bi njihove posade mogle otkrivati maskirane
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tenkove sa onih visina na kojima oni obi¢no moraju leteti.
_ Kao $to je opite poznato, mlazni avion je neefikasan i ne-
ekonomitan za napad iz niskog leta. Jedino specijalno
protivtenkovsko svojstvo sayremenih mlaznih lovaca i
lovaca bombardera jesu teski topovi kalibra 30 i 37 mm,
koji se sada ugraduju na zapadnim i komunisti¢kim
lovatkim i lovadko-bombarderskim avionima. Jeftiniji,
sporoleteéi, snazni protivtenkovski avion koji moze iz bri-
Suéeg leta da dejstvuje protiv pojedinaénih tenkova pre-
ciznim vodenim projektilom — to je ono Sto je sada po-
trebno.

Verovatno ¢e se takav avion konstruisati kroz jednu
do dve godine i ima znakova da bi Britanija ili Francuska
mogle u tom pogledu da obezbede vodstvo zapadnim vaz-
duhoplovstvima. Francusku, naravno, ljuto ti&ti potreba za
takvim avionom. Njena nesre¢na iskustva sa nemackim
oklopnim divizijama iz leta 1940. godine podstakla su
njenog vodeéeg konstruktora aviona, Poteza, da odmah ot-
poéne rad na efikasnom avionu, koji bi se mogao upotreb-
ljavati protiv oklopljenih prethodnica pre no $to se one
konsoliduju na teritoriji u koju prodiru, s tim da taj avion
polece i slee van aerodroma i ¢ak van puteva. Njegov
avion ,potez 75“ nije izazvao mnogo povoljne komentare
vazduhoplovnih struénjaka, kada se pojavio na Parisko]
izlo¥bi avio-industrije 1953. godine. Ipak su proveravanja
njegovih letatkih i borbenih svojstava dovoljno pokazala
da su zapadni planeri na osnovi toga shvatili da je Fran-
cuska konstruisala jednu masinu sa realnim taktickim mo-
guénostima. Potezova masina je avion kopnene vojske sa
koga se mogu ispaliti 2—4 probojna, nadzvuéna vodena
projektila. Taj avion je jednostavan i jeftin u pogledu kon-
strukcije i pilotiranja, mada je izrada samih vodenih pro-
jektila jo§ priliéno skupa. On moZe da poleti sa dZzombaste,
neravne poljane duZine oko 100 m, a moZe da sleti na me-
sto koje je jo§ manje od toga. Projektili se mogu ispalji-
vati a da se ne prelece preko cilja i tako taj avion moze
donekle da izbegne lokalnu protivavionsku vatru. On moze
da se prikrada svom cilju (tenkovima) leteéi iznad same



174 ESER LI

zemlje, da tako izbegne neprijateljsko radarsko osmatra-
nje i oteza upotrebu sasredene protivavionske vatre. Zbog
njegove male brzine i velike pokretljivosti tesko je savre-
menim lovcima velike brzine da ga presre¢u. On moze da
leti po vremenu koje je suvie rdave za mlazne lovee i
njegove baze se skoro neée moéi otkrivati iz vazduha. Sa
maksimalnom brzinom od oko 270 km/&as i brzinom sle-
tanja od oko 30 km/as avion je lak za pilotiranje i moze
izvoditi napade i pri brzini od oko 110 km/&as. Bilo bi lako
obutiti grupu pilota avijacije kopnene vojske da leti na
takvom loveu tenkova i on obeéava da ée biti bolja vrsta
leteée artiljerije no bombarder za obruSavanje ili ijedna
od ranijih lete¢ih masina koje vrge taktitku podriku ok-
lopnih snaga. Sadejstvo sa svojim tenkovima moze da bude
jednostavno i tesno; samo jedna eskadrila ili éak odeljenje
»poteza 75“ moZe sa velikim uspehom da kombinuje za-
datke izvidanja i napada na ciljeve na zemlji, a naroéito
ako bi se toj.jedinici dodao jedan ili dva helikoptera kao
savremene ,kuéne pomoénice za sve poslove“ u taktitkim
dejstvima avijacije. Ti se avioni mogu uspesno upotrebiti
ne samo protiv pojedinih krstareéih tenkova nego i protiv
jakih tataka sa kojih je teSko proterati neprijatelja. Pot-
pun uspeh dejstva avionima »potez 75“ e, naravno, zavi-
siti od kvaliteta vodenih projektila koji se budu upotreb-
ljavali i od uve¥banosti radarskih tehnidars koji ih budu
vodili ka cilju. Zasada, vodeni projektili su tek u svojim
prvim stadijumima upotrebe, dok je maZina kao &to je
»potez 75“ odlitna platforma za lansiranje raketa te iz-
gleda da je, najzad, ostvaren pravi razara¢ tenkova.

Takode je jasno da bi se iz ekonomskih razloga mo-

rao konstruisati jedinstven mali i jeftini mlazni lovac i

lovac “bombarder, za opste zadatke napada na ciljeve na

zemlji i podrSku kopnene vojske. Avioni «tanderdzet”,

»Sejbr* i  supersejbr“,  hanter“ i #SviftY, kao i sliéni

sovjetski avioni MiG i ,lavotkin®, skupi su u pogledu

izrade i opreme. Neki oblici takticke avijacijske podrske
moraée se jo§ neko vreme verovatno vriiti masovnom

upotrebom vazdu$ne moéi. Taktitko vodeno zrno, vodeni
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bombarder i takti¢ki atomski bombarder su skupi za upo-
trebu u velikom broju. Ako taktitko vazduhoplovstvo bude
moralo da intervenide u lokalnim krizama u bici kopnene-
vojske, biée mnogo zadataka, kao 3to su napadi na trupe
koje prodiru u masama i na kolone koje su se iznenadno
pojavile u pokretu na putevima, u kojima ée biti potrebne-
stotine mlaznih aviona da istovremeno topovima i raketa-
ma napadaju trupe, vozove i kamione. Eto za$to buduce po-
treba mlazne takti¢ke avijacijske podrSke moze zadovo-
ljiti avion kao Sto je lovac ,net“, manji od ,spitfajera“,
mnogo manji od ,sejbra“ i ,hantera“ i skoro tri puta jef-
tiniji od njih, a koji se izraduje za manje od cetvrtine
vremena koje se troi na njih. lakav jedan avion kao sto
je ,net* imao bi operativnih prednosti u odnosu na teze
avione jer bi se sa njim moglo lakSe dejstvovati sa istu-
renih, na brzu ruku uredenih aerodroma u blizini linije
fronta. Izuzev, mozda, atomske bombe, on bi ipak mogao
da ponese sve §to je potrebno za taktitku avijacijsku po-
drgku — topove, raketna zrna, bombe i vodene projektile
i bio bi potpuno opremljen: radarom, oklopom, VKT ra-
dio-stanicom — u stvari svim onim §to je bitno za savre-
menog lovca velike brzine.

To ne znati da savremeni mlazni lovac i lovac bom-
barder nisu prilagodljivi i efikasni u takti¢koj gvijacijskoj
podrici. Kad je izbio korejski rat, u leto 1950. godine, do—
kazivali su mnogi struénjaci da bi savremeni mlazni avioni
bili prevife brzi za precizne napade na pckretne pa fak i
na nepokretne ciljeve na bojistu. Ali, sa pronalaskom ra-
darskih topovskih niSana i sa dokazanom koriséu od iz-
vanredne stabilnosti mlaznog aviona u letu, sada je jasno
da savremeni mlazni avion ima sigurne prednosti prema
njegovim sporijim prethodnicima sa obi¢nim motorima.
Piloti sada izu¢avaju novu taktiku napada da bi uspe$no
izvriavali zadatke pri novim brzinama i novim uslovima.
Svak moze videti uspehe koje su postigle u Korej1 takti-
¢ke jedinice mlaznih lovaca bombardera Ujedipjenih
nacija.



176 ESER LI

Postoji vid takti¢ke avijacijske podrske koji je malo
primenjivan i u Koreji i u drugom svetskom ratu, a mogao
bi se korisno razviti u buduénosti. To je upotreba pojedi-
naénih aviona koji no¢u i pri rdavom vremenu prodiru na
neprijateljsku teritoriju, u cilju ometanja pokreta i vrie-
nja prepada na komunikacije. To bi bila dopuna noénog
takti¢kog bombardovanja za uznemiravanje. Ta upotreba
pojedina¢nih aviona zaista bi mogla zameniti ove opera-
cije u.notima kada je vreme vrlo lofe. Tad bi mogli biti
upotrebljeni odli¢no uvezbani piloti, sa najsavremenijom
navigacijskom opremom, da lete iznad neprijateljskih $ta-
bova i koncentracija trupa na bojistu, da im ne daju da za-
spe i da ih uop3te uznemiravaju. Samo nekoliko poletanja
bi bilo potrebno da bi se krstarilo cele no¢i iznad jednog
podruéja. Gubici koji bi se time nanosili vojnim ureda-
jima i ljudstvu bili bi neznatni, ali to se deSavalo i pri
mnogim obilnim taktickim bombardovanjima. Glavna:
Zrtva je ¢esto stanovniStvo i njegova imovina. Ali, ti tak-
ticki no¢ni prodira¢i mogu uticati na moral neprijatelja
na frontu i doprineti da on izgubi poverenje u sposocbnost
svojih avijacijskih snaga da ga zaStite. Uvek je bilo teiko
ubediti vojnika da ga avijati¢ar moZe §tititi samo na ne-
kim mestima i samo za neko vreme. Lovacki ,kiSobran“*)
neizbeZno mora imati ,rupe®“ u odbrani, kao §to ih ima
‘bombarderski ,tepih“ u napadu.

*) U cilju obezbedenja veoma wvaZnih objekata, patrole lo-
‘vaca su rasporedivane iznad i oko njega na raznim visinama, tako
«da to izgleda kao kifobran. — Prim. prev.
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POMORSKA VAZDUSNA MOC

Lako je uvideti da komunistitke zemlje moraju da
prilaze problemima vazduhoplovstva ratne mornarice sa
sasvim drukéijim strategijskim potrebama od potreba za-
padnih sila. MarSal britanskog ratnog vazduhoplovstva
Teder rekao je u jednom govoru koji je odrzao u jesen
1953. godine u Londonu, da ,SSSR stvarno nema preko-
morskog snabdevanja i zato mu ne moze Stetiti nikakva
pomorska blokada“. U velikoj suprotnosti sa tim, jedan
drugi margal britanskog vazduhoplovstva, DZon Slesor, je
pisao: ,Zapadna alijansa je jedna koalicija medusobno po-
vezana pomorskim komunikacijama. Ratne mornarice i
vazduhoplovstva su nuZni za zastitu tih komunikacija pro-
tiv opasnosti od podmornica i mina“.’) On je dalje pod-
vukao da bi narod gladovao a ratni napori bi se iserpli
i propali, ako se ne bi mogao odrZati znatan uvoz u Ev-
ropu i druga podruéja. I samim ratnim vazduhoplovstvima
je nuzan uvoz sirovina, bombi, opreme i goriva iz preko-
morskih zemalja da bi mogla da dejstvuju. ,Trgovacke
mornarice Zapada su zbog toga od bitne vaZnosti za delo-
vanje vojne sile u ratu“.

U dva progla svetska rata trgovatko brodovlje je bilo
obilato &tiéeno neposrednom pratnjom ratnih brodova svih
vrsta. Ali, vazdudni napadi i vazduSna zastita igrali su
presudniju ulogu protiv neprijateljskih podmornica i po-
vréinskih brodova, kako u evropskim tako i u pacifickim

) Strategy for the West, str. 83.

12 Vazduina moé
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operacijama, jer je drugi svetski rat nagovestio rastuéi
znataj vazdu$ne moéi na svim poljima kopnenih operacija.
U buducnosti, ¢ak vise nego u pro$losti, vazdusna mo¢ ¢e
biti nuzna da bi se suzbila opasnost od neprijateljskih
podmornica. Nedavno objavljeni detalji o rastu¢im sna-
gama sovjetske ratne mornarice, a naro¢ito podmorniea,
istakli su potrebu Zapada da povecéa vazdusnu mo¢ svoje
ratne mornarice. Vinston Cer¢il, doti¢u¢i se u jednom go-
voru borbe protiv podmornica, nazvao ju je: ,Rat pipanja
i davljenja, vrebanja i podvala, nauke i mornarske ve-
stine“. To je bilo ta¢no u drugom svetskom ratu i bi¢e jo§
ta¢nije u buduénosti. Pojava atomske podmornice velikog
radijusa dejstva i upotreba uredaja ,Snorkel“ koji mnogo
poveéava udaljenje na koje podmornice mogu da dejstvuju
od svojih baza, zahtevaée ¢ak veéu dovitljivost nauke i
mornarske vestine no ranije. A mornarskoj vestini mora
se dodati vazduhoplovna vestina najviSeg stepena.

Problem je prvenstveno u tome kakvom naoruZanju
dati prioritet. Kako se moZe najbolje pogoditi kakav treba
da bude odnos protivpodmornicke avijacije i avijacije za
razminiranje, razaraca, eskortnih brodova i nosac¢a aviona?
Sada je, imajuéi na umu sve pouke iz drugog svetskog rata,
sigurno opravdano kategori¢ki tvrditi da dobro poznate
flote bojnih brodova i krstarica, koje su krasile mora u
ratu i miru za poslednjih pedeset godina, moraju sada da
budu postepeno otpravljene u istoriju mornaric¢ke proslosti
i da broj nosata aviona moZda treba striktno ograniciti,
dok avijacijske snage koje baziraju na kopnu a namenjene
su za podrSku pomorskih operacija, treba znatno poveéati.

Drugi svetski rat je pokazao koliko su povrsinski bro-
dovi svih vrsta osetljivi na vazdu$ni napad. Britanski bojni
brodovi ,Prins ov Vels” (Prince of Wales)i ,Ripals®, (Re-
pulse), japanski nosaci aviona kod Midveja, ameri¢ki bojni
brodovi ,Arizona“ i ,Oklahoma“ u Perl Harboru i itali-
janski bojni brodovi ,Reks“ i ,Roma“, (koje su pogodili
avioni nemackog vazduhoplovstva 1943. godine vodenim
bombama), samo su mali broj primera koji ilustruju ras-
tuéu moé avijacijskih udara protiv pomorskih brodova. A
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sada smo u doba atomskih i hidrogenskih bombi, sa vode-
nima raketama i bombarderima koji mogu da dopru na
udaljenost od 5000 km od svoje baze a, sa dopunjavanjem
goriva u letu, mozda i dalje. Ta avijacijska dostignuca u
protekloj deceniji moraju sigurno znatiti da se vek bojnog
broda i krstarice, kao jedinica ratne flote, polako zavrSava
i da ée razaradi i nosadi aviona biti osetljivi na vazdusni
napad vi$e no ikada ranije. General Dzems Dulitl, kada
je posle drugog svetskog rata iziSao pred jednu istraznu
komisiju Senata u VaSingtonu, rekao je slikovito: ,Bojni
brod je poteo zastarevati pre dvadeset, a zastareo je pre
deset godina“. On je dodao: ,Nosa¢ aviona zastareva“.
Najnepristrasniji posmatraci ¢e sumnjati u taénost ocene
generala Dulitla da bojni brod ve¢ od pre dvadeset godina
zastareva. On je, u to vreme, sasvim prirodno, dokazivao
potrebu za poveéanjem americke strategijske bombarder-
ske avijacije. Njegovu borbu za stvaranje jateg strategij-
skog bombarderskog vazduhoplovstva ne bi bilo teSko
opravdati u svetlosti svetskih dogadaja i tendencija u na-
oruzanju koji su usledili. Ali bi bilo teSko braniti njegovu
tezu da nosa¢ aviona veé zastareva. U doglednoj buduéno-
sti on ée biti veoma vaZno sredstvo za odbranu konvoja
od napada podmornica u onim slu¢ajevima kada lokalni
meteorolodki uslovi na moru tako utitu da su dejstva avi-
jacije sa nosa¢a aviona jedini praktiéni naé¢in lokalne vaz-
dugne odbrane konvoja u Sirokim razmerama. Dokle god
SAD budu imale velike prekomorske obaveze, njima ce
nosaéi aviona nesumnjivo biti potrebni za vreme rata.

Tegko je proceniti buduéi znacaj uloge nosaca aviona u
pomorskom i vazduSnom ratovanju. Podaci o uspesima no-
sada aviona u drugom svetskom ratu cesto su vodili na
stranputicu. Britanski nosali aviona koji su novembra
1940. godine uspes$no smanjili italijansku flotu kod Taran-
ta, postigli su slavu i izvrsili sjajan napad koji je pomogao
da se ponovo uspostavi ravnoteza pomorske moéi u Sredo-
zemlju. Ali, u toj kao i u mnogim drugim prilikama, ita-
lijanska lovagka i protivavionska odbrana je bila slaba i
njihov sistem ranog upozorenja nije zadovoljavao. Napad

12%
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na Taranto ne moZe ukazati na potencijalne moguénosti
nosaéa aviona buduénosti. Cim su 1941. i 1942. godine ne-
macki srednji bombarderi tipa ,junkers” i jhajnkel” pre-
bazirani na Siciliju i Krit, i to u sasvim ogranitenom
broju, Britanci su bili privremeno izgubili prevlast na
Sredozemnom moru. Njihovi konvoji nisu mogli dospevati
na Maltu bez tedkih gubitaka. Nosaéi aviona i drugi po-
vriinski brodovi Zestoko su stradali od nemackog vazdu-
hoplovstva koje je uvek bilo u pripravnosti za dejstvo i
morali su biti kori§éeni vrlo obazrivo. Krajem 1942. go-
dine potpuno su uspostavljene pozicije britanske ratne
mornarice u Sredozemlju, zahvaljujuéi uglavnom napredo-
vanjima na kopnu, koja su obezbedila vazduhoplovne baze,
kao i upuéivanju savremenih lovaca na Maltu. :

U nekim izveStajima iz rata na Pacifiku takode su
zabeleZzeni podaci o uspesima nosaca aviona, koji bi samo
donekle mogli biti vodilja za budué¢e pomorsko-vazduho-
plovne operacije. Napad na Perl Harbor je bio prilitno
uspesan. Dejstvovale su tri japanske divizije, sa 6 nosaca
aviona. Uzgred reteno, interesantno je pomenuti da je 4
od tih 6 nosaca aviona potopljeno ili teSko o3te¢eno juna
1942. godine u bici za Midvej, zahvaljujuéi vestoj upotrebi
ameri¢kih nosada aviona, kojima je komandovao admiral
Spruans, i ¢injenici da je Japan malo pre toga bio izgubio
najbolje pilote koje su pri napadima na Cejlon poobarali
britanski lovei. Da li treba ceniti sposobnost nosa¢a aviona
po japanskim uspesima kod Perl Harbora decembra 1941.
godine ili po njihovom relativnom neuspehu nekih 6 me-
seci~kasnije? Kod Perl Harbora ameri¢ko vazdu$no izvi-
danje nije bilp kako treba, kao ni protivvazdu$na odbra-
na, delimiéno zbog toga $to oni nisu koristili u punoj meri
svoje radio-izvidanje i sistem ranog upozorenja. Japanske
eskadrile sa nosata aviona doZivele su svoj veliki uspeh.
Posle polu¢asovnog bombardovanja i torpedovanja, one su
mogle da se na svojim nosatima aviona, skoro uopste ne-
uznemiravane, popunjavaju gorivom i municijom. One su
tako bile u stanju da samo za jedan dan nanesu ratnoj
mornarici SAD vi$e gubitaka no $to ih je ona pretrpela u
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celom prvom svetskom ratu. Tri od osam americkih bojnih
brodova, koji su se nalazili u Perl Harboru, bilo je potop-
‘ljeno, a ostalih.pet teSko oSteéeno. Preko 250 americkih
aviorra bilo je unisteno ili oSte¢eno na njihovim aerodro-
mima. I sve to je japansko mornari¢ko vazduhoplovstvo
stalo samo 28 pilota.

Ali, u mnogim od sledeéih operacija nosata aviona
japanska mornari¢ka avijacija je bila daleko od uspeha.
Kod Midveja ameri¢ki lovacki avioni, mada su trpeli te-
ke gubitke, ne samo da su u pocetnoj fazi bitke angaZzovali
japanske eskadrile koje su posle u napad, i tako ih spre-
&ili da odtete ameri¢ku vazduhoplovnu bazu na Midveju,
nego su oni izvrsili i dragoceni izvidatki zadatak. Oni su
u toj potetnoj fazi bitke dali podatke o pozicijama japan-
skih nosa¢a aviona i ostalih ratnih brodova i tako su pri-
premili put za uspesne ameritke napade na rezerve japan-
ske mornari¢ke avijacije. U leto 1942. godine u bitkama
u Koralnom moru i kod ostrva Midvej, japanska ratna
mornarica je poéela da gubi inicijativu na Pacifiku uglav-
nom zbog njenih teskih gubitaka u nosatima aviona. Alj,
tu je bio i drugi veoma vaZan faktor koji ima veze sa svim
vidovima vazdugne moéi. Japan je gubio najbolje pilote
svoje mornari¢ke avijacije. Intenzivna obuka novog ljud-
stva ne mo¥e da obezbedi novu elitu pilota. U pomorsko-
vazduhoplovnim bitkama kod Filipina 1944. godine slaba
uvesbanost pilota i ostalih ¢lanova posada aviona sa ja-
panskih nosala aviona negativno je uticala na dejstva
mornari¢ke avijacije protiv ameri¢ke ratne flote, isto to-
liko koliko ma koji drugi pojedina¢ni faktor. Zaplenjeni
japanski dokumenti su to jasno pokazali i oni su blago-
vremena opomena da je ukupan broj dobrih posada aviona
sa nosata aviona jedan od najvaZnijih kriterijuma cnage
ukreane mornari¢ke avijacije.

A %ta da se ka¥e o ameri¢kim nosatima aviona? SAD
su jedina drzava u toku cele istorije mornaritkog vazdu-
hoplovstva koja je upotrebljavala vise od stotinu nosaca
aviona, a njena posleratna flota jo§ uvek prelazi taj broj.
Nijedna druga sila nikada nije izgradila flotu nosaca avi-
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ona koja bi se mogla uporediti sa ovom. Britanija ih je
imala 50 pri kraju drugog svetskog rata, ali sada ih ima
svega dvanaestak. Prvih godina rata na Pacifiku Japan ih
je imao samo desetak spremnih za dejstvo, a docnije joS
manje. Ni SSSR, ni Nemacka nisu nikada imali viSe od
jednog nosata aviona i ni jedna od ovih dveju sila nije ih
u toku rata nikada upotrebila. Ko proucava rat da bi oce-
nio buduée mogucénosti nosata aviona u njemu mora se
okrenuti ameri¢kim iskustvima u njihovoj upotrebi. A
ipak je tako mnogo ameri¢kog iskustva iz drugog svetskog
rata veé beskorisno ili vodi na stranputicu. Ameri¢ki no-
sati aviona su mnogo doprineli da se uniSte japanski no-
sadi aviona i povrdinski ratni brodovi, naroé¢ito bojni bro-
dovi i krstarice, u raznim pomorskim bitkama od Koralnog
mora 1942. godine, do iskrcavanja na Filipine pri kraju
1944. i potetkom 1945. godine. Ali, ako bojni brodovi i
krstarice zastarevaju, a Sovjetski Savez i njegovi saveznici
nemaju nosata aviona ili linijskih ratnih flota, kako se
onda moZe opravdati sadasnja velika snaga od preko 100
ameri¢kih nosa¢a aviona za borbu protiv neprijateljskih
ratnih flota na otvorenom moru?

Mnogi ameri¢ki struénjaci su izneli gledi$te da su
ameritki nosad¢i aviona sa kojih mogu da dejstvuju bom-
barderi koji mogu da nose atomske bombe, neocenjiva
dopuna strategijskom vazduhoplovstvu SAD. Jasno je da
su dejstva bombardera ukrcanih na nosatima aviona pro-
tiv japanskih ostrva poslednjih Sest meseci drugog svet-
skog rata, znatno uticala na formiranje toga misljenja. Ali
se ne moZe verovati da ¢e se u ma kom budu¢em konfliktu
ponoviti oni laki operativni uslovi koji su vladali nad Ja-
panom 1945. godine. Sigurno ¢ée pro¢i jo§ mnogo godina
pre no §to Kina bude u moguénosti da izgradi teSku bom-
bardersku avijaciju koja bi mogla da ugrozi ameri¢ke no-
sate aviona na moru i odbrambenu lovacku snagu koja bi
mogla da spreti avione sa atomskom bombom, poslane sa
nosa¢a aviona, da opipaju mnoga slaba mesta u protiv-
vazdu$noj odbrani Kine i nanesu veoma velike Stete nje-
noj rastuéoj industriji. Ali ¢e do 1960. godine protivvaz-
dusna odbrana Kine biti mnogo jaca.
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Svi podaci iz drugog svetskog rata pokazuju da su
nosaéi aviona bili i da ¢e uvek biti veoma osetljivi od na-
pada jake vazdusne moéi koja bazira na kopnu. J apanski
samoubiladki napada¢i ,kamikaze® su pokazali 3ta mogu
posti¢i bezobzirni napadi avijacije bazirane na kopnu pro-
tiv nosata aviona i drugih velikih povrsinskih brodova.
Jedan od prvih uspeha tih samoubiladkih aviona desio se
maja 1944. godine, protiv jednog britanskog nosaca aviona
koji je dejstvovao u Indijskom okeanu. Nekoliko meseci
kasnije, u bici kod zaliva Leite, ,kamikaze“ napadi su oste-
tili najmanje tri ameri¢ka nosaca aviona. I pre no §to je
Okinava podlegla americkom napadu aprila 1945. godine,
jo¥ mnoge nosate aviona SAD su pogodili japanski napa-
dati samoubice, koriste¢i obiéne bombe, vazdusna torpeda,
minijaturne jednosede avione ,bake“ sa raketnim moto-
rom, koji su razvijali brzinu od 960 km/éas, a u prednjem
delu trupa nosili bojevu glavu tezine jedne tone. I britan-
<ki nosaéi aviona koji su u proleée 1940. godine dejstvovali
pored obala Norveike i docnije u juznom Arktitu, u od-
prani anglo-ameri¢kih konvoja za Murmansk, mogu da
potvrde kakvu opasnost predstavljaju male snage efika-
snih dvomotornih bombardera, koje je nematko vazduho-
plovstvo upotrebljavalo protiv njih. Ali kopneni avioni iz
drugog svetskog rata nisu bili tako efikasni kao $to ée biti
eskadrile buduénosti sa njihovim vodenim bombama, pro-
jektilima velikog dometa, atomskim i hidrogenskim bom-
bama. Odista je te$ko izbeéi zakljutak da je nosa¢ aviona
danas mnogo vise osetljiv od vazdugnih i podmorni¢kih
napada no ikada ranije i da ée biti jo§ osetljiviji kada se
usavrie vodene bombe i strategijski mlazni avioni sa ve-
¢im radijusima dejstva, kao i rakete velikog dometa.

Sta je onda buduéa uloga nosata aviona? Uprkos sna-
snim argumentima mnogih vazduhoplovnih stru¢njaka
koji su im protivni, nosaci aviona ée, u sledeéoj deceniji,
verovatno, ostati neophodni za protivpodmorni¢ku pratnju
konvoja. Aleksandar Severski, u svojoj knjizi Air Power:
Key to Survival piSe da su po njegovom misljenju ,velika
ploveéa ostrva u koja se je zaljubila ameri¢ka ratna mor-
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narica i u koja ona polaze svoje nade — jedna vojna
nakaza“ i nastavlja: ,Ja ne sumnjam da ¢ée, kad se bude
napisala vojna istorija, ti mastadonti koje mornarica trazi,
biti navodeni kao prvorazredni primer strategijske glupo-
sti i mornari¢kog oéajanja“. To je svakako ekstremno mi-
Sljenje koje ima za cilj da podrzi glavnu teZnju Severskog
za jatanjem americke strategijske bombarderske avijacije
bazirane na kopnu i za praktiéno ukidanje prekomorske
strategijske angaZovanosti SAD, tako da ameri¢ka vazdu-
Sna mo¢ moZe skoro potpuno da dejstvuje sa kopnenih
baza Severne Amerike. Ali, sada$nja ameritka strategija
se zasniva na Severoatlantskoj alijansi i rastuéim preko-
morskim azijskim obavezama §to izgleda, unekoliko modi-
fikuje tezu Severskog. Treba se osvrnuti na jedno obaz-
rivije glediSte o buduéoj vaZnosti nosaéa aviona, kao §to
je ono koje je izneo admiral Engus Nikol (Angus Nicholl),
iskusni visi Stabni oficir iz drugog svetskog rata, sa veli-
kim poznavanjem pomorskog vazdusnog ratovanja u kome
je ulestvovao. U jednoj emisiji radio-stanice ,Bi-bi-si“ o
buduénosti nosaca aviona, on je rekao (8. decembra 1953):
»Ljudi &iji pogledi imaju uticaja na wvazduhoplovna pi-
tanja tvrdili su da je nosaé aviona zastareo i da treba od-
baciti taj skupi tip broda. Drugi su dokazivali da je samo
potrebno da ratna mornarica ima male i relativno jevtine
nosa¢e aviona konstruisane za striktno odbrambene za-
datke, dok joS postoji korisna uloga za njih u odbrani bro-
dovlja daleko od kopna. Glavna namena flote danas jeste
da stiti brodovlje od glavne opasnosti koja dolazi od pod-
mornica, mina i aviona.“ Admiral Nikol je ubeden da je
bitna uloga koju treba da igraju nosaéi aviona spretavanje
svake od te tri opasnosti i da ée to i dalje biti. Po njego-
vom misljenju — a izgleda da je ono opravdano — pro-
tivpodmornic¢ka zastita na okeanskoj puéini zahteva kom-
binaciju protivpodmorni¢kih brodova i aviona sa nosaa
aviona. Lova¢ku zastitu protiv bombarderskog napada na
brodovlje, na okeanskoj puéini, mogu u izvesnim podrué-
jima da pruZe samo lovei koji dejstvuju sa nosaéa aviona
i drugih brodova. Lovci koji baziraju na kopnu nemaju
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dovoljan radijus dejstva da bi dopirali na sva podrucja
okeana, a bombarderi sa kopnenih aerodroma su u toku
drugog svetskog rata stalno trpeli neuspehe kada su obe-
zbedivali konvoje od vazdu$nih napada. Britansko i ame-
ricko iskustvo iz drugog svetskog rata pokazalo je da su
trgovatki brodovi bili bespomoéni pred vazduSnim napa-
dom, ako nisu imali lokalnu lovatku zaStitu. To je bilo
iskustvo konvoja koji su plovili za SSSR i Maltu. To je
bilo iskustvo Osovine u Sredozemlju, kada su 1942. i 1943.
godine pokusavali da snabdevaju Afri¢ki korpus. I poraz
Japana mogao je biti znatno odgoden da su njegovi trgo-
vacki brodovi imali dovoljnu lovacku zastitu. Nije vero-
vatno ni to da bi kopneni lovei buduénosti mogli obezbe-
divati konvoje. Jasno je da konvoji kada su udaljeni od
svojih obala do oko 150 km, mogu biti priliéno dobro obe-
zbedeni od napada neprijateljskih bombardera. Dopunja-
vanje gorivom u letu i ekonomi¢niji mlazni motori budué-
nosti bi mogli poveéati to udaljenje lovaca mozda najvise
na oko 1500 km. Ali bi tada bili vrlo komplikovani pro-
blemi sistema ranog upozorenja, a lokalni meteoroloSki
uslovi, naroéito u jesen, zimu i prolete, mogli bi lovcima
sa kopna u mnogim podrué¢jima da onemoguce dejstvo pri
za&titi konvoja. To je uvidelo nemacko vazduhoplovstvo u
Norveskoj, u drugom svetskom ratu. Jasno je da Aleutska
ostrva i Arktik u toku znatnih perioda godine mogu u re-
jonima nekih aerodroma da imaju vrlo promenljive vre-
menske uslove. Otuda izgleda jasno da, u izvesnim ratnim
okolnostima, lovei sa nosaa aviona moraju da vrSe neke
oblike vazdusne zastite.

Isto tako je jasno da ¢ée helikopterske jedinice za ofan-
zivna dejstva protiv podmornica, u izvesnim okolnostima,
biti bolje upotrebljene sa nosada aviona. Na primer, kada
je potrebno da odmah stupe u borbu sa podmornicama
koje su se pojavile u blizini konvoja. Kada, za oko slede-
¢ih pet godina, dvomotorni helikopter bude potpuno usa-
vrien i kada bude imao radijus dejstva od, recimo, 300—
500 km i korisnu nosivost od 2—3 tone, on bi mogao odista
postati znatajnije sredstvo za protivpodmorni¢ko dejstvo
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i sa kopna i sa nosada aviona mada ¢e on, kako je rela-
tivno spor, biti osetljiv na dejstva podmorni¢kih topova.
On ée moéi da, u nekim slué¢ajevima, dejstvuje pri rdavom
vremenu, efikasnije nego avioni sa velikim brzinama sle-
tanja, poletanja i krstarenja. Njemu ne treba nikakva
staza za poletanje i sletanje i on moze efikasnije da ko-
risti savremene zvuéne plutace za otkrivanje podmornica,
nego mnogi obiéni kopneni protivpodmorni¢ki avioni ko-
jima su takode potrebne velike, na vazdusni napad oset-
ljive vazduhoplovne baze, da sa njih dejstvuju. Moglo bi
se postaviti pitanje: zasto helikopteri ne mogu da dejstvuju
sa trgovackih brodova ili razara¢a? Odista oni to mogu,
ali ne u tako znatnom broju kao sa nosaca aviona. Protiv-
podmorni¢ka borba je veoma komplikovan posao, koji
ukljutuje izvidanje kopnenim avionima, radio-izvidanje i
onda, na kraju, otkrivanje i uni$tenje podmornice. U po-
slednjim fazama te borbe moraju se na osnovu najpotpu-
nijeg izvidanja tesno koordinirati sve snage koje dejstvuju
na jednom mestu, te je nosal aviona, a ne trgova&ki brod,
pogodan da bude najbolje komandno mesto, makar samo
radi ifrovanja i tajnosti priprema za dejstvo i zbog efi-
kasnije upotrebe radio-telefonske stanice i radara. Otuda,
sve dok radijus borbenog dejstva helikoptera i lovaca bude
manji od 1500 km — kakav ¢e i biti u doglednoj buduéno-
sti — nosa&i aviona, sa svojim letelicama, bi imali da vode
lokalnu borbu protiv podmornica. I kada meteoroloski
uslovi u rejonima vazduhoplovnih baza na kopnu budu
nepovoljni, konvoj bi imao da se osloni skoro potpuno na
letelice svojih sopstvenih nosaca.

Pitanje koliko veliki treba da budu nosac¢i aviona i
koliko treba da ih bude, bilo je takode predmet mnogih
rasprava u pomorsko-vazduhoplovnim krugovima. Mozda
bi nosa¢i aviona mnogo manji od 60 000 tona, koji su ne-
davno izgradeni u SAD, bili dovoljno veliki da sa njih
dejstvuju savremeni nadzvuéni mlazni lovci. Kosa paluba
i parni i raketni katapulti doprineli su skraéenju potrebne
maksimalne duZine poletno-sletne palube. Ali izgleda da
ée ubuduée biti potrebni nosa¢i aviona od 20 000 do 30 000 t
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za za$titu pomorskih transportnih brodova, koji prevoze
sirovine za fabrike i pogonsko gorivo za oruZane snage,
$to je zapadnim silama potrebno u miru i ratu. Da bi se
izratunao ukupan broj potrebnih nosaca aviona bila bi
potrebna veéa mudrost od Solomonove. Za sada Zapad
ima preko 100, & komunisti jedan ili najviSe dva eksperi-
mentalna nosaca aviona. Je li to razuman odnos pomorskih
vazduhoplovnih snaga? Mozda treba promeniti pomorsku
i vazduhoplovnu politiku i dati vecu vaZznost hidroavionima
na ¢amac ili kopnenim avionima, kao sastavnom delu ve-
oma vaznog protivpodmorni¢kog plana za buduénost?

Moze li statistika pomorskih i vazdusnih operacija iz
drugog svetskog rata da pomogne zapadnim planerima u
tom pogledu? Na nesretu, slika je ponekad mutna zbog
nedostatka pouzdanih podataka. Tvrdenja o podmornicama
koje su potopili kopneni avioni, avioni sa nosata aviona
ili razaraéi, ni izdaleka nisu ubedljiva. Istina je da su
prema podacima iz nemackih dokumenata kopneni avioni
u celini potopili vise podmornica nego avioni sa nosaca avi-
ona. Ali, avioni sa nosata aviona su mogli da drze podmor-
nice na pristojnom i bezopasnom odstojanju i da tako spre-
¢avaju napade. StaviSe, avioni sa nosaca aviona, a narocito
ameri¢ki, ud¢inili su mnogo na smanjenju neprijateljskih
pomorskih snaga i snaga mornari¢kih lovaca i tako uma-
njili obaveze kopnenih aviona. Vazdusno ratovanje je da-
leko od toga da bude jedna nauka. Dok se ne bi imala po-
uzdana statistika o gubicima i uspesima i dok se ne bi
izvréilo taéno uporedenje utrofenih sati letenja i borbe-
nih avio-poletanja, ne moze se naéi pravilan odgovor na
pitanje o relativnim zaslugama kopnenih aviona i onih sa
nosat¢a aviona. Jasno je da su u drugom svetskom ratu bile
nedovoljne protivpodmornike avijacijske snage obe vrste
i da su vazduhoplovne snage koje su sadejstvovale mor-
narici bile zapostavljene zbog velikog — verovatno pre-
terano velikog — prioriteta koji je bio dat taktitkom i
strategijskom vazduhoplovstvu kao snagama za podrsku u
operacijama na kopnu i za samostalna dejstva na konti-
nentu. Takva gre$ka mogla bi biti fatalna u buduénosti
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a podaci iz posleratne decenije govore da bi se ta greSka
mogla ponoviti. Zapostavljanje hidroaviona na &amac, za
protivpodmorni¢ku borbu samo je jedan oblik toga. Za
prvih deset godina doba mlazne avijacije, suviSe je prou-
¢avanja i avijacijskih sredstava utroSeno na strategijsku
i taktitku vazdu$nu mo¢, a nedovoljno za borbu protiv
podmornica. Bilo je znakova, poslednjih godinu — dve
dana, da se taj stav menja. Britanski avioni tipa ,genit®,
Seklton“ i ,simju“ i jedinice pomorskih helikoptera mo-
7da su prete¢e mnogo jatih vazduhoplovnih snaga za dej-
stvo sa ratnom mornaricom. Ali bi bilo ohrabruju¢e kad
bi se videlo da bombarderske jedinice takti¢kog i strate-
gijskog vazduhoplovstva, koje ¢ine glavni deo vazduho-
plovnih snaga Zapada, posvetuju nesto od svoje paZnje i
borbene obuke problemima vazduine odbrane od podmor-
nica. Vazdugna moé moze biti elasti¢nija no §to zamisljaju
neki vazduhoplovni komandanti. Jedinice takti¢kih bom-
bardera nematkog vazduhoplovstva iz drugog svetskog
rata uspesno su upotrebljavane u bici za Atlantik, za pola-
ganje mina i za bombarderske napade na brodove. Kako
zapadne sile postepeno imaju sve manju potrebu za jedi-
nicama taktitke avijacije zbog rastuce efikasnosti taktic-
kih atomskih bombi i atomskih artiljerijskih zrna, one bi
mogle lako odvojiti neke od ovih za protivpodmorni¢ko
ratovanje, makar samo za blisko izvidanje i zadatke pola-
ganja mina.

Pretpostavljamo da niko ne¢e potceniti borbenu mo¢
podmornice onako kako su japanska Vrhovna komanda i
Komanda mornarice potcenjivale moé podmornica SAD
u drugom svetskom ratu. To je bilo delimi¢no zbog toga
$to Japanci nisu smatrali za korisno da svoje podmornice
upotrebljavaju u pomorskim borbama. Oni ih nisu kori-
stili za masovne napade protiv trgovatkih brodova. Ja-
panski planeri su pretpostavljali da ¢e u prvoj godini rata
gubitak brodovlja biti jedva preko milion tona, a oko
800 000 t svake slede¢e godine. Medutim, dok je njihova
ocena za prvu godinu bila priblizno ta¢na, u slede¢im rat-
nim godinama japanski gubici brodovlja su bili ¢etiri puta
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veéi no Sto je bilo procenjeno. Kako se desilo ovo nesla-
ganje sa procenama planera? Japan nije primenjivao pravi
sistem konvoja sa avijacijskom podrSkom. Jasno je da je
$tab mornarice potcenio tesko¢e obezbedenja japanskih
pomorskih, zivotno vaznih, linija koje su se pruZale ka
Formozi, Filipinima, Borneu, Celebesu, Javi i Sumatri.
Problem odbijanja neprijateljskih podmornica i avijacij-
skih napada u srazmerno uskim izduZenjima voda izmedu
tih raznih ostrva, mozda je izgledao jednostavan na pa-
piru. Ali, japanska protivpodmorni¢ka avijacija bila je
nerazvijena i ¢im je intenzitet americke blokade Japana
porastao i kada su pomorska i vazduhoplovna dejstva SAD
presekla njegovo snabdevanje sirovinama, japanska ratna
proizvodnja je bila dovedena do zastoja ¢ak pre no Sto su
pocela ozbiljna strategijska bombardovanja Japana. Na
svaku tonu izgradenog brodovlja Japan je gubio tri tone.
Poéetkom 1945. godine bilo je jasno da ¢e ga nedostatak
uvoza sirovina brzo dovesti na rub vojni¢kog poraza, a to
su bile ameri¢ke podmornice koje su uniStenjem trgova-
&ke flote odigrale glavnu ulogu u primoravanju Japana da
se pokori. One nisu samo potopile veliki deo japanske
trgovatke flote nego su postigle i veliki uspeh protiv ja-
panskih bojnih brodova. Na primer, u odsudnoj bici u za-
_livu Leite, oktobra 1944. godine, one su potopile japanske
komandne brodove ,Atago (Atago) i ,Naki“, (Nacki), a
nekoliko meseci ranije one su potopile kod Sajpana ne-
prijateljski komandni brod ,Taiho“, (Taiho), dotukle su
nosaé aviona ,Hitaka“, (Hitaka), poSto su, u istoj opera-
ciji, potopile jo$ jedan nosaé¢ aviona — ,Sokaku® (Sho-
kaku). Ameri¢ke podmornice su takode vrsile prepade na
neprijateljske podmornice ba$ kada su one polazile u na-
pad i u tome moze da bude jedna od njihovih glavnih
vrednosti u kakvom buduéem konfliktu. Sada, poSto je
prva ameri¢ka atomska podmornica usla u upotrebu, bice
lakse izvoditi brze udare na neprijateljske podmornice na
velikim udaljenostima. I, odvojeno od tih taktickih dej-
stava na otvorenim morima, u odbrani konvoja podmor-
nice bi noéu mogle dejstvovati i protiv neprijateljskih
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podmornica u lukama i unistavati ih pomocu raketa ve-
likog dometa.

Glavne pouke za buduénost iz podmorni¢kih dejstava
na Pacifiku su veoma velika vaZnost pomorske i vazdu-
¥ne pratnje za konvoje i neefikasnost podmornica koje
imaju inferiornu taktiku i nauénu i ostalu opremu, a na-
rot¢ito radarsku. Kad je &uo za tehnitke nedostatke japan-
skih podmornica, Hitler im je poslao dve nematke pod-
mornice da im posluZze kao modeli. Jednu su potopili avioni
na putu za Japan, a druga, koja je stigla neoStecena, bila -
je samo jedan mali brod od 750 tona i zbog toga je imala
malu vrednost za dejstva na velika prekookeanska uda-
ljenja. Mi ne moZemo otekivati da ée sovjetske podmornice
trpeti od takvih tehni¢kih nedostataka. SSSR je na kraju
drugog svetskog rata zaplenio veliki broj poslednjih ti-
pova nematkih podmornica, ukljuéujuéi nekoliko podmor-
nica velikog tipa sa ,%norkelom“ i podvodnom brzinom od
20 &vorova. SSSR je, takode, izgradio atomski motor za
podmornice. Sovjeti imaju specijalne jedinice izvidackih
aviona velikog radijusa dejstva za sadejstvo sa rainom
mornaricom. Oni su opremili izvestan broj podmornica
raketama velikog dometa. Njihova navigacijska i radio-
telegrafska oprema je savremena i efikasna. Medutim, po-
stavljaju se sledeéa pitanja: kako ¢e se pokazati sposobnost
sovjetskih posada u borbenim "uslovima? Koliko ¢e biti
uspesno sovjetsko radio-izvidanje? I kakve ¢e biti pomor-
sko-vazduhoplovne borbene snage i zastita konvoja sa ko-
jima ¢e imati da se sukobe podmornice SSSR-a?

Bitka za Atlantik iz drugog svetskog rata viSe uka-
zuje na buduée probleme pomorsko-vazduhoplovnog ra-
tovanja nego rat na Pacifiku, ukoliko se razmatraju pod-
morni¢ka dejstva i pratnja konvoja. U pogledu potpunije
dokumentacije ¢italac se upuéuje na sluzbeni izvestaj®) od
oko 100 stranica. Nemadka je 1939. godine imala manje
od 60 podmornica savremene borbene konstrukcije. Ali,
njoj je njena ogromna brodogradiliSna industrija omogu-
¢ila da dovrdi preko 300 podmornica u toku 1942. godine,

2 The Battle of the Atlantic, H. M. S. O., 1946, London.
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od kojih je oko 10 % bilo izgradeno u holandskim i fran-
cuskim brodogradili$tima. Pri kraju te godine Osovina je
imala ne manje od 485 podmornica u sluzbi, od kojih su
60—170 bile italijanske. Ogromni porast broja nemackih
podmornica ohrabrio je admirala Denica da se hvalise u
to vreme: ,Mi drzimo Engleze za guSu“. Nije to hvalisanje
ni bilo jalovo, jer je ak i prkosni Certil tada rekao da je
u opasnosti britanska Zivotno vaZna arterija. SSSR ima
sada vie podmornica no $to su ih Nemci imali 1942. go-
dine. Ipak, brojna jatina podmornica nije uvek najznactaj-
niji faktor u podmornitkom ratovanju. Ba$ kao §to nocni
bombarderski napadi veoma zavise od elitnih jedinica
izvidaékih aviona za navodenje bombardera na ciljeve i
od pilota kao $to su bili CeSajr i Gaj Gipson, i kao Sto
uspesi noénih lovaca zavise od asova kakvi su bili Kanin-
gem i ¢ehoslovadki pilot KutelvaSer, tako i sposobnost
podmorni¢kih komandanata kao $to su bili Nemci Prim
i Kretmer, britanski admiral Maks Horton i japanski ko-
mandant Hasimoto, uti¢e na uspehe podmornickih jedinica
rukovodenjem i originalno$éu takti¢kih poteza, skoro isto
toliko koliko i brojna jatina. Analogija izmedu uspeha
teskih bombardera i uspeha podmornica moZe se ustano-
viti i u drugim stvarima. Pomo¢ u navigaciji, bilo vazdu-
gnim izvidanjem i svetlosnim uredajima, bilo radio-izvi-
danjem, kao radio-protivmerama, moze da bude isto toliko
vaZan faktor u podmorni¢koj operaciji kao sto je i u na-
padu teSkih bombardera. I lokalni meteorolosSki uslovi
mogu odluéujuée da utitu na situaciju u obe ove vojne
delatnosti. Nikada u istoriji vazdu$nog ratovanja nije za
obavestajnog oficira bilo nekorisnije da pridaje znacaj
brojnoj ja¢ini neprijateljskih jedinica, kao protivteZi bor-
benoj efikasnosti glavnih borbenih sredstava koja podrza-
vaju sopstvene snage.

Ako se hoée da izvule najveéa pouka iz bitke za At-
lantik i rata u Evropi da bi se njom rukovodili budu¢i
planeri, onda je ona u tome da su avioni kljué obezbedenja
konvoja i da oni u buduénosti mogu da u napadu na ne-
prijateljske brodove budu moéni kao podmornice. Kada je
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izbio drugi svetski rat, komande pomorskog'vazduhoplov-
stva u Britaniji i Nemackoj su bile ,Pepeljuge” koje su
imale zastarele avione i samo male, nepodesne bombe. Mi-
niranje iz aviona bilo je u zac¢etku, radiom vodene bombe
za napad na brodove nisu bile isprobane, a torpedno-bom-
barderskih aviona bilo je malo i njihovo dejstvo nije bilo
ba$ uspedno. Specijalni tipovi bombi i aviona koji su kon-
struisani za napad na brodove, stajali su nisko u redu hit-
nosti. Samo, kako se rat produzavao, sticane su vazne
pouke o vazduhoplovstvu, od kojih mnoge viSe nisu pri-
menjive u vazduhoplovnoj situaciji buducnosti.

Torpedna dejstva bombarderskih aviona u drugom
svetskom ratu su imala iznenadujuce mali uticaj na rat u
Evropi i na bitku za Atlantik i verovatno ée njihova uloga
‘u buduéim  operacijama pomorskog vazduhoplovstva biti
mala. U pocetku rata u Evropi u toku oko jedne godine
mnoge uspehe u torpedovanju postiglo je italijansko ratno
vazduhoplovstvo u svojim dejstvima na Sredozemnom
moru. Italijani su pomogli da se uveZba za torpedovanje
prva grupa pilota nemackog vazduhoplovstva i gni su ga
snabdeli svojim avionskim torpedima. Nemci nisu uopste
upotrebljavali ovo avionsko oruzje pri napadima na bri-
tansku flotu kod Norveske, 1940. godine. I ¢ak kad su u
severozapadnoj Francuskoj zauzeli povoljne baze za na-
padanje na konvoje na zapadnim prilazima britanskim
ostrvima, bili su sasvim bezuspe$ni njihovi pokuSaji da
primene torpedovanje sa aviona. Tek 1942. godine nemacko
vazduhoplovstvo je postiglo prve velike uspehe. To je bilo
u napadima protiv ,PQ“ konvoja koji su prevozili za Mur-
mansk britanska sredstva i ameri¢ki materijal, kojim je
po ,Zakonu o zajmu i najmu“ pomagan sovjetski ratni
napor. Nemaé&ke torpedno-bombarderske jedinice aviona
Jjunkers 88“ koje su sadejstvovale sa podmornicama,
nanele su teke gubitke tim anglo-americkim konvojima.
Ali su kasnije jedinice torpedno-bombarderske avijacije
nematkog vazduhoplovstva, dejstvujuéi bez pratnje lova-
ca, za uzvrat pretrpele teSke gubitke od brodskih mitra-
ljeza i topova i od lovaca sa nosaca aviona, koji su Stitili
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konvoje. Tako su one izgubile svoje elitne posade. Gle-
dajuéi unazad, tesko je shvatiti da je nemadka torpedno-
bombarderska avijacija brojno bila jata u leto 1944. go-
dine, no u ma kojem drugom periodu drugog svetskog
rata. Posle godinu dana intenzivne obuke na Balti¢kom
moru te jedinice ,junkersa 88% i ,hajnkela 111“ koje su
bazirale u Francuskoj, imale su viSe brodova — ciljeva
koji su im se nudili na Sredozemnom moru i u kanalu
Lamangu, nego u ma kojoj drugoj fazi rata. Ali je nema-
¢ko vazduhoplovstvo bilo izgubilo vazduSnu jednakost
snaga a kvalitet posada torpedno-bombarderskih aviona
bio je slabiji. Na kraju, u leto 1944. godine, u njihovoj ne-
mo¢i, na njihovim vazduhoplovnim bazama u Francuskoj,
bombardovale su ih ,leteée tvrdave“ pod komandom ame-
ritkog generala DZemsa Dulitla.

Britanski torpedno-bombarderski avioni sa kopna i sa
nosata aviona ne mogu tvrditi da su Cesto igrali odlucu-
juéu ulogu u vazdu$nom ratu u Evropi i na Sredozemlju
u toku drugog svetskog rata, mada su njihovi napadi na
konvoje Romelovog snabdevanja u Sredozemlju odista
pomogli operacije saveznika na kopnu u severnoj Africi.
Neuspeh britanske torpedno-bombarderske avijacije fe-
bruara 1942. godine u napadu na linijske brodove »Sarn-
horst“, , Princ Eugen“ i ,Gnajzenau“*) koji su bezali, zbog
jakog protivdejstva lovaca i nedovoljnog broja zastarelih
aviona koji su uéestvovali u napadu, mora se ista¢i kao
suprotnost uspehu britanskih torpedno-bombarderskih
aviona sa nosada aviona u maju prethodne godine, protiv
nematkog bojnog broda ,Bizmark“. — Jedan pogodak
torpeda mornari¢kog aviona koji je oStetio njegovu krmu,
doveo ga je u bezizlazan polozaj. Nisu ni sovjetski tor-
pedno-bombarderski avioni postigli mnogo uspeha protiv
nemat¢kih konvoja koji su plovili po Baltitkom moru.
Nemci su svojim konvojima mogli da pruze samo skromnu
avijacijsku pratnju. Uprkos toga sovjetske jedinice po-

* Nematki ratni brodovi koji su se februara 1942. godine,
danju, pod zastitom lovaca, prebacivali iz Bresta, kroz kanal La-
mang, na sever. — Prim. prev.

13 VazdusSna moc
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morskog vazduhoplovstva su nanele nemac¢kom brodovlju
neku stvarnu $tetu samo u Crnom moru, ali to nije nikada
imalo ozbiljnog uticaja na priticanje sredstava snabde-
vanja preko mora u luke koje su Nemci drZzali.

Rat na Pacifiku je omoguc¢io najvece uspehe torped-
no-bombarderskoj avijaciji u drugom svetskom ratu. Tra-
giéni gubitak brodova ,Prins ov Velsa“ i ,Ripalsa“*) i
japanski uspesi kod Perl Harbora smracili su horizonte
anglo-ameri¢kom pomorskom vazduhoplovstvu u potetnoj
etapi rata. U roku od godinu dana, posle poraza u decem-
bru 1941, godine, ameri¢ki torpedno-bombarderski avioni
sa nosaa aviona poceli su da vraéaju udarce japanskoj
ratnoj floti a njihov rekordni uspeh, od Gvadalkanala, u
avgustu 1942. godine, do ponovnog zauzimanja Filipina,
preko dve godine kasnije, pruZza najbolji primer neprekid-
nih torpedno-bombarderskih dejstava u drugom svetskom
ratu. Na nesretu, takve operacije su sada zastarele. Ni
SAD ni Britanija nete imati da vode pomorski rat protiv
velikih neprijateljskih povrsinskih flota, nego protiv pod-
mornica i povriinskih rejdera**). Kako stoji sa Sovjetskim
Savezom i njegovim saveznicima? Ima malo sigurnih po-
dataka da oni izgraduju torpedno-bombardersku avija-
ciju, mada postoje jasni znaci da ¢e sovjetska ratna mor-
narica teSnje i viSe sadejstvovati sa sovjetskom strategij-
skom bombarderskom avijacijom (ADD) u buduénosti. To
sadejstvo ¢e se verovatno odvijati u dva glavna pravca.
Prvo: sadejstvo sa sovjetskim podmornicama u veoma
udaljenim podruéjima i drugo: dejstvo Sirokih razmera
radi miniranja evropskih i azijskih Iluka. Miniranje iz
vazduha preokrenulo se u veliko ofanzivno sredstvo u
drugom svetskom ratu. Jasno je da se uspesi toga vazdu-
hoplovnog oruzja nisu nasluéivali, izuzev moZda od strane
nemackog ratnog vazduhoplovstva, koje je jedino radilo

*) Britanski bojni brodovi koji su u vodama istoéno od 8in-
gapura potopili japanski torpedno-bombarderski avioni. — Prim.
prev.

#**) Taki ratni brodovi koji nisu podesan cilj za forpeda. —
Prim. prev. {
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pre rata operativne planove za Siroku upotrebu avijacij-
skih mina.

Taj nedostatak podetnih priprema i planiranja bio je,
u drugom svetskom ratu, narocito osetan u vazduhoplov-
stvu SAD. Prva ameritka operacija polaganja mina iz
vazduha izvedena je u bici kod Solomonskih ostrva, marta
1942. godine, kada su mornariki avioni i avioni morna-
ri¢kih desantnih trupa doneli mine do Bugenvila i onda
ih posejali u podru¢ju Buin-Tonoleja. Ali devet meseci
kasnije, kada su bombarderi ameritke 10. vazduhoplovne
armije, koji su dejstvovali na burmansko-indijskom voji-
Stu hteli da poloZe mine blizu rangunskih sidriSta, oni nisu
mogli dobiti neophodnu tehni¢ku pomo¢ ni potrebnu koli-
¢inu podesnih mina®). To se dogodilo vise od dve godine
docnije od vremena kada je nemacko vazduhoplovstvo iz-
vriilo serije operacija u cilju polaganja mina sa baza u
severozapadnoj Nemackoj i Danskoj, u lukama i sidristima
na istoénim obalama Britanije. U sluZbenoj ameri¢koj rat-
noj istoriji stoji: ,Britansko ratno vazduhoplovstvo je dalo
mine i pruZilo informacije o fazama meseca, plimama 1i
osekama i o tajnim slobodnim prolazima kroz luke i, posle
organizacije sadejstva sa komandantom Istotne flote bri-
tanske ratne mornarice i drugim britanskim vlastima, po-
¢ele su operacije miniranja“. Bombarderi Lliberatori“ bili
su podedeni za noSenje mina i noéu 22. februara 1943. go-
dine, bacili su u §iroko re¢no us¢e u Rangunu 40 mina mag-
netskog tipa. Posle toga, miniranje iz vazduha je tokom te
godine postalo vide-manje redovan zadatak. Brzo se videlo
da neprijatelj ima pune ruke posla oko razminiranja reke
i da je, kao rezultat toga, drasti¢no smanjen broj japan-
skih brodova u dokovima Ranguna. Operacije miniranja
pomoéu aviona bile su posle toga prosirene na mnoga nova
podrudja Pacifika, sa velikim uspehom. Krajem 1944. go-
dine su na ovom zadatku bile angaZovane supertvrdave
B-29 kao i hidroavioni na &amac velikog radijusa dejstva.
Australijsko ratno vazduhoplovstvo je jula 1943. godine

8% U. 8. Armu Air Forces in World War Two, tom IV, str. 473.
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otpocelo sg izvodenjem programa neprekidnog avijacijskog
miniranja odredenih podrué¢ja u vodama tadasnje Holand-
ske Isto¢ne Indije. Hidroavion na éamac ,katalina“, bio je
naroCito podesan za taj zadatak, jer je mogao da odnese
oko 900 kg mina na udaljenje od 1600 km, a dvostruko to-
liko na 1200 km. To je bio pouzdan avion koji ,nije zahte-
vao skupocene uredaje vazduhoplovnih baza i mogao se,
koristeé¢i pomorska sredstva, popunjavati gorivom daleko
ispred svoje baze“.*) U ovome je jasna taktitka prednost
u korist hidroaviona za buduée ratne operacije. Britanski
sprinsesa®“ i americki ,treidvind“ mogu sada izvrsavati
zadatke mnogo bolje no ,katalina“ u drugom svetskom
ratu, jer nose veée tovare mina na veéa udaljenja. Sov-
jetski reéni sistemi su veoma vaZni za njihov saobraéaj,
a narotito zato $to ée se oni koristiti za prebacivanje pod-
mornica iz Balti¢kog i Crnog mora na Daleki istok i obr-
nuto. To je jedna faza protivpodmornitkog rata, u kojoj
hidroavioni na ¢amac mogu korisno da doprinesu u jednom
veoma vaZnom vidu vazdu$nog ratovanja, a narofito bu-
duéi hidroavioni na ¢amac sa atomskim motorom, sa nji-
hovim velikim radijusom dejstva i velikom korisnom no-
sivo§éu.

Tek u leto 1944. godine, 3tab ameritkog ratnog vaz-
duhoplovstva je preporuéio op$tu vazduhoplovnu ofanzivu
koja je uklju¢ivala i opseZne operacije miniranja ,super-
tvrdavama“ — avionima velikog radijusa dejstva, koji
dejstvuju sa kopna. Avgusta meseca je izvrSena mala ope-
racija protiv brodova kod Palembanga. Ona je bila preteta
niza uspeSnih operacija miniranja koje su vrdile snage
ameritkog strategijskog vazduhoplovstva sa baza na Mari-
janskim i drugim ostrvima Pacifika. To miniranje je bilo
usmereno protiv japanske plovidbe kroz Simonosedki i
DZoliorski moreuz, rekom Paké&an, kod - Penanga, Singa-
pura i na drugim mestima. Ameri¢ka 20. bombarderska
komanda izvr3ila je 76 avio-poletanja na bacanje mina
no¢u 25/26. januara 1945. godine. Februara meseca je jos

Y) U. S. Army Air Forces in World War Two, tom IV, str. 490
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veéi broj aviona minirao reku Jangcekjang, koja je bila
glavna linija neprijateljskog snabdevanja. Ni jedan avion
B-29 nije bio izgubljen ni na jednom zadatku miniranja u
toj fazi. Koli¢ina poloZenih mina bila je znatna i mada je
operacija bila suvi§e kratka za postizanje odluéujucih re-
zultata, ipak je bilo postignuto korisno iskustvo i oform-
ljena je specijalizovana jedinica za miniranje iz vazduha,
koja je imala kasnije da nanese velike gubitke japanskom
brodovlju u vodama Japanskog mora.

Krajem 1944. godine postalo je jasno da je saveznitka
blokada na Pacifiku primorala Japan da ve¢inu svoga
brodovlja provodi kroz Japansko more. Da se je Simono-
seéki moreuz tada mogao gusto zasejati avionskim minama,
mogli su se postiéi odlutujuéi rezultati i mogla se pove-
¢éati teta koju su bile nanele ameri¢ke podmornice u ra-
nijim napadima na japansko brodovlje. Tako bi doslo do
poraza Japana kroz pomorsko i ekonomsko ratovanje.

Sigurno je dotle bilo malo odusevljenja za vazduSno
miniranje $irokih razmera i u $tabu ameri¢kog vazduho-
plovstva®) i kod ameri¢kih strategijskih bombardera koji
su utestvovali u operacijama miniranja iz vazduha gun-
dajuéi i samo zbog toga §to ameritka ratna mornarica nije
imala aviona podesnih za taj zadatak. Ameri¢ko ratno
vazduhoplovstvo je, prirodno, gledalo na poraz Japana kao
na rezultat avijacijskih napada na industrijske objekte.
Ameritka ratna mornarica je, naravno, bila branilac i po-
bornik blokade. Da bi se u najkraéem roku zapocelo avi-
jacijsko miniranje S§irokih razmera, trebalo je prekinuti
izvodenje programa strategijskog bombardovanja. Ironija
je u tome §to je odluka ameri¢kog ratnog vazduhoplovstva
da sadejstvuje sa ratnom mornaricom dosla ne zbog neke
velike Zelje za miniranjem, nego pre zbog osobene logike,
koja je u ratu esto davala ton odnosima medu vidovima
oruzanih snaga — zbog bojazni da bi, inate, eventualna
veéa potreba aviona velikog radijusa dejstva mogla da se,

5 U, S. Air Forces in World War Two, tom V, str., 662. i
sledece.
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zbog toga $to ih nema dovoljno, razvije u pitanje od spe-
cijalnog interesa za ratnu mornaricu®).

Plan te operacije ratnog vazduhoplovstva SAD pred-
vidao je da se u toku aprila 1945. godine poloZi 1500 mina,
ito je predstavljalo naprezanje koje se moZe uporediti sa
najopseznijim operacijama miniranja u Evropi i ono pre-
vazilazi napore kako Bombarderske komande britanskog
ratnog vazduhoplovstva tako i nemackog ratnog vazduho-
plovstva. Do marta 1945. godine, Japan je obustavio sao-
braéaj na 35 od svojih 47 redovnih konvojskih linija te se
tako operacijski plan generala Le Meja (Le May) sada mo-
gao sasrediti na Simonose¢ki moreuz i podruéja japanskih
luka, kao $to su Kobe — Osaka, Hirofima — Kure i Tokio
— Jokohama. Veéina bombardera B-29 mogla je da ponese
teret od oko 5500 kg akustiénih i magnetskih mina i oni
su toliko i nosili. Novim napadom avijacijskog miniranja
Japanci bi bili sputani, ali na njihovu sreéu nije bilo ostva-
reno ono naprezanje koje je Le Mej bio planirao za april.
Medutim, u maju je prekorateno naprezanje u avio-pole-
tima koje je vrsilo ameri¢ko ratno vazduhoplovstvo u cilju
rmmrama i u toku po]edmlh no¢i polagali su uspesno po
viSe od 500 mina. Japanci su grozni¢avo ¢istili i bombar-
dovali uska minska polja i koristili male samoubilacke
brodove za CiS¢enje mina. Americko vazduino miniranje
nastavljeno je ]una i jula i Japanci su trpeli strahovite
gubitke. Prirodno je posta\nh pltame koliki su bili ti gu-
bici, precizno refeno, ali je nemoguée potpuno prekontro-
lisati podatke o broju brodova koji su stvarno potopljeni
ili osteéeni dejstvom mina koje su bile poloZene avionima.
Ameritki $tabni oficiri su za vreme rata cenili da je kra-
jem aprila 1945. godine u Simonosetkom moreuzu bilo
potopljeno ili oiteéeno viSe od 30 japanskih brodova. Me-
dutim, posleratno istraZivanje smanjilo je taj broj na
manje od 20. Glavna korist je bila u tome, $to su Japanei
jula 1945. godine morali da napuste ¢iS¢enje mina i oni

#) Tj. da ratna mornarica SAD pregne da razvije svoju bom-
bardersku avijaciju velikog radijusa dejstva. — Prim. prev.
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su. izgubili blizu pola miliona tona brodovlja, od &ega je
veliki deo pripisivan dejstvu avionskih mina.

Bitka za Atlantik i evropsko ratiste su, verovatno,
pruzili najbolje primere vrednosti avijacijske mine kao
ratnog sredstva. Prva nematka magnetska mina bila je
batena oktobra 1939. godine u britanske obalske vode. U
to vreme ovome natinu vazdusnog napada bio je posveten
samo mali deo snaga nemackih hidroaviona na plovke i
srednjih bombardera. Ali &ak i tako, operacije miniranja
nemadkog vazduhoplovstva ubrzo su nanele tegobe britan-
skoj plovidbi i sluzbi &i¢enja mina. Znataj avijacijskih
magnetskih mina jasno je, pre izbijanja rata, predvideo
general-pukovnik avijacije Haris Bombarder, kada je
bio na &elu operativne i obaveStajne uprave Ministarstva
vazduhoplovstva Britanije. Ali, razlika u pogledima na
proizvodnju magnetskih mina izmedu Admiraliteta i Mi-
nistarstva vazduhoplovstva dovela je do odlaganja u pro-
nalaZenju protivmera nematkim magnetskim minama i-u
upotrebi britanskih bombardera za operacije polaganja
mina. Sve do potetka 1942. godine operacije polaganja
mina britanskog ratnog vazduhoplovstva u francuskim,
holandskim i nemagkim lukama, izvrSavala je jedna je-
dina grupa dvomotornih bombardera srednjeg radijusa
dejstva. Haris je avionsku minu docnije nazvao: ,najefi-
kasnije oruZje upotrebljeno protiv neprijateljskih brodo-
va“?), ali, u to vreme on nije bio tako odusevljen ,,vazdu$ni
miner¢. Februara 1942. godine on je odlutio da upotreb-
ljava svoje tetvoromotorne bombardere u velikom broju
i da polaze prosetno po 1000 mina meseéno. Koristeéi
svoje bombardere za polaganje mina onda kad oni nisu
mogli da se upotrebljavaju uspes$no nad Nematkom, Ha-
ris je sprovodio operacije miniranja tako da one nisu ose-
tno uticale na izvodenje glavne bombarderske ofanzive.
Akusti¢na mina se pojavila posle magnetske, tokom 1942.
godine, i otada je upotrebljavano nekoliko vesto smisljenih
kombinacija magnetsko-akusti¢nih uredaja za opaljivanje
mina. Britanski uspesi u tim operacijama su rezultat te-

& Bomber Offensive, str. 69.
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snog sadejstva Bombarderské komande sa Ratnom mor-
naricom, dinamiéne energije komandanta britanske bom-
barderske avijacije i neformalistickog prilaZenja proble-
mima proizvodnje, primenjujuéi ,kratak put“ umesto
»uobiéajenih kanala“, kada je to bilo neophodno.

Mine su kotile dejstva podmornica, osteéivale ih i
potapale. Kada su poloZene u Baltitko more, postale su
tamo velika smetnja, jer su prouzrokovale stalna odla-
ganja i teskoée u isprobavanju nemaékih podmornica i
obuci njihovih posada. Ovo je, naravno, oblast i svrha avi-
onskih mina, §to i sada vaZi, i §to bez sumnje, imaju u
vidu vazduhoplovni i pomorski organi planiranja na
Zapadu.

Mine koje su poloZili avioni Obalske komande bri-
tanskog ratnog vazduhoplovstva bile su takode efikasne
u usporavanju brodova koji su prevozili gvozdenu rudu iz
Skandinavije i Spanije u Nemadku. Britanske avionske
mine su takode usporavale i spretavale nematke tran-
sporte trupa Balti¢kim morem. Najbolji pojedinaéni uspeh
avionskih mina bio je moZda oSteéenje nematkog bojnog
broda ,Gnajzenau“, kada je februara 1942. godine sa
,2Sarnhorstom* beZao iz Bresta kroz kanal Lamans. Kako
za Pacifik, tako se ni za evropske vode ne raspolaZe pou-
zdanom statistikom o $tetama koje su avionske mine na-
nele neprijateljskim brodovima. General-pukovnik avija-
cije Haris tvrdi da se zna da je: ,u toku celog ratnog pe-
rioda potapan ili odtecen po jedan brod proseéno na svakih
50 mina koje su bile postavljene“.”) Ovo saopstenje, kao
priblizna ocena, moZe da bude ta¢no, ali, stru¢njaci za pro-
cenu ostetenja i gubitaka bili bi prvi koji bi se slozili da
je skoro nemoguée dokumentovati takva tvrdenja. Uzmi-
mo, na primer, slu¢aj nemackih aviona minopolagaéa, dej-
stvujucih protiv brodova koji su u¢estvovali u desantu na
Normandiju, u leto 1944. godine. U isto vreme kada su oni,
* po rdavom vremenu sejali svoje mine, britanski i americki
brodovi su bili podvrgnuti noénom bombardovanju nema-
¢kog vazduhoplovstva. Nematka izvidadka avijacija nije

7y Bomber Offensive, str. 140.
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mogla da nadleée ciljeve da bi utvrdila rezultate dejstva,
a obave$tajna sluzba nemaékih oruZanih snaga nije mogla
tada da radi, jer su radio-veze bile slabe i bilo je tesko
drzati agente na oslobodenoj teritoriji u cilju dobijanja
potrebnih podataka. Ali je rukovodstvo nemackih oruZa-
nih snaga dobro znalo da je uspeh njihovog miniranja avi-
onima sigurno vredan uloZenog truda, a on se mogao i po-
veéati uz minimalne gubitke.

Procenjeno je da je u toku drugog svetskog rata
preko 1/3 celokupnog ljudstva nematke ratne mornarice
bilo upotrebljeno na _¢iSéenju mina i na brodovima za
praéenje konvoja?). Navodi se da je septembra 1944. go-
dine govorio pomorski oficir za vezu pri Operativnom
odeljenju nematkog ratnog vazduhoplovstva na Baltiku:
_Bez obuke u Balti¢kom moru i bez sigurne prainje, kroz
obalske vode i pri odlasku na zadatke na okeanskoj pucini
i povratku, ne moZe se voditi podmorni¢ki rat. Bez slobode
kretanja u Balti¢kom moru mi se ne mozemo koristiti
transportom u obalskim vodama. ViSe ne gospodarimo po-
morskim putevima u oblasti naSe sfere uticaja, $to se vidi
po blokadi plovnih puteva na prilazima Baltickom moru,
koja traje danima i nedeljama®“.

Jasno je da bi avionske mine mogle biti veoma vazno
ofanzivno oruZzje za Zapad u pomaganju sprefavanja opa-
snosti od sovjetskih podmornica, pre no Sto one stignu na
otvorena mora. Jasno je da bi i sovjetsko vazduhoplovstvo
koristilo to isto oruzje protiv luka i sidrista Zapada. Ali,
avioni sa kopna, naoruzani bombama i protivpodmornié-
kim projektilima, moraju obrazovati strategijsko jezgro
buduéeg protivpodmornic¢kog rata. Pojava atomske bombe
znaéi da ée napadi na fabrike podmornickih motora i
monta¥ne radionice biti mnogo uspesniji no ikada ranije.
Neée biti potrebe da se tatno odreduje mesto cilja kao u
drugom svetskom ratu. GreSka u niSanskoj tatki od cko
kilometar i po neée biti tako bitna. Relativni neuspeh stra-
tegijskih bombardera u drugom svetskom ratu u napadima
na centre proizvodnje podmornica nije od znataja kao

8 Bomber Offensive, str. 258.
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iskustvo za buduénost. Kopneni te§ki bombarderi biée jate
orude u buduéim napadima na neprijateljske podmornice,
bilo kao minopolagaéi, bilo kao bombarderi za masovno
razaranje.

Ne sme se nikada pretpostaviti da veliki procenat
neprijateljskih podmornica neée uspeti da stigne na ot-
vorena mora. Bitka podmornica i povriinskih rejdera pro-
tiv konvoja bice vrlo vaZna faza svakog buduéeg konflikta.
Kakva e se nova stremljenja, verovatno, pojaviti u sle-
decoj deceniji? Lovci sa nosafa aviona verovatno ¢e biti
sposobni da presreéu i pobeduju napadajuée mlazne bom-
bardere. ProSirena upotreba vodenih projektila sa paluba
povrsinskih brodova — kako ratnih tako i trgovaékih —
povecace opasnost pri napadima bombardera velikog ra-
dijusa dejstva na brodove u konvojima na okeanu. Ali, $ta
se moZe re€i o dejstvu aviona protiv pedmornica? Buduéi
helikopteri, iako spori i osetljivi na topovsko-mitraljesku
vatru ipak ¢e igrati odluénu ulogu, ne samo u izvidanju
i otkrivanju nego takode i u direktnim napadima baca-
njem dubinskih bombi i mina pretiv zaronjenih podmor-
nica. Britanija i SAD su veé upoznale vrednost helikop-
tera, i kopnenih i onih sa nosata aviona, za protivpodmor-
ni¢ku borbu i izdat je nalog za proizvodnju velikog broja
britanskog dvomotornog helikoptera ,bristol 173%. Sa bri-
tanskim i ameri¢kim helikopterima tipa ,sikorski“ i heli-
kopterima sa rotorima u tandemu, koje je izgradila ame-
ricka kompanija ,Bel“ izvrSeni su dragoceni eksperimenti
u_upotrebi helikoptera u ulogama: borbe protiv podmor-
nica, polaganja mina i spasavanja. U meduvremenu, ratna
mornarica SAD, kao i drugi ameri¢ki vidovi oruZanih sna-
ga, imala je dve do tri godine dragocenog iskustva u upo-
trebi helikoptera u vezbama izvr§enja protivpodmorni¢kih
zadataka. Uredaj za pronalaZenje podmornica »asdik“*)

*) ,Asdic® — Anti Submarine Detection Investigation Com-
mitee (Komitet za istraZivanje sredstava za protivpodmornicku
borbu) — to je protivpodmornitki elektri¢ni lokator (PEL); on
otkriva podmornicu pomoéu ultrazvuénih talasa koje proizvodi
njegov vibrator, a odbijaju se od podmornice i registruju kao od-
jek. — Prim. prev.
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koji se zamaée u vodu i ,zvutne plutace“*) ¢e se u mno-
gim sluajevima upotrebljavati efikasnije sa helikoptera
nego sa letelica drugih vrsta i ve¢ firme ,Bel“ i ,Sikor-
ski“ izraduju protivpodmornitke helikoptere koji mogu
da dejstvuju sa malih platformi na ratnim i trgovackim
brodovima.

Znat¢i 1i to da nosadi aviona neée biti preko potrebni
u buduéoj odbrani konvoja, pogotovu kada budu lovei i
bombarderi sa vertikalnim poletanjem, visokih takti¢ko-
tehnitkih svojstava, jedna prakti¢na moguénost? Odista,
izgleda kao da ¢e nosati aviona biti manje traZeni sredi-
nom i krajem Sezdesetih godina, no §to su danas. Ali me-
tode vertikalnog poletanja su jo§ u zatetku, izuzev heli-
koptera. Niko ne moZe reéi koliko ¢e vremena pro¢i dok
lovei i bombarderi ove vrste sa mlaznim motorima i viso-
kih takti¢ko-tehnitkih svojstava, postanu praktitno upo-
trebljivi. Ako oni postanu uesnici na opstoj aeronautic-
koj pozornici, onda bismo mogli videti kako javni parkovi
i sporedne ulice glavnih gradova postaju ,aerodromi®, a
trgovatki brodovi ée imati dosta prostora da se na njima
stvori ,poletno-sletna paluba“. Ipak, mnogi problemi
upravljanja tim letelicama pri vertikalnom poletanju i sle-
tanju imaju, za proseénog pilota, tek da se reSavaju. I niko
ne moZe reéi koliko ée jo§ vremena proé¢i dok vertikalno
poletanje ne postane obitna pojava avijacijske pozornice.

Na vazduhoplovno-pomorsko sadejstvo u buduénosti
ée najvise uticati sredstva i natini izvrSenja avijacijskih
zadataka koji su veé dokazali svoju vrednost pod opera-
tivnim uslovima i na probama. On njih izgleda da ¢ée biti
glavna nova sredstva: vodeni projektil, helikopter, atom-
ska i hidrogenska bomba i atomski motor. Ali, veéina tih
sredstava je potrebna i za druge vidove savremenog vaz-
dusnog ratovanja. Kopnena vojska i ratno vazduhoplovstvo

*) Avionska zvufna plutada (Sono-buoy) ima oblik cevi,
duZine oko 1 m i teZine 6—8 kg. U svom donjem delu koji se
nalazi u vodi ima zvudni uredaj (hidrofon — §umosmeraég, koji
samo registruje zvuk podmornice ili sloZeniji LPEL“ uredaj). U
gornjem delu je radio-predajnik koji emituje $um podmornice, —
Prim. prev.
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mogu da teZe da se ta sredstva, u nekim slu¢ajevima, od-
voje od zadataka vazdusSnog ratovanja u sadejstvu sa mor-
ricom. Imperativna potreba da se bude u stanju da se u
nekoj situaciji koja ne trpi odlaganje, ratno vazduhoplov-
stvo koje bazira na kopnu preorijenti$e sa kontinentalnog
na okeansko ratovanje, jedan je od glavnih argumenata da
se ratna vazduhoplovstva Zapada stave pod neposrednu
kontrolu ministara narodne odbrane ili komiteta nadelnika
generalStabova. Bez takve elastiénosti u komandovanju i
upotrebi, borba protiv podmornica bi mogla biti izgubljena
u buduénosti.



X
OBJEDINJAVANJE VIDOVA ORUZANIH SNAGA

Niko ko je sluZio svoju domovinu, ma kakva bila nje-
gova uniforma, neée osporiti znac¢aj odanosti puku, brodu
ili avijacijskoj jedinici u kojima je sluZio. Tradicija gar-
dijskih jedinica, koja je pocela da se stvara mnogo pre
Napoleonovog doba, izvodila je bataljone mnogih nacija
iz opasnih faza koje su se skoro blizile porazu u sjajne
pobede. Te gardijske tradicije su se u Rusiji prenele u
sovjetsko ratno vazduhoplovstvo, &iji su elitni gardijski
avijacijski pukovi, lovatki, bombarderski i jurisni, stekli
mnoge zasluge i odlikovanja, u velikom broju operacija
taktidkog vazduhoplovstva od 1941. do 1945. godine. Sto
je bilo sa gardijskim, to je bilo i sa drugim pukovima i je-
dinicama. Biti vojnik mornari¢kih desantnih trupa to, po
tradiciji, zna&i biti uporan i spreman za juri§, ali, zelena
uniforma ameri¢kih mornari¢kih desantnih trupa sa po-
nosom je nosena i u mnogim ameritkim avijacijskim jedi-
nicama. Mornari¢ke desantne trupe, svojim postignuéima
u avijacijskim dejstvima, pomorskom ratovanju i u bor-
bama na zemlji, stvarno sluZe kao primer koji potvrduje
tezu ovog poglavlja da je doflo vreme kada treba poste-
peno stvarati zajedni¢ku odbrambenu snagu svih vidova
oruzane sile, kako bi ona zamenila pojedina¢ne snage kop-
nene vojske, ratne mornarice i ratnog vazduhoplovstva.
Sasvim odvojeno od znaéaja borbenih tradicija postoji pi-
tanje tehnicke i takti¢ke uveZbanosti. Mornari moraju ra-
spolagati prvoklasnim specijalnim poznavanjem rukovanja
brodovima i pomorskim naoruZanjem, Vazduhoplovei mo-
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raju razumeti do tanéina pitanja borbenog kompletiranja
aviona, pitanja pogonskog goriva i probleme baziranja.
Kopnena vojska takode ima svoja specijalna znanja u po-
kretanju i snabdevanju trupa i u upotrebi svoga specijal-
nog naoruzanja.

Ali, kako se savremeni rat razvija, kopnene vojske,
ratne mornarice i ratna vazduhoplovstva sve viSe i vise
zakoratuju jedno u oblast drugoga. U prvom svetskom
ratu mornarica je iskrcavala kopnene trupe na obalu i
starala se o njihovim pomorskim komunikacijama, a po-
tom su se ova dva vida oruZanih snaga borila skoro pot-
puno posebno. Ali, u drugom svetskom ratu, mornarice su
svojim avionima izvrsile mnoge borbene letove, ratno vaz-
duhoplovstvo je odigralo veliku ulogu u obezbedenju po-
kreta transporata za kopnenu vojsku i u paralizovanju ne-
prijateljske kopnene vojske i njenih transportnih sred-
stava. U svakom iskrcavanju na neprijateljsku obalu, sva
tri vida oruzanih snaga su, po svoj prilici, podjednako an-
gazovana. Od 1945. godine nau¢ni napredak kod veéeg
broja oruzja doveo je do teZnje koja se ne uklapa skladno
u raniju koncepciju postojanja tri posebna vida oruZane
sile: kopnene vojske, mornarice i vazduhoplovstva. Vodeni
projektili, radari, rakete i atomski eksploziv mogu da budu
potreba sva tri vida oruzane sile. Postavlja se pitanje: gde
je mesto kome vidu u prioritetu za dobijanje ovih sred-
stava. Osim toga, sada kada je savremeni rat tako skup,
moze li ijedna nacija podneti raskos udvostru¢avanja bor-
benih sredstava?

Misao da bi sva tri vida oruzane sile mogla postepeno
da se sliju u jedan, uhvatila je koren kod starih praktic¢ara
od kraja drugog svetskog rata. To ne znaci da tu ne bi bilo
specijalnih kadrova ljudstva kopnene vojske, vazduhoplov-
stva 1 mornarice, sa specijalnim znanjima i takti¢kim ulo-
gama. Jasno je da u planu razvoja jedinstvenih odbrambe-
nih snaga sastavljenih od svih rodova moraju da budu pred-
videne specijalne snage. Bi¢e neophodno da se zadrZe za
izvesno vreme — a moZda i stalno — kopnena vojska, vaz-
duhoplovstvo i mornarica, kao posebni borbeni elementi.
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Ali, bi se u oblasti generaldtaba i vojne politike mogla po~
stiéi veéa kohezija i veéa ekonomitnost, bez velikih pore-
mecéaja.

Koje su prethodne mere kojima bi se to moglo da po-
stigne? Na prvom mestu dolazi organizovanje proSirenog
ministarstva odbrane, sa opstim generalStabom odbrane,
koji bi nosio jedinstvenu uniformu. Njemu bi pripadao:
svaki Stabni ofieir iznad &ina kapetana bojnog broda ratne
mornarice, pukovnika u kopnenoj vojsci i pukovnika u avi-
jaciji. Unapredenje u ranije ¢inove generala, admirala i
generala avijacije vr3ilo bi se samo posle stetenog iskustva
na radu u ministarstvu odbrane i ispita u generalstabnoj
akademiji. Tako bi i$éezli posebni ¢inovi generalskog ran-
ga u sva tri vida oruZane sile i bili bi zamenjeni novim
#inovima, koji bi se davali samo starijim generalStabnim
oficirima. Da bi se pripremio put za taj korak, ministarstva
kopnene vojske, mornarice i vazduhoplovstva svih drZava:
trebalo bi postepeno smanjivati i njihove dosada posebne
Stabne oficire postepeno predvoditi u objedinjeni general-
Stab.

Drugi svetski rat ukazao je na potrebu za razvojem
generaldtaba u ovom praveu. To je u suStini bio rat kom-~
binovanih operacija koje su planirali zajedno nacelnici
tabova, sa zajedni¢kim organima planiranja i zajedni¢kom
obavestajnom sluzbom. U skoro svim velikim strategijskim
odlukama uéestvovalo je vise od jednog vida oruzanih
snaga — kopnena vojska i ratno vazduhoplovstvo u svakoj
operaciji na kopnu, ratna mornarica i ratno vazduhoplov-
stvo u svakoj velikoj pomorskoj operaciji, a sva tri vida
‘oruzanih snaga u svakom velikom desantu na neprijatelj-
sku obalu.To je bilo tako na Pacifiku od Perl Harbora do
Okinave i u Evropi od nematkog napada na Poljsku do
dana pobede u Evropi.

U teoriji, sadejstvo izmedu tri vida oruzanih snaga
mo¥e iéi glatko i nepomuéeno rivalstvom. Medutim, oni
koji su bili na duZnostima organa za vezu izmedu vidova
oruzanih snaga ili su sluzili u komitetima objedinjenik
natelnika general$tabova, znate za mnoge primere u ko-
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jima su suparni$tvo medu vidovima oruZane sile, ili nedo-
voljna objedinjenost organa vidova oruZane sile dovodili
do pogresne upotrebe snaga i sredstava. To je, naroéito,
taéno za avijacijske snage. Ako je taéno da su nesuglasice
medu vidovima oruZane sile $tetne za upotrebu vazdusne
‘mo¢i, onda postoje dva moguéna reSenja. Prvo je, da ratno
vazduhoplovstvo postane nezavisno od kopnene vojske i
ratne mornarice. To je, u velikoj meri, bilo sa britanskim
1 nemackim ratnim wvazduhoplovstvom, a posle drugog
svetskog rata i sa ratnim vazduhoplovstvom SAD. Ali, ako
se smatra da samostalno vazduhoplovstvo moze da pogre-
Sno koristi vazduSnu moé, ne upotrebljavajuéi je na naj-
veéu korist nacionalne strategije, onda vazdudinu moé
‘treba potéiniti odbrambenoj sili drZzave kao celini. Prob-
lem odnosa medu vidovima oruZane sile ne ogranidava se
samo na avijaciju i vazdu$nu moé. Razvoj savremenog
ratnog naoruzanja u toku poslednjih deset godina doveo
je nacionalne strategijske planove u sve veéu zavisnost od
nepristrasnosti shvatanja u korist svih vidova oruzane
sile. Koliko jedna drzava treba da ima nosada aviona,
‘krstarica i bojnih brodova? To mora delimi®no da zavisi
od jafine i namene njenog kopnenog vazduhoplovstva.
Jake snage aviona velikog radijusa dejstva za borbu pro-
tiv podmornica i za polaganje mina smanji¢e potrebu za
‘izvesnim brojem razaraca i eskortnih nosa®a aviona za
-odbranu konvoja od podmornica. Ako se vodenim protiv-
avionskim projektilima moZe postiéi veliki uspeh, tada je
drzavi potrebno manje lovaékih jedinica za odbranu. Ako
‘kopnena vojska moZe da se snabde atomskim zrnima sa
velikom ta¢noSéu pogadanja na velikim daljinama, onda
¢e biti potrebne manje snage takti¢ke avijacije, a mozda
i manje divizija kopnene vojske. Hidrogenske bombe i
‘manje atomske bombe, koje sada mogu da nose laki lo-
‘vacko-bombarderski avioni, mogu da dovedu do smanjenja
strategijske bombarderske avijacije velikog radijusa dej-
:stva. Sem toga, u epohi u kojoj elektronski uredaji imaju
sve vetu ulogu u dejstvima ratne flote, avijacije i zemalj-
.ske artiljerije, ko je, u ma kojem pojedinom vidu oruza-



OBJEDINJAVANIE VIDOVA ORUZANIH SNAGA 209

nih snaga, u stanju da odluéi kako je najbolje upotrebiti
raspolozivu specijalnu opremu i Jjudstvo u korist drzave?
Ako elektroinZenjeri ratne mornarice pronadu neki efi-
kasan natin za ometanje neprijateljskih vodenih projek-
tila, njihovo znanje moZze biti od veée koristi na kopnu no
na brodovima. Kad bi oni bili pripadnici jedinstvene na-
cionalne odbrambene snage, koja je uobitajila da prebacu-
je svoje tehnitare i inZenjere sa jednog posla na drugi, oni
bi mogli brZe da doprinesu refenju toga veoma Vaznog
problema odbrane. General-potpukovnik avijacije Filip
Zuber de la Ferte, u svojoj autobiografiji, seca se jednog
slu¢aja na Pomorskoj $tabnoj akademiji, 1919. godine, na
kojoj je on pohadao jedan kurs sa ostalim oficirima ratnog
vazduhoplovstva. Jedan admiral je posle jedne veZbe re-
kao: ,Gospodo, potpukovnik avijacije D. je najbolji pomo-
rac medu vama.“ Vazduhoplovac D. je za jedan pomorski
transportni problem bio, odista, nasao refenje koje je bilo:
izmaklo pomorskim stru¢njacima koji su bili na tom kur-
su.’) Ovaj posebni sluéaj ilustruje glediste da ni jedan vid
oruzanih snaga ne moze da polaZze pravo na monopol mo-
zga koji je potreban za reSavanje specijalnih problema.
Broj prvoklasnih umova u ma kojoj zajednici strogo je
ograni¢en. Kad bi se raspolagalo jednom stalnom zajedni-
¢kom organizacijom, onda bi drzava sigurno bila sposob-
nija da reSava komplikovane tehnicke i takti€ke probleme
savremenog ratovanja.

Postojeéi mehanizam za medusobno savetovanje vi-
dova oruzane sile vrlo lako moZe biti suviSe spor, pa cak i
neefikasan ili suparnitki. Zajednicke diskusije medu vi-
dovima oruzane sile i savetovanja ne mogu da zamene
objedinjene vidove, tije je sadejstvo automatsko, jer ih
zajednitka uniforma i obuka &ine zadojenim nedeljivom
odanogéu zajednitkoj stvari. Vojna istorija je pokazala da
osoblje kopnene vojske, ratne mornarice i vazduhoplovstva
mo%e svoja znanja i sposobnosti sa lakoéom da zdruZi i
prenese na operacije drugih vidova oruzanih snaga. U
Britaniji to se, u prvom svetskom ratu i odmah posle

1y The Fated Skuy, (Hutchinson), str. 84.

14 Vazduina mo¢
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njega, dogodilo sa mnogo hiljada oficira i vojnika koji su
iz kopnene vojske i ratne mornarice presli u ratno vazdu-
hoplovstvo. Taj proces se ponovio u Nemackoj krajem
tridesetih godina, kada je ljudstvo iz kopnene vojske i
ratne mornarice preslo u Geringovo samostalno vazduho-
plovstvo. U drugom svetskom ratu, jedan britanski admi-
ral je bio u komandi jugoistoéne Azije na ¢elu snaga sva
tri vida oruzane sile. Jedan nemadki marsal (Keselring)
komandovao je trupama kopnene vojske u Italiji a jedini-
cama vazduhoplovnih snaga na istoénom frontu. Nemad&ki
padobranci i jedinice protivavionske artiljerije nosili su
vazduhoplovnu uniformu, a u britanskim i americ¢kim
oruZanim snagama su bili u sastavu kopnene vojske. U
ratu na istoénom frontu jedinice sovjetske mornari¢ke avi-
jacije teorijski su bile potéinjene komandi ratne morna-
rice, ali su mnoge jedinice te avijacije bile naoruzane istim
avionima kao i avijacijske jedinice kopnene vojske*) i vr-
Sili su kao i one iste zadatke avij acijske podrske kopnene
vojske. Jedina razlika izmedu mnogih sovjetskih jedinica
vazduhoplovstva kopnene vojske i vazduhoplovstva mor-
narica bila je u tome to su mornari¢ke jedinice bile upo-
trebljavane u bitkama koje je kopnena vojska vodila duz
obala Balti¢kog mora i na Krimu, dok su sarmijske jedi-
nice dejstvovale dalje od obala u unutradnjim rejonima
zemlje. Ko moZe re¢i da bi sovjetski obalski hidroavioni
na ¢amac i na plovke koji su dejstvovali pod rukovodstvom
komande ratne mornarice, bili efikasniji da su se nalazili
u sastavu samostalnog ratnog vazduhoplovstva, sliéno
obalskim jedinicama avijacije nemackog i britanskog rat-
nog vazduhoplovstva?

MoZe se postaviti pitanje: ako nema znacaja kome
vidu oruzanih snaga pripadaju jedinice avijacije, padobra-
naca i protivavionske artiljerije, zasto onda treba i¢i kroz
komplikovani proces spajanja vidova oruzane sile? Ame-
ricka ,armijska“ strategijska bombarderska avijacija bila

*) Sovjetsko ratno vazduhoplovstvo (izuzev mornaric¢kog) tada
je (kao i u Japanu, SAD i bivioj Jugoslaviji) bilo u sastavu Cr-
vene armije, a ne poseban vid oruZanih snaga — Prim, prev.
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je u drugom svetskom ratu isto onako efikasna kao i samo-
stalna tetka bombarderska avijacija britanskog vazduho-
plovstva. Ima li onda nekog znacaja da li je vazduhoplovna
snaga samostalna, kao §to je bila Bombarderska komanda
britanskog vazduhoplovstva, ili je teorijski u sastavu kop-
nene vojske, kao §to su bili teski bombarderi vazduhoplov-
stva SAD. Razlozi za fuziju su jednostavni i veoma vazni.
Ako kakav kongres ili parlament treba da donese odluku
strategijskog znataja o vojnim sirovinama koje su najpo-
godnije za potrebe drZave, on verovatno nece biti u mo-
guénosti da pravilno postupi ako se njihovi visoki vojni
savetnici nisu oslobodili svoje posebne odanosti bojnim
brodovima, tenkovima i topovima ili teSkim bombarde-
rima. I ako jedna vlada odlu¢i da utrodi viSe (ili manje)
na vazduhoplovstvo, ona ée to moé¢i da sprovede na naj-
veéu korist nacije samo ako ne bude jednovremeno ras-
trzana zahtevima mornarice da joj se da viSe nosata aviona
i torpedno-bombarderskih i protivpodmorni¢kih aviona,
kopnene vojske da dobije viSe transportnih aviona i aviona
za operativno-takti¢ku podrsku i vazduhoplovstvo za viSe
lovaca presretata i strategijskih bombardera velikog radi-
jusa dejstva. Pitanja taktike i naoruZanja spadaju u nad-
le#nost struénjaka koji ¢e pripadati tehni¢kim ili speci-
jalnim granama slube oruZane sile. UspeSna strategija i
dugoroéno planiranje zahtevaju potpunu saradnju i koor-
dinaciju izmedu svih vidova oruZanih snaga.

Nije teSko pokazati na primerima skoraS$njeg datuma
da postojanje tri posebna vida oruZanih snaga moZe da
bude $tetno za ispunjenje strategijskih planova. Cinjenica
je da se vidovi oruZane sile medusobno gloZe. ,Mogu li se
sporazumeti kopnena vojska i ratna mornarica® — pisao
je 1948. godine Dzems Forestal, prvi ameri¢ki drzavni
sekretar odbrane. ,Da li nesloga Steti naSoj odbrani?® —
glasili su u to vreme naslovi uvodnika novina. Glozenje
izmedu kopnene vojske i ratne mornarice Japana sigurno
je pomoglo slamanju njegove protivvazdusne odbrane
1943. i 1944. godine. Cak i u fazi konstrukcije i proiz-
vodnje avijacijskog naoruZanja nije bilo dobre volje da se

14*
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usvoje standardne konstrukcije, iako ni kopnena vojska ni
ratna mornarica nisu mogle dokazati da su njihove kon-
strukcije bolje. To stvaranje razli¢itih sredstava za iste
vazduhoplovne svrhe, je, naravno, jedan od danasnjih
problema zapadnih saveznika. Zapadno vojno rukovodstvo
je tokom pedesetih godina utvrdilo da je nacionalni pre-
stiZ i ekonomski interes velika prepreka standardizaciji
naoruzanja. Ali, ako i suparni$tvo medu vidovima oruane
sile u drzavi vodi ka viSestrukom naoruzanju za istu na-
menu, proces proizvodnje ¢e se jo§ viSe usporiti. To se
odista desilo u Japanu, gde je ratna mornarica usled pri-
oriteta za njene tipove naoruzanja i aviona spretila pro-
Sirenje vazduhoplovstva kopnene vojske. Naravno, pone-
kad se deSavalo i drukéije te je kopnena vojska Japana
bila glavna smetnja proizvodnje. Sve to je vodilo ka o$-
trom suparnistvu medu vidovima oruZane sile u korist
industrijalaca, a ponekad i do prepredenih smicalica. Sve
dok je Japan bio u ofanzivi i dok je pobedivao, to supar-
nistvo nije imalo ozbiljne posledice. Ali, kada su oni bili
primorani na defanzivu i kada su morali da $tede svoje re-
zerve snaga i sredstava, onda su suparni$tvo i nedostatak
koordinacije doveli do te§kih posledica. U poslednjoj go-
dini rata na Pacifiku japanske vazduhoplovne snage su
imale dva glavna zadatka: napade ,kamikaza“ na ameri-
cke povrSinske brodove i strategijsku odbranu glavnih
domaéih ostrva Hokaido i Honsu. Bilo je od bitnog zna-
¢aja da se objedine jedinice lovatke avijacije mornarice
i kopnene vojske da bi se ostvarilo maksimalno protivdej-
stvo ameritkim ,supertvrdavama“ i da bi se objedinio
sistem ranoga upozorenja, komandovanje i navodenje lo-
vaca u takti¢koj odbrani. Iako je takti¢ka situacija igla u
prilog odbrani jer su japanski lovei mogli da nadmasuju
brojem i brzinom napadatke bombardere, ipak su ameri-
¢ki gubici bili mali a presretanje koje su vriili japanski
lovei neujednaéeno. Pri kraju rata bila su u Tokiju u dej-
stvu kao konkurenti dva potpuno odvojena operativna
centra za komandovanje loveima i to oba sa zadatkom pro-
tivvazduSne odbrane toga grada — tako je Zestoko i bes-
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kompromisno bilo rivalstvo izmedu vazduhoplovstva ja-
panske kopnene vojske i ratne mornarice.
; To isto suparni$tvo medu vidovima oruzane sile kotilo
je nemacku proizvodnju 1943. i 1944. godine. Jedno vreme
su kopnena vojska, mornarica i vazduhoplovstvo bili orga-
nizovali niz specijalnih poseta vojnih manevara, aerodro-
ma i podmorni¢kih baza. Za vreme tih poseta oficiri svih
vidova oruZanih snaga za Vezu sa ¢ivilnim ustanovama
ugo$cavali su grupe fabrickih radnika i ubedivali ih u
znataj brZeg i upornijeg rada na proizvodnji tenkova,
aviona i podmornica. Sva tri vida oruzanih snaga su pri-
dobijali za sebe direktore proizvodnje u fabrikama, Sto je
imalo nepovoljne posledice po opsti prioritet proizvodnje
koje je bio odredio Glavni stab oruzanih snaga Nemacke.
Prioritet proizvodnje postizao je onaj vid oruzanih snaga
koji je imao najodlu¢nije oficire za vezu sa civilnim usta-
novama i najenergicnije i najupornije komandante. To je
moglo da da priblizno dobre rezultate ali ne i da obezbe-
duje zdravu ekonomsku strategiju.

Ponositost i prioritet pojedinih vidova oruzanih snaga
onemoguéili su da se u jednom periodu britanske odbrane
od leteé¢ih bombi, 1944. godine, primeni najefikasnija tak-
tika. Frederik Pajl, komandant protivvazdusne odbrane,
smatrao je da bi protivavionska artiljerija, ako bi bila po-
‘stavljena kako je on Zeleo i ako bi imala pravo da dej-
stvuje po svom nahodenju, bila efikasnija od lovaca, a na-
rotito kada upotrebljava nove distancione upaljate. Ali,
lovatka avijacija britanskog vazduhoplovstva je po tradi-
ciji bila glavno sredstvo protivvazdusne odbrane te je
problem potéinjavanja njene taktike zahtevima komande
PVO bio ote#an éinjenicom da se to ticalo dva vida oruza-
nih snaga — kopnene vojske i ratnog vazduhoplovstva®).
Posle izvesnog otezanja, problem je refen zajednitkom
dobrom voljom. To otezanje nije imalo tefke posledice,
delimi¢no zbog toga 3to je eksploziv oruzja V-1 i V-2 bio

#) Britanska PVO je pripadala KoV, ali je bila operativno
potéinjena komandi lovatke avijacije. — Prim. prev.
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osrednje ja€ine i pribliZno je odgovarao razornoj bombi
od jedne tone.

Zadoenjenje u reorganizaciji protivvazdusne odbrane
je ozbiljna stvar u atomsko doba. Danas postoje dva oruda
protivvazdusne odbrane koja se medusobno dopunjuju i
koja moraju tesno da sadejstvuju. To su vodene rakete
»vazduh-vazduh“ koje se ispaljuju iz aviona i vodeni pro-
jektili ,zemlja-vazduh“ koji se lansiraju sa zemlje, Jog u
drugom svetskom ratu bila je dosta ¢esta pojava da se
svoji avioni gadaju sa zemlje. Samo je nepreciznost pro-
tivavionske vatre spretila da broj gubitaka koje je PAA
nanela svojoj avijaciji nije dostigao veéi broj. Ali, pri sa-
dasnjoj protivavionskoj vatri vodenim projektilima, opa-
snost od uspe$nog gadanja na svoje avione jo§ je mnogo
veca. Ako se ne Zeli da bude zabune i suparniStva izmedu
protivavionskih baterija i lovackih aviona, tada u proble-
mima raspoznavanja i presretanja neprijateljskih aviona,
u borbi protiv neprijateljskog radio-ometanja, u najboljoj
‘upotrebi radara — stvarno u svim pitanjima elektronike,
mora da postoji jedinstvena komanda protivvazdusne od-
brane. U sadasnjem periodu, teSko je predskazati i upore-
divati efikasnost vodenih projektila koji se lansiraju sa
zemlje i onih koji se ispaljuju sa aviona. Ako je raspodela
njihove proizvodnje izvriena tako da se jedni proizvode
za kopnenu vojsku, drugi za vazduhoplovstvo, a opera-
tivno-takti¢ka situacija zahteva koncentraciju projektila
»vazduh-vazduh®, tegko ée se kopnenoj vojsei moéi uskra-
titi dodeljeni joj deo proizvodnje projektila, pa ma koliko
bila velika potreba vazduhoplovstva za njima. Mozda ée
pojava krilatih bombi vodenih radiom, koje se lansiraju sa
aviona, zahtevati hitne promene odbrambene taktike, Ga-
danje na napadateve avione moraée, mozda, da poéne sa
odstojanja od najmanje 80 km od morske obale. U tom
slu€aju, potetnu protivavionsku borbu ¢e, mozda, voditi
brodovi i patrolirajuéi avioni, Lakge Jje prebaciti obuéene
protivavionce i stru¢njake elektronike sa obale na brodove
i obratno, ako oni svojom dugogodi$njom karijerom u kop-
nenoj vojsei ili mornarici nisu vezani za njih. U doba pu-
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stoSeteg, munjevitog, atomskog vazdusnog napada, vaznije
¢e biti no ikada da se imaju elasti¢éne snage odbrane. Gip-
kost je lakSe postiéi ako postoji objedinjena komanda, a
ona se ne moze u potpunosti ostvariti ako su snage una-
pred kruto podeljene na pojedine vidove oruZane sile a ne
prema pojedinim vojnim zadacima. 1954. godine, rukovo-
dioci odbrane SAD usvojili su plan za objedinjavanje svih
oblika protivvazdusne odbrane.

Uticaj privrzenosti svome vidu oruZane sile, ili predu-
bedenje, mogu biti Stetni kako u napadu tako i u odbrani.
Gering je pred drugi svetski rat uzeo pod svoju komandu
i jedinice nemactke pomorske avijacije a posledica toga je
bila da nemacko vazduhoplovstvo, toliko savremeno i spo-
sobno za izvrSenje mnogih zadataka, nije uspelo da u na-
padima na brodove zadobije potpun uspeh. Ko mo%e sum-
njati u to da bi bili postignuti bolji rezultati da je celo-
kupno nemaé¢ko pomorsko iskustvo bilo upotrebljeno u
korist torpedno-bombarderskih i drugih dejstava nemadé-
kog vazduhoplovstva protiv neprijateljskih brodova.

Najhitnije je potrebno da u strategijskoj bombarder-
skoj avijaciji dode do objedinjenih stanovi$ta medu vido-
vima oruZane sile. Sovjetski Savez je jedna od prvih sila
koja je svoju bombardersku avijaciju za daljno dejstvo
pot¢inila neposredno ministru odbrane. To je bilo krajem
1942. godine. Ali ta snaga je bila slabo opremljena i nee-
fikasna i tako nije mogla da pruzi osobito sjajan primer
vaznosti centralizovanog komandovanja. Medutim, u toku
staljingradske krize, intenzivna upotreba daljnih bombar-
dera za prevoZenje trupa i sredstava bila je za sovjetsko
vazduhoplovstvo laksi i brzi manevar no &to bi to bio slu-
¢aj za njegove sauCesnike u ratu, jer su te jedinice bile
direktno potéinjene drZavnom komitetu za odbranu. Ci-
njenica je da savremeno strategijsko bombardersko vaz-
duhoplovstvo nije vise specijalna snaga koja napada
strategijske ciljeve na neprijateljskoj teritoriji. U strate-
gijskom i operativno-taktitkom pogledu to bi bila njena
najbolja uloga. Ali, postoji jedna visa, polititka strategija
drzave, koja bi mogla, na primer, da zahteva od ameri¢kih
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i britanskih snaga kopnene vojske da dejstvuju u Evropi,
Acziji ili kom drugom kontinentu. Te snage bi se morale
snabdevati morskim putem. Brodovi koji prevoze sredstva
za snabdevanje morali bi se, prema tome, obezbedivati od
dejstava neprijateljskih podmornica. To bi moglo da znaéi
da bi se strategijske bombarderske snage usmerile da na-
padaju podmornice u lukama, u monta¥nim radionicama
ili na otvorenim morima. Samo objedinjeni ¥tab narodne
odbrane moze donositi najbolje odluke o toj promeni za-
dataka strategijske bombarderske avijacije. Vazduhoplovni
struénjaci mogu da daju savete o problemima i ogranice-
njima tih napada i ma kakvih drugih zadataka koji bi se
mogli postaviti strategijskom vazduhoplovstvu, ali oni ne
mogu oCekivati da bi oni sami mogli da donose velike od-
luke na osnovu interesa ratnog vazduhoplovstva i njegove
doktrine. Strategija vazdu$ne moéi je delimi¢no veé od-
redena prethodnim politickim odlukama rukovodstva dr-
Zave.

Strategijsko vazduhoplovstvo moze uvek dobiti neki
zadatak koji je od posebnog znataja za druge vidove oru-
Zane sile. Ako ono nema to stalno na umu, njegova ope-
rativna vrednost ¢e verovatno trpeti i ono moze da postane
suviSe usko specijalizovano. U leto 1944, godine od bri-
tanskih i ameri¢kih teskih bombardera je trazeno da
pruZe privremenu takti®ku podr$ku snagama kopnene
vojske, u yreme kada se na pojedinim mestima pojacavao
otpor Nemaca u Normandiji. Vojni efekat njihovog bom-
bardovanja nije bio onako veliki kakav je mogao da bude,
a to je delimiéno bilo zbog nedostatka zajednit¢ke pripreme
dejstava oba vida oruzanih snaga. Posade ameri¢kih i bri-
tanskih strategijskih bombardera nisu bile upoznate sa
taktickim bombardovanjem neprijateljskih otpornih ta-
¢aka i raskrsnica puteva, sa raspoznavanjem wlinija bom-
bardovanja“, vizuelnih signala i svojih maskiranih trupa
i oruda. One nisu poznavale efikasnost izvesnih metoda
takti¢kog bombardovanja. Ako je strategijska bombarder-
ska avijacija obutena samo za napade na industrijske ob-
jekte strategijskog znaéaja, njeno naglo preorijentisanje
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na ciljeve koji se tuku pri podrici kopnene vojske, moze
uvek da dovede do neuspeha i nesreénih slucajeva. Bice
lakse da se teska bombarderska avijacija svestrano obuéi
ako je ona potéinjena zajedni¢kom Stabu odbrane. Ako je
ona potéinjena vazduhoplovnom komandantu, on ée, pri-
rodno, misliti samo na prve strategijske vazduhoplovne
ciljeve koji su duboko u neprijateljskoj teritoriji. To moZe
testo da bude pravilno s vojnitke tatke glediSta, ali i ci-
ljevi moZda nisu pravilno odabrani. Videli smo kako naj-
uspedniji vazdusni napadi na podmornice u drugom svet-
skom ratu nisu bili napadi teSkih bombardera na fabrike
podmornica i njihove podzemne baze, nego pojedinaéni
takti¢ki napadi pojedinih aviona velikog radijusa dejstva
na podmornice daleko od obala, na morima. U buduéem
konfliktu moZe da bude presudna upotreba vazdusne mo¢i
protiv podmorni¢ke opasnosti. Moglo bi da bude praktié-
nije da se one napadaju na otvorenim morima. To bi moglo
da znadi preorijentisanje znatnih snaga strategijskih bom-
bardera i njihovu primenu za niz individualnih taktitkih
zadataka protiv podmornica koje dejstvuju na okeanima.
Ako se hoce da se ima puna gipkost strategijskih bombar-
dera, mora postojati dugoro¢no planiranje vazduhoplovne
obuke i naoruZanja, tako da se jedinice mogu iskoristiti
na ma koji takti¢ki nadin koji bude zahtevala ratna stra-
tegija. Sem toga, to planiranje mora biti stvar sva tri vida
oruzanih snaga.

Nije nikada moguée da ratno vazduhoplovstvo samo
odludi o najboljoj upotrebi vazdusne mo¢i. Najkrac¢i put
da se dobije rat u teoriji moZe biti: bombardovanje ne-
prijateljskih hidroelektriénih centrala, fabrika avionskih
motora i rafinerija nafte. Ali se retko mogu imati potpuni
i najsveziji podaci o mestima gde se ti objekti nalaze i o
njihovom relativnom zna¢aju po ukupnu proizvodnju.
Osim toga, opSta strategija uvek obuhvata lokalne pro-
bleme koji se moraju hitno relavati. Iznenadne teskoce
lokalnog snabdevanja, specijalno obezbedenje konvoja
koji su od ogromne vaznosti, neotekivani rentabilni ciljevi
— sve ée se to stalno pojavljivati i odvlatiti strategijsku
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avijaciju od njenih glavnih ciljeva. Sve dok Britanija i SAD
budu primorane na pomorsko i kopneno ratovanje, njihova
strategijska bombarderska avijacija mora biti spremna na
niz nepoZeljnih ciljeva. MoZe stiéi izveStaj da su izvesne
putne i Zelezni¢ke raskrsnice od presudne vaZnosti po kon-
centraciju neprijateljskih divizija. Moze postojati grupa
lansirnih stanica ili skladiSta raketa velikog dometa koja
se mora neprekidno napadati da bi se zastitilo pristizanje u
luku nekog izvanredno vaznog konvoja sa sredstvima snab-
devanja. TeSka bombarderska avijacija ¢e u buduénosti
postajati sve viSe i viSe orude nacionalne odbrambene po-
litike, koje se po nuzdi i hitno upotrebljava. MoZe se izne-
nadno ispostaviti da neka obalska podruéja treba jako
minirati u uslovima pri kojima moze da izvrsi zadatak
samo daljna bombarderska avijacija, jer samo ona moZe
da prede put od oko 3000 km do podruéja dejstva i da po-
loZi mine za jedan dan. Ako je bombarderska avijacija
neposredno potéinjena rukovodeéem organu narodne od-
brane i ako joj neprekidno daje potrebna uputstva organ
sastavljen od stru¢njaka za odbrambeno miniranje, ti dru-
gorazredni zadaci se neée tretirati kao takvi i bice izvria-
vani spremnije i uspe$nije u korist drzave.

Napad strategijskom bombarderskom avijacijom na
ciljeve ratne mornarice i kopnene vojske je za neke vaz-
duhoplovne struénjake najveéi 8reh koji moZe da podini
avijacija. Ima jo§ mnogih koji veruju u pobedu pomoéu
same strategijske vazduine moé¢i. Oni tvrde da bi se prosli
rat mogao dobiti i bez iskrcavanja u Francusku, da je
3000—4000 strategijskih bombardera bilo u stanju da
neprekidno bombarduju ciljeve u samoj Nematkoj. Da bi
potkrepili ovo glediste oni ukazuju na ameritku pobedu
nad Japanom. Ali se ne moZe nikada razmatrati strategij-
ska vazdu$na mo¢ i njena efikasnost odvojeno od drzavne
politike. Da Nemaéka nije bila opteretena istoénim fron-
tom i da je, predvidajuéi teske napade’ anglo-americke -
strategijske bombarderske avijacije, razvijala svoju mla-
znu lovagku avijaciju za odbranu, onda bi zapadne strate-
gijske bombarderske avijacije uvidele da je prodiranje nad
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nematkom teritorijom jedan krvav posao. Cak i sa bom-
barderskim snagama od 3000—4000 aviona one ne bi mogle
nikada da postignu pobedu. Vazdusne operacije nad Ne-
mackom 1942. i 1943. godine, pokazale su da, pod izvesnim
uslovima, protivvazdu$na odbrana moZe zadobiti i odrza-
vati prevlast nad napadajuéim bombarderima. Poslednja
godina strategijskog bombardovanja Nemacke ne moze da
bude kriterijum za buduénost. Nemacka je bila angaZo-
vana u vazdugnom ratu na tri fronta, a veé ranije je bila
izgubila u borbama svoje najbolje pilote. Njena opsta vojna
strategija je do 1944. godine nepopravljivo oslabila njen
vazduhoplovni potencijal. To isto je bilo i sa Japanom. Obe
te sile su uspele da zauzmu i teritorije koje nisu mogle da
obezbeduju odgovarajuéom vazdu$nom moéi. Afrika, Ita-
lija, Gréka i Norveska su samo jedan deo teritorija iznad
kojih Nematka nije uspela da odrZi vazdu$nu nadmo¢nost
ili bar ravnotezu snaga. Sli¢no tome Japan to nije uspeo
u Burmi, Novoj Gvineji i Kini, a konaéno ni u ostalim
podrugjima. Odrzavanje vazduSne nadmoénosti na Sto Si-
rem podrudju ée najzad postati jedan od glavnih ciljeva
dr¥avne vojne politike svake velike sile. Za SAD to moZze
znaditi smanjenje snaga kopnene vojske koje su stacioni-
rane u prekomorskim zemljama i povecanje avijacijskih
snaga, sa pridavanjem veée vaznosti vazdusnom strategij-
skom napadu i odbrani. Za SSSR to takode mora znatiti
poveéanje snaga za vazduSne strategijske napade i stra-
tegijsku odbranu na ratun takti¢kog vazduhoplovstva.

Najveée vojno pitanje buduénosti na koje moZe da od-
govori samo zajednigki Stab odbrane koji raspolaZe svim
podacima jeste: ,Na koji na&in je najbolje upotrebiti vaz-
dudnu moé u interesu drzava?“ U teoriji je ta stvar ja-
sna. Vazdusna moé mora zadobiti vazdusnu nadmoénost i
zatim poveéavati svoje preimuéstvo nizom napada na ne-
prijateljsku industriju i skladiSta gotovih proizvoda, sve
dok se sredstva za vodenje rata ne razore i dok sasvim ne
oslabi volja neprijatelja za otporom. U jednostranom ratu,
kao $to je bio nemaéki napad na Poljsku ili zavrini ameri-
¢ki juri$ na Japan, teorije o vazduSnom ratovanju mogu
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da se slazu sa okolnostima situacije i tu vaZe lekcije sa
kursa u general3tabnoj akademiji. Ali, ako vazduSna mo¢
ima da se ponovo i potpuno proveri, to bi najverovatnije
bilo u velikom konfliktu izmedu Istoka i Zapada. Obe
strane bi bile jake. Mnogi sovjetski objekti bili bi razba-
cani i njihovo ta¢no mesto bi bilo nepoznato napadacima.
Ogromno c¢e stajati neprekidno bombardovanje atomskim
i hidrogenskim bombama. MoZe biti uspeha protiv obal-
skih i perifernih objekata. Ali ko bi se usudio da pred-
skazuje da bi SSSR mogao izvr§iti seriju uspesnih napada
protiv ameritkog srednjeg zapada ili da bi to postigle SAD
protiv veoma vaZnih ciljeva u centralnoj Aziji? Na Zalost
ne postoje nikakvi vojni podaci o broju bombi koje su u
drugom svetskom ratu promasile svoj cilj, ili o broju onih
koje su pogodile objekte drugostepenog vojnog znataja —
objekte dejstva koji su se mogli bolje odabrati. Sada se
shvata da je trebalo da britanske i ameri¢cke bombe u
Evropi padaju na fabrike avionskih motora, a ne na fa-
brike avionskih zmajeva“ i da je nematke rafinerije i
skladista- benzina trebalo intenzivno napadati mnogo ra-
. nije no Sto je to uradeno. Sve to iziskuje da se ubuduée
pridaje mnogo veti znac¢aj izboru ciljeva i njihovom izvi-
danju. To se moZe posti¢i sa uspehom samo ako Stab dr-
zavne odbrane mobiliSe sve svoje snage i znanje i orga-
nizuje da se o izboru objekata dejstva vazduhoplovstva
brine jedno obimno vojno telo, sa savetnicima iz kopnene
vojske, ratnog vazduhoplovstva, ratne mornarice i priv-
rede, koji su upuéeni u tehniku i taktiku bombardovanja
i koji bi koristili sve raspolozive podatke obaveStajne
sluzbe.

Pojava atomskih artiljerijskih zrna i verovatna po-
java atomske i hidrogenske rakete koje se mogu ispalji-
vati sa podmornica, sa okeana, moZe potpuno poremetiti
odnos snaga kopnene vojske, pomorskih snaga i takti¢kog
vazduhoplovstva. Krajem 1953. godine vlada SAD je, za
vreme primirja, smisljeno povukla iz Koreje divizije kop-
nene vojske, delimi¢no zbog toga Sto je znala da je atom-
ska mo¢ tu bila faktor kompenzacije, jer je zastraSujuce
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delovala na komunisticke snage. Posto SAD stvaraju za-
lihe atomskih artiljerijskih zrna, one ¢e morati ponovo da
razmotre raspored trupa svoje kopnene vojske u Evropi,
a isto tako i da revidiraju baziranje svojih snaga taktic-
kog vazduhoplovstva. Kada SSSR bude u stanju da lan-
sira vodene atomske rakete sa podmornica, koje bi lezale
u blizini protivni¢kih obala, on ée imati da razmotri jac¢inu
i buduéu -ulogu svoje strategijske teske bombarderske
avijacije. Nikada ranije u vojnoj istoriji nije bilo teze od-
luditi kakva treba da bude kopnena vojska, ratna morna-
rica i ratno vazduhoplovstvo da bi bili najpogodniji za
odbranu drzavnih interesa. Sigurno je da su podmornice
vaznije no ikada ranije i da su bojni brodovi i nosaci avi-
ona manje vazni u strategijskom pogledu. Sigurno je da
su strategijska bombarderska vazdugna mo¢ i strategijska
protivvazdu$na odbrana od presudnijeg znataja no ikada
ranije, jer bombarderi sada imaju veti radijus dejstva i
beskonatno veéu udarnu moé. Ali ko moze da predskaze
najbolji naéin organizacije komande protivvazdusne od-
brane ili najefikasniju primenu padobranskih trupa? Ko
mo¥e znati koliko je tehnitkog ljudstva potrebno u sa-
vremenim snagama narodne odbrane?

Zbog toga §to je danas rat toliko tehnitki i $to je broj
prvoklasnih nauénih radnika i tehnitkih strucnjaka toliko
ograniten, objedinjavanje vojnih talenata do najvete mo-
guée mere je potreba od presudne vaznosti u sledecoj
deceniji. Ne bi trebalo da bude velikih organizacijskih
smetnji na putu smanjivanja ministarstava ratnog vazdu-
hoplovstva, kopnene vojske i ratne mornarice i prosirenja
ministarstava odbrane. Bez sumnje tu ce biti politickih
smetnji, ali se one mogu postepeno savladati. Stabni ofi-
cir koji je upoznat sa nekoliko grana ratne vestine, po-
sluziée svojoj drzavi bolje no neki uski struénjak, jer ¢e
oficir, zahvaljujué¢i Sirem obrazovanju, skoro uvek biti
bolji planer.

Problem objedinjavanja vidova oruzanih snaga u
borbenim jedinicama 1 operativnim instancama je, pri-
rodno, vrlo komplikovan i treba vremena za njegovo re-
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Senje. Jedan, za sve vidove oruZane sile zajedni¢ki obave-
Stajni korpus, ili komanda, ne bi ipak predstavljalo mnogo
teSkoéa, jer metodi obavestajne sluzbe, obuka i izbor Ijud-
stva imaju mnoge zajedni¢ke osnove u sva tri vida oru-
zanih snaga. Jedan isto tako zajednitki korpus veze bilo
bi moguée organizovati bez mnogo poremecaja. Problemi
konstrukcije uredaja za vezu, njihovog odrzavanja i upo-
trebe poklapaju se u sva tri vida oruzanih snaga u daleko
vecoj meri no §to je to sluaj u ma kojoj drugoj oblasti.
Problemi veza telefonom, radiom ili radarskim zZracima,
mere koje se preduzimaju protiv radio-ometanja, izrada
elektronskih uredaja — sve to se mora resavati centrali-
zovano za celu drzavu, da bi se postigli najbolji rezultati.
U buduc¢oj protivvazdu$noj odbrani biée potrebna tehni-
¢ka osposobljenost vise no ikada. Sigurno je da ¢e biti
lakSe ako postoji jedna komanda protivvazdugne odbrane,
koja koristi sva znanja, sposobnost i snage svojih protiv-
avionaca, pilota lovaca i navodjata projektila ~Zemlja-
vazduh®.

Za zapadne sile ée rat protiv podmornica verovatno
biti najteZi vid rata u buduénosti. U kome ée relativnom
odnosu biti potrebni helikopteri, kopneni avioni, hidro-
avioni na ¢amae, hidroavioni na plovke, eskortni nosai
aviona i razara¢i za suzbijanje opasnosti od savremenih
podmornica — to je problem o kome se mora razmisljati.
Dobiti rat protiv podmornica je mnogo vaznije za zapadne
nego za isto¢ne sile. Podmornice ¢e uvek biti velika opa-
snost za plovne puteve od kojih mora zavisiti opstanak
zapadnoevropskih drZava u doglednoj buduénosti. Pod-
mornice takode mogu u roku od jedne decenije da pred-
stavljaju veliku vazdudnu opasnost za SAD, ako SSSR
potne proizvoditi atomske rakete koje se mogu lansirati
sa njih. Niko ne moZe reéi koliko ¢e biti potrebno vazdu-
hoplovnih snaga za suzbijanje podmornitke opasnosti. U
dugorotnom planiranju za takvu operaciju, mornarica i
vazduhoplovstvo bi imali suprotne interese. Vazduhoplov-
stvo bi htelo da drzi $to viSe snaga svojih teskih bombar-"
dera za napade na strategijske ciljeve na neprijateljskoj
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teritoriji. Mornarica bi viSe volela da ima specijalno uve-
¥bane avionske posade i narotito opremljene avione name-
njene lovu neprijateljskih podmornica. Da je bila stvorena
jedna jaka, objedinjena protivpodmornitka komanda, koja
bi bila jedino potéinjena zajednitkom Stabu, mogla bi se
u drugom svetskom ratu izbeéi mnoga zakadnjenja i bes-
ciljna bombardovanja.

Iznad svega postoji jedan najvisi, nevojni, razlog za
sadejstvo i objedinjavanje sva tri vida oruzanih snaga. To
je stalno rastuéi talas troskova nacionalne odbrane i po-
treba da se postigne vojna bezbednost Sto ekonomignije.
U mnogim zemljama se brzo priblizava krajnja granica
oporezivanja koju gradanin moze da podnese i vreme je
da se obustave ogromni ratni izdaci. Brodovi, tenkovi i
avioni zahtevaju hiljade nau¢nika, inZinjera, crtaca i rad-
nika za konstruisanje i proizvodnju oruda, koja postaju
sve sloZenija i skuplja. Sada smo u periodu razvoja vazdu-
hoplovstva kada teSki bombarder staje 500 000, a lovac
100 000 funti sterlinga. Ratovanje ,,pritiskom na dugme*
moze izgledati jeftinije u perspektivi zato Sto tu ne treba
obutavati posade, a avioni ée biti manji. Ali elektronska
oprema malih razmera za vodene projektile je skupa.
Sumnjivo je da ¢ée ijedno takvo zrno stajati manje od ne-
koliko hiljada funti sterlinga, a ono, i pored svega, moze
biti ispaljeno samo jednom. Rat postaje toliko skup da
nijedna drzava neée biti u stanju da proizvede dovoljnu
koli¢inu svih oruda koja su joj potrebna. U izvesnoj meri
to je uvek bilo tako, ali od kraja drugog svetskog rata po-
stalo je jo§ vaZnije za savete nacionalne bezbednosti i mi-
nistarstva odbrane, snabdevanja i proizvodnje da odlute
koja se ratna sredstva moraju odbaciti da bi se druga
mogla izradivati u dovoljnom broju. Ko ¢e zastupati pod-
mornice i povrsinske ratne brodove protiv aviona, ili atom-
skih artiljerijskih zrna, ili protiv raketa i takti¢kih bom-~
bardera? Otigledno je da taj problem treba razmatrati sa
opste drzavne tatke glediSta. SSSR stvarno nema preko-
morskog snabdevanja od koga bi Zivotno zavisio i tako mu
ne moZe Stetiti nikakva pomorska blokada. Evropa veoma
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mnogo zavisi od njenih pomorskih i prekomorskih puteva,
a tako i SAD, posebno za uvoz uranijuma iz Afrike. Ali
ako SAD ne bi imale da podrzavaju prekomorske savez-
nike, mogle bi da revidiraju celokupnu svoju vojnu stra-
tegiju sa strategijskim bombarderima i strategijskim lov-
¢ima, koji bi obezbedivali njen opstanak. Slu¢aj sa ameri-
tkom odbrambenom politikom podvla¢i jasnije no ikada
ranije da politika i rat idu jedno s drugim i ne mogu se
nikada razdvojiti. PoSto su drZavni i vojni rukovodioci
nerazdruZivo povezani, vojni rukovodioci ‘'moraju biti
spremni da usmeruju ratnu masinu kako to zahteva po-
litika, koja je osnova strategije. Ako bi se vidovi oruZanih
snaga spojili, onda bi se’ promene u tom usmeravanju
glatko odvijale. Ako se izmedu vidova oruZanih snaga za-
drZe nepremostive pregrade, onda ¢e se zaokreti u upotrebi
ratne masine vrditi sa Skripanjem i bukom. Povezanost,
makar i savriena, ne moZe da zameni elasti¢nost jedne
objedinjene sile kojom se upravlja sa jednog mesta.



X
VAZDUHOPLOVNA OBAVESTAJNA SLUZBA

U knjigama o drugom svetskom ratu koje su napisali
takvi autoriteti kao $to su Ajzenhauer, mar$al Montgo-
meri, Vinston Certil, lord Teder, Aleksandar SeverskKi,
Lidel Hart i general-potpukovnik avijacije Haris, retke su
stranice koje su posvecene vojnoj obavestajnoj sluzbi, a 1
one koje su napisane od drugorazrednog su znataja. To,
u izvesnoj meri, odrazava koliko se, tokom vojne istorije,
nedovoljno paZnje obracalo obavestajnoj sluzbi pri orga-
nizovanju odbrane svih drzava.

Ubrzo po zavrsetku drugog svetskog rata, general
Arnold, komandant vazduhoplovstva kopnene vojske
SAD, podneo je izve§taj dr¥avnom sekretaru SAD za voj-
sku. Njegov referat od novembra 1945. godine bio je nje-
gov treéi referat. U njima je general Arnold izloZio su-
Stinu svoga vojnovazduhoplovnog iskustva stetenog u
vazduhoplovnim operacijama koje su upravo bile zavrSene.
Govoreéi o obavestenjima o neprijatelju, on je rekao:
,Nasa ranija shvatanja o potrebama za obavestajnim po-
dacima bila su nezadovoljavajuéa i ne odgovaraju potre-
bama savremenog rata. Detaljno poznavanje trenutnog
stanja i svih vidova civilne i vojne aktivnosti na terito-
riji neprijatelja, ili potencijalnog neprijatelja, od bitne je
vasnosti za valjano planiranje u miru i u ratu. Stalno
poznavanje potencijalnih neprijatelja, koje obuhvata nji-
hov celokupni politi¢ki, socijalni, industrijski, nauéni i
vojni Zivot, takode je neophodno, kako bismo bili upozo-
reni na predstoje¢u opasnost. Strategijske vazduSne ope-

15 Vazdugna moé
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racije ne mogu se ni valjano planirati ni uspesno voditi
ako se neprekidno ne dobijaju iscrpni obavestajni podaci.
U buduénosti ¢ée biti samoubilatki opasno zavisiti od iz-
veStaja vojnih izaslanika i uobiéajenih ili slu¢ajnih izvora
obaveStenja koja se odnose na strane drZave. Postoji ve-
lika potreba za jednom stalnom drZavnom organizacijom
koja se ne bi bavila opstim pitanjima obaves$tajne sluzbe,
nego bi i prikupljala, procenjivala i kome treba saopSta-
vala obaveStajne podatke, koji bi trebalo da priti¢u ne-
prekidno. Osim toga mi moramo imati sposobnu i aktivnu
obaveStajnu organizaciju u sastavu ratnog vazduhoplov-
stva, koja bi saradivala sa takvom drZavnom organizaci-
jom za vreme mira“. Komisija SAD za ocenu rezultata
strategijskog bombardovanja slaZe se, unekoliko, sa shva-
tanjima generala Arnolda o vojnoj obaveStajnoj sluzbi i u
svom izveStaju o ratu na Pacifiku iznosi ovo glediite: ,Ako
bi na potetku jednog buduéeg sukoba postojao slitan ne-
dostatak obaveStajnih podataka, on bi mogao biti koban*.

Vojno vazduhoplovstvo ima za sobom manje od 50
godina. Ozbiljna vazduhoplovna obavestajna sluzba ima
manje od 20 godina tradicije i iskustva. Mi smo sada u
doba plodnog stvaranja kada vazduhoplovna i vojna oba-
veStajna sluzba o SSSR-u, Kini i drugim komunisti¢kim
drZavama moZe da izmeni lik polititke i vojne istorije.
Da je Zapad znao pravo stanje sovjetske vazdusne moéi
i razvoja atomskog naoruZanja u toku 1946. i 1947. godine,
celokupna politi¢ka istorija Evrope i Azije mogla je biti
korenito izmenjena.

Cudna je povest o vojnoj obavestajnoj sluzbi pre dru-
gog svetskog rata. Onima koji je prouCavaju ona, osim
primera uzbudujuée nedoraslosti svome zadatku, nudi
malo iole vrednijeg izvornog materijala. Sto je Adam tra-
Zio od Eve da mu pribavi obavestenja koja su mu bila po-
trebna o njegovom najveéem neprijatelju davolu, dvo-
struko je simboli¢no. To nagovestava znaéajnu ulogu koju
su Zene igrale i koju igraju u vojnoj obavestajnoj sluzbi i
isti¢e da je ¢ovek pukim sluajem pristupio problemu upo-
znavanja neprijatelja. Ako se prelistaju stranice istorije,
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ta ravnodusnost i nedostatak sistema ostaju karakteristi-
éne crte obavestajne sluzbe za dugo vreme. Grei i Rim-
Jjani su koristili svoje robove da dobiju obavestenja o
borbenom poretku neprijatelja. Oni su ih cesto ubijali ako
su podaci o neprijatelju bili nepovoljni, a davali su im
slobodu ako su obaveStenja bila puna nade. Kasnije, u
Srednjem veku i ¢ak sve do Renesanse, pisari i utitelji
(¢iji je poziv tada imao vrlo mali ugled) redovno su ko-
ridéeni kao glavni organi obaveStajne sluzbe. Sa tako
bednim profesionalnim statusom, oni su svojim struénim
znanjem jedva mogli efikasno koristiti na bojnom polju.
Visoko plemstvo i kraljevi nisu u to vreme ba§ mnogo
pridavali paZnje pri¢anjima ljudi iz nizih staleza. Kada
su Holandani ugrozili kralja DZemsa II, on nije posvetio
dovoljnu paznju napredovanju Viljema Oranskog, sve dok
se ovaj nije iskrcao u juznu Englesku. On je tada odredio
posebno osoblje za pribavljanje obavestenja o neprijatelju.

Ta opéta ravnodu$nost prema problemima obavestajne
sluzbe nije nikako stvar daleke pro§losti. Klauzevic, vojni
gorostas XIX veka, negodovao je ¢esto zbog oskudnih oba-
vestajnih podataka kojima se raspolaZe. On je, na primer,
pisao: ,Ne samo da smo mi u neizvesnosti o jadini nepri-
jatelja nego i glasovi koji se 0 njemu pronose jos i pove-
¢avaju njegov broj.“') U drugom svetskom ratu nedosta-
tak obavestajne rutine kod Perl Harbora pomogao je
Japancima da dobiju pocetnu pomorsku i vazduSnu po-
bedu. U bici za Britaniju i posle nje Gering je vazduho-
plovnu obavestajnu sluzbu u grupama i pukovima ostavio
na i onako preoptereéenim adutantima i oficirima veze,
kao uzgredan posao. Nije iznenadujuce 5to je obavestajna
sluzba nemaékog ratnog vazduhoplovstva, u toj sudbono-
snoj vazdu$noj bici, imala potpuno netaénu predstavu o
stvarnoj situaciji. Kada su se vazduhoplovni mar3ali Sperle
i Keselring sastali krajem avgusta 1940. godine, na jednoj

1) On War, Kegan Paul, str. 223. (U nagem prevodu je ovo
delo izdato pod naslovom ,,O ratu®, ,,Vojno delo®, 1951. godine. —
Prim. red)
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konferenciji visokih komandanata, to je pre bila prepirka
no sastanak visokih vojnih rukovodilaca. Predmet spora je -
bio dovoljno zna¢ajan. Pitanje je bilo: koliko dugo bi mo-
glo britansko ratno vazduhoplovstvo da pruza efikasan
otpor svojom lova¢kom avijacijom. Nemacka kopnena voj-
ska i ratna mornarica su bile spremne za invaziju Brita-
nije. Dva nemacka vazduhoplovna komandanta, ¢ije su
vazdusne flote vodile bitku za Britaniju, sreli su se sa na-
¢elnikom vazduhoplovne obavestajne sluzbe generalom
Smitom (Schmidt). Keselring, svadljiv i samouveren, tvr-
dio je da su lovacke snage britanskog wvazduhoplovstva
stvarno niStavne. Sperle, sa monoklom, aristokratskog
drZzanja i uvek spreman da se sloZi sa Keselringom, uétivo
je dokazivao da bi britansko vazduhoplovstvo moglo imati
¢ak i 1000 lovaca. Smit, jedan mali general, neodluéan,
kolebajuéi se izmedu dva borbena vazduhoplovna marsala,
koji nisu poznavali pravo stanje stvari, izneo je svoje kom-
promisno misljenje da ih ima 100—350. Kako je to moglo
biti da se u takvom jednom sudbonosnom periodu drugog
svetskog rata, jedan veliki obavestajni problem tretira na
tako nehatan naéin i da se ostavi da o njemu donose za-
kljucke visoki komandanti? To je bilo uglavnom zbog toga
Sto u nemackom vazduhoplovstvu nije bilo tradicije u stva-
ranju kadra visih obavesSiajnih oficira visokog éina.

Li¢ne sposobnosti osoblja vazduhoplovne obaves$tajne
sluzbe su njena najvaZnija strana, jer ni jedan izyvor oba-
veStenja nije pouzdan sam za sebe. MoZe se, na primer,
desifrovati poruka velikog znaéaja, koja otkriva odluku
Kremlja o proizvodnji aviona, ali ta poruka moze da bude
opozvana u roku od 24 sata, a druga poruka moZe da ostane
nepoznata i onda... na ¢&emu smo?... Mnogi americki
oficiri ¢e se setiti uzbudenja koje je krajem 1944. godine
nastupilo u Stabu objedinjenih oruZanih snaga u Evropi,
kada su bili zapljenjeni planovi proizvodnje mlaznih avi-
ona nemackog ratnog vazduhoplovstva. Brojke u tim do-
kumentima su bile Siroko preuveli¢ane i iskonstruisane da
umire Hitlerove rastrojene nerve. (Slu¢aj sa poznatom eks-
plozijom bombe bio se desio samo nekoliko meseci pre
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toga). Te brojke su bile izazvale zaprepa$éenje u Stabu
objedinjenih oruzanih snaga u Evropi, dok te autenti¢ne
zaplenjene dokumente nije temeljno razmotrio najiskus-
niji i sposobni obavestajni oficir za pitanja proizvodnje
nematkih mlaznih aviona.?) Kada je tu njegova pronicljiva
inteligencija bila primenjena, uzbudenje se stisalo. A sa
njime je spao i zarez na raboSu procene nemacke proiz-
vodnje mlaznih aviona. U mnogim Stabovima nije joS
potpuno  shvaéena pouka da je sposobnost obaveStajnih
oficira isto tako vazna kao i kvalitet sirovog obavestajnog
materijala koji oni obraduju. Profesor R. V. DZons, direk-
tor tehnitke obaveitajne sluzbe u britanskom ministar-
stvu rata, naimenovan 1952. godine, posle sjajnih uspeha
u obavestajnoj sluzbi u drugom svetskom ratu 1939./1945.
istakao je znataj stvaranja elitnog kadra obave$tajaca u
¢lanku ,Nauéno izvidanje“, objavljenom u ¢asopisu Insti-
tuta kraljevskih objedinjenih oruzanih snaga (Royal Uni-
ted Services Institution, Journal, avgust 1947, str. 352—
369). Citalac se upuéuje na taj ¢lanak kao na jedno od naj-
autoritativnijih dela o vazduhoplovnoj i opstoj vojnoj
obavestajnoj sluzbi, koja su ikada objavljena. Profesor
Dzons pise: ,Obavestajna organizacija mora imati dobro
paméenje, sastavljeno od pojedinaénih pamcenja svog ka-
dra ... Najuspesnija obaveStajna organizacija je verovatno
ona koja upotrebljava najmanji broj pojedinaca, od kojih
svaki raspolaZze najveéim moguc¢im sposobnostima.“

Obavestajni oficiri moraju biti elita, a ne gomila nisko
plaéenih pojedinaca, izvucenih iz manje obdarenih redova
raznih zanimanja, ili iz vojnih jedinica i ustanova. Oni
moraju biti tako slavni kao vodeti naudnici — istrazivadi
sa sposobnostima Ruterforda (Rutherford), Kokrofta (Co-
kroft), Henri Tizarda (Tizard) ili ma kojeg vodeéeg atom-
skog nau¢nika. U jedno doba u kome nau¢na i tehnicka
obavestajna sluzba preovladuju u opstem problemu vojne
obavestajne sluzbe, moraju se naci prvorazredni istraZivaci

2) To je bio pokojni major Bob Dou, u gradanstvu profesor
Njujorskog univerziteta.
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i nauénici i ohrabriti povoljnim platama i po¢asnim me-
stima da vrSe obaveStajni posao. To bi jednog dana mo-
glo da bude pitanje Zivota ili smrti.

Jedan od najboljih uopstenih kratkih ¢lanaka o va-
zduhoplovnoj obavestajnoj sluzbi objavljen je u Tajmsu 2.
novembra 1942. godine. On je pobijao neke uobié¢ajene je-
resi u vezi sa fom stvari, kao $to pokazuje sledeéi izvod:
»Re¢ ’obavestajna sluzba’ u njenoj primeni u ratne svrhe
kod mnogih ljudi priziva vizije ogrubelog staleZa sluzbe-
nika sa visokim Sefovima u Vajtholu, koji-$alju nesnosne
ljude da Spijuniraju sve i svakoga. Druge podseéa na ne-
verovatne price o lepim $pijunkama plavusama, ljudima
sa laznim brkovima i par¢i¢ima hartije, koji junaku price
nepromenljivo omoguéavaju da u poslednjem trenutku
otkrije ceo dokument i da spredi neprijatelja da §cepa
nase tajne planove za neki novi avion ili tenk. Medutim,
stvarna obavestajna sluzba nema sli¢nosti s tim. Radi po-
stizanja svojih uspeha ona se veoma obimno oslanja na
saznavanje svakodnevnih dogadaja i na tumacenje, po-
mocu zdravog razuma, neznatnih &injenica koje malo
znate sve dok se ne poveZu jedna sa drugom i uglave me-
dusobno, kao delovi slika na kockama kojima se igraju
deca. Uspeh je retko kad upadljiv. Najée$ée on je rezultat
strpljivog istraZivanja i veStog zapaZanja mnogih ljudi i
brizljivog prebiranja ¢itave mase detalja, od kojih mnogi
mogu da zavedu.”

Tajmsov ¢lanak nastavlja: ,Strategijska strana oba-
veStajne sluzbe je od najvete wvaZnosti. Ratno vazduho-
plovstvo je sada jedino sredstvo koje nam omogudava da
prodremo u srce Nemacke. Nije dovoljno da se neprija-
telju nanose jaki i €esti udarci. On mora biti pogoden na
pravo mesto i zadatak obaveStajne sluZbe je da otkrije
njegovu ,Ahilovu petu“ i da da uputstva kako se moze
izbeéi njegova odbrana sa najmanje gubitaka. Za vreme
teSkih vazdusnih napada na Britaniju u toku 1940. i 1941.
godine, mi smo stekli prvoklasna iskustva o tome 3ta se
moZe, a Sta se ne moZe posti¢i bombardovanjem i lekcije
koje smo tada naudili sada se dobro koriste protiv Nema-
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tke. Sada znamo ne samo slaba mesta u privrednoj struk-
turi neprijatelja, nego, sto je mozda podjednako vaZno,
koja od ovih mogu savladati na%i bombarderi. Objekti
koje bi sa privredne tatke gledista trebalo razoriti Cesto
su nepodesni za bombardovanje. Ali mi smo nau€ili kako
da odabiramo one koji su povoljni u pogledu pogadanja
i koje je istovremeno korisno razoriti.*

Kao §to zaplenjeni podaci pokazuju, ovaj poslednji
stav je bio optimisticki i britansko vazduhoplovstvo i vaz-
duhoplovstvo SAD bi spremno priznali da je proucavanje
ciljeva bila velika slabost na%ih bombarderskih ofanziva
u drugom svetskom ratu. To je neizbeZno, jer proutavanje
ciljeva obuhvata i procenu oiteéenja i takode traZi kon-
centrisano i istrajno vazdu$no izvidanje, ako se hote da
fascikle ciljeva budu aZurne. Procena oSte¢enja objekata
je jedan od najtezih poslova vazduhoplovne obaveStajne
sluybe. Izvidatka avijacija neée nikada biti u stanju da
vrdi dovoljno poletanja kojima bi se pratilo podizanje
zgrada, tok radova na popravei porusSenih objekata, naj-
noviji podaci o maskiranju, protivavionska sredstva i svi
detalji iz oblasti proucavanja ciljeva koji se menjaju iz
nedelje u nedelju, a ponekad i iz dana u dan. Ako se 5 %
najvaznijih ciljeva izvidi jednom mese¢no, onda ¢e, po
opstim normama, vazdu$no izvidanje biti viSe no dovoljno.
Ovde, kao i u ostalim oblastima, obavestajni oficir treba
da naudi da radi na osnovu manje od 10 % potrebnih si-
rovih podataka, a ponekad i na osnovu manje od jednog
procenta. Ali ako on poznaje alatke svoga zanata i ako ima
dobro paméenje i valjanu obuku u istraZivanju, on ¢e mo¢i
da pruZi taéno obavestenje, koje ¢e biti korisno za dejstva
u devet od deset sluéajeva. Dodavanje jednog uvezbanog
mozga drugome moze da oplodi vrlo mali sirovi podatak,
sve dok ne izraste u celu hrpu dragocenog predvidanja i
znanja o neprijateljskim moguénostima i sposobnostima.

Mozda najznadajnija lekcija koju obaveStajni oficiri
treba da naute u svojoj potetnoj obuci jeste ona o jakim
i slabim stranama izvora podataka. Oni ée shvatati da ih
svi oni mogu izneveriti u razno vreme i iz raznih uzroka.
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Ipak, pri potpunom ovladivanju pozadine svoga predmeta
i istraZivanja svih strana datog problema, oni mogu po-
sti¢i nivo na kome instinktivno znaju devet puta u deset
slu¢ajeva, koliko su pouzdana obavestenja.

Od svih izvora sirovih podataka, izvidanje u toku iz-
vrSenja borbenog zadatka je najmanje pouzdano i najteze
u pogledu obrade. Kada posade i piloti polaze u borbu,
oni lete da bi pobedili i ostali u Zivotu, a ne da prikup-
ljaju pazljivo proverene i strogo i nepristrasno razmo-
trene podatke. U vatri borbe na velikim brzinama neiz-
beZno je teSko ustanovljavati ¢injenice i pojave. A ipak,
na izvidanje za vreme borbe vrlo mnogo ljudi gleda kao
na pouzdan izvor podataka. To izgleda dosta razumno ako
se ne ude dublje u stvar. Najzad, ako ljudi koji su se bo-
rili sa neprijateljem ne mogu da vam ka¥u neSto o svom
protivniku, ko onda moZe? Odgovor je: obrazovani i vesti
obavestajni oficir, koji je sposoban za utanfano istrazi-
vanje i koji ume da proseje avijacijsku pSenicu i da je
odvoji od pleve. Razmotrimo pitanje raspoznavanja nepri-
jateljskih aviona. U bici za Britaniju piloti britanskog
vazduhoplovstva su tvrdili da su uoé&ili na desetine nemaé-
kih lovaca ,hajnkel 112“ i  hajnkel 113.“ Neki piloti su
tvrdili i da su ih obarali. A ipak nema nikakvih dokaza
iz ma kog izvora da je ijedno odeljenje obeju vrsta ,hajn-
kela®, 112 i 113, ikada poletelo na zadatak u okviru bitke
za Britaniju. Stvarno je Nemacka prodala te avione Jugo-
slaviji*) i SSSR-u pre izbijanja drugog svetskog rata. Ima
i mnogo drugih sluéajeva pogresne identifikacije neprija-
teljskih aviona. Jedna eskadrila Poljaka je tvrdila da je
uotila eskadrilu nemackih ,mesers$mita“ pored francuske
obale, da je stupila sa njom u borbu i da ju je razbila. Oni
su podnosili svoj uobi¢ajeni borbeni izveStaj pri povratku
u bazu, gde je ustanovljeno da su oni u stvari uoéili i na-
pali jednu eskadrilu saveznitkih britanskih ~Spitfajera.”
Takvi slutajevi su se povremeno defavali u nematkom i
japanskom ratnom vazduhoplovstvu. Broj primera da je

*) BivSa Jugoslavija nije imala uopste i nikada avione tipa
shajnkel”, — Prim. prev.
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u drugom svetskom ratu protivavionska artiljerija gadala
svoje avione zbog grefaka u raspoznavanju mora da do-
stie nekoliko stotina.

Piloti borbenih aviona ne samo $to greSe u raspozna-
vanju tipova aviona nego i njihova procena jatine nepri-
jatelja ¢esto zalosno obmanjuje. Kada su, prema podacima
zaplenjenih dokumenata, prekontrolisane procene koje su
o broju protivdejstvujuéih ,meserSmita“ i ,foke vulfova®
vréili letadi utesnici u napadima ratnog vazduhoplovstva
SAD na Nema¢ku, u leto 1943. i 1944. godine, pokazalo se
da je broj uotavanja nemackih lovaca od strane americ-
kih letata prelazio stvarni iznos za dva do tri puta, a Ce-
sto i éetiri do pet puta. To je normalna pojava. Jedan isti
lovadki avion moze da izvrsi dva do tri napada na isti bom-
barderski avion. Ljudi u borbi ¢esto preuveli¢avaju ja¢inu
neprijatelja. Oni su retko skloni umanjivanju u tom po-
gledu. A ipak je u Koreji obavestajna sluZba Ujedinjenih
naroda produZzila da prima i objavljuje te procene letaca
koji su utestvovali u borbenim zadacima i davali podatke
o broju uoéenih komunisti¢kih lovaca MiG-15, ne propu-
$tajuéi te podatke prethodno kroz gusto sito smanjivanja,
koje je neophodno da bi se dospelo do taéne procene.

Od svih predmeta vojne obave$tajne sluzbe najsla-
bije rezultate imaju poslovi oko procene neprijateljskih
gubitaka i o$te¢éenja. Ne postoji ni jedno ratno vazduho-
plovstvo koje bi s pravom moglo tvrditi da nije preuve-
licavalo svoje uspehe u vazdudnim borbama. U pojedinim
danima bitke za Britaniju 1940. godine, britansko vazdu-
hoplovstvo je objavilo manji broj nemackih aviona no sto
ih je 'stvarno bilo oboreno. Ali je ukupan zbir nemagkih
aviona za koje je britansko vazduhoplovstvo tvrdilo da ih
je oborilo u toku cele bitke, neosporno optimisti¢ki. Va-
zdudnim napadima na brodovlje sledovala su narocita
preterivanja koja su vredna zapaZanja. Jedan nemacki
vazduhoplovni komandant 1941. godine u Norveskoj nije
vige znao $ta da radi u uzaludnim poku$ajima da podatke
svoje jedinice o uspesima u napadima na neprijateljsko
brodovlje odrZ u granicama moguénog. On u tome nije
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uspeo i u ofajanju je izdao sledeée saopstenje: ,Svaki
pripadnik mojih eskadrila koji podnese izvestaj da je po-
topio ili oStetio neki neprijateljski brod, biée odmah stav-
Ijen pod vojni sud“. U vazduhoplovstvu SAD bile su s vre-
mena na vreme iste te slabosti. Aleksandar Severski u
»Air Power: Key to Survival“ (str. 183): kaZe ,Preterana
tvrdenja o vazduhoplovnim uspesima koja je saopstio Va-
Sington za bitku nad Svajnfurtom 1943. godine na nesreéu
nisu bila nikakav izuzetak od pravila. Od potetka je po-
stojala tendencija u krugovima ratnog vazduhoplovstva —
naravno u VaSingtonu, a ne u operativnim centrima — da
se ulepSavaju vesti da bi se pobede prikazale tako da iz-
gledaju vece, a porazi manji no $to su bili u stvarnosti®.

Naravno, lako je naéi dobre razloge da se udare na
dobo§ Einjenice i brojke o neprijateljskim gubicima i na-
netim mu razaranjima. Od 228 ameritkih bombardera koji
su poslati na Svajnfurt, 62 su bila izgubljena, a 138 oste-
¢ena. Preko 500 ameri¢kih letaga bilo je ubijeno toga dana.
Da li bi to pomoglo moralu SAD da su dati dobro promi-
Sljeni i manji rezultati dejstva toga dana 1943. godine
kada su Amerikanci pretrpeli tedke gubitke, kao $to je to
u¢inila dve godine kasnije Komisija SAD za istraZivanje
rezultata strategijskog bombardovanja? Ona je zabeleZila
da je Steta naneta fabrici kugli¢nih lezajeva u Svajnfurtu
bila relativno mala i da nikada nije zakasnila isporuka ni-
jednog nemackog sredstva zbog toga $to bi nedostajali
kugli¢ni leZajevi. Da li bi pomoglo moralu nagih pilota
koji su u€estvovali u bici za Britaniju da se je insistiralo
da se ne¢e dozvoliti nijedno tvrdenje o oborenom nemad-
kom avionu bez dokaza foto-snimkom ili istovremenog pri-
sustva obaranju jednog druga, pilota, kao oéevica? Cinje-
nica je da je borba plahovita, da se u njoj ne preza ni od
¢ega i da se li¢no preZivljava, a dobra vazduhoplovna oba-
veStajna sluzba je potpuno hladna, nepristrasna i nauéno
analiti¢ka. Moguéno je zadovoljiti obe potrebe ako se pre-
uveli¢ani podaci o uspesima koriste samo za podizanje
morala i u saopStenjima za javnost i ako se ti zahtevi jav-
nosti drZze na minimumu. Trebalo je da bude jedna od ve-



VAZDUHOPLOVNA OBAVESTAINA SLUZBA 235

likih pouka rata da treba vremena za prikupljanje i ispi-
tivanje podataka o pri¢injenim razaranjima i nanetim
gubicima i da se o njima ponekad ¢ak nedeljama i mese-
cima posle izvrienih napada mogu praviti samo najgrublje
procene. Cak i tada, stvarna Steta koja je naneta neprija-
telju moZe da deluje u pravcu koji podaci ne otkrivaju.
Najzna¢ajniji gubici koji su naneti nemac¢kom vazduho-
plovstvu pocetkom 1944. godine bili su piloti koji su im
poobarani u vazdusnim borbama. U daljem toku 1944. 1 u
1945. godini Nematka je imala dovoljno lovackih aviona,
ali su joj nedostajali vesti, odlitno uvezbani piloti da tim
avionima pilotiraju. O tome ima obilnih dokumentovanih
podataka i to je posebno komentarisano u memoarima ne-
mackih generala®). U vreme napada na nemacke, japanske
i italijanske Zeleznitke i druge komunikacijske centre, ni-
kada se, ili se retko kada znalo kolika su ratna sredstva
od velike vaZnosti tim napadima zadrZana da ne stignu
na mesto opredeljenja. Vojni komandanti se retko secaju
toga da Ge ocena nanetih oiteéenja i gubitaka, verovatno,
ostati stalna ,Ahilova peta“ vojne vestine. Iznenadujuce
je da pisci kao Sto su Klauzevic, Napoleon, Severski i
drugi nisu to vise istakli.

Na zalost, posleratni podaci ne ukazuju da je ta lek-
cija nautena. Na nekim general$tabnim akademijama
problemima i zamkama procene oftetenja i gubitaka se,
kada se razmatraju problemi obavestajne sluZbe, daje malo
ili nimalo mesta. I u Koreji smo imali ona ista stara, pre-
uranjena tvrdenja o postignutim uspesima i preuranjene
ocene pri¢injene Stete neprijatelju. Hanson Baldvin, do-
ajen ameritke vojne kritike ,Njujork Tajmsa“, izneo je
da su neka od vazduhoplovnih tvrdenja iz 1951. godine,
o uniétenju severnokorejskih tenkova preuvelitana vise
no trostruko. Kao $to su zaplenjene arhive pokazale, bila
su preterano optimistitka tvrdenja i britanskog i ameri¢-
kog vazduhoplovstva o unidtenim nemackim tenkovima u

%) Guderijan, Panzer Leader; v. takode: Chester Wilmot
(Cester Vilmot), Struggle for Europe (Borba za Evropu, izdanje
Minerve, Subotica. 1956)



236 ESER LI

leto 1944. godine. Ali, sedam godina kasnije, u Koreji, jos
nije bila prihvaéena pouka o potrebi umerenosti u tvrde-
njima o uniStenim neprijateljskim tenkovima. Mora se ra-
zumeti samo po sebi da se ne moZe znati koliko je tenkova
unisteno bez potpunog poznavanja neprijateljske organi-
zacije, popune gubitaka i opravki, kao i stanja rezervnih
delova. Sve to ne moze biti poznato na vreme da bi se ra-
nim jutarnjim novinama pruzio kominike sa punovaznim
podacima o broju tenkova koji su uniSteni prethodnog
dana.

Krajem 1950. godine u korejskom ratu je uveden nov
nadin oznatavanja gubitaka i Stete nanete neprijatelju. On
se sastojao u tome $to je oznatavan odreden broj ubijenih
neprijateljskih vojnika usled vazdusnih napada. Jednim
saopStenjem Komande trupa Ujedinjenih naroda tvrdilo
se, na primer, da je, izmedu novembra 1950. i januara
1951. godine, ubijeno 50 000 vojnika. SluZbeni predstavnici
ratnog vazduhoplovstva su s mukom pokuSavali da to
opravdaju dodajuéi da su saopStenja o neprijateljskim gu-
bicima potkrepljena podacima prikupljenim od ratnih za-
robljenika. Ali je teSko shvatiti kako se mogu ikada i po-
moéu ma kojeg izvora proveriti takva tvrdenja. Ne postoji
nijedan poznati nadin kojim bi se posle pogibije vojnika
moglo punovazno dokazati da li su smrt prouzrokovala
pustana zrna, granate, bombe ili avionske rakete, jer se
sve to, u pustoSenju bitke upotrebljava jednovremeno.

Postoje neka pitanja pri kojima vojna lica moraju
biti nepristrasni matematigari i verovatno je jedno od njih
odredivanje Stete i gubitaka koji se nanose neprijatelju.
Preterane ocene pri¢injenih razaranja u drugom svetskom
ratu ponekada su vodile do pogre$nih zakljuéaka u najvi-
g§im &tabovima, §to je remetilo ceo program strategijskog
bombardovanja. To bi se moglo ponoviti ako se ne odrzava
umerenost i realizam pri ocenjivanju pri¢injenih razaranja
i nanetih gubitaka.

Osim problema procene nanetih gubitaka i pri¢inje-
nih razaranja, moZda je privredna obavestajna sluzba naj-
teZi oblik rada obaveStajnog oficira. On je, naravno, usko
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vezan sa procesom pri¢injenih razaranja. Izvestaj pilota,
fotografije, agenti i drugi izvori mogu da pruZe ocene
osteéenja neprijateljske industrije. Ali koliko je uspela
jedna operacija strategijskog bombardovanja moze realno
kazati samo stvarno poznavanje ukupne radne snage, si-
rovina i sredstava za popravke, i to zajedno sa detaljnim
podacima o brzini popravke i kapacitetu proizvodnje. Zbog
toga §to nije bilo takvih poznavanja, doslo je u bici za Bri-
taniju kod britanske privredne obavestajne sluzbe do
precenjivanja broja nemackih rezervnih aviona. Britan-
ska i ameri¢ka privredna obaveStajna sluzba su 1944. go-
dine imale ogroman neuspeh takode zbog nepoznavanja
tih éinjenica. Za vreme anglo-ameritkih teskih bombar-
derskih napada na nemadku proizvodnju aviona nije bilo
dovoljno podataka o nemackoj proSirenoj proizvodnji lo-
vatkih aviona istotno od Berlina, u Istoénoj Pruskoj i
Poljskoj. Otuda je upoznavanje pravih moguénosti prosi-
rene nemadke proizvodnje lovackih aviona obesnazilo datu
ocenu pri¢injenih ostecenja toj proizvodnji. Skoro je po-
tpuno opravdano uopstavanje da je vojna obavestajna
sluzba uvek potcenjivala sposobnost neprijatelja da se
oporavi od bombarderskih napada. Sopstveni izvestaji koji
se na licu mesta sastavljaju odmah posle razaranja pro-
uzrokovanog tedkim vazdusnim napadom takode su obi¢no
pesimisti¢ki. Japanska sluzbena reakcija na napade atom-
skim bombama u leto 1945. godine bila je u izvesnoj meri
pesimisti¢ka i ubrzala je zavrietak rata. Zivot se u Naga-
sakiju i Hiro$imi oporavio mnogo vetom brzinom no 3Sto
se zamisljalo u to vreme. Oporavljenje industrije i stanov-
nistva u Koventriju posle masovnog nemackog napada
novembra 1940. godine bilo je mnogo brze no 3to su dan
posle napada bili ukazali tmurni izvestaji britanskih stru-
¢njaka.

Jedna od najveéih slabosti u privrednoj obavestajnoj
sluzbi u drugom svetskom ratu bio je neuspeh britanske
i ameritke obaveitajne sluzbe u ocenjivanju stanja Ne-
matke u pogledu nafte. Lord Teder i Haris Bombarder
samo su dvojica od mnogih vazduhoplovnih rukovodioca
koji su to istakli. Odluka da se intenzivno bombarduju
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nemacke fabrike benzina u pocetku leta 1944. godine nije
se uops$te zasnivala na nekoj dobroj privrednoj obavestaj-
noj sluzbi. U toku marta i aprila te godine nemacki lovei
su bili skoro prestali da vode ozbiljne bitke u odbrani ne-
mackih objekata. U britanskim i ameri¢kim obave$tajnim
krugovima bila su u to vreme dva misljenja o uzroku te
pojave. Po jednome, tvrdilo se da je ta neaktivnost bila
u stvari éuvanje posada i aviona za Zivotno vazZne vazdu-
§ne bitke nad mostobranima u Normandiji, koje su imale
da uslede u leto 1944. godine, po drugome, neopravdano
optimistickom glediStu organa obavestajne sluzbe, iSlo se
tako daleko da se govorilo da je nemacka lovacka avija-
cija tako osakaéena americkim i britanskim bombarder-
skim napadima u februaru i martu da ona ne moZe dalje
podizati jednu zdruZenu snagu od 500—600 dnevnih lovaca
sa borbeno sposobnim posadama, Sto je bio minimum koji
je zahtevala odbrana protiv ameri¢kih teSkih bombardera
8. i 15. vazduSne armije. Problem vazduhoplovne sluzbe
i operativnog planiranja bio je u tome da se proceni koju
bi vrstu objekata trebalo bombardovati da bi to primoralo
nemacke lovce da vode vazdusne bitke velikih razmera.
Imajuéi taj cilj u vidu, bili su izabrani objekti industrije
nafte. Oni su bili izabrani zbog toga §to su bili rastrkani
po jednom velikom podrucju zapadne, centralne i isto¢ne
Nemacéke, kao i Austrije i Cehoslovaéke. Oni su zahtevali
duboka prodiranja ameri¢kih bombardera i nudili su ne-
mackim loveima dosta lokalnih takti¢kih prednosti, koje
su ih mogle ohrabriti da pole¢u i vode borbe sa napada-
ju¢im bombarderima. Razaranje i smanjivanje nemackih
rezervi nafte bilo je u maju 1944. godine drugorazredni
strategijski cilj. U stvari, vazdu$ni napadi na nemacka
postrojenja za preradu nafte postigli su izvanredan uspeh,
pocev od prvih dana. Do aprila 1945. godine, ukupan iznos
rafiniranih produkata nafte pao je na 2% od koli¢ine iz
prole¢a 1944. godine. U nemac¢kom vazduhoplovstvu su
letovi radi obuke i borbeni letovi morali biti strogo ogra-
ni¢eni. Saveznici su na8li hiljade nemackih tenkova koji
su bili napusteni zbog nemanja goriva. Sve je to bilo po-
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stignuto izvrSenjem jednog programa bombardovanja koje
je u potetku bilo prvenstveno upereno na to da primora
nemacku lovatku avijaciju da se bori.*)

Glavna pouka privredne obavestajne sluzbe, koja
proizilazi iz mnogih gresaka koje je ona potinila u drugom
svetskom ratu, jeste da nijedan sloZeni obavestajni pro-
blem ne moze u dovoljnoj meri proutiti izolovani organ
koji nosi etiketu ,privredna obavestajna sluzba“, naro€ito
ako je to odvojeno ministarstvo, kao $to je bio slucaj u
Britaniji prvih godina drugog svetskog rata. Svi veliki
problemi obaveStajne sluzbe zahtevaju da se na njihovom
resavanju upotrebe svi izvori i vidovi prikupljanja sirovih
obavestajnih podataka. IzveStaji agenata, pa ¢ak i zaple-
njena dokumenta, mogu da pokazuju da neprijatelj proiz-
vodi izvesne tipove aviona i projektila, ali ako u stvari
neprijatelj preoruZava svoje jedinice drugim tipovima tih
sredstava, onda se moraju odbaciti ti izve$taji privredne
obavestajne sluzbe o neprijateljskoj proizvodnji. Sluéaj je
prost kao §to je u suStini i vecina problema obave$tajne
sluzbe. Ali, privredna obavestajna sluZba je, katkad, bila
u protivreénosti i sa mnogo vaZnijim i stvarnim &injeni-
cama koje su se mogle izvesti iz naoruzanja i jatine eska-
drila neprijateljske avijacije, koje su se u to vreme borile.
Na primer, britansko Ministarstvo za ratnu privredu je,
1940. godine mnogo posle vremena kada su obalske jedi-
nice nematkog pomorskog vazduhoplovstva bile naveliko
preoruzane kopnenim dvomotornim bombarderima tipa
_junkers“; jo§ uvek smatralo da Nemacka proizvodi znatan
broj hidroaviona na plovke i hidroaviona na ¢amac tipa
Jhajnkel“. Ta zabluda je trajala jos mnogo, veoma vaZnih,
meseci zbog toga §to je bila nedovoljna povezanost izmedu
obavestajne sluzbe Ministarstva vazduhoplovstva i Mini-
starstva za ratnu privredu. Sli¢no savremenom ratu, i sa-
vremena vojna obavestajna sluzba mora biti totalna. Izo-
lovana odeljenja ili ministarstva, ili uskraéivanje izvesnih

¥) To je bio nadin da se obaranjem nemaédkih lovaca u vaz-
dusnim borbama oslabi nemalka lovacka avijacija pre desanta u
Normandiju, — Prim. prev.
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izvora podataka nekim oficirima obavestajne sluzbe koji
rade na istim ili sliénim problemima, moZe samo da dovede
u budu¢nosti do ponavljanja gre$aka proslosti. Bezbednost
je retko razlog da se neki podatak ne saop3ti kome treba,
iako se ona &esto navodi kao opravdanje. Uvek je moguée
prikriti izvor podataka i modificirati detalje teksta vezane
za li¢nost, bez umanjenja vrednosti informacije. Vesto re-
digovanje je isto tako vazan posao u obavestajnoj sluzbi
kao sto je i u novinarstvu.

Materijal koji se dobija deSifrovanjem radio-saobra-
¢aja je izvor koji, iz razloga bezbednosti, izaziva najva-
trenije diskusije. Neizbezno je da je to tako u miru i ratu,
i upetatljivi primeri vrednosti te vrste obavestajnog rada,
bili su, s vremena na vreme, publikovani. Te$koéa u ko-
riS¢enju deSifrovanih poruka je u tome $to ih retko kad
ima dovoljno da bi se dobila povezana slika. Iz tehnickih
razloga, retko kad je moguée deifrovati neprekidni tok
vaznih obavestenja i izve$taja, koji bi dali kompletan
pregled neprijateljskih namera ili rasporeda. Americki
struénjaci za deSifrovanje su imali glavnu Sifru japanske
ratne mornarice, koju je maja 1940. godine, bio nasao je-
dan norveski brod kitolovac?). Oni su u leto i jesen 1941,
godine pruzili Vasingtonu dovoljno podataka o namerama
Japana da stupi u rat da bi u Malaji, Indokini, Sumatri
i drugim podru¢jima doSao do sirovina koje su mu bile
potrebne. Ali, taj podatak nije bio saopsten svima onima
koji su imali da znaju za njega. To obavestenje, u briz-
ljivo preina¢enom obliku, sigurno se moglo poslati svim
ameri¢kim komandantima na Pacifiku, ukljuéujuéi tu i
Perl Harbor. Ono bi moglo uroditi opreznijom budnogéu
sudbonosne nedelje 7. decembra 1941. godine, kada je bio
razoren ili oSte¢en veliki deo Pacificke flote SAD.

Treba se nadati da ta nepredusretljivost u saopsta-
vanju najve¢ih tajnih desifrovanih podataka, zbog bez-
bednosti, neée produziti da sputava obavedtajnu sluzbu
Zapada u buduénosti, kao $to je radila u proslosti. Pret-

) Flames in the Sky, Pierre Closterman (Chatto and Win-
dus), str. 83.
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postavimo da je Kremlj imao Zestoku prepirku sa Mao Ce
Tungom u vezi sa isporukom sovjetskih mlaznih aviona i
da su poznati najintimniji detalji te prepirke. Za zapadne
komandante je vaZzna stvar da znaju o sovijetskim teSko-
¢éama u snabdevanju Kine mlaznim avionima, kakve su
vrste ti mlazni avioni i da li su teSkoée kratkotrajne ili
ée biti dugotrajne. Daleko je vaZnije od desifrovanog do-
slovnog teksta tog obaveStajnog podatka dodatak nekog
obavedtenja o pozadini te pojave, kao to je ocena broja
tih mlaznih aviona koje SSSR izraduje svakog meseca i
podatak o razmerama popune tim avionima drugih ko-
munistitkih vazduhoplovstava, koja zavise od proizvodnje
fabrika aviona SSSR. Degifrovane poruke nisu uvek po-
uzdan izvor, iako se one skoro uvek prihvataju kao takve!
Jedno naredenje koje bi Vrhovna komanda sovjetskih
oruZanih snaga izdala u 10 ¢asova, moZze da bude opozvano
u podne. Ponistavanje naredenja je, gotovo, jedna vojni-
Zka razonoda. Ako je potetno naredenje desifrovano, a
nije i naredenje kojim je ono podetno opozvano, onda bi
obavestajni oficir bio mnogo bogatiji bez tog podatka iz
radio-saobraéaja. Malo znanje je, odista, opasna stvar.

Radar je vaZan ali nepostojan izvor podataka. On je
spasao Englesku u bici za Britaniju, a nepoznavanje nje-
govog znataja i njegovih tehnitkih ogranitenja, spreéili su
nematko vazduhoplovstvo da leti svojim avionima ispod
visina na kojima je radar bio efikasan. Britanska nespo-
sobnost da se prizna &injenica da je rad njihovih obalskih
radarskih stanica bio ometan, bila je delimiéno odgovorna
za uspes$no bekstvo ,Sarnhosta“ i ,Gnajzenaua® februara
1942. godine, po rdavom vremenu duz kanala Laman3a,
poito su ta dva bojna krstasa dotle bili zatvoreni u luei |
Brest, jos od marta 1941. godine. ,Tajms* je pisao o tom
umicanju usred bela dana na sledeéi nadin: ,Nista $to bi
bilo tako poniZzavajuée za ponos pomorske moéi nije se
desilo od XVITI veka naovamo, u britanskim domaéim
vodama®“.

Perl Harbor je bio drugi primer u kome je radarsko
izvidanje moglo bitno da izmeni ratnu situaciju. Radarski

16 Vazdufna moé
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uredaji su tamo stigli iz Britanije jula 1941. godine i sa
njima su rukovale neiskusne posade. Postojao je nedosta-.
tak rezervnih katodnih cevi i nedostatak poverenja u mo-
guénost radara da pruzi sigurne podatke o visini i brzini
leta i veli¢ini neprijateljskih grupa aviona koje napadaju.
ViSe od jednog sata pre no éto su napadaci, Japanci, bacili
svoje prve bombe na Perl Harbor, Lokard, deZurni ra-
darski osmatraé, koji je bio jedan od malog broja onih
koji su verovali u tu novu masinu za otkrivanje aviona
u letu, koju je on koristio, ugledao je odraze na iviei Za-
stora svoga radara. Kada je on, odmah posle 7 ¢asova
objavio da je otkrio veliku grupu aviona na 220 km uda-
ljenja, deZurni oficir je odgovorio: , U redu! Razumeo sam.
Ne brini ti nidta. Sve je u redu“s). Svet je ubrzo imao da
shvati da to uopste nije bilo ,u redu“. Upravo pre 8 ca-
sova toga jutra Stab admirala Kemela (Kemmel) u Perl
Harboru predao je preko radija slede¢e saopstenje: , Va-
zdusni napad. Perl Harbor. Ovo nije vezba.“ Upravo je
neizvodenje radarskih ve#bi kod Amerikanaca omoguéilo
Japancima da postignu potpuno iznenadenje.

U sada$njoj situaciji je radarsko izvidanje vaZnije no
ikada ranije. Sovjetsko ratno vazduhoplovstvo je od kraja
drugog svetskog rata razvilo njegovu upotrebu u velikoj
meri. Korejski rat nam je pokazao da sovjetska radarska
oprema radi dobro. Kineski »Mig-ovi“ su skoro uvek po-
letali na vreme da presretnu ,tanderdzete“ i »Sejbrove*
eskadrile Ujedinjenih naroda, koje su dejstvovale protiv
ciljeva u blizini reke Jalu, Inferiornost komunistitke tak-
tike u borbi i njihov nedostatak u prvoklasnim pilotima
loveima omoguéio je saveznicima da odrze vazdus$nu nad-
moc¢nost u vazdu$nim bitkama iznad Koreje u blizini
mandZurske granice. Cehoslovagki »Mig-ovi-15“ i  Mig-
ovi-15“ koji baziraju u SSSR-u takode su, u nizu presre-
tanja ameri¢kih aviona, koji su leteli blizu komunisti¢kih
granica u Nematkoj, nad Baltikom i na Dalekom istoku,
pokazali da komunisti¢ki radari rade uspesno. Iako su ti

5) Flames in the Sky, str. 25. Videti takode razne izvestaje u
istraznim spisima Kongresa SAD, kojih ima 40 tomova.
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incidenti bili za Zaljenje u politickom pogledu, oni su
jasno pokazali da se do 1953. godine, ogromno usavrsila
komunisti¢ka radarska mreZa ranog upozorenja i da je
postala relativno efikasna. To nije iznenadujuée, jer su
prve sovjetske radarske jedinice za rano upozorenje bile
formirane veé 1946. godine. Za sedam godina oni su, na-
ravno, napredovali uz okolnost da su ih potpomogli neki
prvoklasni operatori nematkog vazduhoplovstva, isto kao
i mnogi tehnic¢ki stru®njaci iz nemackih radarskih firmi
Simens® i ,Telefunken®.

Radar, ipak, retko kada moZe da bude siguran izvor
podataka u ukupnom broju neprijateljskih aviona u letu.
On moze, kada su uslovi povoljni, da oceni grubo da 1i je
neki nalet veliki napad sa 100 ili viSe aviona, ili je to neka
skromnija grupa od oko 20 aviona ili izvidanje sa 1 ili 2
aviona. Nekih dana on ¢e biti taéniji od ovoga, ali ¢e zato
drugih dana biti daleko neprecizniji. Rad radara, sli¢no
televizoru, zavisi od svojstava katodne cevi. Imaoci tele-
vizora znaju kako automobili koji prolaze, antene u su-
sedstvu i promenljivo stanje u atmosferi uti¢u da se pri-
jem televizora pobolj$ava i pogorsava sliéno temperaturnoj
listi bolesnika od groznice. Radarski uredaj isto tako radi
neujednaéeno. Samo iskusan i bistar radarski osmatraé
moZe dati najbolje podatke o veli¢ini, brzini, visini i po-
stojanosti leta grupe neprijateljskih aviona, koja napada,
uzimajuéi u obzir i &nioce kao $to su udvostrucenje tra-
gova, uticaji radarskih odjeka od brda, uticaj oblaka koji
se krecu itd. U bici za Britaniju britanski radarski osma-
traéi, tada najbolji na svetu, ponekad su najavljivali na-
lete od po preko 1000 aviona, u danima kada je bilo iz-
vrieno samo oko 500 nemackih avio-poleta. Zaplenjena
dokumenta nematkog radarskog izvidanja su pokazala da
su obavestajni oficiri nematkog vazduhoplovstva imali iste
teskoée u ocenjivanju jatine grupa ameri¢kih bombardera
koje su napadale, kada je ameri¢ko vazduhoplovstvo vrsilo
svoje velike napade u toku poslednje godine drugog svet-
skog rata. Nemci, takode, ¢esto nisu uspevali da otkriju
koji je bio glavni diverzioni napad, a koji pomo¢ni, bri-
tanskog vazduhoplovstva, kada je od 1943. godine britan-

16*
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ska bombarderska komanda dejstvovala grupama teskih
,Jankastera® i ,halifaksa“ protiv Treteg Rajha. Japansko
radarsko izvidanje je bilo jo§ neefikasnije u ocenjivanju
jadine snaga napadajuéih ameri¢kih ,supertvrdava“ po-
slednjih godina rata na Pacifiku.

Pouka za vazduhoplovnu obaveStajnu sluzbu je ovde
jasna. Radarsko izvidanje je upotrebljivo i veoma vaZno.
Lovei, rakete, protivavionski topovi i vodeni projektili mo-
raju da stupaju u dejstvo odmah &im radarsko izvidanje
da podatke o naletu neprijateljske avijacije. Ali radarske
stanice mogu da daju precizniju ocenu jagine grupa ako
raspolaZu najsvezijim podacima o ja¢ini i mestima raspo-
reda neprijateljskih snaga, koji se dobijaju dugim pouda-
vanjem. Ako se jedna grupa bombardera koja dolazi re-
cimo iz pravea Kine prikazuje na radaru kao snaga od, na
primer, 500 bombardera, ta ocena se moZe pouzdano pre-
kontrolisati na osnovu poslednjih podataka o rasporedu je-
dinica neprijateljske bombarderske avijacije. To u praksi
znadi da se najnoviji podaci o rasporedu borbenih snaga
neprijatelja iz svih izvora, ratunajuéi njihovu sveZinu
- takoreéi u minutima, moraju u ratu slati svim operativ-
nim $tabovima, bar jednom dnevno.

Metode ispitivanja ljudi su vaZan deo obuke u oba-
veStajnoj sluZbi, osobito u doba kada stotine i hiljade
raseljenih izbeglica i mnogi repatrirci nose novosti iz isto-
¢nog sveta na zapad. U pofetnom periodu vojne istorije
ispitivanje zarobljenika, civilnog stanovnistva i sopstvenih
Spijuna vrSeno je primitivno i éak brutalno. U toku oba
svetska rata izrasla je veStina obaveStajne sluzbe koja je,
u mnogo sludajeva, od zarobljenika i izbeglica nacinila
pouzdane izvore obaveStenja. Te nove metode su postale
veoma podesne kada su mnoge desetine izbeglica iz Sov-
jetskog Saveza i njemu satelitskih zemalja preSle na Za-
pad i pruzile vredan sirovi materijal o vojnom razvoju iza
,gvozdene zavese“. Ima nekih podataka da obaveStajni
oficiri Zapada nisu najbolje iskoristili te begunce tokom
kraja &etrdesetih i pofetkom pedesetih godina. To nije
iznenadujuée, jer je veliki procenat oficira koji su vrsili
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ispitivanje bio rdavo obuten i imao je malo iskustva iz
drugog svetskog rata, kada su metode ispitivanja ogromno
usavriene. Sovietski Savez je, u stvari, izvukao najvecu
korist iz tih novih metoda. Na potetku rata oni su nestrp-
ljivo ispitivali svoje nemacke zarobljenike po jednom spi-
sku politi¢kih i vojnih pitanja, nabacanih zajedno i to na
nadin o kome je odluéivao obavestajni oficir dotic¢ne jedi-
nice. Dolazak jednog lovatkog puka britanskog vazduho-
plovstva na front u severnoj Rusiji 1941. godine otkrio je
sirovost sovjetskih metoda ispitivanja. Podaci koje su
oni dobijali od svojih nematkih zarobljenika bili su pro-
tivretni i nepouzdani. Pod britanskim rukovodstvom oni
su kroz rat usavrsavali svoje metode, iako su ostali divlje
nepoverljivi prema britanskim savetima na ovom i na
drugim poljima obaveStajne sluzbe.

Bilo bi pogresno shvatiti da su izbeglice i ratni zarob-
ljenici nepouzdan izvor obavestajnih podataka. Verovatno
je tatno da oni pruzaju veéi procenat besmislica no mnogi
drugi obavestajni izvori, izuzev mozda mesanog drustva
sumnjivih agenata koje Koriste sve drzave. Ali rezultati
pokazuju da su oni koristan izvor obavestajnog materijala.
U drugom svetskom ratu neki od najznatajnijih podataka
e proizvodnji nemackih mina i mlaznih motora dobijeni
su ispitivanjem ratnih zarobljenika. U posleratnom peri-
odu izbeglice s one strane ,gvozdene zavese“ su pruzile
dragocene podatke o rudnicima uranijuma, identifikovanju
novih sovjetskih mlaznih aviona, razvoju komunisti¢kih
radara i dugom nizu drugih vaZnih vojnih stvari. Slicno
landanoj reakeiji atomske energije, jedna poznata vojna
ginjenica moZe da bombarduje drugu i da tako proizvede
potpun lanac dinamickog razmisljanja koje moze da oba-
sja problem novom svetloS¢u. Da razmotrimo samo jedan
primer te lancane reakcije. Potetkom januara 1943. go-
dine, Kazablanku, u zapadnoj Africi, su bile posele ame-
ri¢ke trupe i ona je bila neotekivano bombardovana. Ni
sutradan posle toga slu¢aja nije bilo nikakvog podatka
koji bi pokazao ko je izvrSio to bombardovanje. Americki
general koji se tu nalazio hteo je to da zna odmah. Je li to
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bila italijanska ili nemagka avijacija? Kolika je bila ja-
¢ina grupe koja je izvrsila taj napad? Kog kalibra su bile
bombe koje su batene? I kako ée verovatno neprijatelj
napadati ubuduée? To je bila hitna stvar, jer je luka stvar-
no bila nezasti¢éena, a preko nje se vriio dotur naoruZanja
i sredstava za snabdevanje savezni¢kog fronta u AlZiru.
Jedna jedina re¢ u nemaékom komunikeu, koji je emito-
van preko ,Radija Gebels* — nadimak kojim je nazivana
nemacka propagandna masina — ukazao je da su taj zada-
tak izvr§ili avioni ,foke vulf 200“. Ovo je odvelo identi- .
fikaciji njihove baze u Bordou. Dosije jedinice koja je tu
bazirala bio je tako popunjen detaljnim obave$tajnim po-
dacima da su bili dobro poznati i njeni buduéi zadaci, te
je bilo moguée poslati Zifrovani odgovor tome uznemire-
nom ameri¢kom generalu i reéi mu sve $to je hteo da zna.
Tu je spadalo i poverljivo predvidanje da se napad neée
ponoviti. I fo predvidanje se opravdalo. Tako se pomocu
te niti koju je u tom sludaju predstavljala ta jedina radi-
om emitovana re¢, mogao odaslati jedan vaZan obavestajni
izve3taj. Odavde je jasna pouka da ne treba ostaviti nije-
dan tekst neproveren u pogledu tajnosti, ako se on otvo-
reno emituje preko radija. Ali to proveravanje mora da
vrsi obrazovani obavestajni struénjak — ¢italac tekstova,
koji dobro poznaje neprijatelja i taktiku borbe. Desetine
neobuéenih ¢italaca tekstova mogli su da ne uode tu pre-
sudnu vaZnu nit.

Jedan od najprivla¢nijih izvora obaveStajnih poda-
taka, koji se ukratko pominje u nekoliko knjiga o ratu,
Jeste prisluskivanje radiofonskih razgovora ,zemlja-vaz-
duh“ i ,vazduh-vazduh“. Oni su klasi¢an primer izvora
koji moZe da pruza neograniceni obaveStajni materijal,
koji ¢esto nije dovoljno ni cenjen ni koridéen. Taéno je da
se radiofonski razgovor maskira kodom, ali taj kod neiz-
beZno mora da bude jednostavan. Inteligentni prisluski-
vadi, sa malo specijalne obuke, mogu razumeti kodirani
razgovor i prevoditi ga istovremeno kada ga i slusaju.
Takav jednovremeni rad je omogucio britanskom obave-
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§tajnom osoblju da odmah daje borbena uputstva britan-
skim i ameri¢kim bombarderima, kada su veé bili u vaz-
duhu i na putu ka ciljevima u Nemackoj. Prisluskivanje
je, takode, nesumnjivo ukazalo na nedostatke borbene
vestine komunisti¢kih pilota u korejskom ratu, u periodu
1951—1953. godine. Ali, ono bi moglo bolje da otkriva
ja¢inu neprijateljskih jedinica, nego prvih godina drugog
svetskog rata. Ono bi moglo da pruZa viSe podataka o
stanju morala neprijateljskih pilota. ,PaZnja, spitfajer” iz
bitke za Britaniju i bujica psovki i konfuznih pitanja koja
su krajem leta 1944, godine postavljali preko radija piloti
nematkog vazduhoplovstva, bili su najbolji znak da je
opao moral toga vazduhoplovstva. Taj zakljutak je na-
ravno bio potkrepljen podacima iz borbenih izvestaja, ali
je uvek ugodno dobiti obavestenje, takoreé¢i, iz prve ruke.

Ot¢igledno je jedan od glavnih zadataka wvazduho-
plovne obaveStajne sluzbe da predvida operativne potrebe
i da im prethodi svojim radom. Manje je jasno da je sama
obavestaina sluZba vojna operacija sa planovima, priorite-
tom zadataka, svojom taktikom i &ak svojim zahtevima za
specijalnom opremom i naoruZanjem, kao $to su uredaji
za radio-prisluskivanje i avioni sa osmatra¢kim radarima.
Sada, posto vazduhoplovna obavestajna sluzba mora da
unapred zadovoljava operativne potrebe, ona treba do
maksimuma da koristi svoje operativne snage i sredstva
i mora imati samopouzdanja da ée posti¢i cilj svoiih deij-
stava. Neée nikada biti moguée da jedan obaveStaini si-
stem na zadovoliavajuéi naéin obuhvati viSe od jednog
malog dela zemlije. Zato se objekti moraju brizliivo oda-
brati. Taéno je da sovjetski moral, sovietska civilna od-
brana i sovietski proces proizvodnje zasluZzuju proucavanie
zapadnih obavestajnih sluzbi. Ali jednom objektu kao Sto
je radarska i radio-mreZa sigurno pripada prioritet nad
njima, zato Sto je on glavni kljué za svetsku strategijsku
vazdu$nu situaciju. Ako je komunistitka radarska mreZa
jaka i efikasna, zapadno strategijsko vazduhoplovstvo
moZda nece uspeti da prodre u dovoljnom broju do naj-
vaZnijih objekata SSSR-a. Ako je komunisticka radarska
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mreZa nepouzdana i neefikasna, kao %to je bila japanska
radarska oprema u drugom svetskom ratu, onda ée za-
padni strategijski bombarderi Gesto biti u moguénosti da
lete do svojih objekata, uz slabo protivdejstvo. Nerealno
je otekivati da ¢e podaci o sovjetskim radarima sami pri-
ticati u dosijea jednog obave$tajnog sistema. Mora se iz-
vrsiti specijalan napad za refenje toga problema. Taj na-
pad mora biti tako strucan i sasreden kao neki napor
izvanredno uveZbane bombarderske grupe za ruSenje
brana hidrocentrale. Moraju postojati karte poloZzaja so-
vjetskih radara ili verovatnih njihovih poloZaja, specijalni
izvidacCki avioni i pretraZzivat¢ki avioni opremljeni prijem-
nicima za prisluskivanje. Moraju se imati narodito vesti
oficiri za ispitivanje izbeglica i ratnih zarobljenika i spe-
cijalne grupe pitanja namenjenih za ratne zarobljenike ili
izbeglice. Moraju se izvr$iti specijalna istraZivanja kroz
ranija dosijea. Najzad moraju se prouavati zapadni ra-
dari pod svim njihovim aspektima, tako da je obavestajni
oficir potpuno upoznat sa terminologijom i specijalnim
znanjima koja se zahtevaju pri prou¢avanju radara.

Britanska nau¢na obavestajna sluzba je izvrsila u dru-
gom svetskom ratu jednu takvu kombinovanu operaciju
protiv nemackih radarskih stanica, sa najsreénijim rezul-
tatima. Oni su odredili mesta 99 % stvarnog broja nema-
€kih radarskih stanica. Veliki uspeh je postignut 1944.
godine u toku priprema za oslobodenje Francuske. Ope-
rativni Stab saveznika u to vreme nije delio uverenja oba-
vestajne sluZbe da je bilo veoma vazno da se odrede mesta
i da se bombarduju i uni$te nemaécke obalske radarske
stanice u podruéjima iskrcavanja i u njihovoj biizini. Ali
je obavestajna sluzba iSla napred, prikupljala je podatke
1 pripremala dosijea ciljeva. Sada je istorijska éinjenica
da su britanski ,tajfuni sa raketnim zrnima i drugi avi-
oni, serijom smelih i taénih napada, izbacili iz upotrebe
preko 4/5 nemacke obalske radarske mreZe. Kada je do-
Sao dan desanta u Normandiju, to je pomoglo da se mnogo
lakSe izvede uspeino obmanjivanje nemacdke radarske i
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radio-mreze, koje je ubedilo Nemce da su saveznici krenuli
u desant u podruéju Kalea, istono od Sene. To odvra-
éanje nemacke paZnje i smera protivdejstva bio je pre—
sudni faktor prvih dana desanta. Pored toga, slabost ne-
macke radarske mreze omoguéila je mnogim anglo-ame-
ritkim eskadrilama da stizu nad ciljeve neotkriveni i da
tako prave pusto$ na linijama snabdevanja i veze nema-
tke kopnene vojske.

U vojnim knjiZarama ima mnogo knjiga iz oblasti
strategije, taktike, planiranja i pozadine. Ali ne postoji
nijedno detaljno uputstvo o obuci savremenog obavestaj-
nog oficira. Jedno takvo uputstvo treba napisati, sa nizom
primera koji bi tatno pokazali kako i zaSto obavestajna
slurba uspeva i trpi neuspehe. Kako vojna oruZja dobijaju
vetu moé pustoSenja, a komunisti¢ka bezbednost postaje
jata, tako postaje veca potreba za odgovaraju¢om obave-
Stajnom sluzbom na Zapadu. 1939. godine, pri jednom iz-
nenadnom nematkom napadu, mogla se, u najgorem slu-
¢aju na jedno podrutje ciljeva baciti koli¢ina bombi koja
bi imala razornu moé ravnu razornoj moci koju ima 1000 t
trinitrotoluola. Danas bi iznenadan napad mogao da zbrise
velika podru¢ja nekog glavnog grada i da nanese Stetu
ravnu $teti koju bi nanelo mnogo hiljada najtezih bom-
bardera iz drugog svetskog rata. Pitamo se da li ¢e ikada
biti napisan udzbenik o vojnoj obavestajnoj sluZbi i da li
ée se sva sredstva i metode obavestajne sluZbe zapadnih
sila zajedni&ki zaloZiti za izvrSenje opSteg zadatka. Proces
spajanja obavetajnih Stabova i sredstava je spor. Ne bi
trebalo da zaboravljamo da Francuska, Belgija i Norveska
mogu imati mnogo sinova i kéeri ¢ije intelektualne spo-
sobnosti mogu veoma mnogo da doprinesu izvrSenju opSteg
zadatka obave$tajne sluzbe. Amerika i Britanija nemaju
monopol na zapadne umove, iako one monopolisu obave-—
Stajne izvore Zapada. I uvek se mora pridavati osobita
vaznost visokom kvalitetu, obavestajnog ljudstva onoliko
koliko i prvorazrednim obaveStajnim izvorima. Starije
obavestajno ljudstvo mora da ima ne samo prvoklasne:
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umne sposobnosti, nego i posebnu naklonost za obave-
StajnoistraZivacki rad. A istraZivati to znati ostati do kraja
na tom poslu. U zapadnim ratnim vazduhoplovstvima ru-
kovodioci obaveitajne sluZbe se smenjuju posle nekoliko
godina provedenih na tom poslu. To je retko kad dovoljno
da se uradj iSta viSe do da se sagledaju problemi obave-
Stajne sluZbe. Da bi se oni reSavali, ¢esto je potrebna
mnogo veta postojanost.
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U poslednjoj deceniji je vazdusna mo¢ revolucionarno
izmenila svoje naoruzanje. Atomska bomba, koja je 1954.
godine uspostavila novi stupanj razaranja u ofanzivnom
ratu, ustupila je svoje davolski gordo mesto hidrogenskoj
ili moZda kobaltnoj bombi. Sad moZemo otekivati avione
koje pokrete atomska snaga, isto kao i kopnene vojske
koje ¢e na bojistu redovno podrZzavati taktitke atomske
bombe i atomska artiljerija. Pre deset godina vodeni pro-
jektili su bili u fazi eksperimentisanja i teorijskog istra-
Zivanja. Danas su neki od njih u upotrebi i nece dugo
proéi a oni ée biti sastavni deo normalnog naoruzanja rat-
nih vazduhoplovstava za strategijsku ofanzivu i takti¢ki
napad, isto kao i za strategijsku odbranu. Helikopter je
trajno zauzeo svoje mesto. Pre deset godina on je bio ve-
oma sumnjiv kao praktiéna leteca masina, bilo za civilne
bilo vojne potrebe. Danas se kopnena vojska, ratna mor-
narica i ratno vazduhoplovstvo utrkuju ko ¢e ga viSe imati
a civilna avijacija zna da ¢e se helikopterima vrsiti veliki
deo buduéeg putni¢kog saobrataja i prenosa tereta vazdu-
$nim putem na manja udaljenja. Pre deset godina, raketa
svelikog dometa“ bila je takti¢ko oruzje sa dometom ma-
njim od 500 km i sa skromnom bojevom glavom razorne
moéi ravne razornoj bombi od jedne tone. Danas znamo
da je vodena raketa velikog dometa na atomski pogon ono
vazno strategijsko oruzje buduénosti koje je na redu da
bude pronadeno. Prvo, zato §to se ona moZe ispaljivati sa
podmornica na ciljeve koji su udaljeni po nekoliko hiljada
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kilometara od podmorniékih baza i, drugo, zato Sto se do-
met samih raketa moZe u bliskoj budu¢nosti povecéati do
strategijskih udaljenja od preko 1500 km. Ako se to moZe
postiéi, onda se u sledetoj deceniji jo§ moZe pojaviti po-
slednje vojno sredstvo — vodeni strategijski atomski ili
hidrogenski raketni projektil. To bi dalo podstrek za dalji
razvoj kosmickih raketa i tako bi interplanetarno puto-
vanje moglo da postane moguénost dvadesetog veka. Naj-
zad, mlazni avioni, koji su 1945. godine bili viSe takticko
orude i to neefikasno u mnogim borbenim uslovima, sada
su postali glavna pojava na celoj avijacijskoj pozornici.
Mlazni bombarderi i transportni avioni velikog radijusa
dejstva bi¢e u poletku Sezdesetih godina standardno nao-
_ruzanje svih savremenih ratnih vazduhoplovstava.

Do kog ée stepena sledeta vazduhoplovna decenija
uspeSno razviti oruzja i druga sredstva na pravcima koje
su ve¢ polozili savremeni wvazduhoplovni inZinjeri i na-
uéni radnici? U kojoj ée meri nova oruda i masSine izme-
niti vazduhoplovnu strategiju? Aeronauti¢ki proroci koji
pilje u buduénost potini¢e isto onoliko greSaka koliko su
ih uginili proroci i struénjaci u proslosti. Nemacki oficiri
koji su 1912, godine bez ustezanja izjavljivali da avion
spada prikladnije u jednu cirkusku izlozbu nego u ozbiljne
vojne planove, ve¢ odavno su povukli svoje reé¢i. Vazdu-
hoplovni stru¢njaci koji su se protivili razvijanju helikop-
tera u Britaniji, imaju sada dobre razloge da Zale 3to su
bili u opoziciji. Ameri¢ki §tabni oficiri koji su tridesetih
godina bili protiv razvoja strategijske bombarderske avi-
jacije SAD, bez sumnje bi se sada sloZili da je ona postala
najveée sredstvo savremene vojne politike SAD. Oni koji
su verovali da u drugom svetskom ratu bojni brodovi nece
biti stvarno osetljivi na napad aviona, doZiveli su da vide
propast britanskih brodova ,Prins ov Vels“ i ,Ripalsa®
pod udarcima japanskih bombardera i da posmatraju kako
se dugacka lista japanskih bojnih brodova rusi i tone pod
napadima ameri¢kih aviona sa nosa¢a aviona ili bombar-
dera sa baza na kopnu. Oni koji su 1940. godine strasno
branili obruSavajuée bombardere slitne nematkom avi-
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onu ,junkers 87 — $tuka“, kao veoma vazno orude za bu-
duéu podrsku kopnene vojske, ubrzo su pozalili zbog te
velike privrzenosti i prihvatili lovea koji nosi bombe ili
raketna zrna, kao zadovoljavajutu alternativu. Malo ljudi
je verovalo na potetku drugog svetskog rata da ée lovei
ikada biti sposobni da prate bombardere od Britanije do
Berlina i nazad. Ali to su ameritki avioni tipa ,mustang”
uprava radili poslednje godine rata.

Svaki pisac koji otekuje da ¢e biti potpuno uspesan
aeronautiéki prorok je, jasno, preteran optimista. U teoriji,
vazdugna moé¢ moze da postane bliZa stadijumu rata sa
,pritiskom na dugme® i otuda bi trebalo da nauénieci i in-
Zenjeri postanu vaZzniji no posade aviona i ekipe tehnitkog
ljudstva na zemlji. Zbog toga se moZe pomisliti da bi bilo
lakse predvideti smerove razvoja vazduhoplovnih potenci-
jalnih oruda. Ali postoji velik razlog zasto ée se razvoj vaz-
dugne moéi u buduénosti moé¢i manje predvidati no ikada
ranije. To je ¢injenica da ¢e elektronska oprema imati sve
vige i vide uticaja na vazduhoplovne stvari, kao $to je viSe
puta isticao general Karl Spac. Koliko radio i radarska
oprema mogu biti efikasni to, u prvom redu, zavisi od kva-
liteta konstrukeije i proizvodnje. Al, odmah zatim, ta efi-
kasnost zavisi od dva nepoznata faktora koji su isto tako
vazni. Prvi je, stepen valjanosti upotrebe i opsluzivanja
te opreme a drugi je nepoznati faktor vestine i uspeSnosti
- radio-protivmera neprijatelja. Sva sudbina noénih bom-
barderskih napada britanskih teSkih bombardera ,hali-
faksa“ i ,lankastera“ na Nemacku, zavisila je ponekad od
efikasnosti radarskih i radio-uredaja nematkog vazduho-
plovstva i od radio-uredaja za elektronsko ometanje i pro-
nicljivosti ljudstva koje je njima rukovalo, na strani Bri-
tanaca kao napadaéa i Nemaca kao branilaca.

7.a vreme nemackih napada na Britaniju 1940. i 1941.
godine, britanski izvodati radio-smetnji su otpoceli radio-
rat protiv napadajuéih bombardera. Britanski ometaéi
rada elektronskih sredstava nematkog vazduhoplovstva
bili su u stanju da doprinesu da mnoge neprijateljske
bombe, koje su bile namenjene objektima u velikim gra-
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dovima, padnu na nenaseljene predele ili u more. Ali to
je bila oStra borba kao Sto ée verovatno biti svaki rat
radio-smetnjama. Britanska obavestajna sluzba je otkrila
frekvenciju koju je koristio nemacki navigacijski radio-far
za vodenje njihovih bombardera, koji je nazvan aparat , X*,
ali u toku nekoliko meseci britansko ometanje toga apa-
rata bilo je neuspedno zbog jedne nesreéne tehnitke gre-
Ske. Drugi far koji su Nemci koristili za pomoé u na-
vigaciji bombardera nazvan je aparat ,Y“. Ovoga puta,
zahvaljujuéi nekolikim sreénim nagadanjima i daljnim
izvidanjima, britansko ometanje je bilo delimi¢no uspegno
a docnije je i usavrSeno. Sve radio i radarsko-ratovanje ée
- verovatno biti podvrgnuto takvim plimama i osekama
sre¢e. Ko ¢e pogoditi koji ée sistem Sifre dati neki vaZan
podatak? Niko to ne moZe reéi. Tehni¢ko i nauéno izvi-
danje neprijateljskih radara biée uvek jedna od neizve-
snosti savremenog rata.

Sto se ti¢e dejstva vodenih projektila, u drugom svet-
skom ratu se dovoljno nautilo da se moZe ukazati na
nesigurnost njihove efikasnosti &ak i bez primene ikakvih
radio-protivmera protiv njih. Vodene bombe nemackog
vazduhoplovstva ,hengel* i ,Fx 1400 su 1943. godine
u nekoliko prilika sa uspehom dejstvovale protiv neprija-
teljskih brodova. Ali, teskoée proizvodnje, opsluzivanja i
upotrebe su, 1944. i 1945. godine, osujetile njihovu upo-
trebu, uprkos nizu privlaénih ciljeva, brodova, koji su im
se nudili prilikom desanta u Normandiju i juZnu Fran-
cusku.

Sovjeti su u toku poslednjih deset godina usavrsili
nemacke eksperimentalne vodene projektile, kao $to su
»rajntohter”,  fojerlilije“, ,vaserfal“,  hensel 298% | X-4%
i druge. Medutim, ,,$meterling” je, od tih nedovrienih ne-
mackih vodenih projektila koje su Sovjeti nasledili, bio
ponajvise odmakao. ,Smeterling“, koga je konstruisala i
proizvela firma ,Junkers“, planiran je kao projektil za
lansiranje sa zemlje, sa dometom od oko 30 km, plafonom
od 15 000 m i maksimalnom brzinom od 970 km/éas. Cak
i ‘pre deset godina, da je dovrien, on je mogao da bude
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vie no‘takmac za mnoge od najnovijih bombardera pede-
setih godina. U vreme sloma Nemacke dovrSeni su bili
prvi modeli za njegovu proizvodnju. Ali, danas su sovjetski
vodeni projektili mnogo savrSeniji. Oni sada imaju ruska
kodirana imena i nadimke koji do sada nisu objavljeni na
Zapadu. Poljaci i Cehoslovaci izraduju delove za vodene
projektile SSSR-a.

SAD su u drugom svetskom ratu takode izradivale
vodene projektile, ali u mnogo manjem obimu no Nemci.
Prili¢no obimno je upotrebljavana u ratu na Pacifiku sa--
monavodena radarska planirajuéa bomba zvana ,bet”
(Bat). Postojao je i ,litl dZo“ (Little Joe) — vodeni pro-
jektil snabdeven radarskim blizinskim upaljadem, koji je
uspes$no upotrebljavan protiv japanskih samoubilaékih
vazdusnih napadata ,kamikaza“, a isto tako i protiv ne-
mackih leteéih bombi V-1, koje su dejstvovale protiv Bri-
tanije i Belgije. U toku deset godina posle drugog svetskog
rata, oruzane snage SAD su proizvodile viSe od 20 vrsta
vodenih projektila. Po¢etkom 1955. godine nekoliko ih je
bilo spremno za Siroku borbenu upotrebu. Snage kopnene
vojske SAD u Evropi ve¢ su tada imale baterije projektila
na raketni pogon ,korporal®, za borbu ,zemlja-zemlja“. Ti
vodeni projektili imaju domet od 120 km i mogu biti
snabdeveni atomskom bojevom glavom. ,Korporal®, i
sonist dZon“ (Honest John), koji je nevodena atomska
artiljerijska raketa i baterija topova koji ispaljuju atom-
ska zrna, (oba ta balisticka oruZja imaju domet od oko 30
km), izmenili su sve okolnosti buduce borbe na zemlji
izmedu velikih sila. Odbrambene snage koje ¢e ubuduce
upotrebljavati takva oruzja bi¢e u moguénosti da odbijaju
mnoge masovne napade oklopnih snaga kopnene vojske.
Odista, takvi bi napadi mogli da budu stvar proslosti, ako
se bude uvela Siroka upotreba takti¢kih atomskih sred-
stava. Ona ée znatno doprineti da se uspostavi ravnoteza
vojnih snaga izmedu Istoka i Zapada, narocito kada se
dopune eskadrilama takvih vodenih takti¢kih bombardera
kao sto je ,matador” SAD. Njih ima ve¢ oko 150 u Evropi.
Oni imaju domet oko 800 km.
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Za protivavionsku odbranu, kopnena vojska SAD vet
ima oko 1000 projektila ,najk* (Nike). Ta radiom vodena
oru?ja imaju domet od oko 27 km. Ratna mornarica SAD
mo¥e da sa izvesnog broja svojih krstarica lansira oruZje
glienih taktitko-tehni¢kih svojstava, koje se zove Jterier”
(Terrier). Ona isto tako ima ekvivalent ,matadoru®“, ,re-
gulus“, koji se moZe ispaljivati sa podmornice. I ratna
‘mornarica SAD i ratno vazduhoplovstvo upotrebljavaju
za presretanje projektile _vazduh-vazduh® ,sperou“ (Spar-
row) i ,foken“ (Falcon). Ratno vazduhoplovstvo SAD je
izvréilo masovnu narudzbinu raketnih vodenih bombi ,ra-
skal“ (Rascal).

To je prvo pokolenje posleratnih vodenih projektila.
Njima ée se ubrzo dodati atomsko protivavionsko vodeno
oruzje i novi projektili sa veéim dometom. ,Matador*,
bombarderski avion bez pilota ée, na primer, biti zastarelo
oruzje u uporedenju sa dalekometnim vodenim oruzjem
ratnog vazduhoplovstva ,B-62 snark®, klase ,zemlja-zem-
1ja“ kome se po nekim podacima vet pripisuje domet od
preko 1500 km.

Britanija je objavila malo detaljnih podataka o raz-
voju njenih vodenih projektila. Ipak je poznato da je po-
sle opse#nih proba u Britaniji i Australiji angazovano ne-
koliko firmi za serijsku proizvodnju, a 1955. godine tre-
balo bi da se pojave operativne jedinice koje bi imale u
upotrebi ta nova sredstva.

U kojoj ¢e meri na buduéa avijacijska dejstva uticati
vodeni projektili koji ée se primenjivati u odbrani i na-
padu? Oni ée sigurno nametnuti potrebu za mnogo veéom
koordinacijom medu vidovima oruZanih snaga. Oni ée
kopnenoj vojsci nametnuti da se taktitka napadna dejstva
moraju preciznije izvoditi no u drugom svetskom ratu.
Oni ée zahtevati jedinstvenu organizaciju protivvazdusne
odbrane u kojoj ¢e, u opitenacionalriom interesu, potpuno
utonuti nesuglasice medu vidovima oruZane sile. Oni ée
nametnuti visi stepen tehnitke obuke i poveéati znacaj
savremenog inZinjera elektrotehnike. Kopnena vojska i
ratno vazduhoplovstvo moraju dati onakav prioritet teh-
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ni¢kom obrazovanju, kakav obavestajni organi daju izu-
¢avanju stranih jezika. ;

Osim toga, nijedan nauénik ne moZe danas tvrditi da
je veé iznaden neki siguran uspeSan sistem upotrebe vo-
denih projektila, kao sastavnog dela organizacije protiv-
vazdusne odbrane. Niti bi, zbog radarskih faktora, neko
mogao da tvrdi da postoji ikakva sigurnost da se moZe u
buduénosti iznaéi takav jedan sistem. Glavni problemi su
zajednitki za sva Cetiri vida projektila; ,vazduh-vazduh®,
_vazduh-zemlja“, ,zemlja-vazduh“ i ,zemlja-zemlja“.
Svrha je da se ispali projektil u opstem praveu ka cilju —
bilo da je to avion, raketa, stalan ili pokretan zemaljski
cilj, a zatim da ga projektil traZi pomo¢u uredaja za vo-
denje i da ga tako pogodi. Kada je vodenje pasivno, pro-
jektil se jednostavno upravlja na energiju koju zraéi cilj.
To mo%e da bude toplota, $um, energija struje koja se
stvara pozadi broda koji se krece, infracrveno zracenje,
statitki elektricitet — u stvari skoro svi oblici energije.
Neki oblici energije kao, na primer, energija elektrosta-
titkog polja, mogu se otkriti sa udaljenja od mnogo kilo-
metara. Drugi oblici energije kao, na primer, energija
struje pozadi broda, imaju mnogo kra¢i radijus dejstva.
Vodeni projektil je snabdeven detektorom ili primatem
koji hvata struju energije koja poti¢e od cilja, pojacava je
i daje uredajima za upravljanje projektila podatke o prav-
cu u kome se nalazi izvor te energije. To automatski vodi
projektil na cilj. To je metoda pasivnog navodenja koja je
primenjivana u ratu na Pacifiku, a primenjivala ju je i
ameri¢ka artilierija u operacijama protiv nemacke kop-
nene vojske u Evropi, u zimu 1944/45, kao i britanska pro-
tivavionska artiljerija protiv nemaékih lete¢ih bombi 1945.
godine.

Ali, moramo se setiti da, pre no §to pasivno navodenje
na cilj dode do izraZaja, radarski sistemi ranog otkrivanja
moraju da funkcioni$u tano. Bombardere koji ¢e u bu-
duénosti iéi u napad pratiée avioni sa davafima radio-
smetnji, ili ée ih podrZavati takvi davaéi sa zemlje ili &ak
sa nekog broda. Pasivno navodenje je, u sustini, metoda
navodenja na bliskim odstojanjima i mnogo ga je lakSe

17 Vazdusna moé
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primeniti no aktivno navodenje na velika udaljenja. Lord
Trendard je 1953. godine dao vrlo logi¢nu izjavu da su vo-
deni projektili pogodniji za odbranu — &iju potrebu za-
dovoljavaju i oni sa malim radijusom dejstva — nego za
strategijsku ofanzivu. Tatno je da oni imaju velike mo-
guénosti protiv napadalkih mlaznih bombardera, ali ¢e
verovatno biti manje efikasni protiv raketa koje napadaju
i vodenih bombi.

A kako stoji stvar sa ,aktivnim* vodenjem, tj. samo-
navodenjem, koje je podesnije za vodene rakete velikog
dometa i takticke bombardere bez pilota, kao $to je ame-
ritki ,matador“? Sam projektil u tom sluéaju otprema
energiju i prihvata njen odjek od cilja. On zbog toga treba
da nosi i radio-davaé i prima&. Ako se davat koristi na
velikim udaljenjima, onda on treba da bude velik i mo¢an,
jer radio-energija davata brzo slabi kada je podruéje cilja
na iole veéem udaljenju. Ipak, moguée je postaviti dava¢
na veéi avion koji sadejstvuje sa projektilima ili se takav
dava¢ postavlja na neki brod ili na kopno. Za sada je ra-
dijus takvog aktivnog vodenja ograniten na oko 150 km,
tj. ono je ta¥no do pribliZzno te daljine. ,Jahanje na ra-
darskom snopu“ (beam riding) je jedan drugi nadin navo-
denja. U ovom sludaju se mesto cilja odreduje radarom
i njegov snop se veZe za cilj. Projektil je snabdeven pri-
madem i uredajem za upravljanje, koji ga osposobljava da
leti duZ centra snopa i da tako najzad pogodi cilj. Ipak, Sto
je projektil udaljeniji od glavnog predajnika, to su netac-
niji podaci i vodenje koje se mehanitki prenosi na njega.
Medutim, prirodno, ukoliko je projektil blize cilju, narocito
ako je on pokretan, utoliko njegova navigacija treba da
bude tadnija. Cak i ako je usavrSen sistem vodenja na ve-
lika udaljenja koji omoguéuje navodenje, manevar i kon-
trolu raketa i projektila na odstojanjima od nekoliko
stotina kilometara, upravljanje ¢e ipak biti podlozno ne-
prijateljskim smetnjama. Pretpostavimo da je raketni pro-
jektil lansiran da ubrzo dostize nadzvuéne brzine od mo-
7da 8000 ili dak 16 000 km/&as. On ¢e se postaviti na pu-
tanju kontrolisanog leta. Ali od momenta kada uredaj za
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vodenje radarskim snopom i davaci preuzmu navodenje,
njihov rad je odmah podvrgnut otkrivanju i smetnjama.

Moze se smatrati da su ve¢ reSeni glavni tehnicki
problemi aktivnog navodenja. Kormilima za pravac i vi-
sinu moze se tako upravljati da se moze postiéi da se pro-
jektil penje, ponire i zaokrece bas kao avion. UsavrSene
su dve glavne metode upravljanja: metod Dekartovih i
metod polarnih koordinata. Projektili kojima se upravlja
po prvom metodu imaju po dve garniture krila, koja su
najéeiée postavljena u vidu krsta oko trupa. Polarni si-
stem koristi samo dva krila sli¢no obi¢nom avionu sa ele-
ronima i kormilima za visinu. Horizontalni let se u oba
sistema odrzava pomoéu sistema Ziroskopa. Ali ¢e proti
nekoliko godina pre no $to se pojave vodene rakete veli-
kog dometa, snabdevene atomskim, hidrogenskim ili ko-
baltnim bojevim glavama i sposobne za prekookeanske
letove. To je mozda poslednje bojno eruZje. Proéi e ve-
rovatno decenija dok ono postane praktiéno vojno sred-
stvo, a mozda i mnogo vise. Ako se i kada se Nemackoj
dozvoli da se ponovo naoruza kako ona hoce, ona Ge sasre-
diti sve svoje moguénosti na stvaranje jednog takvog
oruzja i za kratko vreme moZe postati dominantna vojna
sila. Trebalo bi se uvek seéati toga da je 1945. godine Ne-
macka u razvoju vodenih projektila i raketa velikog do-
meta bila odmakla dalje no ijedna druga sila. Napredak
ostvaren u toku narednih deset godina nije bio tako ve-
liki da bi prouzrokovao neki tehni€ki i nau¢ni jaz koji
bi Nematka imala da premoséava sa telkotama. 1954. go-
dine, u blizini Diseldorfa i u drugim nemadckim istraZiva-
¢kim centrima u Rajnskoj oblasti, nematki nauénici su
pratili savremeni razvoj raketa velikog dometa, radara i
atomske energije. Mnogi nemacki nauénici na polju ra-
ketne tehnike stekli su, u ovim oblastima nauke, posle-
ratno iskustvo u SAD i SSSR-u, i oni su se veé ponovo
okupili u svojoj domovini da bi nastavili svoju raniju de-
latnost. Dr Telman, koji je u nematkim oruZanim snagama
bio glavni specijalista za rakete, pobegao je iz SSSR-a
preko Gréke u Argentinu (koja je uvek bila ,Meka“ za

17*
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izbegle nemacke aeronautitke, raketne i radarske specija-
liste) i potom se vratio u Nemad&ku. Mnogi tehni¢ki strué-
njaci za vodene projektile firmi ,Simens® i ,Telefunken®,
ljudi kao $to su Slajmel i Miler, sada su se vratili u Ne-
macku i zaraduju svoj hleb radom na uredajima za tele-
viziju i stvaranjem projekata buduéih vodenih projektila.
Najzna¢ajnije od svega je &injenica da je na sedmoj godi-
Snjoj konferenciji tehnic¢kih struénjaka za rakete i istraZi-
vaca kosmosa, koja je odrZzana u Hamburgu u leto 1954.
godine, bila uklju¢ena i velika grupa nemaékih tehni¢kih
struénjaka, koji su se u toku poslednjih godina rata bavili
izradom raketa V-2 u Penemindeu.

Po zavrSetku drugog svetskog rata, nastupila je znatna
promena u gledidtu u odnosu na meduplanetarna puto-
vanja. Pre toga rata malo je vojnih nauénih radnika i in-
Zinjera smatralo to pitanje ozbiljnim. Ali je razvoj radara,
atomske energije i raketnog pogona u toku ove poslednje
decenije uticao tako da je interplanetarno putovanje po-
stalo skoro univerzalno prihvaéeno kao nautno zasnovana
moguénost. Pitanje je samo kako je ono izvodljivo? Po-
sleratna omladina, podsticana novom literaturom, prepu-
nom maste o meduplanetarnom putovanju, prirodno oce-
kuje da u svom veku pravi dnevne izlete na Veneru i
Mesec. Ali profesionalni nauénici i in¥injeri, koji su anga-
Zovani na tom polju, svakako sumnjaju da ée to biti po-
stignuto u ovom stoleéu, iako po tehnitkoj teoriji to moze
biti postignuto u toku Zivota jednog pokolenja. Medupla-
netarni brod se ne moze izumeti odjednom. On se mora
stvarati postepeno kao rezultat daljeg istrazivatkog i teh-
ni¢kog progresa na polju raketnog pogona. Nemci mogu
s pravom tvrditi da su jo§ od 1935. godine mnogo dopri-
neli sada$njem pionirskom delu. Nemacka armija je 1937.
godine osnovala raketni istraZivaéki institut u Penemin-
deu, koji je konaéno stvorio V-2 kao upotrebljivo oruzje.
I Jjudi koji su radili na toj raketi od 12 tona — Dornbur-
ger, fon Braun i Obert — verovatno su najvise doprineli
interplanetarnom letu, iako su sovjetski raketni instituti,
pod rukovodstvom profesora Rinina i Pareljmana, takode
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izvréili dragocene matemati¢ke studije i iskoristili dostig-
nuéa nemackog rada na tome polju.

Dokle je danas doprlo resenje problema meduplane-
tarnog putovanja? V-2 je za vreme sagorevanja raketnog
punjenja postizao visinu od preko 35 km i krajnju visinu
od oko 120 km. To mu je davalo domet od 320 km. Njegova
brzina se menjala u toku leta, dostiZuéi maksimum od
5600 km/&as i opadajuéi na oko 1600 km/¢as pri njegovom
udaru u cilj. Posle rata su Amerikanci gradili usavrsene
varijante V-2 i njihove modifikacije rakete, kao $to su
,aerobi“ i ,viking“, dostizale su visine od 160—190 km.
Od tada su i Amerikanci i Sovjeti gradili dvostepene ra-
kete, koje su potetkom pedesetih godina dostizale visine
od 400 km, maksimalne brzine preko 8000 km/¢as i domete
od 960—1200 km. Te rakete su pruzile dragocene podatke
o kosmi¢kim zracima i drugim’ fizickim svojstvima stra-
tosfere i slojeva iznad nje. Sledeéi glavni korak u razvoju
meduplanetarnog leta jeste izgradnja viSestepene rakete
koja moZe da postane ,nosilac Zemljinog satelita“.

Interesantno je da je nedavno osnovani zapadnone-
matki institut za rakete i kosmi¢ko putovanje saopstio u
proleée 1954. godine da bi njegov prvi sluzbeni zadatak
bio da konstruise postansku raketu koja bi mogla da pre-
leti Atlantski okean. Medu é&lanovima toga instituta nalazi
se veéina vodeéih veterana iz centra nemackih oruzanih
snaga za izradu raketa kod Penemindea, iz drugog svet-
skog rata. Tu su doktori Braun i Dornburger, koji su u
Novom Meksiku usavrsili posleratne americ¢ke rakete veli-
kog dometa; doktor Telman, koji je blizu Tomska i Irkue-
ka izvrdio slidan posao za SSSR; profesor Obert, koji je
jedan od glavnih matematitara za rakete i koji je radio u
Nematkoj i SSSR-u i, najzad, doktor Zenger, koji je 1945.
godine izradio projekat jedne prekoatlantske rakete kojom
je Staljin pretio Trumanu na oko godinu dana pred svoju
smrt. Na polju buduéih vojnih raketa velikog dometa dok-
tor Dornburger je, avgusta 1954. godine — bas kada je
osnivan zapadnonemadki raketni institut — nagovestio
jednom izjavom da bi se mogla izraditi raketa sposobna
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za let brzinom od 16 000 km/&as, kojom bi upravljao éo-
vek. U docnijim intervjuima u Insbruku, gde je on uce-
stvovao na jednoj medunarodnoj astronauti¢koj konfe-
renciji, on je dalje objasnio svoje pomenuto glediste i
rekao da bi se takva raketa mogla konstruisati na osno-
vama sada$njih dvostepenih raketa od 16 000 km/&as, na
¢ijem usavrSavanju su angaZovane SAD i SSSR (i po svoj
prilici Velika Britanija, na njenom raketnom poligonu u
Australiji). Planirani domet sadaSnjeg projekta rakete
doktora Dornburgera dostiZe 16 000 km, sa korisnim tere-
tom od oko 2,5 tone, $to znaé¢i da bi ona mogla da nosi malu
atomsku bojevu glavu.

Potpuno je otigledno da ¢e se taj nemacki razvoj ra-
keta iz 1954, godine veoma ubrzati kad jednom Nemaécka
ponovo stekne svoju suverenost. Zbog toga bi se moglo de-
siti da se sadaSnje nespokojstvo u Francuskoj i drugim
drzavama zapadne Evrope, zbog ponovne pojave divizija
nemacke kopnene vojske i pukova lovaca i bombardera
nemackog vazduhoplovstva, posle, recimo, pet do deset
godina zameni mnogo veéom brigom, jer se Nemacka na-
lazi na ¢elu ostalog sveta u izradi poslednjeg vojnog oru-
Zja — strategijske rakete koja nosi atomsku ili hidrogen-
sku bombu ili bojevu glavu.

TeSko je oceniti buduée razmere napada raketama
velikog dometa sa podmornica koje ée ploviti okeanima,
ali to je oblik vazduSnog ratovanja koji protivvazdusnu
odbranu moZe da svede na niStavnost. Jasno je da glavni
zadatak podmornica mora uvek biti da napadaju trgo-
vacke ili ratne povrSinske brodove. Ali kako su Sov-
jeti u toku poslednje dve-tri godine vr§ili probe ispa-
Ijivanja raketa sa podmornica u istoénom delu Balti¢kog
mora, i kako SSSR izgraduje najveéu u pomorskoj istoriji
poznatu flotu okeanskih podmornica velikog radijusa dej-
stva, ohi ¢e verovatno imati specijalnu flotilu podmornica
osposobljenu za ova ofanzivna dejstva. Moglo bi biti mnogo
lakSe sovjetskim podmornicama da prodru u luke Njujor-
ka i San Franciska nego sovjetskim daljnim bombarderima
da prelete duZ jako branjenih vazdu$nih prilaza ka tim
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ciljevima. Na isti nadin, americke podmornice bi mogle
biti u stanju da napadaju ciljeve u obalskim gradovima,
kao §to su Riga, Lenjingrad i Odesa, mnogo lakSe nego
bombarderi B-47 i B-52 koje e yestoko napadati sovjetski
mlazni i raketni lovei kao i vodeni projektili u toku po-
slednje etape puta ka cilju. Otuda izgleda potrebno da neki
novi oblik protivvazdusne odbrane obala dopuni buduéu
organizaciju nacionalne odbrane. Britanci su veé konstru-
isali jedan avion koji zadovoljava tu potrebu. To je ,sim-
ju“, koji ne zahteva velike terene ili aerodrome za svoja
poletanja i sletanja. Jasno je da éei helikopteri biti od
neprocenjive vrednosti za dejstvo protiv podmornica koje
lege du¥ obala i ispaljuju rakete na velike luke. Sasvim je
jasno da bi hidroavioni na ¢amac takode bili korisni u toj
veoma vaznoj buduéoj odbrambenoj ulozi, jer, sliéno heli-
kopterima, oni mogu da dejstvuju i kada su aerodromi
pod atomskim napadom.

Pre no &to strategijske rakete velikog dometa postanu
upotrebljive u velikom broju, raketni projektili malog
dometa i lovei ée biti sastavni deo odbrambenog sistema
nekih savremenih vazduhoplovstava. U toku prosle godi-
nu-dve dana intenzivno su usavravana ta oruZja u SAD,
SSSR-u i u britanskom centru kod Vumere u Australiji.
U Americi su firme avionske industrije ,Bel“ i ,Daglas“
proizvele raketne lovce sposobne za let brzinom od preko
9400 km/¢as, a ima sigurnih znakova da SSSR ima sli¢nog
raketnog lovea koji je sposoban za let brzinama sigurno
veéim od 1600 km/¢as. Izgleda da su na njemu radili Ja-
kovljev i verovatno drugi konstruktori. Veéinu sovjetskih
posleratnih aviona stvarale su grupe konstruktora. Na
primer ,Mig-ove® su konstruisali Mikojan, Iljusin i Gu-
revié. a mlazni bombarder ,Tug® Tupoljev, Ijusin i Gu-
revie*).

Taj razvoj raketnih lovaca ¢e biti od velikog takti®~
kog znataja za sledeéih nekoliko godina. Avgusta 1954.

' ) Pigsac nije dobro obavesten — Tljugin nije utestvovao” u
konstruisanju ovih aviona. — Prim. prev.
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godine ,skajroket”, ameri¢ki lovac na raketni pogon firme
»Daglas“, oborio je visinski rekord koji je prethodne go-
dine bila postavila britanska dvomotorna mlazna ,kan-
bera“, nadmasivsi ga za 6000 m. Jasno je da raketni lovac
moZe da se penje mnogo brze nego mlazni lovac ili mlazni
bombarder. Sledstveno tome zna&i da bi do"1960. godine
bilo moguée da britanski, americki i sovjetski raketni lovei
savladaju neke teSkoée presretanja brzih, srednjih bom-
bardera koji lete na velikim visinama, kao $to su dvomo-
torni mlazni:  kanbera“, ,ilju$in“ i stupoljev, kao i mla-
znih lovaca koji nose atomsku bombu, kao &to je ,tander-
dZet“. U posleratnim manevrima s obe strane ,gvozdene
zavese“ ponekad je bila najupadljivija prednost dvomotor-
nih i jednomotornih mlaznih lovaca bombardera visokog
plafona leta nad mlaznim loveima koji su vrsili odbranu.
Posto takvi avioni kao napadaé&i mogu da nose male atom-
ske bombe, ta prednost takti¢kog bombardovanja bi mogla
da bude kobna za protivvazdusnu odbranu. Ali, sada su
mogucnosti raketnog lovea, koji leti brzinom od 2400
km/¢as i dostiZe visinu od preko 24 000 m, prevaziSle neka
preimuéstva napadatkih mlaznih lovaca, bombardera i
srednjih bombardera. To takti¢ko stremljenje savreme-
nog naoruZanja je znalajnije za protivvazduénu odbranu
zapadne Evrope nego za SAD. Otuda se treba nadati da
¢e velikodusna Amerika do 1960. godine povisiti proizvod-
nju raketnih lovaca.

Savremeni mlazni bombarder ée se kroz pribliZno
sledeéih pet godina suoéiti sa jednim drugim oblikom pro-
tivvazduSne odbrane. To je avion sa vertikalnim poleta-
njem, na mlazni pogon. Ta ma%ina nema obi¢nih krila i
uzgon za poletanje joj pruZa mlazna struja motora koja
je usmerena naniZe. Britanija je izradila avion te vrste
i Amerika ima njegove dvojnike u ekspérimentalnom avi-
onu ,XFY-1¢ firme ,Konver* (Convair) i u jednoj sli¢noj
masini koju je izgradio ,Lokid“ (Lockheed). Po tehnitko-
taktitkim osobinama avion sa vertikalnim poletanjem
moZe biti slabiji od raketnog lovea, ali, sli¢no helikopteru
1 suprotno raketnom lovecu, on moZe da dejstvuje skoro sa
svakog mesta. Za njegovu upotrebu nije potrebna uobita-
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jena poletno-sletna staza ni aerodrom. To je, u veku atom-
skog napada, ogromna operativno-takti¢ka prednost. Ti
leteéi kreveti — kako nazivaju lovce vertikalnog pole-
tanja — biée izvanredno korisni za dejstvo sa malih ostrva
i trgovac¢kih brodova, gde nema moguénosti ni uredaja za
poletanje i sletanje drugih aviona.

Jedna od velikih glavobolja protivvazdusne odbrane u
toku sledecih pet-Sest godina ¢e biti borba protiv vodenih
bombi. Nekoliko puta je javljano da su Sovjeti veoma usa-
vriili dve nemacke vodene bombe, od kojih su 1945. go-
dine zaplenili mnogo uzoraka. To su bile krilata bomba
shensel 293“ i veéa, raketna bomba Fx-1400. Jedinice
sjunkers 88“, bombardera nemactkog vazduhoplovstva,
koji su nosili te bombe, izvr§ile su poslednje godine dru-
gog svetskog rata veti deo svoje borbene obuke sa baza
u istoénom delu Balti¢kog mora. Sasvim je sigurno da su
nauéni radnici i tehni¢ki struénjaci sovjetskog vazduho-
plovstva morali dobiti najmanje po 25, a verovatno i vise
od po 50 komada svake od ovih bombi, jer je tamo, od
kraja 1944. do leta 1945. godine bilo preko 120 aviona sa
posadama koje su se vezbale u Istoénoj Pruskoj i Pomera-
niji. Nemacke vodene bombe, koje su 1943. godine imale
uspeha u borbi protiv britanskih i ameri¢kih brodova, da-
nas su, jasno, zastarele. Njihov domet je bio mali, nosile
su malo eksploziva u bojevoj glavi, a njihov sistem navo-
denja je bio nepouzdan. Ali one su bile osnova za posle-
ratni sovjetski i ameri¢ki razvoj na tom polju.

Sigurno je da ¢e vodene bombe krajem pedesetih
godina imati brzinu od najmanje 1600 km/&as, biée na
raketni pogon i imac¢e atomsku bojevu glavu. Imaée do-
met od oko 30 km a mozda i viSe, recimo ¢ak nekih 160
km. Taj veéi domet bi mogao zavisiti od efikasnosti pra-
te¢ih bombardera, koji ¢ée pomoéu radara upravljati nji-
hovim letom za sve vreme od momenta njihovog otpu-
Stanja. Ipak, ¢ak i sa dometom od 30 km one sigurno
mogu biti velika opasnost za savremenu protivvazdusnu
odbranu. Bombarder koji leti u bri§uéem letu iznad mora
i dejstvuje protiv neke luke, moZe da otpusti svoju vo-
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denu bombu pre no 3to bude otkriven. Takvi nisko leteéi
avioni i vodene bombe praéene drugim bombarderima koji
nose predajnike za ometanje branio¢evih radara, mogu da
budu skoro tako veliki problem za protivvazduSnu odbra-
nu, kao rakete koje se ispaljuju sa podmornica velikog
radljusa dejstva.

Prema mnogim stru¢njacima, sa pojavom hldrogenske
i kobaltne bombe zastarele su sve ranije vojne i politicke
zamisli. Vinston Ceréil je, u leto 1954. godine u jednom
izlaganju u britanskom Parlamentu izjavio da je ‘hidro-
genska bomba izmenila britanski strategijski poloZaj na
Srednjem istoku®) i da je uticala na odluku vlade da po-
vude britanske snage sa delte Nila. Klement Atli, njegov
glavni politi¢ki protivnik u toku jedne decenije, odgovorio
je, sa izvesnom opravdano$éu, da se strategijska situacija
nije promenila, jer u tom slu¢aju se atomske bombe, stra-
tegijski, nisu razlikovale od hidrogenske. Bilo bi dobro
kad bi se moglo smatrati da to vaZi za celokupnu svetsku
situaciju.

Prva ameri¢ka hidrogenska bomba eksplodirala je na
‘Enivetoku na Pacifiku, novembra 1952, a prva sovjetska
eksplozija dogodila se u centralnoj Aziji avgusta 1953. go-
dine. Marta 1954. godine Amerika je izvrsila jo§ dve pro-
bne eksplozije. Kakva je, sada, u vojnom pogledu, glavna
razlika izmedu termonuklearne bombe na principu fuzije
i atomske nuklearne bombe na principu fisije? Atomske
bombe badene 1945. godine na Hiro$imu i Nagasaki imale
su eksplozivnu snagu ekvivalentnu snazi 20 000 tona obi¢-
nog eksploziva batenog na jedno mesto. Ta vrsta bombe
‘moZe sigurno da proizvede potpuno razaranje u poluprec-
niku od 1,6 km od centira eksplozije, mada stepen rusenja
-zavisi od visine epicentra eksplozije, vrste gradevina u
neposrednom podruéju cilja, meteoroloskih uslova itd. Od
1945. godine su stvorene mnogo moénije atomske bombe.
‘One mogu da ruée u polupreéniku od 6—8 km i smatra se

*) Br1tanc1 nazivaju Srednjxm istokom podruéje kme je kod
mas poznato kao Bliski istok. — Prim. prev.
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da imaju snagu eksplozije 50 puta ve¢u od bombe iz 1945.
godine.’) I SSSR i Amerika su u toku nekoliko godina
stvarali zalihe atomskih bombi. SSSR je izvrSio svoju
grvu eksploziju atomske bombe septembra 1949. godine.

ak iako je kapacitet njegove proizvodnje mnogo manji
no u SAD, on sada (1955. godine) mora da ima oko 1000
bombi, dok Amerikanci mogu da imaju i viSe od pet puta
toliko. Sigurno je da je za Covetanstvo postojala opsta
opasnost od masovnog razaranja i posebna opasnost za
britanske pozicije na Srednjem istoku, pre no 3to su po-
gele da se stvaraju zalihe vodoni¢nih bombi. I sigurno je
da sve do 1955. godine, i za sledeéih godinu-dve dana,
glavna opasnost razaranja za istotne i zapadne teritorije
mora da dolazi od velikog broja atomskih bombi i artilje-
rijskih zrna, sa kojima se veé raspolaZe, pre no od vodo-
niénih bombi.

Razume se da je tatno da vodoni¢na bomba ima
mnogo veéu razornu moé¢ no atomska bomba, kao Sto bi je
odista imala i kobaltna bomba. Ali nju je mnogo teZe pro-
izvesti, mada’ je to danas mnogo lak3e no pre dve-tri go-
dine. Opsti nauéni principi njene proizvodnje su ve¢ neko
vreme javno poznati. Dva laka jezgra atoma se dovedu do
spajanja i pri njihovoj fuziji se proizvede ogromna koli-
g¢ina toplotne energije. To je onaj proces koji odrZava to-
plotu sunca. Ali, da bi se ostvarila ta fuzija, potrebna je
ogromna koli¢ina inicijalne toplote. Te toplote ima u izo-
biliu na suncu, ali je nema na zemlji. Jedini do sada po-
znati natin da se proizvede ta visoka temperatura, po-
trebna za otpoéinjanje fuzije, jeste da se upotrebi eksplo-
zija atomske bombe napravljene od jedne vrste uranijuma
ili plutonijuma. To stvara eksplozivnu snagu stotinama
puta veéu od one koju ima ta atomska bomba. To je uZa-
sna stvar. Ona je neizbeZno prouzrokovala mnoStvo dra-
matiénih preterivanja isto kao 8to su to ucinile prve atom-
ske bombe koje su pale na Nagasaki i HiroSimu. Bilo ih

1) Profesor X. M. Blacket, New Statesman, 21. 'a\?gusta i954,
str. 202, ; ;



268 ESER LI

je koji su govorili da vodoni¢na bomba moZze da zapoéne
dalje razorne lanc¢ane reakcije izvan samog njenog pod-
ru¢ja eksplozije, tako da moze biti progutana cela zemlja,
kopno i more. Nau¢nicima je potpuno jasno da to nije
tako. Izgleda da je eksplozija vodonitne bombe na Enive-
toku 1952. godine bila nepravilno izvrSena i da je to bio
razlog 5to su njome bili pogodeni japanski ribari, za koje
se smatralo da su izvan radijusa dejstva te bombe.

Problem procene maksimalne snage koju moZze da
razvije vodoni¢na bomba je reSen u SAD, a bez sumnje i
u SSSR-u. Ipak su nauénici celog sveta ukazali na ogromne
troskove izrade tritiuma ili vodonika trostruke tezine, koji
se, koliko je poznato, uopste ne nalaze u prirodi. Da bi se
izvukao kilogram tritiuma potrebno je preko 60 kg pluto-
nijuma. To je u svetu, verovatno, najskuplji materijal u po-
gledu proizvodnje. On je radioaktivno tako nepostojan da
ga polovina iS¢ezne za svakih desetak godina. Ali izgleda
da je u toku poslednje godinu-dve danaiu SADiu
SSSR-u konstruisana manja vodoni¢na bomba, koja za-
hteva manje tritiuma. Toj bombi se pripisuje snaga raza-
ranja na 15—25 km od centra eksplozije, mada to mora
da je samo neSto viSe od nedomisljatog nagadanija.

Stvarno vaZan zakljutak je ovo: atomska i hidrogen-
ska bomba su revolucionisale ratna sredstva i opteretile
pleéa politi¢kih i vojnih rukovodilaca bremenom novih i
teskih odgovornosti. General, a mozda i pukovnik, imaée
moguénost da u deliéu sekunde izbaci taj ekvivalent sto-
tina, a moZda i hiljada, obiénih artiljerijskih zrna ili bombi
onih vrsta koje su upotrebljavane u drugom svetskom
ratu. U rukama veStog komandanta i ako se raspolaZe naj-
sveZijim podacima o neprijatelju, nova oruZja masovnog
razaranja mogu da nadoknade inferiornost u broju di-
vizija.

Iako nijedna velika sila ne moZe dozvoliti da u svom
sistemu odbrane ignorife bioloski i hemijski rat, ipak je
neverovatno da postoje neki ozbiljni planovi za upotrebu
takvih sredstava u sklopu ofanzivne strategije. Nije se
nikada pokazalo da su osnovane komunisticke optuZbe da
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su ameridki avijaticari bili preduzeli bakterioloSki rat u
Koreji. Otuda ée opsta situacija u tom pogledu ostati kao
§to je bila u drugom svetskom ratu. I mada ¢emo i dalje
ditati o razvoju moénijih bojnih otrova koji razaraju €o-
vetje telo i nefvni sistem i o novim istraZivanjima o dej-
stvu mikroba, bakterija, plesni i virusa na ljude, Zivotinje
i biljke, glavni napori ée i ubuduée biti na preventivnim
merama da bi se moglo uspe$no odgovoriti na upotrebu
takvih sredstava. Ratna vazduhoplovstva svih drZava
s obe strane ,gvozdene zavese“ ée kao i u proSlosti pro-
duZiti da se obu¢avaju u upotrebi bioloSkih sredstava, ali
moZe se odekivati da ée jedino priroda voditi bioloSki rat
protiv ¢oveka. Bi¢e iskuSenja da se ta sredstva upotrebe
protiv zemalja koje su Zestoko poruSene u borbama ili od
bombardovanja i protiv zaostalih zemalja koje su naro-
¢ito osetljive od ove vrste ratovanja. Ali, savremeni
zdravstveni uredaji i higijena sa¢injavaju, sami po sebi,
stvarnu odbranu. Mnogi od tih organizama uginu u skla-
distima i kada se bacaju po vedrom, suntanom vremenu.
Drugi se mogu efikasno upotrebiti samo u napadima iz
niskog leta, koji mogu i napadaca skupo stati. Efikasnost
bioloskog i hemijskog ratovanja iz vazduha je veoma ne-
izvesna i ta sredstva su u velikoj meri neispitana. Nije
verovatno da ée ta vrsta ratovanja imati neki veéi znacaj
u vojnoj politici u ma kom delu sveta. '

Ali, kako se bioloska sredstva mogu masovno proiz-
voditi bez velikih industrijskih naprezanja, ona ¢ée se uvek
nalaziti u skladistima kao potencijalna opasnost, sve dok
ne uspeju napori u pravcu medunarodnog razoruzanja.

Krupnao je pitanje hoce 1i se, u ovo doba masovnog ra-
zaranja, iko usuditi da otpo¢ne svetski rat i dozvoliti da
se on razvije do stepena medusobnog unistenja. U jednoj
radio-emisiji 1954. godine, general-pukovnik .avijacije
Dzon Slesor je rekao ono $to su mnogi ljudi mislili i ¢emu
su se nadali: ,Stotinama godina ljudi su pokuSavali da
uvkinu rat i istorija je prepuna propalih paktova, saveza
i poboznih rezolucija svake vrste. Ono Sto se desilo sada
jeste, po mom misljenju, to da je rat ukinuo sam sebe, $to
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je i jedini na¢in na koji se on mogao ukinuti, a to su udi-
nila sredstva za masovno uniStavanje, kako ih nazivaju.“

Da li to gledidte uopsSte odgovara stvarnosti? Zami-
slimo dva boksera teske kategorije — dva borca za prven-
stvo sveta. Obojica imaju udarac kojim mogu smrviti pro-
tivnika i koji mogu zadati u ma kome trenutku i iz ma kog
ugla, a ni jedan nije dovoljno ve$t da omete protivni¢ki
udarac ili:da mu izmakne. Da je to bio sluéaj u proslosti,
onda ne bi bilo takmi¢enja za prvenstvo izmedu Dempseja
i Firpoa, niti izmedu Luisa i Smelinga. To je ono zbog tega
smo skloni da verujemo da neé¢e biti borbe SAD protiv
SSSR-a. Nemadka — tehnokratska, energi¢na, nacionali-
stitka i Zudeéi da povrati svoje izgubljene teritorije —
ostaje, mozda, najveca opasnost za mir u svetu.
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URAVNOTEZENOST VAZDUSNE MOCI

- Od 1955. godine, kada su bile zavrSene prethodne glave:
. ove knjige, vazdus$na ‘mo¢ nije dobila nikakvo izrazito
novo obeleZje jer se nije pojavilo nijedno novo nepredvi-
deno sredstvo. Vodeni raketni projektili su se ucvrstili kao-
savremena borbena sredstva koja bi mogla gezdesetih go-
dina delimi¢no da istisnu presretace i lovce bombardere za
operativno-tehni¢ku upotrebu. Prirodno je da su zastareli
mnogi od mlaznih aviona onih kategorija, koji su pominja—
ni na ranijim stranicama ove knjige, kao &to su americki
,,sejbrovi“ i ,tanderdzeti”, britanski ,.hanteri“ i sovjetski
dvomotorni mlazni, ,,iljusini 28.“ Ako se pomenu njihovi.
naslednici — amerigki F-100, F-102 i F-104, britanski SP-1
elektrik“ i sovjetski J ak-25 — onda su bez sumnje samo
izabrani avioni koji, kad na njih dode red, mogu zastareti
kroz samo nekoliko sledetih godina. Razume se, isto tor
va¥i za savremene podzvucéne mlazne bombardere. Ame-
ricki osmomotorni mlazni bombarder B-52 moze biti za-
stareo od 1960. godine skloniti se s puta nadzvuénom mlaz-
nom bombarderskom avionu, upravo kao sto ée sovjetski
strategijski mlazni bombarder, koji leti brze od zvuka,
zameniti sovjetske ¢etvoromotorne mlazne ,bizone“, koje:
su konstruisali Tupoljev i Iljusin. I, naravno, postoje svi
znaci da ¢e se Sezdesetih godina pojaviti interkontinentalni
balistitki projektili, sa motorima od 45 000 do 70 000 kg sta—
tickog potiska, sa dometom od 8000 km, maksimalnom br—
zinom od preko 16 000 km/¢as i koji ¢e dostizati visinu od’
oko 500 km. Oni ée koristiti trostepene rakete i nositi atom—
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R o e S i ST S
ske i termonuklearne bojeve glave, te ¢e zbog njih biti za-
stareli neki oblici bombardovanja strategijskom mlaznom
avijacijom, kao na primer bombardovanje velikih gradova.
Nijedna od ovih stvari nije nova. Ameri¢ke interkontinen-
talne rakete ,atlas“ j »titan“ u toku sadasnjih nekoliko
godina prolaze kroz njihove deéje bolesti, a tako je i sa
njihovim ekvivalentima u SSSR-u.

Ipak, postoje dve stvari u kojima je u toku prosle
dve-tri godine promenjena opsta ravnoteza vazdus$ne moéi.
Prva je odnos izmedu komunistiékih i nekomunisti¢kih va-
zduhoplovstava. Skoradnji veliki tehnicki napredak sov-
jetske strategijske vazdugne mocéi i porast pokretljivosti
sovjetskih avijacijskih jedinica neodlozno zahtevaju neop-
hodne vojne mere Zapada da se osigura vazdusna nad-
mo¢nost nad sovjetskim ratnim vazduhoplovstvom. Sada
odista ne postoji nikakav razlog da sovjetska vazdugna
mo¢ do 1960. godine ne bude tehni¢ki jednaka americkoj
vazdu$noj moéi skoro u svemu $to je od bitnoga Znacaja
1 da ima odluénu brojnu nadmocnost u strategijskim mila-
znim bombarderima i strategijskim mlaznim loveima,
a mozda i tehni¢ku nadmoénost u upotrebi atomskih ra-
keta srednjeg dometa. Tako ¢e, najzad, u toku sledeéih
nekoliko godina biti uspostavljena ravnoteza izmedu Is-
toka a Zapada, te nijedna strana verovatno neée hteti da
udari na drugu zbog neizvesnosti ishoda. Druga promena
je u ravnotezi vazduhoplovnog naoruzanja. Kako koja go-
dina prolazi, preimuéstvo je izgleda, sve viSe na strani
Snaga napada.

Pre samo nekoliko godina ovakvo prosudivanje moglo
bi se ocrtati kao &isti senzacionalizam ili mozda zastupanje
nekih specijalnih interesa u kriti¢nim budZetskim perio-
dima. Ali vige se ne moze sumnjati u sposobnost Sovjet-
skog Saveza da u tehnologkom pogledu napreduje isto kao
i Zapad i to na svim poljima vazdusne moéi — u avijaciji,
elektronici, atomskim bombama i drugim atomskim sred-
stvima, raketama i vodenim projektilima. U izveStaju koji
je posle jedne posete SSSR-u 1956, godine podnet amerié-
kom udruzenju masinskih inZinjera izneto je da je u
SSSR-u bilo na kursevima za usavrSavanje viSe tehnitara



URAVNOTEZENOST VAZDUSNE MOCI 273

i inZinjera no u svim zapadnim drzavama zajedno. Dok je
u SAD 1955. godine bilo samo 20 000 novih inZinjera, sma-
tra se da Ge tokom pedesetih godina godiSnji prosek biti
20 000 do 25000 inZinjera, SSSR ih dobija dva i po puta
toliko. Ratunajuéi samo fizi¢ke i tehnitke nauke vezane
za vazduhoplovstvo, Sovjetski Savez ve¢ ima oko 3/4 mili-
ona svréenih inZinjera i tehniara. Rapidno raste broj iz-
uéenih inZinjera i nauénih radnika od koga sovjetska va-
zduhoplovna industrija moZe da uzima potrebne kadrove;
kvalitet profesionalnih tehnitkih i nautnih studija u
SSSR-u je dobar, a standard sovjetskih diplomskih ra-
dova iz oblasti nauke i tehnike je sada isto tako visok kao
na britanskim i ameri¢kim univerzitetima ili njima ravnim
ustanovama. Ima dosta ironije u tome da su sovjetski so-
cijalistiéki rukovodioci podstakli veoma razvijen sistem
takmi¢enja da bi dobili najbolje rezultate svojih mladih
diplomiranih sluzbenika u industrijskim granama, koje do-
prinose jadanju sovjetske vazduine mo¢i. Postoje mnogi
podsticaji u vidu premija i nagrada. Glavni radnici, direk-
tori, ekipe konstruktora, probni piloti i specijalisti za ra-
dare mogu otekivati da im sistem premija donese ¢itavih
50% njihove plate, ili, ako im je rad neuspe3an, da budu
proterani u neki zaostali kraj Sibira ili u neki logor na
prisilni rad. Doista Tupoljev, glavni posleratni konstruk-
tor sovjetskih viSemotornih mlaznih aviona, i dobitnik je
Staljinove nagrade i bio je u progonstvu u Sibiru. Ma ka-
kav bio sistem, krajnji rezultat je vrlo dobar, sa dobrom
opremom i organizacijom. _

Sta da se kaZe o snagama za udar i posebno o strate-
gijskom bombardovanju, bombarderima velikog radijusa
deistva i projektilima koji upotrebljavaju atomske bombe
i bojeve glave? I §ta, naravno, 0 hidrogenskoj bombi? Sada
ima oko osam godina otkako je Sovjetski Savez izvrsio eks-
ploziju svoje prve atomske bombe i Getiri godine otkako je
javljeno o eksploziji hidrogenske bombe u SSSR-u. lako
niko na zapadu ne zna tatan broj atomskih sredstava u
sovijetskim skladiStima, njih sigurno mora biti nekoliko
stotina, a mozda i preko hiljadu — ukljudujuéi tu teske

18 Vazdusna moé
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strategijske atomske bombe, lakse, taktitke atomske bombe
i atomske bojeve glave za rakete. Ve¢ davno je poznato
da Sovjetski Savez ima sve potrebne sastojke da razvije
atomsku energiju za mirnodopske i vojne svrhe u istoj
meri kao i zapadne sile. On ima dovoljno sirovina i snaga,
uklju€ujuéi tu uranijum iz bogatih nalazista u Rudnoj gori
u Cehoslovatkoj i nalazista sa niZim procentom te rude u
Sovjetskom Savezu, istotno i zapadno od Urala. Kao §to
smo videli, on raspolaze nau¢nom sposobnoéu, kao i do-
voljnim tehni€kim i proizvodnim moguénostima. On je od-
lu¢éan u kombinovanju svih tih elemenata i refen je da
zadobije vazdu$nu, pa prema tome i vojnu nadmoénost nad
Zapadom. U govorima koje su sovjetski rukovodioci odrzali
poslednjih nekoliko godina, raspravljajuéi o upotrebi atom-
skih sredstava, stalno su ponavljali da bi ma koji agresor
protiv Sovjetskog Saveza bio smrvljen upravo tim oruz-
jem. Nije to samo jalovo hvalisanje iskazano u zastiéenom
svetiliStu Sovjetskog Saveza. Ima priblizno tri godine od
kada je Sterling Koul, predsednik jedne ameritke zdru-
Zene komisije za atomsku energiju, rekao 30. aprila 1954.
godine u Domu narodnih predstavnika u VaSingtonu:
wsovjetski diktatori su sposobni da izraduju nuklearna
oruZja takve razorne mo¢i da bi jedna jedina bomba mogla
da razori centralni deo Njujorka, Cikaga ili VaSingtona.
Da 1i bi Sovjeti mogli sada da organizuju napad takve ja-
¢ine i da se nadaju da bi bila uni$tena naSa sposobnost za
odmazdom — to je pitanje koje moze biti otvoreno za
diskusiju. Ali kroz tri ili ¢etiri godine, Sovjeti ée biti spo-
sobni da pokrenu protiv naSe nacije tako intenzivan napad
— napad tako obiman i snaZan da naSa sposobnost da na
kraju odgovorimo odmazdom moZe biti ozbiljno dovedena
u pitanje“.

Potrebno je uporediti atomsku udarnu moé komuni-
stickog i nekomunisti¢kog sveta, jer to moze da bude naj-
vazniji elemenat u vojnoj istoriji preostalog dela dvade-
setog stoleéa. Ali tu ima tako mnogo nepoznatih eleme-
nata. Vojna strategija i taktika se u nekoj meri zasnivaju
na ranijem stanju stvari, ali nikada ranije u istoriji 1jud-
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skih sukoba i nesumnjivo u istoriji vazdusnog ratovanja
nisu se jedan s drugim suotili dva takva dZinovska pro-
tivnika, pribliZzno jednake mo¢i i snage, opremljeni sa tako
mnogo neisprobanih oruZja sposobnih za takva brza ra-
zaranja.

VaZzan vid sovjetske vazduSne moéi, zbog koga je
stvarno nemoguce da se ocene njene moguénosti za ne-
prekidni atomski napad pri postojanju americke strate-
gijske bombarderske avijacije za odmazdu, jeste napre-
dak uéinjen poslednjih godinu-dve dana u oblasti heli-
koptera i transportne avijacije. SSSR ima sad preko 5000
tih maSina koje moZe upotrebiti da potpomogne obimniju
rastresitost, veéu pokretljivost i lokalnu gipkost na pod-
ru¢ju koje, ako se tu ukljuduje Kina, zauzima preko 1/4
svetske povrSine. Sovjeti mogu razdeliti strategijske avija-
cijske pukove na odeljenja rasturena na milionima kva-
 dratnih kilometara od Cehoslovatke do Arktika i od Crnog

mora do Vladivostoka. Upotrebljavaju¢i maksimalno va-
zdudni transport u cilju odrZavanja dotura svome vazdu-
hoplovstvu velikog radijusa — ,,avijaciji daljnog dejstva“
— sovjetsko ratno vazduhoplovstvo, uprkos tome §to bi nje-
gove baze bile izloZzene napadima najveée moéi slamanja
1 rasprostranjenosti, moglo bi biti u stanju da produzi
svoje dejstvo u ovom vanredno vaznom periodu od samo
nekoliko dana ili sedmica, koji moZe preokrenuti ceo tok
borbe u jednom buduéem ratu. Postoje svi znaci da je
sovjetsko Ministarstvo odbrane svesno toga i da ¢e ra-
sturiti svoje mlazne bombardere na mnogo stotina vazdu-
hoplovnih baza u SSSR-u i van njega. Svakako je u atom-
sko doba dispersija vazduhoplovnih udarnih snaga od pre-
sudnijeg znacaja no ikada ranije i to viSe nije rasturanje
na samo nekoliko stotina metara oko aerodroma, kako je
to radeno u drugom svetskom ratu, nego rasturanje ode-
ljenja od 2—3 atomska bombardera na baze udaljene sto-
tinama kilometara. Da bi se pod atomskim napadom odr-
zavao neodloZni vazdu$ni dotur biée potreban veliki broj
helikoptera i transportnih aviona da prenose opremu, go-
rivo, rezervne delove i bombe. I u toku proslih godinu-

18*
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dve dana postalo je jasno da je jedna od najznaéajnijih ka~
rakteristika sovjetskog vazduhoplovnog progresa bila iz-
gradnja velikih helikoptera, zajedno sa velikim uspesima
u oblasti mlaznih transportnih aviona. Jednorotorni heli-
kopter MIL je poboljSan. On moZe da prenese preko 2 t
opreme i naoruZanja na daljinu od oko 400 km. U nedavna
poboljSanja spada uvodenje &etiri umesto tri kraka rotora
i dodata mu je VKT radio-oprema. Sovjetski Savez izra-
duje te helikoptere veé¢ preko 6 godina i to prosetno 200
komada godiSnje. Jo§ znadajnija je pojava velikog broja
jo§ mocénijeg dvomotornog helikoptera tipa ,Jak“ koji
moZe da nosi 30—40 naoruZanih boraca ili preko 4 tone
opreme i naoruzanja. Vrlo je interesantna i pojava ¢itavog
niza sovjetskih mlaznih transpdértnih aviona. Dva tipa
aviona te vrste su adaptirani sovjetski vojni laki i osrednji
bombarderi, Sto je zlokoban znak da Sovjeti smatraju da
imaju na pretek avione te kategorije.

RavnoteZa izmedu zapadne i komunistitke vazdusne
mo¢i ne zavisi samo od odnosa snaga, sposobnosti i ka-
paciteta prenoSenja bombardera i lovaca. Obe strane
imaju dopunske snage koje mogu odlu¢no da uti¢u na
ishod borbe za vazdus$nu nadmoénost. Ameri¢ka snaga no-
sata aviona veoma osetljivih na avijacijski i podmornicki
napad, nosi svoju sopstvenu atomsku udarnu moé, koja bi
mogla da pomogne da se postigne prevaga u presudnoj
prvoj sedmici vazduSnog sukoba. Sovjetski Savez pose-
duje veliki broj okeanskih podmornica koje mogu da ko-
riste taktitka atomska oruda protiv kljuénih obalskih i
priobalskih ciljeva, kao $to su VaSington i Njujork ili fa-
brike u podruéju San Franciska. Britanski ministar od-
brane Dunkan Sendis, dao je februara 1957. godine u Do-
njem domu, sledeéu znadajnu izjavu: ,,Postoje svi razlozi
da se veruje da Sovjeti izraduju varijantu nemadke ra-
kete V-2, ali mnogo veéu i sa ogromnom razlikom koja se
sastoji u tome $to bi ona sada nosila nuklearnu bojevu
glavu. Domet tih raketa je verovatno dovoljan da dosti-
gne Britaniju sa taaka lansiranja na teritoriji koju kon-
troliSu Sovjeti. Ti projektili bi se peli u stratosferu do
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visine od preko 160 km i leteli bi brzinama od preko 8000
km/¢as” I ministar je produzio: ,Bilo bi besmislica oce-
kivati da ¢emo mo¢i brzo ostvariti efikasnu odbranu pro-
tiv toga oblika napada“. To se bez sumnje odnosi na dvo-
stepenu raketu koju SSSR razvija ve¢ nekoliko godina.
Izgleda da bi ona sada mogla da postiZe domet od naj-
manje 1300, a mozda i 1600 km. Procene Pentagona su
pocetkom 1957. godine dale da proizvodnja tih raketa
iznosi 5 komada sedmi¢no. Nema sumnje da bi se jedno-
stepena manja varijanta te rakete sa dometom od mozda
400 km, mogla nositi na sovjetskim podmornicama i da
bi se na njih mogle stavljati atomske bojeve glave.

Malo sumnje moze biti u to da je sada vazdus$ni na-
pad nadmo¢niji od protivvazdusSne odbrane i malo je iz-
gleda u neposrednoj buduénosti da ¢e se .uravnoteZiti
naoruzanje koje se tako menja. Teorijski moZe postojati
neka odbrana protiv strategijskih raketa koje lete brzi-
nom 8000 km/¢as, ako se otkrivaju radarima velikog do-
meta i na velikim visinama i ako se automatski ispaljuju
nuklearne i termonuklearne vodene rakete da bi presrele
napadaéevu raketu 150 ili viSe kilometara iznad zemlje.
Ali radarsko otkrivanje je nepouzdan i nesiguran savez-
nik. Ne postoji nikakav naéin da se razlikuje radarski
trag nekog relativno bezazlenog nenuklearnog oruzja od
traga atomske rakete. U teoriji nikada nije bilo prona-
deno nijedno vojno sredstvo za koje nije bilo protivsred-
stva. Ali su bile potrebne godine da se protivsredstvo
usavrsi i ono je ¢ak i tada donosilo samo delimi¢ne uspehe.
Cinjenica je da se od savremene protivvazdu$ne odbrane,
da bi bila uspes$na, zahteva da presreée za nju preveliki
procenat napadajuéih bombardera, bombi i projektila.
Naneti napadatevim snagama preko 10 % gubitaka u toku
drugog svetskog rata znadilo je da ¢e se po svoj prilici
umanjiti njegovo oduSevljenje za neprekidnim napadima.
Ali kada jedan jedini dana$nji bombarderski avion moze
da baci bombu, kojoj se pripisuje stotinu puta onolika
razorna mo¢ koliku je imala bomba koja je batena 1945.
godine na Hiro§imu, onda odbrana mora da teZi da pre-
sreée i uniStava najmanje polovinu takvih bombardera,
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ako treba da se izbegnu pustoSeéa ruSenja i da protivvaz-
duSna odbrana postize svoj cilj. Ali kako ¢ée odbrana znati
koji od bombardera koji napadaju nosi velike atomske
bombe, koji manje bombe te vrste, a koji neatomske
bombe da ih upotrebi za napade na manje ciljeve, kao $to
su aerodromi? A ako protivvazduna odbrana ne moze da
razlikuje atomske od neatomskih napada, onda ona ne
moZe najkorisnije da upotrebi svoje snage.

Novi vodeni odbrambeni projektili su u nekom po-
gledu u preimuéstvu nad mlaznim loveima presretaéima.
Oni mogu postizati veée brzine, ali njihov domet je dosad
ograni¢en na oko 30 km, sa nekim tipovima, a dostiZe mo-
zda 160 km sa kasnijim konstrukcijama koje mogu biti u
opstoj upotrebi od 1958. godine, pa unapred. Ameri¢ko
vazduhoplovno rukovodstvo je, medutim, za isti taj pe-
riod najavilo jednu novu metodu bombardovanja atom-
skim bombama iz niskog leta. Ta metoda dopusta bom-
barderima koji napadaju da lete nisko, na visinama
gde ¢e vodeni projektili verovatno biti potpuno neefikasni.
U prilog napada je takode i razvoj vodene bombe sa do-
metom za koji je javljeno da dostiZe do 160 km. Po mraku
i obla¢nom vremenu, kako ¢e savremeni vazdusni napadi
ve¢inom biti izvrSeni, bi¢e najteZe razlikovati trag te
bombe od traga bombarderskog aviona. Izvestaji i i iz
Amerike i iz SSSR-a ukazuju da uskoro moZe postati upo-
trebljiva vodena atomska bomba i to bi bio jedan dalji
¢inilac u nijihaniu terazija vazduhoplovnog naoruZanja u
korist napada. Gomilanje atomskih napadnih sredstava u
skladiStima je jo§ jedan faktor koji ide u korist napadnih
snaga. Ima ih sada mnogo stotina na raspolaganju na
obema stranama. Ako bi ih samo pola tuceta bilo ta¢no
ba¢eno, bila bi prouzrokovana ogromna razaranja. Stalno
rastuéi broj atomskih oruZia namece sve vetu potrebu za
povetanom imuno$¢u od vazdu$nog napada i za vetim
procentom niihovog uspefnog lova. u vreme u kome nove
metode bombardovania i poiava atomskih raketa ¢ine da
ie protivvazduSna odbrana manie sposobna da pruZi tu
imunost. Razorna moé nagomilanih atomskih bombi, bez
kojih bi zapadne vojne snage bile neefikasne, stvorila je
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situaciju u kojoj je-napad verovatno jedini naéin odbrane.
A izvesno je da je to jedini na¢in da se zadobije vazdu-
$na nadmoénost.

Kakav se plan razvoja i upotrebe vazdu$ne moéi, koji
bi imao realne izglede na uspeh, moze usvojiti? Pitanje
je da li besprimerna brzina sa kojom su u prosloj deceniji
uvedena u naoruZanje nova vazduhoplovna sredstva —
sredstva velike mo¢i razaranja, ali stvarno neisprobana
u ratu — nije pred vazduhoplovne stratege i takticare
postavila niz vojnih problema, ¢ije reSavanje prevazilazi
ljudski um. Razmotrimo poéetne napade od kojih tako
mnogo zavisi borba za vazdu$nu nadmoénost. Obe strane
su po svoj prilici odabrale niz ciljeva koji obuhvata velike
gradove, centre proizvodnje atomskih bombi i projektila
i vazduhoplovne baze sa kojih mogu da se upuéuju nu-
klearni napadi. Posle prvog talasa napada biée od naj-
veteg znaCaja da se najkasnije u roku od 24 sata dobiju
pouzdane procene pri¢injenih Steta, tako da drugi talas
skupocenog atomskog napada ne bude uzaludno utrosen
na ciljeve koji su ve¢ stvarno razoreni. Tagno je da se pri
napadu mogu vrsiti fotografisanja (mada ne pri napadu
projektilima), ali celokupno iskustvo drugog svetskog rata
pokazuje da ona mogu dati samo delimiéna obaveStenja.
Cak ako agenti i de§ifranti telegrama pruZe podatke o na-
netim Stetama, koliko ¢esto ée te procene biti dobre? Ce-
sto se u drugom svetskom ratu pokazalo da su britanski
sluzbeni izveStaji o Stetama posle napada nemackog vaz-
duhoplovstva, kao i nemacki posle anglo-ameri¢kih bom-
barderskih napada, bili neta¢ni. Jasno je da u ovo atom-
sko doba viSe nisu od prakti¢ne koristi procene koje se
vrie natenane u Ministarstvu ratne privrede ili u ma ko-
joi obaveStajnoj ustanovi koja &eka danima, pa &ak i ne-
deljama, da se izvrSe sva aerofoto-snimanja i da se dobiju
druga potrebna obavestenja, kako je to radeno u drugom
svetskom ratu. Ne moZe se sastaviti plan koiim bi se osi-
guralo da agenti ili deSifranti pruZe sve vaZne izve$taje.
Izvidagki avioni verovatno neée moéi da prodiru do po-
druéia cilieva, zbog nrotivdeistva vodenih projektila i lo-
vatke odbrane na velikim interkontinentalnim udaljenji-
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ma savremenog strategijskog ratovanja. Postoji li stvarno
neki izvodljiv plan za ocenu nanetih osteéenja koji bi mo-
gao biti u skladu sa razmerama razaranja.

Ali ako vazduhoplovna obavestajna sluZzba ne moze
na vreme da pruZi ocene atomskih razaranja radi uprav-
ljanja sledetih talasa bombarderskog ili raketnog napada,
ona jo$ uvek mozZe da usmeri svoje snage na zbunjivanje
otekivanog neprijatelja ili na to da mu da razloga da
okleva, ako Istok ili Zapad budu dovoljno ludi da stupe
u oruzani sukob, uprkos zdravom razumu. To se moze uéi-
niti na, najmanje, dva naéina. Prvi je pokretanje Siroko
razbacanih polozaja atomskih oruda i sredstava za nji-
hovo prevoZenje i lansiranje. Ako pored velike rastresito-
sti rasporeda atomskih bombardera i projektila za napad
bude postojala prava i ¢esta pokretljivost i neprekidno
zavaravanje tragova koji mogu pruZiti obave$tajne po-
datke, pri ¢emu ¢e se istina i izmisljotine sme3ati i naéi-
niti zbrku, onda veoma vaZan vojni zadatak odredivanja
mesta neprijateljskih atomskih napadnih snaga moZe po-
stati stvarno neizvrSiv. Danas se mora pratiti svaki let
atomskih bombardera. Mesta neprijateljskih raketnih ba-
terija i baza atomskih bombardera moraju se tatno usta-
noviti i njihov spisak mora uvek biti aZzuran, ako se hoée
da plan protivbombardovanja bude izvodljiv. Doista, moZe
se tvrditi da u pregledima borbenog rasporeda protivnika
kraj znatnog broja eventualnih ciljeva stoji napomena
y,mesto neustanovljeno” ili ,menja mesto“. Zar to, samo
po seébi, nije doprinos oéuvanju mira?

Pored toga, mora se sastaviti plan obmanjivanja,
ratnih lukavstava i upuéivanja na lazne tragove da bi se
odrzali u tajnosti veoma vazni podaci o frekvencijama
radara i projektila. Demokratija, izmedu ostalog, znaci
i slobodnu Stampu i krajnje radoznale novinare. To po-
tencijalnom neprijatelju pruZa mnoge dragocene vojne
obavesStajne podatke. U drugom svetskom ratu, Nemci su
pribavljali veliki procenat obave$tajnih podataka iz bri-
tanske i ameritke Stampe. Zapad ima veéu potrebu za
kontraobavestajnom sluZbom nego komunisti, koji jos
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uvek zasluzuju medunarodnu ,plavu traku“ za uspesne-
mere bezbednosti. Pitanje frekvencija radara je od naj-
veée varznosti. Ako su one poznate neprijateljskim ome--
taé¢ima nadih radara, onda sistem ranog upozorenja moze
velikim delom biti poremeéen a elektronski zraci za na--
vigaciju vodenih projektila i bombardera tako preusme-
reni da oni napadaju svoju teritoriju. Poznavanje nepri-
jateljskih frekvencija je kljué¢ za uspeSno elektronsko:
ometanje, a ukoliko vodena oruZja dobijaju veti znacaj u
naoruzanju vazdu$ne mo¢i, zbunjivanje neprijatelja u nje-
govim saznanjima toga moze biti kljuc uspesnog napada.
ili odbrane. Odista, od stanja u oblasti elektronike zavisi
celokupan odnos oruZja za vazdus$ni napad i odbranu, a
mo¥da i efikasnost nosata aviona i podmornica.

U ovo doba atomskih oruZja i vodenih projektila, in-
zinjer moZe biti potuten svojim sopstvenim oruzjem u-
vige pogleda. Kako ¢ée biti obezbedena tajnost frekvencija .
koje se koriste za vodena oruzja? Ako su one poznate ne-
prijatelju, on bi mogao biti u stanju da neka atomska
oruzja usmeri nazad ka njihovim sopstvenim podrucjima
lansiranja. Koliko ¢ée biti efikasan radar pri postojanju
savremenih radio-protivmera? Ta¢no je da je, u teoriji,
verovatno moguée u kratkom roku promeniti frekvencije-
radara i radiom vodenih projektila, ali, u praksi to moZe
znatno da poveéa muke i teskoée njihovog opsluzivanja.
Setimo se da su nematke vodene bombe ,hensel 293 1
Fx — 1400 bile efikasne u borbi 1943. godine, ali, 1944.
kada su one bile tako hitno potrebne da bi se suprotsta--
vilo oslobodiladkim desantnim flotama u Lamansu i Sre-
dozemnom moru, one nisu nijednom upotrebljene i pored’
jednogodi$nje specijalne obuke na Baltickom moru; sa
‘odabranim posadama i inZinjerima. To se, uglavnom de-
silo zbog pritiska masovnog bombardovanja, ali ono je:
bilo samo relativno lak poremeéaj u poredenju sa vero-
vatnim efektom prvog dvadesettetiri ¢asovnog napada u
eventualnom buduéem ratu. Savremeno vazdusSno rato-—
vanje ogromno zavisi od neporemecenog funkcionisanja.
elektronskih elemenata i brzog i tatnog ocenjivanja iz—
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ve$taja o nanetim Stetama. MoZe 1i neko olekivati da ¢ée
mo¢i zagarantovati uspeh u obe ove oblasti? Ako rat treba
definisati kao organizovanu akciju, kako bi onda neko
mogao biti siguran da ¢e sadiniti plan za dovoljno brzo
ocenjivanje rezultata borbe za vazdu$nu nadmoénost? Je-
dno od najvaZnijih nacela vazduhoplovnih operacija jeste
da treba dejstvovati sve dok se ne ostvari postavljeni cilj.
Ako je cilj, na primer, da se uni3te neprijateljske raketne
baze, a potrebne su nedelje da bi se ocenio pravi efekat
vazdudnih napada, kako se onda, posle prvog dana na-
pada, moZe odluéiti koliko dugo jo§ treba dejstvovati za
postizanje toga cilja? Problem savremenog vazduhoplov-
stva je viSe no ikad: kako se moZe znati koje ciljeve treba
napasti, kada je ve¢ izvrSena prva runda napada na naj-
vazniju grupu ciljeva. Zbog velike skupoée atomskog na-
pada i potrebe da se postigne vazdu$na nadmoénost, bilo
bi kobno skrenuti atomske bombardere ili projektile na
neke sluajne ili alternativne ciljeve. Potrebno je viZe no
ikada da se ostane dosledan u postizanju veé postavljenog
cilja, a viSe no ikada je tesko sagledati kako se to moze
ostvariti.

Moze 1i postojati ikakav obrazac za zadobijanje vaz-
dusne nadmoénosti? Jasno je da ostvarenje maksimalne
nuklearne udarne mo¢i mora biti prvo na¢elo u vojnoj po-
litici. Ali moZe 1i postojati ikakav prakti¢ni detaljni plan
za pobedu nad neprijateljskim lovcima i za njihovo uni-
Stavanje i razaranje baterija projektila na boji§tu i u fa-
brikama i za uniStavanje neprijateljskih mlaznih bombar-
dera i atomskih raketa na njihovim bazama i u fabrika-
ma? Neprijateljske baze i fabrike ée biti rasturene na
velika udaljenja i atomski napad na mnoge od njih bi bio
slican upotrebi teSkog artiljerijskog oruda za lov na zeca.
Da bi se dobila bitka za vazdusSnu nadmoénost, mora se
izbaciti iz stroja veliki deo neprijateljskog napadnog po-
tencijala. Ali ako su njegove fabrike rastrkane, a njegove
raketne i bombarderske jedinice veoma pokretljive, kakav
plan treba stvoriti da se postigne taj cilj? Koje od stotina
vazduhoplovnih baza ili platformi za lansiranje treba oda-
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brati kao ciljeve za potetnu vazduhoplovnu ofanzivu? Zar
se nije savremeni rat izmetnuo u pustoSeée povriinske
atomske napade na gradove i naselja i slitna druga me-
sta, za koja se zna da se u njima nalaze veliki ciljevi od
bitnog znadaja za vodenje rata? Iako je to tako, moZe li
drzava i normalni Zivot, ukljuéujuéi vojni€ki Zivot, pro-
duziti da funkcionife kao celina? Posle nekoliko dana
atomskog napada velikih razmera, zar nece ostati neko-
ordinirani pojedinaéni, lokalni hitni napori, koji ée se osla-
njati na inicijativu potéinjenih, a ne na direktive nekog
¥{aba odbrane? Kako se mogu u takvim okolnostima odr-
yavati dovoljne veze izmedu vlade i vazduhoplovnih sna-
ga? Rat moZe da postane ne ,produzenje politike“, nego,
pri takvim sredstvima kakva danas postoje, produZenje
egzistencije na slepu srecu.

Koliko bi dugo trajao jedan buduéi rat? Postoji 1i neki
planer koji bi mogao da se usudi da o tom pitanju iznese
misljenje u koje bi on sam verovao? Kako se, na primer,
moZe oceniti znataj podmornica ili pomorske avijacijske
pratnje za konvoje u jednom buduéem okr$aju izmedu ve-
likih sila? A kada se pokusa da se postave podrobnija
operativna pitanja, onda odgovori jo§ vise izostaju. Ko-
liko blizu bi se ameri¢ki nosa¢i aviona usudili da se prve
nedelje rata primaknu sovjetskim vazduhoplovnim sna-
gama koje baziraju na kopnu? Koliki deo sovjetskih
mlaznih bombardera mora da koristi arkticku mars-rutu
ka Severnoi Americi zbog toga §to oni nemaju pravi stra-
tegijski radijus dejstva? Koliko moze da bude efikasno u
ratu dopunijavanje goriva u letu? Koliko dugo moZe da
opstane jedan centralni vojni organ za planiranje pod
atomskim napadom? Dokle je civilna odbrana izvodljiva
i koliko jaka snaga helikoptera ¢e biti potrebna za spa-
savanje stanovnistva? Odista, $to Covek postavlja viSe pi-
tanja to postaje zbunjeniji.

Je 1i savremena strategiia svedena na jedan atomski
buzdovan, sa koiim se neprijatelj mlati po glavi sto jace,
to brre i $to tedée? Sigurno je potrebno ponovo napisati
udzbenike o ratu, ali ko ée se poduhvatiti da napiSe prva
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ozbiljna dela o ratu u nuklearno doba? Ograniéena uop-
Stavanja su moguéna o znacaju elektronike, o gipkosti i
rastresitosti i o potrebi za $to potpunijim objedinjavanjem
vidova oruZanih snaga. Ali ko bi danas mogao da napise
jedno realno detaljno vojno uputstvo za borbu protiv
tenkova ili vazdudnih desanata pri atomskom napadu? .I
ako se zbog prekida veza prekine centralizovano plani-
ranje i vodenje operacija, kakav postupak onda preporu-
¢uju generalStabna akademija ili udzbenici? Ako atomska
sredstva nisu stavila van zakona rat, ona su iskljuéila or-
ganizovani rat i ucinila da zastari mnogo od nase vojnitke
logike i da se ona ne moZe uopste zameniti nikakvom no-
vom. Oc¢ekuje se da Stabovi odbrane sa svom zbunjujuéom
iscrpnoSéu stvore planove za uspeh atomskog ratovanja
na celoj zemljinoj kugli, koja ée se voditi nadzvuénim br-
zinama, sa neisprobanim sredstvima i radio-uredajima. Za
to ne postoji nikakvo vojno pravilo ili nauka, a vrlo je
malo zdrave pameti koja moZze da posluZi kao vodilja. U
ovom opStem stanju aeronautitkog neznanja, nadajmo se
da ¢e neizvesnosti vojne buduénosti biti tako veliko stra-
3ilo od rata, kao $to je poslednjih nekoliko godina bila hi-
drogenska bomba. U pojam ,vojni struénjak“ mora se
sumnjati viSe no ikada.
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850 din.

Admiral KASTEKS, STRATEGIJSKE TEORIJE (I sve-
ska). Delo sadrzi opésta razmatranja o strategiji, za-
datke pomorskih snaga i izvodenje pomorskih ope-
racija sa primerima iz istorije ratova. Strana 430,
ceéna 600 din.

GUDERIJAN, VOJNI MEMOARI, Sirana 623, cena
1000 din.

VOPENE RAKETE. Delo je u pripremi.

GRUPA POLJSKIH AUTORA, ODABRANE OPERA-
CIJE POLJSKE NARODNE VOJSKE, Zbirka ¢lanaka
o dejstvima jedinica Poljske narodne vojske do pada
Berlina 1945. godine. Delo je u pripremi.

GRUPA SOVJETSKI AUTORA, PROBOJ ORGANI-
ZOVANE ODBRANE, Zbirka odabranih diplomskih
radova sa sovjetskih vojnih akademija iz oblasti pro-
boja organizovane odbrane operativnim jedinicama.
Delo je u pripremi.

Herbert FAJS, CERCIL—RUZVELT—STALJIN, Delo
predstavlja vojnodiplomatsku istoriju drugog svetskog
rata koja pokazuje ,rat koji su oni vodili i mir koji
su zeleli“. Delo je u &tampi, cena 1500 din.
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MIDELDORF, TAKTIKA RODOVA I SLUZBI, Knjlgn
obraduje postupno sve osnovne taktitke radnje tak-
tiékih jedinica. Delo je u Stampi.

GRUPA SOVJETSKIH AUTORA, TAKTICKI PRI-
MERI BORBE, Delo predstavlja zbirku odabranih
konkretnih primera borbi pefadijskih pukova i njiho-
vih delova na istoénom frontu.

Eder LI, VAZDUSNA MOC. Strana 288, cena 650 din.
MONTROS, NEBESKA EKONJICA, Studija o heli-
kopterima na osnovu iskustva u korejskom ratu. Delo
je u pripremi.

MELENTIN, OKLOPNE BITKE, U knjizi nemacki
general Melentin opisuje sve vaZnije oklopne bitke
iz drugog svetskog rata. Delo je u &§tampi, cena
850 din.

GRUPA SOVJETSKIH AUTORA, RAZVOJ TAK-
TIKE SOVJETSKE ARMIJE (1941—1945). Strana 398,
cena 1300 din.

ZBIRKA CLANAKA IZ STRATEGLJE (I sveska).
Strana 646, cena 900 din.

ZBIRK A éLANAKA IZ OPERATIKE (I sveska). Delo
je u pripremi.

ZBIRKA CLANAKA IZ TAKTIKE (I sveska). Delo
je u pripremi.

ZBIRKA CLANAKA IZ VOJNE PSIHOLOGIJE
(I sveska). Delo je u pripremi.

Marsal JERJOMENKO, NA ZAPADNOM PRAVCU,
Strana 336, cena 600 dtL

Marsal CUJKOV ODBRANA STALJINGRADA,
Strana 423, cena 600 din.

G-ARTHOF SOVIETSKA STRATEGIJA U NUKLE-
ARNO DOBA. Delo je u pripremi.

GRUPA SOVJETSKIH AUTORA U REDAKCIJI GE-
NERALA ARMIJE KUROCKINA, METODIKA VOJ-
NONAUCNOG ISTRAZIVANJA. Delo je u S$tampi,
cena 650 din.

NASTAVNICI VOINOPOLITICKE AKADEMIJE ,LE-
NJIN“ MORALNO- POLITICKI FAK'I‘OR U SAVRE-
MENOM RATU. Delo je u priprem

STERNBERG, VOJNA I INDUSTRIJSKA REVOLU-
CIJA, (prevod sa nematkog). Delo je u pripremi.
ZBIRKA CLANAKA IZ VOJNE TEHNIKE (I sveska).
Delo je u pripremi.

BUDONI, PRODENI PUT. {Memoari iz Oktobarske
revolucije). Delo je u pripremi.

POPELJ, U TESKO VREME, Delo je u pripremi.
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