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1.
UvVOD

Drugi svetski rat zavr$io se ba$ u momentu kada su
se pojavila nova oruda i druge tehni¢ke novine, koji bi, da
su se moegli potpuno razviti i masovno upotrebiti, u mno-
go Cemu dali sasvim drugi izgled njegovom toku. U me-
duvremenu ovaj razvoj odvijao se ogromnim koracima,
a od ovog tehnitkog napretka imali su koristi ne samo
avioni i njihovi motori nego pre svega i radarski uredaji,
avionsko vatreno i bombardersko naoruZanje, kao i vo-
deni projektili. Ovaj tehni¢ki razvoj doveo je do takve
situacije da se danas mozda veé opet nalazimo na jednoj
prekretnici u oblasti vazdu$nog rata, sliéno kao $to je bio
slu¢aj u toku I svetskog rata kada su vazdusni brodovi
iskljuceni kao nosioci vazdu$nog rata. Ba$ danas jasno se
ocrtava tendencija da se ¢ovek svugde gde god je to mo-
guce zameni automatskim, elektronskim uredajima. Time
se otvara put jednom razvoju, koji moZe u pogledu bu-
duce tehnicke izgradnje vazduhoplovnog naoruZanja i
vodenja vazduSnog rata stvoriti potpuno nove uslove.
Otuda se iskustva, koja su stefena iz upotrebe aviona kao
borbenog sredstva do zavrSetka II svetskog rata, mogu
— s obzirom na sadasSnje tehni¢ko stanje — koristiti
samo jo$ uslovno. U osnovi, mi se danas nalazimo ponovo
u istoj situaciji kakva je bila u razdoblju izmedu I i II,
a pre svega neposredno pred izbijanje II svetskog rata.
S jedne strane, nedostaju nam merodavna prakti¢na
iskustva o najnovijim avionima i uredajima, a, sa druge
strane, imali smo u meduvremenu opet jedan rat, koji je
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voden pod potpuno specifiénim vojnim i politickim okol-
nostima, tj. rat u Koreji, &¢iji su tok i borbena dejstva
opet isto onako suviSe ¢esto dovodili do pogreSnih zaklju-
¢aka kao §to je to bio slucaj u razdoblju izmedu I i IT
svetskog rata — u ratu Italije protiv Etiopije i u Span-
skom gradanskom ratu. Pri izvlacenju iskustava iz rata
u Koreji mnogi struénjaci su opet napravili greSku Sto
nisu dovoljno vodili ratuna o ckolnostima koje su bile
uslovljene politickom situacijom i ratiStem.

Takode posle zavrSetka rata u Koreji, u oblasti
vazduhoplovne tehnike, uredaja i naoruzanja postignuti
su dalji novi napreci. Otuda se sadaSnje stanje razvoja
ne moze vise uopste uporediti sa stanjem koje je vladalo
za vreme korejskog rata. Ako se, medutim, razmotre
iskustva iz rata u Koreji, uzimajuéi pri tom dovoljno u
obzir ¢injenicu da su tamo vladale specijalne okolnosti
kakve se teSko mogu opet sliéno pojaviti u nekom drugom
ratnom sukobu, onda se mogu, u najmanju ruku za upo-
trebu izvesnih delova vazduhoplovstva, izvuéi zakljuéci,
koji neosporno vaZe za njihovu upotrebu pod danaSnjim
prilikama ili u prilikama koje budu vladale u najbliZoj
buduénosti. ; :

Stoga, pre nego $to se pristupi razmatranju moguc-
nosti vodenja vazdu$nog rata danas i u najblizoj budué-
nosti, potrebno je najpre izloZiti razvoj od svrietka II
svetskog rata do svrietka rata u Koreji, a nesto detaljnije
iskustva koja su steena u korejskom ratu sa novim avion-
skim materijalom, novim uredajima i novim naoruzZanjem.

2.

RAZVOJ VOJNOG VAZDUHOPLOVSTVA
OD SVRSETKA II SVETSKOG RATA
DO RATA U KOREJI

Razvoj izgradnje aviona bio je obelezen time Sto su
posle svrSetka II svetskog rata mlazni motori dobijali
neprekidno sve veéi i veéi znaéaj. Oni su najpre prodrli
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kod lovackih -aviona, te su tu istiskivali sve; viSe i viSe
avione sa klipnim- motorima. Maksimalne . brzine ovih
mlaznih lovaca popele su se brzo na preko 1000 km/gas.
Kod bombarderskih. aviona. su, doduse, preovladxvah
duze vremena klipni motori. Medutlm, ukohko se viSe
povecavala snaga mlaznih motora i postizala pobohsanJa
narotito u pogledu potroSnje goriva, utoliko se viSe raz-
voj kretao u pravcu opremanja i bombarderskih aviona
mlaznim motorima, i to najpre samo njihovim dodava-
njem a kasnije isklju¢ivo njima. '

Sto se ti¢e lovaca bombardera, u krugovima vojnih
struénjaka dugo se nije bilo nacisto da 1li i kod ove
vrste aviona treba dati prednost mlaznim motorima nad
klipnim. Vladalo je misljenje da se napadi na ciljeve ma-
lih razmera na zemlji teSko mogu izvoditi brzim mlaznim
loveima bombarderima.

Kod teskih bombardera razvoj se kretao u pravcu
znatnijeg povetanja doleta i nosivosti bombi. Iz ovih
teZnji nastao je americki bombarder za daljna dejstva
skonver B-36« (Convair B-36). U verzijama B-36A do
B-36C on je bio opremljen sa 6 klipnih motora »prat i
vitni R-4360« (Pratt & Whitney) od po 3500 KS pri po-
letanju. Kasnije su na ovom tipu ugradena jo§ 4 dodatna
mlazna motora od po 2358 kg potiska. Ovaj bombarder
za daljna dejstva imao je normalnu tezinu pri poletanju
od 147 tona, a najvecu tezinu pri poletanju od 162 tone.
Maksimalna nosivost bombi iznosila je 38000 kg. Sa
4500 kg bombi dolet mu je iznosio 16 000 km. U najno-
vijoj wverziji, kao B-36D do B-36H, ovaj avion se joS i
danas nalazi u znatnom broju u upotrebi u strategijskim
bombarderskim jedinicama americkog vazduhoplovstva.

Cisto mlazni pogon primenjen je najpre kod lakih
bombardera. Do rata u Koreji ve¢ina srednjih i teskih
bombardera kod svih merodavnih vazduhoplovnih sila
bila je opremljena jo§ uvek klipnim motorima.

Takode je i kod aviona mornarickog vazduhoplov-
stva preovladivao joS klipni motor, ali su se na nosa¢ima
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aviona nalazili razni mlazni avioni kao lovci jednosedi
delom u razvoju, delom veé i u upotrebi.

Kod mornarit¢kih aviona za daljno izvidanje davaia
se — a i danas se jo§ uvek daje — prednost klipnom mo-
toru, jer usled svoje znatno manje potroSnje goriva obez-
beduje odgovarajuée duze vreme trajanja leta. Medutim,
i kod ove vrste aviona ocrtava se u razvoju teznia, da
se, pored klipnih motora, opreme sa dodatnim mlaznim
motorima radi postizanja Sto boljih takti¢ko-tehnickih
osobina, na primer, pri poletanju, penjanju, u vazduSnoj
borbi itd. Kao prva fabrika aviona koja je ovo primenila
bila je ameri¢ka firma »Glen L. Martin« (Glenn L. Mar-
tin) sa svojim avionom za daljno izvidanje na moru i za
borbu protiv podmornica tipa »martin P4M-1 merkator«
(Martin P4M-1 »Mercator«) na kome je pored 2 klipna
motora od po 3250 KS ugradila jo§ i 2 mlazna motora od
po 1815 kg potiska. .

Drugi svetski rat je neosporno dokazao vrednost
aviona kao transportnog sredstva za prenos vazduSno-
desantnih trupa i za snabdevanja svih vrsti, pa se prema
tome izgradnji transportnih aviona posvetila velika paz-
nja u svim vazduhoplovstvima. U pocetku tendencija raz-
voja kretala se u pravcu postizanja vece korisne nosivo-
sti i veée brzine aviona i to izgradnjom cetvoromotorne,
a kod opitnih aviona ¢ak i Sestomotorne konstrukcije.
Kod »Berlinskog vazduSnog mosta« pokazalo se da je
moguce ¢ak i milionski grad snabdevati najpre¢im potre-
bama samo vazdu$nim putem, ako se raspolaze dovolj-
nim brojem sposobnih transportnih aviona. Iskustva u
vezi sa »Berlinskim vazdu$nim mostom« su, medutim,
pokazala jo$ da i pri ovakvom snabdevanju ne zavisi sve
samo od korisne nosivosti i brzine svakog pojedinog
aviona, nego da je za njihovu upotrebu u svim moguc¢im
prilikama potrebno da raspolazu joS i sa drugim svoj-
stvima. Pre svega vaznu ulogu igraju moguénosti za po-
letanje i sletanje i na pomoéne aerodrome, a isto tako i
uredaji koji znatno skracuju vreme potrebno za utovar
i istovar iz aviona. Svi avioni koji su stajali na raspo-
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laganju za »Berlinski vazdusSni most«, mogli su se, na-
ime, tek onda upotrebiti kad su poletno-sletne staze na
aerodromima Tempelhof (Tempelhof) i Gatov (Gatow)
bile produZene i kada je bio zavrSen aerodrom kod Te-
gela (Tegel). Sto se tite transportnog kapaciteta, poka-
zalo se da su avioni, koji su imali veéu brzinu ali slabije
moguc¢nosti u pogledu vremena za utovar i istovar, bili
nepodesniji od sporijih aviona kod kojih se utovar i isto-
var mogao izvrsiti vrlo brzo.

Ova iskustva dovela su do toga da se, pre svega u
SAD, preslo na izradu dve vrste transportnih aviona. Za
one transporte, kod kojih se radilo o tome da se Sto je
moguce viSe materijala (ili trupa) po pojedinom avionu
prebaci Sto brze i na velike daljine do mesta upotrebe,
izgradivani su cetvoromotorni transportni avioni koji su
vetinom razvijani od isprobanih putni¢kih aviona, kao
sto su izmedu ostalih: »being C-47 stratofrajter« (Strato-
freighter, maksimalna brzina 600 km/¢as, putna brzina
480 km/¢as, korisna nosivost 30 tona ili 130 ljudi sa pu-
nom opremom) i »daglas C-124C »globmaster« (Globe-
master, maksimalna brzina 480 km/&as, putha brzina
425 km/¢as, korisna nosivost 35 tona ili 200 ljudi sa pu-
nom opremom).

Za izvrSavanje zadataka na uZem ili Sirem bojistu
izgradivani su, naprotiv,  oni tipovi transportnih aviona,
kod kojih se, prema iskustvima stetenim prilikom obra-
zovanja »Berlinskog vazdusnog mosta«, najvetéa vaznost
pridavala poletanju i sletanju na pomoéne aerodrome i
Sto kracem vremenu za utovar i istovar iz aviona. Kao
tipiénog predstavnika ove vrste stvorili su Amerikanci
avion »ferc¢ajld C-82 pekit« (Fairchild C-82 »Packet«),
koji je u meduvremenu zamenjen poboljSanim tipom
»C-119 packet«. Kod Britanaca avion tipa »bristol 170
frajter« . (Bristol 170 »Freighter«) predstavlia takode ti-
pitan primer ove vrste transportnih aviona. Veé duze
vremena kod americke firme »Fercajld« vrSe se probe sa
transportnim avionom »C-120 pekplen« (Packplane) kod
koga je ceo donji deo trupa izgraden tako da se moZe
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odvojiti i upotrebljavati kao prikolica za teretna vozila
za kretanje po drumovima. Ova konstrukcija pruza tu
prednost Sto se ovaj deo trupa aviona koji sluzi za sme-
Staj tovara (tj. ova prikolica) moZe natovariti jo§ izvan
aerodroma — na mestu gde je materijal stvarno uskla-
diSten i obratno Sto se sa svojim natovarenim materija-
lom moZe odvesti sa aerodroma takode neposredno na
odredena mesta za upotrebu. Time se stvarno vreme po-
trebno za utovar i istovar iz aviona skracuje na onih
nekoliko minuta koliko je potrebno za prikljutivanje od-
nosno otkaéivanje ovog dela trupa. Ako se za svaki poje-
jedini transportni avion ovakvog tipa ima na raspolaga-
nju viSe takvih »prikolica« onda se time postiie znatno
veéa transportna moé¢ svakog pOJedlnog aviona u odrede-
nom vremenskom razmaku.

Dok su u II svetskom ratu helikopteri upotrebljava-
ni kod Amerikanaca samo u sasvim retkim sluéajevima
i dok se u pogledu razvoja ove nove vrste aviona na
kraju tog rata jo§ nije bilo iza$lo iz prvog stadijuma nji-
hove praktiéne upotrebe, dotle se u tehmi¢kom razvoju u
pogledu izgradnje helikoptera veé do poletka rata u Ko-
reji bio postigao tako znatan napredak da se ova nova
vrsta aviona u korejskom ratu mogla upotrebiti sa neo-
¢ekivanim uspehom za najraznovrsnije svrhe.

Razvoj avionskog vatrenog maoruZanja kretao se ta-
ko da se avionski strelac kod pokretnih*) oruda jos vise
rastereti nego ranije. Umesto oruda koja su se uglavnom
u IT svetskom ratu joS uvek upotrebljavala i koja su 'se
pokretala elektri¢no ili hidrauli¢ki ali ipak upravljala ne-
posredno, potela su se sve viSe i viSe uvoditi oruda koja su
se upravljala sa daljine. Time se rad strelca znatno olakSao
a njegova tacnost pogadanja povecala. Mada je strelac
pri daljinskom upravljanju bio poSteden svakog fi-
zitkog rada oko usmeravanja oruda, ipak mu je i dalje

*) Oruda koja se mogu okretati i gadati u raznim pravcima
za razliku od nepokretnih oruda koja su ¢évrsto spojena za kon-
strukciju aviona i mogu gadati samo u jednom odredenom pravcu.
— Prim. prev.
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ostao posao oko traZenja cilja, pracenja putanje kretanja
cilja i davanja ugla preticanja. Odli¢ne opti¢ke niSanske
sprave su mu, doduSe, olakSavale izvrsavanje ovih radnji,
jer su omogucavale relativno lako praéenje putanje kre-
tanja cilja i odredivanje njegove udaljenosti. Takode se
kod raznih niSanskih sprava dodavao automatski i ugao
preticanja kod kojeg se moraju uzeti u proratun pravac
i brzina kretanja cilja, brzina sopstvenog aviona i bali-
sticke osobine sopstvenih oruda. Pri upotrebi ovakvih
niSanskih sprava strelac je mogao da niSani neposredno
na svoj cilj i pri tom je njegovo orude automatski dobi-
jalo tacan ugao preticanja. Makar kako da su ove niSan-
. ske sprave bile ve¢ samo po sebi dobre, ipak je njihova
vrednost pri slaboj vidljivosti i noéu bila veoma ogra-
ni¢ena. Stoga su ove funkcije strelca polele da se prenose
na radarske uredaje i time stvaraju oruda kojima se ru-
kovalo preko radara. Ova oruda omogucéavaju pronalaZe-
nje  protivnika i dejstvo protiv njega i pri potpunoj
nevidljivosti. Cim neki cilj dospe u domet radarskih ta-
lasa osmatractkog radara, on se strelcu pokazuje kao kod
televizijskog " aparata na zastoru katodne cevi u obliku
svetle tacke. Istovremeno strelac moZe da odredi pravac
leta i taéno odstojanje. Ako Zeli da dejstvuje na cilj, moZe
podesiti radarski uredaj tako da automatski prati putanju
kretanja cilja. Jedan drugi elektri¢ni uredaj — »mehaniéki
mozak« — prora¢unava sa svoje strane potpuno automatski
sve vrednosti potrebne za odredivanje ugla preticanja i .
isto tako prema proradunatim vrednostima automatski
usmerava oruda preko servo-uredaja. Jedino $to je avi-
onski strelac pri tadanjem stanju ovih avionskih oruda
upravljanih radarima morao jo§ liéno da radi bilo je da
na zastoru katodne cevi svoje niSanske sprave prati ciij
i otvori vatru ¢im cilj dode na povoljnu daljinu za gada-
nje. Danas se i otvaranje vatre vrsi automatski.
Kod nepokretnog avionskog vatrenog naoruZanja
povecala se delom brzina gadanja, a delom i kalibar oru-
da. Takode su i za njih stvorene radarske niSanske sprave
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koje rasteretuju pilota od svih procenjivanja i prora-
¢unavanja.

Kod bombarderskog naoruzanja doslo je najpre u
SAD, a kasnije i u Sovjetskom Savezu do daljeg razvoja
atomskih bombi koje, medutim, u toku korejskog rata
nisu bile upotrebljene. Raketna zrna, koja su se za
vreme II svetskog rata pokazala kao izvrsna za dejstvo
protiv ciljeva na zemlji, a pre svega za dejstvo na ten-
kove i brodove, usavriavana su i dalje, a kao novo ubojno
sredstvo pojavila se u toku rata u Koreji jo§ i napalm-
bomba.

Posle svrSetka rata velika paZnja bila je posvecena
i daljem razvoju wvodenih projektila; medutim, za vreme
rata u Koreji, jedan takav projektil su upotrebili Ame-
rikanci samo jednom i to, moZe se rec¢i, jedino radi probe.

U celini posmatrano, u momentu izbijanja neprija-
teljstava u Koreji, vladalo je u pogledu razvoja sledeée
stanje.

Kod lovaca jednoseda poceli su se javljati sve vise i
vise mlazni loveci. Kod lovaca bombardera jo§ nije bilo
reSeno pitanje da li je pogodniji mlazni lovac bombarder
ili lovac bombarder sa klipnim motorom. Mada se kod
lakih (takti¢kih) bombardera mlaznim avionima pokla-
njala veé velika paZnja, ipak se u ono vreme velika ve-
¢ina ove vrste bombardera sastojala od dvomotornih
_ aviona sa klipnim motorima koji su ve¢ pri kraju proSlog
svetskog rata bili spremni za upotrebu. Kao strategijski
bombarderi bili su upotrebljavani u Koreji takode samo
bombarderi sa klipnim motorima i to ¢etvoromotorni
ameri¢ki bombarderi »being B-29 superfortris« (Super-
fortress) koji su veé bili isto tako upotrebljavani u II
svetskom ratu protiv Japana. Strategijski bombarderi
svih merodavnih vazduhoplovnih sila sastojali su se tada
najveéim delom od &etvoromotornih bombardera, koji se
danas ubrajaju samo jo$ u srednje bombardere. Jedini
izuzetak predstavlja ve¢ ranije pomenuti teSki Sestomo-
torni bombarder za daljna dejstva »konver B-36« (Con-
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vair B-36) ameri¢kog vazduhoplovstva, koji, medutim, u
Koreji nije bio upotrebljen.

U korejskom ratu doslo je do opSte praktitne upo-
trebe samo onih aviona, oruda i uredaja koji se, s obzi-
rom na najvisi nivo dostignut u ono vreme, mogu naj-
bolje okategorisati kao »prelazni materijal«. Sve vazdu-
hoplovne sile, koje su u korejskom ratu ucestvovale bilo
neposredno ili kao Sovjetski Savez posredno, izbegavale
su rizik da neki od tada mnajnovijih aviona i uredaja ne
padne u ruke protivnika. Malobrojna’ upotreba novih
ameri¢kih mlaznih lovaca dvoseda za dejstva po svakom
vremenu i noéu i to »lokid F-94 starfajer« (Starfire) i
»nortrop F-89 skorpion« (Scorpion) imala je izraziti opit-
ni karakter i bila je izvodena uz specijalne mere obezbe-
denja. Upotrebljeni su stvarno samo prvi primerci ova
dva tipa aviona, a ne i njihove najnovije verzije.

I pored toga, iskustva koja su stetena u ratu u Ko-
reji doprinela su veoma mnogo sadas$njem stanju razvoja.

3.
‘ISKUSTVA 1Z RATA U KOREJI

Iz toka borbenih dejstava u Koreji,-a narotito iz
upotrebe jedinica strategijskog i taktickog vazduhoplov-
stva izvlaCeni su mnogi sasvim pogresni zakljuéci. U ve-
¢ini slutajeva gubilo se iz vida da je rat u Koreji imao
sasvim poseban karakter i da se prema tome iskustva
koja su tamo stefena ne mogu bez daljega preneti na
ratni sukob izmedu velikih vojnih i vazduhoplovnih sila.
Sto se tite vazduZnog rata, tu su za ocenu narocito karak-
teristitne ove dve stvari.

a)' Neko stvarno dugotrajnije vodenje strategijskog
vazdusnog rata u Koreji nije postojalo. Njegov zadatak
sastojao se, kao $to je poznato, u dejstvima protiv izvora
protivni¢kog ratnog potencijala i njihovom unistavanju.
Ovi se izvori, medutim, nisu nalazili u Severnoj. Koreji,
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nego u MandZuriji i Sovjetskom Savezu, pa se iz poli-
tickih razloga nisu smeli napadati. VaZna ratna postro-
jenja i u samoj Severnoj Koreji bila su veé¢ u roku od
3 meseca posle otpotinjanja sukoba potpuno unistena
relativno malim brojem masovnih napada srednjih bom-
bardera tipa »being B-29«. Tek posle skoro 2 godine, u
junu 1952, ponovo su usledili napadi vazduhoplovstva
Ujedinjenih nacija koji su imali strategijski karakter.
To su bili napadi na energetska postrojenja na reci Jalu
(Yalu) na koje ¢emo se u daljem izlaganju jo§ osvrnuti.
Osim toga narocito naglasavamo da se ovde nije radilo o
strategijskom vodenju vazdusnog rata, nego samo o poje-
dinim strategijskim vazdu$nim dejstvima.

b) Sva ostala vazdus$na dejstva imala su izrazito tak-
ticki karakter. Pri tome su vazduhoplovne snage Ujedi-
njenih nacija postigle izvanredne uspehe, a pri svim veli-
kim borbama na zemlji imale odludujuéi uticaj! Medu-
‘tim, ovde se pri ocenjivanju dogadaja mora imati u vidu
da su vazduhoplovne snage Ujedinjenih nacija veé¢ nakon
kratkog vremena uspele da na korejskom rati$tu zado-
biju i odrZe apsolutnu prevlast u vazduhu. Otuda su bile
u stanju da svoje zadatke izvrSavaju bez ikakvog ome-
tanja od strane protivni¢kih vazduhoplovnih snaga. Dej-
stva komunisti¢ke avijacije koja su u daljem toku rata
bila brojno znatno porasla, izvodila su se uvek samo sa
aerodroma u MandZuriji i odvijala jedino u vazdu$nom
prostoru duz mandZurske granice koji je bio u akcionom
radijusu mlaznih lovaca MIG-15, takozvanom »MIG-
koridoru«.

Strategijska vazdus$na dejstva

Sukob u Koreji izbio je 25. juna 1950. kada su se-
vernokorejske trupe pre§le 38. uvorednik i time izvrsile
napad na JuZnokorejsku Republiku. Veé 29. juna usle-
dili su prvi strategijski vazdu$ni napadi koje su izveli
Amerikanci sa srednjim bombarderima tipa »being B-29«
sa baza u juZnom Japanu i ostrva Okinave. Napadi su
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najpre bili usmereni na industrijska postrojenja glavnog
grada Severne Koreje Plongjanga (Pyongyang), kao i na
najvaznija severnokorejska industrijska postrojenja i pri-
staniSta. Ovi napadi su se zatim prosirili na sva industrij-
ska postrojenja koja su bila od znacaja za ratni potenci-
jal Severne Koreje, pri ¢emu su borbena dejstva srédnjih
bombardera »being B-29« delimi¢no podrZavali bombar-
deri, koji su poletali sa nosata aviona. Ve¢ 3. oktobra
1950. mogao je tada$nji vrhovni komandant americ¢kih
vazduhoplovnih snaga na Dalekom istoku, general-potpu-
kovnik Stratmajer (Stratemeyer), objaviti da je bombar-
dovanje severnokorejskih industrijskih gradova obustav-
ljeno, poSto je cilj — paralisanje proizvodnje ratnog
materijala — postignut. U stvari, ne uzimajuéi u obzir
izvestan manji broj izuzetaka, u Koreji nisu viSe bili
izvodeni nikakvi strategijski vazdu$ni napadi sve do 23.
juna 1952. Toga dana se otpotelo sa izvodenjem vazdus-
nih napada na energetska postrojenja na reci Jalu. Do
veceri 26. juna javljeno je da je uniSteno sedam velikih
energetskih postrojenja, a dva dalja izbafena iz pogona
za duZe vreme. No i pored toga, da bi se odrZao ostvareni
efekat uniStenja ovi napadi su obnovljeni i 27. juna, a
zatim i 3, 9. i 16. jula. Zakljuéno sa ovim poslednjim
datumom izgleda da je postavljeni cilj bio postignut u
punom obimu, jer su od tada vazdu$na dejstva vazduho-
plovstva Ujedinjenih nacija organifena opet samo na ci-
Ijeve u takti¢koj dubini.

Ovi, po svom karakteru strategijski napadi, zaslu-
Zuju narotitu paznju zbog toga, jer su ovde prvi put u
istoriji vazdusnog rata bili za izvodenje strategijskih ope-
racija upotrebljeni samo lovei bombarderi i laki bombar-
deri sa nosaca aviona. Ovi napadi su se mogli izvesti bez
znacajnijih gubitaka i uz potpuno iznenadenje protivnika,
i pored toga Sto su se njihovi ciljevi nalazili u neposred-
noj blizini baza severnokorejskih i kineskih mlaznih lo-
vaca MIG-15 i Sto se ove baze nisu mogle prethodno
neutralisati, jer su se nalazile u oblasti MandZurije te
prema tome nisu smele ni da se napadnu.
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Pri strategijskoj upotrebi srednjih bombardera
»being B-29« nisu se, u poredenju sa II svetskim ratom, -
stekla nikakva nova iskustva. I ovde se opet ispostavilo
da ovi, za savremene pojmove svakako sasvim spori bom-
barderi, mogu, od onog trenutka kad protivnicko vazdu-
hoplovstvo bude opet raspolagalo efikasnim lavackim
avionima, izvrSavati svoje zadatke jo$ samo pod jakom
zaStitom sopstvenih lovatkih aviona (mlaznih lovaca), a
da se bez takve lovatke zasStite mora svakako racunati sa
osetnim gubicima. Novo iskustvo koje se steklo bilo je
da se i lovei bombarderi, pre svega mlazni lovci bom-
barderi, mogu upotrebljavati za izrazito strategijske svrhe
ukoliko se ciljevi nalaze u njihovom rejonu dejstava.
Cinjenica, da osim raketnih zrna mogu nositi i bombe
srednjeg kalibra (450 kg) i napalm-bombe, ¢ini ih pode-
snim i za dejstvo na ciljeve protiv kojih su .se ranije
morali upotrebljavati laki i srednji bombarderi.

#

Takticka dejstva

Ratni dogadaji-u Koreji ponovo su potvrdili znacaj
lovaca bombardera. Isto kao u II svetskom ratu oni su i
tu bili najefikasnije oruzje protiv tenkova, saobracaja i
pokreta trupa kao i za neposrednu podrsku trupa u borbi
na zemlji. Lovci bombarderi su opet sacinjavali kié¢mu
taktickog vazduhoplovsma

Svako, ko je pazljlvo pratio tok rata u Koreji, setite
se ¢injenice da su pri prepadu na Juznu KoreJu severno-
korejski tenkovi u pocetku igrali odludujuéu ulogu. Se-
vernokorejci imaju njima da zahvale Sto su za veoma
kratko vreme uspeli da potisnu juzZnokoreiske kao'i ame-
ri¢ke trupe koje su im bile hitno dosle u pomo¢ do malog
mostobrana kod Fusana (Pusan). Otuda su mnogi vojni
struénijaci tada poverovali da tenkovske jedinice, koie su
pri kraju II svetskog rata znatno izgubile od svoie udarne
moéi, pornovo zadobijaju svoju punu snagu i mo¢.

Medutlm slika se naglo promenila od momenta kad
su ameri¢ke trupe i trupe Ujedinjenih nacija dobile do-
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voljno lovaca bombardera za svoju podrsku. U kratkom
vremenu bio je gro severnokorejskih tenkovskih jedinica
izbalen iz stroja tako da se viSe nikada nisu pojavile u
znacajnijem broju ili jaéini.

Pre rata u Koreji u struénim krugovima mmnogo se
sumnjalo da li su mlazni lovei podesni da se upotrebe kao
lovei bombarderi. Postojala je bojazan da ée usled velike
brzine pilotu biti veoma teSko, pa moZda ¢ak i nemosuée
da raspozna mali cilj na zemlji i da ga uspe$no napadne.
Slede¢i veti nedostatak sastojao se u tome $to je mlazni
lovac bombarder troSio veoma mnogo goriva na malim
visinama leta. Stoga se mislilo da je vreme koie treba
da provede u vazduhu radi dejstva isuvise kratko da bi
se mogli posti¢i uspesi koji bi se isplatili.

Zbog toga su u potetku korejskog rata i upotreblja-
vani samo lovei bombarderi sa klipnim motorima — ve-
¢inom »nort ameriken mastang« (North American »Mu-
stang«) i lovci sa nosata aviona. Medutim, opiti sa mlaz-
nim lovcima kao lovcima bombarderima, najpre sa tipom
»lokid F-80 Suting star« (Lockheed F-80 »Shooting Star«),
pokazali su ipak da se ispoljena bojazan u pogledu mlaz-
nih lovaca nije potvrdila u onom stepenu u kom se to u
potetku verovalo. Piloti mlaznih lovaca bombardera pro-
nasli su ubrzo speciialnu taktiku napada koia ie ovu
negativnu stranu otklonila pa ¢ak i potpuno iskoristila
prednosti mlaznih aviona. Ako se radi o ciljevima na
zemlji koji se nalaze u zoni dejstva njegove jedinice i na
koje pilota mlaznog lovca bombardera moze preko radija
da navede vazduhoplovni oficir za navodenie koii se
nalazi na odgovarajuéem odseku kod kopnenih trupa,
tada ¢e ovaj lovac bombarder kruZiti ma visinama od
preko 5000 m dok mu se cilj ne pokaZe (na ovim visina-
ma, kao Sto je poznato, potronja goriva mlaznog aviona
je znatno manja nego na malim visinama). Pri obrusavanju
na cilj pilot mlaznog loveca bombardera moZe upotrebom
vazdu$nih kotnica da prilagodi svoju brzinu prema tak-
tickim potrebama isto kao i pilot lovea bombardera sa klip-
nim motorom. Pri izlasku iz napada prednost mlaznog

26 Vazdus$ni rat
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lovca bombardera se, medutim, sastoji u tome S$to ima
znatno veéu brzinu i moé¢ penjanja.

Sasvim sli¢cna je i taktika pri izvodenju napada na
suhoputni i Zeleznic¢ki saobracaj. Takode i u ovim sluca-
jevima mlazni lovei kruZe na visinama koje im omogu-
¢avaju duZze ostajanje u vazduhu i sa kojih im je osim
toga, zavisno od meteoroloske situacije i vidljivosti, omo-
guceno i neometano osmatranje dogadaja na zemlji. Sam
napad se vrsi opet uz upotrebu vazduSnih kocnica.

Dodatni rezervoari, bilo stalni ili koji se odbacuju,
pokazali su se vrlo korisnim i znatno su povecali vreme
trajanja leta mlaznih lovaca bombardera.

Upotreba lakih bombardera u takti¢cke svrhe u od-
nosu znatno zaostaje kako u brojnom pogledu tako i u
pogledu znalaja na upotrebu lovaca bombBardera, Sto,
medutim, ne treba da zna¢i da laki bombarderi nisu
imali svoju vojnu vrednost. Vazduhoplovstvo SAD upo-
trebljavalo je za izvrSavanje taktickih zadataka na prvom
mestu dvomotorne bombardere i to tipove: »nort ameri-
ken B-25 mictel« (North American B-25 »Mitchell«),
»martin B-26 maroder« (Martin B-26 »Marauder«) i »da-
glas A-26 invejder« (Douglas A-26 »Invader«). Oba prvo-
imenovana tipa su oprobani veterani iz II svetskog
rata, a i »invejder« se pojavio tek u toku poslednjih ne-
delja istog rata. Osim toga, za izvrSavanje takti¢kih za-
dataka u Koreji, pored lovaca sa nosaca aviona, upo-
trebljavani su i njihovi torpedni bombarderi i to sa naj-
ve¢im uspehom. Pri ovome se najviSe upotrebljavao tip
»daglas AD-4 skajrejder« (Douglas AD-4 »Skyraider«)
koji je mogao nositi ili torpeda ili bombe raznih kalibara,
ili pak wveliki broj raketnih zrna.

Kao najvazniji rezultat iskustava u Koreji mora se u
svakom sludaju smatrati ¢injenica $to se i nadalje nasta-
vila tendencija koja 'se ispoljila pri kraju II svetskog
rata, prema kojoj lovci bombarderi sve viSe i viSe preu-
zimaju one zadatke koje su ranije izvrsavali laki i srednji
bombarderi.
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Veliku paznju zasluzuju i noéna takticka dejstva
koja su se odvijala u Koreji. Severnokorejci i Kinezi bili
su u pocetku gotovo na lakomislen naéin zanemarili ma-
skiranje pokreta svojih trupa i kolona =za snabdevanje
usled cega su pretrpeli izvanredno osetljive gubitke. Ovo
se, medutim, takoreé¢i, trenutno izmenilo. Maskiranje je
postalo dobro. Pre svega, svi pokreti trupa i kolona za
snabdevanje bili su prebadeni na noéne casove. Za dej-
stvo na ove no¢ne ciljeve Amerikanci su zatim upotrebili
avione sa novom vrstom radarskih uredaja pomoc¢u ko-.
jih su mogli Zeleznitke vozove, kolone vozila i trupe na
marSu ne samo raspoznati nego i tuéi prema stetenim
iskustvima sa isto tolikom taénoséu, kao i pri upotrebi
aviona danju pri najboljoj vidljivosti. Naro&itu paZnju
zasluZuje éinjenica $to su se pri ovim noénim takti¢kim
dejstvima izvanredno dobro pokazali i novi ameritki
mlazni lovci za dejstvo po svakom vremenu i noéu »nor-
trop F-89 skorpion« i »lokid F-94 starfajer«, koji su ovde
dovedeni radi ispitivanja.

No¢na takti¢ka dejstva imala su u poslednje vreme u
Koreji veti znacaj i zbog toga $to su komunisti u medu-
vremenu uspeli da znatno pojaéaju i poboljsaju svoju
zemaljsku protivavionsku odbranu. Poito su Amerikanci,
zahvaljuju¢i pomenutim novim radarskim uredajima, bili
u stanju da svoje takticke zadatke izvrSavaju noéu sa
prakti¢no istim izgledima na uspeh kao i danju, t6 su
oni od sada izvrSavanje ovih zadataka prema moguéno-
stima prebacili na no¢, jer su tako prirodno nailazili na
znatno slabiju zemaljsku protivavionsku odbranu.

Iskustva sa helikopterima

Korejski rat doneo je vrlo vaZna iskustva u oblasti
upotrebe helikoptera, po$to se ova nova vrsta aviona
mogla ovde prvi put upotrebiti i isprobati pod ratnim
uslovima. Na prvom mestu helikopter je pokazao svoje
dragocene osobine u svojstvu potpuno novog sredstva za

26*
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spasavanje. Helikopter je bio najpre upotrebljen kao
sredstvo za spasavanje letada koji su prinudno sleteli ili
se padobranom spustili pozadi linije fronta, kao i za spa-
savanje avionskih posada koje su prinudno iskotile i spu-
stile se na more. Kasnije, svoj najve¢i znataj kao sred-
stvo za spasavanje postigao je u tome 3to je omogucio da
se ranjenici neposredno iz prvih borbenih linija vazdu-
gnim putem prebacuju do najblize poljske bolnice ili
aerodroma odakle su teSki ranjenici, ¢ije se letenje ne
bi moglo izvoditi u poljskoj bolnici sa svom potrebnom
brizljivoséu, odmah pomoéu transportnih aviona preba-
civani u Japan. Dragocenu pomo¢ trupama koje su se
nalazile u borbi pruzio je dalje helikopter time Sto je
omoguéio da se potreban materijal kao krvna plazma,
Yivotne namirnice, municija, rezervni delovi, radio-sta-
nice i sli¢no, najbrzim putem i za mnogo krate vreme
doturi do najistaknutijih delova fronta nego $to bi to bilo
moguée uéiniti upotrebom ostalih vozila.

Mada su u korejskom ratu u potetku stajali na ra-
spolaganju samo mali helikopteri koji su osim pilota
mogli da nose samo jo$ tri do pet ljudi, bilo je i pored
toga moguée da se uz njihovu pomo¢ izvrsi evakuacija
vazdusnim putem iz okruZenja ¢ak i manjih jedinica.
Tako je, na primer, 27. oktobra 1950. osloboden veliki
deo 1. ameritke konjitke divizije, koju su Kinezi bili
opkolili, a u vremenu od 1. do 3. decembra 1950. oslobo-
deno je iz okruZzenja i nekoliko stotina vojnika morna-
ricke peSadije.

Kad se kasnije poteo upotrebljavati helikopter vece
nosivosti, pre svega tip »sikorski H-19A« (Sikorsky
H-19A), koji je pored dva pilota mogao nositi deset ljudi
sa punom opremom, on je uspeSno upotrebljavan i kao
transportno sredstvo za dovodenje pojatanja koja je tre-
balo na najhitniji nadin prebaciti na front. Sa samo 12
kelikoptera ovog tipa prebafen je 11. oktobra 1951. na
front jedan bataljon ameri¢ke mornaritke peSadije jacine
od oko 1000 ljudi sa svojom celokupnom opremom. Pre-
bacivanje ovog bataljona i njegovog ratnog materijala
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bilo je izvrSeno u 160 letova za 6 sati i 15 minuta dok bi
za izvrSenje ovog zadatka kopnenim putevima pomocu
vozila trebalo puna dva dana. :

Prvi put u istoriji ratovanja helikopteri su bili upo-
trebljeni za izvrSavanje taktickog zadatka u Koreji
19. septembra 1951. Radilo se o posedanju jednog domi-
nirajuéeg grebena severozapadno od Kansonga (Kansong)
¢ija je visina iznosila oko 900 metara, a tije zauzimanje
bi usled neprohodnog zemljiSta bilo veoma teSko i skop-
gano sa velikim gubicima. U vezi sa tim general-major
DZerald Tomas (Gerald Thomas), komandant 1. morna-
ricke divizije SAD, doneo je odluku da se jedinica odre-
dena za napad prebaci na sam greben pomocu helikop-
tera. Za izvrienje ovog zadatka bilo je upotrebljeno
12 helikoptera tipa »sikorski H-19A« koji su, pod koman-~
dom potpukovnika G. V. Heringa, u intervalima od po
jednog minuta prebacili na polozaj ukupno 228 ljudi i jo§
8 tona municije i drugih potreba. Pri ovome iskrcavanje
mornari¢ke peadije nije se vrilo sletanjem, vet spusta-
njem pomoéu lestvica od uZzadi spuStenih iz helikoptera;
koji su na maloj visini nepomi¢no lebdeli u vazduhu. Ceo
ovaj poduhvat izveden je pod jakom zaStitom lovaca i
lovaca bombardera u roku od &etiri sata i bez ikakvih
gubitaka. :

Iskustva iz Koreje pokazuju da helikopter ne saci-
njava samo potpuno novo sredstvo za spasavanje, koje
se moze upotrebiti i na onim mestima gde se druge mere
za spasavanje ne bi mogle primeniti, nego predstavlja i
potpuno novo sredstvo za obavljanje vazdusnog tran-
sporta u taktitkim okvirima kao i da ima veliki znataj
za izvodenje udara i desanata i veliku buduénost. i

/
Vojni vazdusni transport
I u Koreji avion se pokazao kao izvanredno drago-

ceno sredstvo za izvrSavanje zadataka vazduSnog tran-
sporta. VaZna materijalna sredstva transportovana su iz
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Japana u velikim koli¢inama vazdusnim putem na ratiste
u Koreji. Na isti naé¢in dovodila su se vazdudim putem u
znatnoj meri i pojatanja, pre svega u prvom momentu
sukoba, kad je trebalo da se sto pre i Sto viSe trupa pre-
baci u Koreju u pomoé potudenim JuZnokorejeima. Ovi
vazduSni transporti koji su vrseni u cilju potpomaganija,
odnosno pojatavanja trupa koje su se borile u Koreji,
imali su takti¢ki karakter, i u odnosu na vazdu$ne tran-
sporte iz II svetskog rata nisu pruZili nikakva narodita
nova iskustva, osim veé prethodno pomenute - ¢injenice
da su tu prvi put sa uspehom upotrebljeni i helikopteri
za izvrSavanje zadataka vazdusnog transporta u taktié¢-
kim okvirima.

Medutim, kao transportno sredstvo za izvrSavanje
zadataka koji su prevazilazili &isto taktitke okvire i imali
strategijski karakter bio je ipak upotrebljavan avion.
Transportovanje vazdugnim putem svih australijskih je-
dinica koje su bile upotrebljene u Koreji predstavlja bez
sumnje prebacivanje trupa koje se usled dufine puta
moZe smatrati strategijskim. ‘

Jo§ izrazitiji strategijski karakter imao je »vazdus$ni
most« od SAD do Koreje. Posto u tom momentu u Ja-
panu nije bilo potrebnog materijala u dovoljnoj koliéini
i poSto je transportovanje od SAD do Japana morem
zahtevalo vrlo mnogo vremena (pri povoljnim vremen-
skim prilikama najmanje 16—18 dana, a pri nepovoljnim
gotovo dvostruko viSe), odmah je otpocelo uspostavljanje
ovog »vazduSnog mosta za Koreju« u ¢emu je pored ame-
rickog ucestvovalo (od 27. juna 1950) i kanadsko vazdu-
hoplovstvo (RCAF).*) Vazdusnim putem bili su preba-
¢eni najpre oficiri i tehnigko osoblje, lekovi, hirurski
instrumenti i vaZzan tehni¢ki materijal. Kasnije je u Ko-
reju prebacen iz SAD i drugi hitno potreban materijal
(municija za specijalna oruda, bazuke, rezervni delovi za
tenkove, avione i artiljeriju, kao i vojna posta).

*) RCAF (Royal Canadian Air Force) — kanadsko kraljevsko
vazduhoplovstvo. — Prim. prev.
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U poéetku ovi transporti vrSeni su iz vazduhoplovnih

baza na ameri¢koj zapadnoj obali, izmedu San Franciska
i kanadske granice, do jednog aerodroma kod Tokija sa
medusletanjem na Aljasci i na Aleutskim ostrvima.
Ukupna duZina ove severne mars-rute iznosi oko 9000
kilometara. Usled nepovoljnih vremenskih prilika koje
vladaju na ovoj mar$-ruti (na aerodromima na Aljasci i
na Aleutskim ostrvima vlada Cesto gusta magla) uspo-
stavljena je i juZna mars-ruta koja je vodila od San Fran-
ciska do Japana sa medusletanjem u Honoluluu (Havaj-
ska ostrva) i na ostrvima Midvej, Vejk i Ivo Dzima ili
Guam. Mada je juZna mar§-ruta klimatski mnogo povolj-
nija, davana je u hitnim slu¢ajevima prednost severnoj
mars-ruti da bi se uStedelo u vremenu, jer duzina juzne
mars-rute iznosi oko 11 000 kilometara.
! Uvodenjem najsavremenijih sredstava moglo se vre-
me za utovar i istovar znatno skratiti naro¢ito kod tran-
sportnih aviona koji su raspolagali rampama i dizalica-
ma. Kod najsavremenijih transportnih aviona danas je
potrebno samo 2 sata da bi se istovarili i ocistili i da bi
se ugradila nosila za prenos ranjenika pri povratku.

Dok je brodovima, kao $to je pomenuto, pri povolj-
nim vremenskim uslovima trebalo 16 do 18 dana, a pri
nepovoljnim dvostruko viSe vremena, dotle je avionima
na severnoj mars-ruti sa dva do tri medusletanja bilo
porebno samo 22—28 &asova, a na juznoj sa prosecno Ce-
tiri medusletanja 27—33 &asa. Narotito je vredna paznje
¢injenica da je ameritka Vojno-vazduhoplovna trans-
portna sluzba (MATS, Military Air Transport Service) za
izvrSenje ovih transportnih zadataka od raznih civilnih
drustava za vazdudni saobracaj iznajmila jo§ 70 aviona,
$to predstavlja jo§ jedan dokaz o tome kakav ¢e znacaj
pripasti civilnim putni¢kim i transportnim avionima u
slu¢aju buduceg rata.

Iskustva iz vazdus$nih borbi

Kod lakih i srednjih bombardera je ponovo potvr-
deno iskustvo iz II svetskog rata da snazno odbrambeno
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naoruzanje bombarderskih aviona ne pruZa nikakvu za-
dovoljavajuéu za$titu protih lovaékih aviona daleko nad-
moc¢nijih u pogledu brzine, ve¢ da srazmerno spori bom-
barderi mogu izvrSavati svoje zadatke samo pod veoma
jakom zaStitom sopstvenih lovaca za praéenje. Savremeni
mlazni bombarderi ¢&ije su se brzine veoma mnogo pribli-
Zavale brzinama letenja mlaznih lovaca nisu u Koreji bili
ni upotrebljavani.

Mada su u Koreji upotrebljavani mlazni lovei bom-
barderi ¢ija je brzina bila manja od brzine kineskih i se-
vernokorejskih mlaznih lovaca MiG-15, ipak se pokazalo
da se mlazni lovei mogu samo s mukom boriti protiv
mlaznih lovaca. bombardera. Stavie, ¢ak i pored toga
Sto su u pogledu maksimalne brzine bili slabiji, nekim
ameriCkim mlaznim loveima bombarderima tipa »F-84
tand~rdZet« (Thunderiet) usnevalo je da obore neprija-
teljske mlazne lovce MiG-15.

Vrlo interesantna iskustva donela je vafdudna borba
mlaznon Tovca protiv mlaznog lovea. Mada je na visinama
preko 9000 m MiG-15 u pogledu mo¢i penjanja i pokret-
ljivosti nesumnjivo nadmo¢niji od ameriékog mlaznog
lovea »nort ameriken F-86 sejbr (North American F-86
Sabre) — a pre svega od aviona ovog tipa starijih serija
koji su najpre bili upotrebljavani u Koreji — prosetan
odnos ohorenih aviona pri vazdudSnim borbama izmedu
aviona MiG-15 i »F-86 sejbr« iznosio je 8:1 do 10:1 u
korist »F-86_sejbra«. Ovi uspesi ne smeju se pripisati
Samo boljoj obucenosti amerit¢kih pilota i savrSenijim
ameritkim radarskim niSanskim spravama veé pre svega
posodniiem naoruZaniu »F-86 sejbra« za vazduSnu borbu
lovca protiv lovca. MiG-15 bio je, uglavnom, naoruZan
sa-2 topa kalibra 23 mm i 1 topom kalibra 37 mm, koji
su svi skupa mogli u jednom minutu ispaliti oko 1000
metaka. »F-86 sejbr« je, naprotiv, imao 6 mitraljeza ka-
libra 12,7 mm, od kojih je svaki imao brzinu gadanja od
po 800 metaka na minut, §to je iznosilo ukupno 4800 me-
taka na minut. Iako jedan pogodak kalibra 23 mm i
37 mm ima veéi ufinak nego jedan pogodak kalibra
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12,7 mm, nepobitno se pokazalo da veéa gustina wvatre
ostvarena ve¢im brojem oruda manjeg kalibra i sa ma-

hjim uéinkom svakog pojedinog zrna daje u odnosu na |

vatru manjeg broja oruda veteg kalibra i sa vecéim uéin-
kom svakog pojedinog pogotka povoljnije rezultate. Staro
sporno pitanje — da li u vazduSnoj borbi lovca protiv
lovea treba dati prednost principu veée gustine vatre ili
principu ta¢no naniSanjenog pojedinaénog zrna, o kome
se mnogo raspravljalo pre i za vreme II svetskog rata —
reSeno je u Koreji nedvosmisleno u korist vete gustine
vatre, tj. u korist §to je moguce veéeg broja oruda sa ve-
likom brzinom gadanja. Pri velikim brzinama leta savre-
menih mlaznih lovaca vreme, dok se neprijateljski avion
nalazi u dometu sopstvenih oruda je toliko kratko da se
obaranje protivnika moZe oéekivati jo§ samo uz primenu
vete gustine vatre iz Sto je moguce veceg broja avionskih
vatrenih oruda.

Iz ovog iskustva se, medutim, ne smeju izvlaéiti ni-
kakvi pogresni zakljuéci u odnosu na wvazdu$nu borbu
lovca protiv bombardera. U ovoj borbi neophodno je da
lovac ima avionska vatrena oruda velikog kalibra, ¢iji ée
svaki pojedinaéni pogodak morati da ima veliki uéinak.
Pomenuto naoruzanje aviona MiG-15, koje se u vazdus$-
noj borbi lovea protiv lovca pokazalo kao slabije, iza-
brano je verovatno stoga da bi moglo na prvom mestu
uspeSno da dejstvuje protiv bombardera. Medutim, ve¢ i
u II svetskom ratu ispostavilo se da su savremeni bom-
barderi srazmerno otporni i prema pogocima avionskih
topova kalibra 20 do 30 mm, ukoliko nisu pogodeni bas
u vitalne delove. Otuda se dalji razvoj nesumnjivo krece
u tom pravcu da se ubuduce oni lovei koji ¢e se upo-
trebljavati za dejstvo protiv bombardera naoruZavaju
raketnim zrnima. Kod ameri¢kih tipova »lokid F-94C
starfajer« i »nort ameriken F-86D »sejbr« veé se u
ovom pravcu i zakoracilo. Oba ova tipa opremljena su
za vazduSnu borbu’ samo jo§ raketnim zrnima (navo-
dno ¢ak i uredajem za samonavodenje), a razni drugi lo-
vacki avioni opremljeni su, pored avionskog vatrenog
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naoruzanja koje se sastoji od mitraljeza ili avionskih
topova, jo§ i raketnim zrnima za borbu u vazduhu.

Stoga treba u danasSnjim razmatranjima na osnovu
iskustava stetenih u Koreji prihvatiti glediste da se
mlazni lovci naoruZavaju u saglasnosti sa njihovim zada-
cima i svrhom, tj da se oni mlazni lovei koji su prven-
stveno namenjeni za borbu u vazduhu protiv lovaca (na
primer, lovei za praéenje bombarderskih jedinica) opre-
me sa §to je moguce vec¢im brojem avionskih wvatrenih
oruda vrlo velike brzine gadanja, dok pri naoruZavanju
mlaznih lovaca namenjenih za dejstvo protiv neprijatelj-
skih bombardera sve viSe treba davati prednost raketnim
zrnima.

Bombardersko naoruZanje i uredaji za bombardovanje

U svetu su jo$ uvek podeljena mi§ljenja o tome da li
raketna zrna treba raéunati u avionsko vatreno ili- bom-
bardersko naoruZanje. Kad se radi o raketnim zrnima
namenjenim za borbu u vazduhu protiv neprijateljskih
ciljeva u vazduhu, ovo dvoumljenje u pogledu razvrsta-
vanja bi moglo biti opravdano. Medutim, raketna zrna,
koja se upotrebljavaju protiv ciljeva na zemlji, mogu se
bez dvoumljenja svrstati u bombardersko naoruZanje.
Posto su do sada raketna zrna u Koreji bila upotreblja-
vana iskljudivo za dejstvo protiv ciljeva na zemlji, to ée
ona ovde biti obradena u kategoriji bombarderskog nao-
ruzanja. : )

U velikoj veéini slu¢ajeva raketna zrna su upo-
trebljavana za dejstvo protiv tenkova. Nosioci ovih ra-
ketnih zrna su bila na prvom mestu mlazni lovei bom-
barderi tipa »ripablik F-84 tanderdZet« (Republic F-84
»Thunderjet«) uz koje dolaze jo§ i mlazni lovei bombar-
deri »lokid F-80 Suting star« (Lockheed F-80 »Shooting
Star«) i lovci sa nosaéa aviona. Pre nego $to su se poja-
vile napalm-bombe, koje ¢e dalje biti pobliZze opisane,
uspelo se, zahvaljujué¢i samo upotrebi raketnih zrna, da
se za iznenadujuce kratko vreme zaustavi napad sever-
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nokorejskih teSkih tenkova (T-34) koji su bili angaZovani
u velikom broju. Protiv ovih tenkova dejstvovalo se ra-
ketnim zrnima kalibra 75, 127 i 155 mm. Poslednja po-
menuta raketna zrna imala su bojevu glavu sa kumula-
tivnim punjenjem, te su se pokazala kao veoma efikasna,
jer su uspevala da probiju oklopne ploée na tenkovima
debljine do 280 mm. Takode i u ovoj oblasti ratni doga-
daji u Koreji potvrdili su iskustva iz II svetskog rata,
naime, da je lovac bombarder sa raketnim zrnima naj-
-opasniji protivnik tenkova., '

Potpuni preokret u oblasti borbe protiv tenkova do-
nela je, medutim, napalm-bomba. Da bi se jedan tegki
tenk, kao Sto je tenk tipa T-34, izbacio iz borbe ili ozbilj-
no ostetio, bilo je pri upotrebi raketnih zrna potrebno
posti¢i ili pun pogodak ili pogodak koji bi pao najdalje
na 5 metara od tenka. Pri upodtrebi napalm-bombe je,
medutim, dovoljno da ona padne i na 24 metra od tenka
pa da ga potpuno izbaci iz borbe. Pri punom pogotku
napalm-bomba moze da istopi do polovine tenk od 35 tona.

Ne samo protiv ’mtiv bunkera, zgra-
da i Zivih ciljeva napalm-bomba se pokazala kao ubojno
sredstvo sa uniStavajuéim dejstvom, koje je mnogo efi-
kasnije od dotada upotrebljavanih razornih rasprskava-
juéih i zapaljivih bombi. Unotreba napalm-bombi naro-
¢ito se izvrsno pokazala pri napadima lovaca bombardera
na energetska postrojenja na reci Jalu koji su ranije opi-
sani. Taktika napadada sastojala se u tome da se najpre
razornim bombama poru$e krovovi i zidovi zgrada, a
zatim u razruSenu zgradu ubace napalm-bombe i time
tako uniSte sve masine, uredaji i postrojenja da se nji-
hova opravka viSe ne moZe izvrsiti. Usled ogromne tem-
perature, koju su napalm-bombe razvijale, bile su pot-
puno unistene sve masine i uredaji za proizvodnju i
razvodenje elektritne energije. Takode i pri napadima na
transformatorske stanice napalm-bombe su se pokazale
kao izvanredno efikasno ubojno sredstvo.
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Vrlo dobri rezultati kod mlaznih lovaca' postignuti
su sa takozvanim radarskim niSanima, ¢ije pojedinosti se
jo& uvek drze u strogoj tajnosti. Medutim, poznato je da
ovaj nidanski uredaj radi na elektronskoj bazi, da auto--
matski proratunava sve balisticke podatke i isto tako da
se sam na osnovu ovih elemenata automatski podesava
tako da pilot nema nista viSe drugo da radi sem da svoj
cilj neprekidno drZi u niSanu.

Za mlazne lovce bombardere je u meduvremenu da-
ljim razvojem ovog niSanskog uredaja stvorena nova ni-
%anska srpava za trostruku namenu »speri« (Sperry) koja
automatski proratunava sve potrebne balisticke podatke
za nepokretna avionska vatrena oruda, za raketna zrna
i za bombardovanje i ove podatke na odgovaraju¢i nacin
automatski podeSava i pokazuje. ‘ :

Kao $to je to veé izlozeno u odeljku »Taktitka dej-
stva«, Amerikanci su upotrebljavali takode i nove radar-
ske uredaje koji su omogucavali upotrebu lovaca bom-
bardera i lakih bombardera za neposrednu podrsku kop-
nenih trupa na bojiStu ¢ak i notu i pri potpunoj nevid-
ljivosti ciljeva na zemlji. Ovaj novi radarski uredaj radi
tako izvrsno da tagnost pogadanja pri izvodenju takvih
noénih napada ni u najmanjoj meri ne zaostaje za tac-
no$éu pogadanja pri dzvodenju dnevnih napada u uslo-
vima najpovoljnije vidljivosti i okolnosti za letenje.
Pojedinosti o ovoj potpuno novoj vrsti radarskih uredaja
nisu dosada jo§ objavljene.

Rat u Koreji dao je u oblasti upotrebe vazduhoplov-
stva vrlo bogata iskustva iz kojih se mogu izvuéi izvan-
redno vaZne opSte pouke. Pri iskoriS¢avanju ovih isku-
stava moraju - se, razume se, neizostavno uzeti u obzir
prethodno izloZene specijalne okolnosti pod kojima se
korejski rat odigravao, da se ne bi .desilo da se iz isku-
stava, koja su bila uslovljena ovim specijalnim prilika-
ma, izvuku pogre$ni zakljuéci. - : :
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4.
SADASNJE TEHNICKO STANJE NAORUZANJA

Pri ovom razmatranju bice obradeni samo oni avi-
.oni, avionsko vatreno i bombardersko naoruZanje, uredaji
itd., koji se ili ve¢ danas nalaze u upotrebi kod merodav-
nih vazduhoplovnih sila ili &ji je razvoj vec¢ toliko da-
leko odmakao — kao $to je to, na primer, slucaj sa avi-
onima koji se nalaze u zavr$noj fazi ispitivanja — da
ée uskoro biti uvedeni u upotrebu ili dati u serijsku pro-
izvodnju. Ovi tipovi aviona ili oruda itd. koji se, doduse,
veé danas nalaze u ispitivanju, ali za ¢iju ¢e serijsku
proizvodnju ili uvodenje u trupu ipak trebati jo§ dosta
vremena, biée razmotreni u poglavlju »Pogled u budué-
nost«. Poglavlje, koje je pred nama, treba da prikaZze
tehnitko stanje naoruzanja, koje bi doSlo u obzir kao
baza za vodenje vazdu$nog rata ako bi u najkrace vreme
doglo do jednog novog ratnog sukoba izmedu velikih
vazduhoplovnih sila.

U vremenu od svrietka rata u Koreji razvoj u obla-
sti aviona, oruda i uredaja napredovao je ponovo u veli-
koj meri.

Mada se kod merodavnih vazduhoplovnih sila jo$
uvek nalaze u upotrebi izvesni lovaéki avioni sa klipnim
motorima, oni se ipak danas viSe ne smeju smatrati- kao
lovatki avion prve linije. Oni su ostali u trupi samo u
cilju da popune praznine odrzavanja vezbi, dok se sve
lovatke jedinice ne naoruZaju mlaznim loveima. Kod
lovatkih aviona se mlazni pogon probio stoprocentno.
Takode i lovatki avioni sa nosa¢a aviona su danas svuda
mlazni avioni, a i svi oni avioni sa klipnim motorima koii
se jo§ nalaze u upotrebi bi¢e kod svih vazduhoplovnih
sila za najkraée vreme zamenjeni avionima na mlazni
pogon. Tendencija razvoja krete se ka stalnom poveca-
vanju brzine i vrhunca leta, a maksimalna brzina mlaznih
lovaca kod tipova koii se ve¢ nalaze u upotrebi iznosi
danas proseéno oko 1000 km/¢as. Mlazni lovci ¢ija se brzina
kreée ispod 1000 km/das smatraju se veé kao zastareli.
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Kod svih vazduhoplovnih sila najnoviji mlazni lovci do-
stizu u horizontalnom letu brzinu koja se bliZi brzini od
1 maha, dakle brzini zvukal).

U poniranju i obrusavanju mnogi od ovih -tipova
lovackih aviona ve¢ su prekoradili brzinu zvuka. U SAD
se u serijskoj proizvodnji veé nalaze nadzvuéni mlazni
lovei »nort amerikan F-100 super sejbre (North Ameri-
can F-100 »Super Sabre«) i »konver YF-102Ac« (Convair
YF-102A) koji u horizontalnom letu dostizu brzinu od
1,3 do 1,5 maha. (Tip »konver YF-102A« se ve¢ mode i
upravljati sa daljine — bez posade). Prakti¢ni vrhu-
nac leta savremenih lovatkih jednoseda iznosi izmedu
13000 i 15500 metara, a najnovijih tipova trebalo bi da
se krec¢e ¢ak i do 18 000 metara.

TeZnja da se rad posade zameni automatskim radom
radarskih i elektronskih uredaja dostigla je veé danas:
tako visok stepen naroéito kod mlaznih lovaca za dejstvo
po svakom vremenu i noéu, da se najnoviji avioni ove
vrste mogu smatrati kao skoro potpuno automatski. Dok
se Sovjeti zaogréu svojim uobi¢ajenim ¢utanjem o stanju
razvoja svojih mlaznih lovaca za dejstvo po svakom vre-
menu i no¢u i dok Britanci takode ne objavljuju nikakve
podatke o svom mlaznom loveu za dejstvo po svakom
vremenu i nocu »gloster dZevelin« (Gloster »J avelin«)
koji se ve¢ nalazi u serijskoj proizvodnji radi uvodenja
u trupu, dotle su Amerikanci, $to‘se ti¢e njihovih mlaz-
nih lovaca za dejstvo po svakom vremenu i noéu »nor-
trop F-89D skorpin« i »lokid F-94C starfajer« i »nort ame--
rikan F-86D sejbr« znatno otvoreniji, iz ¢ega se sigurno-
moZe zakljuéiti da se u meduvremenu u ovoj kategoriji u
SAD razvijaju avioni sa mnogo savrSenijom automatiza--
cijom.

Tipovi »nortrop F-89D skorpion« i »lokid F-94C
starfajer« su dvosedi. Oba ova aviona opremljena su svim
potrebnim instrumentima i uredajima, koji omogucavaju.
njihovu upotrebu no¢u i pri svim vremenskim uslovima.,
Osim toga imaju radarski uredaj za otkrivanje pomoéu
koga pilot moZe bez ikakve optitke vidljivosti da otkrije-
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a zatim pomocéu specijalnog radarskog niSana i da dej-
stvuje na protivnika. Kod oba ova tipa aviona zadatak
radio-navigatora sastoji se u tome da na osnovu dobijenih
podataka od zemaljske stanice za navodenje da pilotu
potrebna uputstva kako bi ga doveo do protivnika u vaz-
duhu. Cim protivnik u vazduhu dode u domet radarskog
uredaja za otkrivanje koji se nalazi na avionu, pilot pre-
ma podacima na ekranu svoga radarskog uredaja za
otkrivanje upravlja svoj avion prema protivniku u vaz-
duhu i otvara vatru ¢im mu uredaj pokaZe da je ovaj
doSao u domet dejstva njegovog avionskog vatrenog nao-
ruzanja. On mozZe bez ikakve optitke vidljivosti uspeSno
da dejstvuje protiv protivnika.

Kod tipa »lokid F-94C starfajer« otiSlo se sa auto-
matizacijom joS i dalje. I kod ovog tipa pilot se najpre
posredstvom radiste navodi na protivnika u vazduhu
dotle dok ga ne uhvati radarskim uredajem za otkrivanje
$to se postiZe ve¢ na odstojanju od nekoliko kilometara.
Od ovog momenta pilot predaje upravljanje svoga aviona
jednom sasvim novom uredaju za samoupravljanje (auto-
matskom pilotu). Pomoc¢u ovog uredaja za samouprav-
ljanje, koji je u vezi sa radarskim uredajem za osmatra-
nje a koji na njega dejstvuje, avion se potpuno automat-
ski- navodi na protivnika u vazduhu i potpuno automatski
vrsi otvaranje vatre iz avionskog vatrenog naoruzanja
¢im protivnik u vazduhu dode u zonu dejstva avionskog
naoruZzanja loveca. Prema tome vazdus$nu borbu viSe ne
vodi pilot, nego automatski uredaji. Za ovo vreme pilot
nema viSe niSta drugo da radi sem da kontroliSe pra-
vilno funkcionisanje uredaja, a zatim isklju¢i uredaj za
samoupravljanje i opet preuzme lidno upravljanje avi-
onom. Pri ispravnom radu automatskih uredaja pilot
preuzima ponovo upravljanje avionom tek po zavr$enoj
vazdusnoj borbi. Prakti¢no njegov rad se, dakle, sastoji
samo jo§ u tome da avion dovede toliko blizu protivnika
u vazduhu dok automatski radarski uredaj za osmatranje
ne stupi u dejstvo a da posle zavrSene vazdu$ne borbe
avion opet vrati i sleti na aerodrom.
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Kod mlaznog lovca za dejstvo po svakom vremenu
i notu »nort ameriken F-86D sejbr« otpada i radista.
Radarski i elektronski uredaji su u daljem toku toliko
usavrSeni da se pomocu njih sam pilot moZe cd strane
zemaljske stanice za navodenje dovesti toliko blizu pro-
tivnika u vazduhu dok automatski radarski uredaj za
osmatranje a sa time i automatski uredaj za samouprav-
ljanje avionom ne stupe u dejstvo. Sa ovim tipom je veé
napravljen 'jedan dalji korak ka potpunom ostvarenju
lovackog aviona bez posade.

Takode i kod lovaca bombardera danas se veé gotovo
potpuno probio mlazni lovac bombarder. Doduse, postoje
jos izvesne teZnje ka sporijim avionima ove vrste oprem-
ljenim klipnim motorima ili elisomlaznim motorima;
medutim, kod merodavnih vazduhoplovnih sila danas je
bez sumnje ve¢ svuda data prednost mlaznim lovcima
bombarderima. Borbena moé¢ mlaznih lovaca bombardera
koji se ve¢ sada nalazi u upotrebi je izvanredno velika
i mnogostrana. Ona se zasniva, osim na nepokretnom
avionskom vatrenom naoruZanju, i na raketnim zrnima
za dejstvo protiv ciljeva na zemlji i bombama, ili samo
na bombama ili napalm-bombama. Naro¢ito je vredno
paznje da umesto do sada uobitajenih razornih ili raspr-
skavaju¢ih bombi, mlazni lovei bombarderi mogu od sada
nositi i takticke atomske bombe ¢ime je borbena moé ove
vrste aviona znatno porasla. Mlazni lovac bombarder
predstavlja ve¢ danas bez sumnje najmoénije i najmno-
gostraniie borbeno sredstvo za vodenje vazdusnog rata
u taktickim okvirima.

Mlazni pogon probio se takode i kod bombardera.
U klasifikaciji bombardera nastupila je u vremenu od
IT svetskog rata znatna promena. Lovci bombarderi mogu
danas da ponesu onoliku teZinu bombi, kakvu su za vre-
me II svetskog rata joS nosili laki i srednji bombarderi.
Oni bombarderi koji se danas oznatavaju kao laki, spa-
dali su za vreme II svetskog rata u teSke bombardere,
pa ¢ak i najtezi ¢etvoromotorni bombarderi iz II svetskog
rata spadaju danas jo§S samo u kategoriju srednjih bom-
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bardera. Danasnji teski bombarderi mogu da ponesu
onoliku tezinu bombi na kakvu se joS krajem proslog
rata nije smelo ni pomisliti.

U lake bombardere se kod merodavnih vazduhoplov-
nih sila potpuno probio mlazni bombarder opremljen
uglavnom sa 2 turbo-mlazna motora. Brzine ovih takti¢-
kih lakih bombardera se kreéu izmedu 850 i 1000 km/&as.
Nosivost bombi iznosi oko 9500 kg. Samo po sebi razume
se da najsavremeniji avioni ove vrste mogu mnositi i
atomske bombe.

U klasi srednjih bombardera nalaze se kod svih
vazduhoplovnih sila jo§ u upotrebi ¢etvoromotorni bom-
barderi sa klipnim motorima koji, kao Sto je vet pome-
nuto, odgovaraju najteZim bombarderima pri kraju
II svetskog rata. Medutim, svi ovi srednji bombarderi
koji su opremljeni klipnim motorima zamenjuju se svuda
bombarderima opremljenim turbomlaznim motorima. Ovi
srednji bombarderi mogu se takode upotrebljavati i za
vodenje strategijskog vazduSnog rata C¢emu je narolito
doprineo danas veé oprobani postupak sa punjenjem go-
rivom u letu. U SAD se veé nalazi u upotrebi znatan broj
srednjih bombardera tipa »being B-47 stratodZet«, koji
su opremljeni sa po 6 turbomlaznih motora®). Njihova
serijska proizvodnja nalazi se u punom-toku. U Britaniji
se iz ove kategorije aviona nalaze u serijskoj proizvodnji
tipovi »avro vulkan« (Avro »Vulcan), »hendli pejdz
viktor« (Handley Page »Victor«) i »vikers valiant« (Vickers
»Valiant«), koji imaju svi po 4 turbo-mlazna motora. Ta-
kode se i u Sovjetskom Savezu nalaze u razvoju takvi
srednji mlazni bombarderi, pa i izvestan broj sa eliso-
mlaznim motorima, a .moZda ¢ak i na ispitivanju u trupi,
ali bi se teSko moglo reéi da se nalaze ve¢ i u serijskoj
izradi.

Danasgnji teSki bombarderi spadaju u klasu koja je
u II svetskom ratu bila jo§ potpuno nepoznata. U ovoj
oblasti Amerikanci se nalaze bez sumnje daleko na vrhu.
Kod njih se ve¢ nalazi u upotrebi tip »konver B-36«
koji ima 6 klipnih motora od po 3800 KS i 4 dodaina

27 Vazdus$ni rat
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turbo-mlazna motora od po 2358 kg potiska. Nijegova
maksimalna nosivost bombi iznosi 38 000 kg. Medutim, i
u ovoj klasi bombardera mlazni avion je osvojio polje.
Sada se u SAD izgraduje u seriji teski mlazni bombarder
sbeing B-52 stratofortris«, koji je opremljen sa 8 turbo-
mlaznih motora od po 4400 kg potiska i koji na malim
visinama dosti¥e maksimalnu brzinu od oko 1050 km/¢as,
a na visini od 15 000 m skoro brzinu zvuka. Njegov prak-
tiéni vrhunac leta iznosi vise od 16 000 metara?).

Sto se tite izvidada, za artiljerijsko osmatranje kao
i za izvidanje prednjih linija upotrebljavaju se kao i ra-
nije laki avioni, ali se sve viSe i viSe zamenjuju helikop-
terima. Za izvidanje u bliZoj taktitkoj dubini za ovu
svrhu upotrebljavaju se skoro iskljucivo specijalno pre-
uredeni mlazni lovei sa vise automatskih aerofotokamera.
Kao avioni za izvidanje na vecoj takti¢koj dubini upo-
trebljavaju se laki i srednji- mlazni bombarderi, koji su
isto tako specijalno prepravljeni za izvrSavanje ovih za-
dataka i opremljeni sa velikim brojem automatskih
aerofotokamera.

Strategijsko vazdu$no izvidanje iznad celokupne te-
ritorije protivnika spada u zadatak bombardera za daljna
dejstva koji umesto bombi nose mnogobrojne aerofoto-
kamere i svetlete bombe za noéna snimanja. Za ovu
svrhu upotrebljavaju se ne samo pomenuti srednji nego
i teski bombarderi. Kod svih merodavnih vazduhoplovnih
sila su iz ovih tipova bombardera razvijene specijalne
verzije za izvrSavanje zadataka daljnog izvidanja.

Kod transportnih aviona moze se veé iz iskustva sa
sBerlinskim vazdu$nim mostom« uofiti pravac razvoja;
naime, s jedne strane, izgradnja brzih transportnih avi-
ona sa $to je moguée veéom korisnom nosivostu po avi-
onu i veéim doletom, a, sa druge strane, izgradnja tran-
sportnih aviona sa relativno manjim doletom i osobinama
koje omogucavaju- poletanje i sletanje na pomoéne aero-
drome. Kod oba tipa posebna paZznja poklanja se ureda-
jima koji omogucavaju vrlo brzi utovar i istovar. Time
se veé danas vrdi podela na taktitke transportne avione
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1 transportne avione koji zbog prenoSenja trupa i mate-
rijala na velika rastojanja imaju strategijski karakter.
Zahvaljujuéi moguénosti punjenja u letu transportni
avion je dobio poseban znacaj. U ovom cilju se, prven-
stveno u SAD, razvijaju transportni avioni, koji se mogu
upotrebiti ili kao obi¢ni transportni avioni ili kao avioni
cisterne (tankeri). Za sada su ovi transporteri cisterne
jos opremljeni kilipnim motorima, ali se veé¢ danas nalaze
u ispitivanju i takvi koji su opremljeni eliso-mlaznim i
turbo-mlaznim motorima. Dok su transporteri opremljeni
eliso-mlaznim motorima na prvom mestu predvideni za
strategijske transporte, dotle se mlazni transporteri tre-
ba, pre svega, da upotrebe kao avioni cisterne, jer se
pretakanje goriva u vazduhu vrsi znatno lakSe ako je
razlika u brzini izmedu aviona cisterne i aviona koji
prima goriva $to manja.

Razvoj helikoptera je u meduvremenu izvanredno
mnogo napredovao. Helikopteri, koji su u stanju da po-
red posade nose 10 pa éak i 20 ljudi, nalaze se veé duze
vremena u upotrebi i u praksi su se izvanredno pokazali.
Helikopteri koji mogu da nose 38 do 40 ljudi ili odgova-
rajuci teret nalaze se ve¢ na probnom letenju. Moguéno-
sti upotrebe ove nove vrste aviona su se, prema tome,
kako ¢e to u slede¢em poglavlju biti detaljnije izloZeno,
mnogo povecale.

Takode i mornaric¢ki avioni postigli su veliki tehni¢ki
napredak. Kako je ve¢ pomenuto, svi savremeni lovacki
avioni na nosa¢ima aviona su danas ve¢ sa mlaznim po-
gonom. Kod bombardera i torpednih aviona na nosa¢ima
aviona, a koji su prvenstveno namenjeni za dejstvo pro-
tiv neprijateljskih povrsinskih brodova i podmornica,
upotrebljavaju se jo§ mnogi tipovi sa klipnim motorima.
Medutim, i ovde se razvoj kre¢e u praveu ugradivanja
“turbo-mlaznih i eliso-mlaznih motora. Avioni na nosa-
¢ima aviona sa eliso-mlaznim motorima, kao $to je, na
primer, britanski tip »vestland vajvern« (Westland
»Wyvern«), nalaze se jo§ u ispitivanju, odnosno bas
uvode. U mornarickom vazduheplovstvu SAD prelazi se

27%
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na to da se kao avioni na nosaéima aviona upotrebe i laki
mlazni bombarderi kao, na primer, tip »daglas A3D-1 skaj-
vorior« (Douglas A3D-1 »Skywarrior«). |

Kod aviona mornari¢kog vazduhoplovstva, koji se
sa baza na kopnu upotrebljavaju za daljno izvidanje na
moru kao i za dejstvo protiv podmornica, dominira joS§
i danas klipni motor. Kod ovih aviona dugo trajanje leta
igra posebnu ulogu, te otuda kod ove vrste aviona izra-
zitu prednost imaju klipni motori sa svojom znatno eko-
nomiénijom potrosnjom goriva. Razume se i ovde se ide
ka tome da se ovi avioni opreme jo§ i dodatnim turbo-
mlaznim motorima koji se samo onda stavljaju u pogon
kad je potrebno da se postigne kratkotrajna maksimalna
snaga kao §to je to slucaj pri poletanju, u vazduSnoj
borbi itd.

Dok britansko vazduhoplovstvo jo§ nije uvelo u upo-
trebu-nijedan novi hidroavion na ¢amac, ve¢ za izvrSa-
vanje izvesnih odredenih zadataka upotrebljava samo jos
stare poznate tipove iz II svetskog rata, dotle se u SAD,
za daljno izvidanje na moru i dejstvo protiv podmornica,
razvijaju i dalje hidroavioni na ¢amac. I kod hidroaviona
na ¢amac, kao i kod aviona sa stajnim trapom, danas.se
iz istih razloga daje jo§ uvek prednost klipnom motoru.
Pa ipak, u ispitivanju se veé¢ nalaze i hidroavioni na Cca-
mac, koji su mesto klipnih opremljeni eliso-mlaznim
motorima.

Dokaz o sadasnjem stepenu efikasnosti ovih izvidaca
za daljno izvidanje i dejstvo protiv podmornica pruza
nam ¢&injenica da je, na primer, ve¢ pomenuti tip »hokid
P2V-5 neptun« prevalio bez naknadnog punjenja gorivom
u letu mars-rutu duZine od 18 000 km, i da hidroavion na
gamac »martin P5M-2 merlin« (Martin P5M-2 »Marlin)
moZe da ostane u vazduhu duZe od 24 sata.

U oblasti’ avionskog vatrenog naoruZanja postignuta
su u meduvremenu takode znatna poboljSanja. Kod lo-
vadkih aviona razvoj se kreée u tome praveu da se kod
nepokretnih oruda dosadasnji uobi¢ajeni mitraljezi ili
avionski topovi za vazdusnu borbu zamene sa raketnim
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zrnima opremljenim uredajima za vodenje ili uredajima
za samonavodenje ili, pak, sa oba ova uredaja, a ova ¢e
zrna povrh toga imati u veéini sluéajeva i blizinske upa-
ljate. Kao Sto je ve¢ na drugom mestu pomenuto, kod
lovackih aviona mora se u pogledu naoruZanja praviti
razlika da li su namenjeni za borbu protiv neprijatelj-
skih lovaca ili protiv meprijateljskih bombardera. Kod
lovackih aviona koji sluZze za za$titu sopstvenih bombar-
dera i Ciji se osnovni zadatak prema tome sastoji u vo-
denju vazdus$ne borbe protiv neprijateljskih lovaca,
pokazalo se prema iskustvima iz rata u Koreji da je efi-
kasniji veci broj oruda sa velikom brzinom gadanja, nego
mali broj teskih oruda sa velikim efektom dejstva svakog
pojedinog pogotka. Mada se u ratu u Koreji takozvani
teSki mitraljez kalibra 12,7 mm pokazao vrlo dobro, ipak
se pre§lo na ugradivanje avionskih topova kalibra 20 mm
ili 30 mm, posSto su u meduvremenu pripremljene za
upotrebu konstrukcije avionskih topova koji imaju mnogo
vecu brzinu gadanja u odnosu na dosadasnje modele. Sa
odgovaraju¢im brojem ovakvih topova moZe se prema
tome i sa njima posti¢i potrebna gustina vatre.

Sto se, medutim, ti¢e lovatkih aviona koji su kao
lovei presretaci ili kao mlazni lovei za dejstvo po svakom
vremenu i no¢u namenjeni za borbu protiv neprijateljskih
bombardera, moZe se konstatovati - da se dosadanje
uobicajeno naoruZanje koje se sastojalo od mitraljeza ili
avionskih topova sve vise i viSe zamenjuje raketnim
zrnima namenjenim za borbu u vazduhu. Tako, na pri-
mer, americki mlazni lovei za dejstvo po svakom vre-
menu i noéu »nortrop F-89D skorpion«, »lokid F-94C
»starfajer« i »nort ameriken F-86D sejbr« kao i kanadski
mlazni lovac »avro kanada CF-100 Mk. 4« nemaju vise
vopste nijedan nepokretni mitraljez niti avionski top, nego
samo joS takva raketna zrna. Njihovo avionsko naoruZanje
sastoji se i to kod aviona »nortrop F-89D skorpion« od
104, kod aviona »lokid F-94C starfajer« od 48, kod aviona
snort ameriken F-86D sejbr« od 24, a kod »avro kanada
SF-100 Mk. 4« od 100 takvih raketnih zrna.
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Ova raketna zrna su kalibra 70 mm i trebalo bi na-
vodno — a $to izgleda i sasvim verovatno — da imaju i
uredaje za samonavodenje (traZioce ciljeva).

Takode i pokretna avionska oruda imala su koristi od
ovog tehnitkog napretka, narolito u oblasti radarskih w1,
elektronskih uredaja. Upravljanje sa daljine sprovedeno
je gotovo svuda. Kod najsavremenijih aviona koji raspo-
lazu pokretnim orudima, ugradena su oruda kojima se
upravlja pomoéu radara. Kod starijih konstrukcija nepri-
jateljski avion se hvata pomo¢u radara za traZenje a
oruda se pomo¢u radarskog uredaja automatski usmera-
vaju na protivnika u vazduhu, pri ¢emu se pomocu elek-
tronskih radunara automatski zauzima ugao preticanja,
itd. Pri ovome strelac ipak mora da prati cilj koji mu se
na radarskom ekranu pojavljuje kao tatka i sam da
otvara vatru kad cilj dode u domet njegovih oruda. Kod
najnovijih ovakvih avionskih vatrenih oruda koja se
upravljaju pomoéu radara elektronskim putem otvaranje
vatre se, medutim, vrsi potpuno automatski. Dok sa klip-
nim motorima (ili sa klipnim i dodatnim turbo-mlaznim
motorima) opremljeni i za dana8nje prilike spori srednji
i tetki bombarderi raspolazu velikim brojem pokretnih
oruda — na primer, »being B-50 superfortis« sa 13 mitra-
ljeza kalibra 12,7 mm rasporedenih na 5 pokretnih mitra-
ljeskih vatrenih taaka, a »konver B-36D« sa 16 topova
kalibra 20 mm, rasporedenih na 10 vatrenih ta¢aka — do-
tle se kod brzih srednjih i teskih mlaznih bombardera
zadovoljava samo sa pokretnim orudima upravljanim po-
moéu radara koja se nalaze u zadnjem delu trupa. Tako, na
primer, ameri¢ki srednji mlazni bombarder »being B-47
stratodZet« ima kao jedino naoruZanje samo 2 topa kalibra
20 mm upravljana pomoéu radara. Isto tako izgleda da se
celo odbrambeno naoruZanje amerit¢kog teSkog mlaznog
bombardera »being B-52 stratofortris« sastoji isklju¢ivo od
oruda u zadnjem delu trupa upravljanih pomocu radara
¢iji se broj i kalibar jo§ drZe u tajnosti. Posto je maksi-
malna brzina modernih mlaznih bombardera skoro isto
tolika kao sada$njih mlaznih lovaca, to se kod nekih mla-



SADASNJOST I BUDUCNOST 493

znih bombardera odustalo uopste od svakog naoruZanja,
po istom principu koji su Britanci u II svetskom ratu veé
sa uspehom primenili kod svog brzog bombardera »de
hevilend moskito«. Tako se, na primer, ne zna da li bri-
tanski laki mlazni bombarder »ingli§...ilektrik kanbera«
(English Electric »Canberra«) i srednji britanski mlazni
bombarderi »avro vulkan« (Avro »Vulcan«), shendli pejdz
viktor« (Handley Page »Victor«) i »vikers valiant« (Vi-
ckers »Valiant«) imaju makakvo naoruzanje. Okolnosti za
vodenje vazduS$ne borbe izmedu savremenih mlaznih lo-
vaca i savremenih mlaznih bombardera koje sada vladaju
bitno su se izmenile u odnosu na okolnosti za vodenje
vazdusSne borbe izmedu lovaca i bombardera koje su vla-
dale u IT svetskom ratu. Na ovo pitanje éemo se detaljnije
osvrnuti u slede¢em poglavlju.

Kod bombarderskog maoruZanja, dosadasSnje bombe
su dalje usavrSene, a sa pronalaskom atomske i vodo-
ni¢ne bombe stvoreno je jedno novo, uniStavajucée sred-
stvo koje moZe izazvati preokret u celokupnom vodenju
rata. Napredak kod obiénih razornih i rasprskava]ucxh
bombi sastoji se, pre svega, u tome Sto im je dat bolji
aerodinamicki obhk i Sto su eksplozivi i upaljaéi usavr-
Seni. Kod onih rasprskavaju¢ih bombi, koje su dosada
izbacivane u snopovima, uspostavilo se da se ovo izbaci-
vanje iz mlaznih bombardera i mlaznih lovaca bombar-
dera viSe ne moZe primenjivati usled njihove velike
brzine. Stoga je u Britaniji izradena visokobrizantna ra-
zorna bomba teZine 453 kg (1000 funti) snabdevena novim,
tempirnim upaljatem koji omogucéava izazivanje eksplo-
zije bombe na Zeljenoj visini iznad zemlje, zavisno od pri-
rode cilja.

Sa napalm-bombom stvorena je zapaljiva bomba u
odnosu na koju se ¢ak i same fosforne zapaljive bombe iz
IT svetskog rata mogu smatrati kao bezazlene. Za dejstvo
protiv oklopnih ciljeva i jakih bunkera stvorene su ra-
zorne bombe sa raketnim pogonom. Medutim, ovaj ra-
ketni pogon ipak ne sluzi kao kod vodenih projektila da
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bombi omoguéi veéi domet, nego samo da poveéa brzinu
pada bombe a time i njenu probojnu mo¢.

Najvaznije novo oruZje, koje je danas ve¢ davno
_ izaSlo iz stadijuma ispitivanja u kome se ' nalazilo pri
kraju -rata, predstavlja atomska (A) bomba i vodonidna
(H) bomba. Njihova uniStavaju¢a mo¢ ¢e dati sasvim novi
pecat buduéem vazdusnom ratu. Ove atomske i vodoni¢ne
bombe stvorile su sada od pojma vazduhoplovne sile od-
Iuéujuéi vojni i politicki faktor u punom obimu. Kao Sto
je poznato, prve A bombe bile su bacene veé¢ pred kraj
IT svetskog rata i to 6. avgusta 1945. na HiroS§imu, a 9. av- -
gusta 1945. na Nagasaki i dovele do bezuslovne kapitu-
lacije Japana. Obe ove A bombe bile su teSke od po oko
10 tona i imale razorno dejstvo koje odgovara razornoj
mo¢i od oko 20 000 tona (20 kilotona) TNT (trinitrotolu-
ola) — jednog od najja¢ih eksploziva.

Razorno dejstvo savremenih strategijskih A bombi
odgovara, medutim, razornom dejstvu 120 000 tona (120
kilotona) TNT. Ta¢na tezina ovih bombi nije poznata,
ali se ipak sa prilitnom sigurno$éu moze pretpostaviti da
iznosi samo oko 4500 kg. Ovaj zakljuéak moze se izvuti
iz toga Sto Amerikanci za sve svoje srednje i teSke bom-
bardere, za koje objavljuju da su osposobljeni za noSenje
A bombe i za koje takode navode dolet, uvek daju dolet
sa nosivoSéu od 4500 kg bombi. Medutim, izgleda da u
SAD postoji i strategijska A bomba teZine oko 1800 kg,
posto je zvanitno objavljeno da mlazni lovac bombarder
»ripablik F-84G tanderdZet«, ¢ija najveéa nosivost bombi
iznosi 1800 kg, moze da nosi jednu A bombu.

Pored ovih strategijskih A bombi za upotrebu su
spremne takode i takticke A bombe. BliZi podaci o tezini
i razornom dejstvu ovih taktickih A bombi nisu dosada
jo§ objavljeni. Ipak se moZe uzeti da takticka A bomba
u pogledu teZine i razornog dejstva odgovara atomskoj
granati koja se izbacuje iz novih ameri¢kih atomskih to-
pova. Za ovu granatu je poznato da ima pre¢nik 280 mm,
a duZinu 914 mm (3 stope). Njeno razorno dejstvo izgleda
da iznosi oko 75Y% razornog dejstva onih prvih A bombi
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ba¢enih na HiroSimu i Nagasaki, te bi stoga moglo biti
ravno dejstvu od oko 15 000 tona (15 kilotona) TNT.

Vodoni¢na (H) bomba, koja je prvi put isprobana
1952. godine, izgleda da je razvila razornu mo¢ koja
odgovara razornoj mo¢i od 4 do 5 miliona tona (5 mega-
tona) TNT. H bomba, ¢ija je eksplozija izvrSena pocetkom
1954. godine, imala je razornu moé koja odgovara razor-
noj moé¢i od 14 do 15 miliona tona (14 do 15 megatona)
TNT, a najnovija H bomba ima razornu mo¢ koja odgo-
vara mo¢i od oko 40 do 45 miliona tona (40 do 50 mega-
tona) TNT! Ove brojke o njihovoj unistavaju¢oj moéi su
toliko velike da ih mozak obi¢nog smrtnika jedva moze
shvatiti. '

O razvoju planirajué¢ih bombi bez dodatnog pogona,
kao Sto su one koje su Amerikanci i Nemci u prakti¢noj
upotrebi isprobali ve¢ za vreme II svetskog rata, i to de-
lom sa a delom bez vodenja, do sada, nije ni$ta novo
objavljeno. Izgleda da je razvoj ovih planirajuéih bombi
zapostavljen ili potpuno napusten u korist planirajuéih
bombi .sa dodatnim pogonom. Ove poslednje, tj. planira-
juce bombe sa dodatnim pogonom, ubrajaju se danas u
vodene projektile te ¢e stoga o ovim bombama biti po-
novo govora u odeljku u kome su obradeni vodeni pro-
jektili. :

Kod wuredaja usledio je znatan dalji razvoj svih ra-
darskih i elektronskih uredaja, bombarderskih niSanskih
. uredaja, niSana i automatskih pilota. Kao §to je veé na
drugom mestu pomenuto, za lovadke avione i lovce bom-
bardere stoje danas na raspolaganju radarski nisani, a za
lovee bombardere ¢ak i univerzalni niSani koji pilotu
daju automatski sve podatke za gadanje, raketiranje i
bombardovanje. Isto tako ve¢ je pomenuto da najnoviji
ameri¢ki mlazni lovci za dejstvo po svakom vremenu i
no¢u imaju radarski uredaj, koji mozZe pilota automatski
da navede na cilj i koji isto tako moZe automatski da
otvara vatru iz avionskih vatrenih oruda, odnosno ispa-
ljuje raketna zrna namenjena za borbu u vazduhu. Ta-
kode je ve¢ izneto da su ovi radarski uredaji za trazenje
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cilja spojeni sa novopronadenim automatskim pilotom,
od momenta kada radarski uredaj za traZenje cilja stupi
u dejstvo, preuzima upravljanje celokupnim avionom.
Dalje je izvanredno daleko napredovalo daljinsko uprav-
ljanje avionima bez posade, tako da veé¢ danas bez posade
mogu da poleéu, lete i da sleéu ne samo mlazni lovci
nego i teSki ¢éetvoromotorni bombarderi ili transportni
avioni. Tako je, na primer, $to je malo poznato, ve¢ sep-
tembra 1947. godine jedan ameri¢ki transportni avion
tipa »daglas C-54 skajmaster« kojim se. upravljalo samo
sa daljine poleteo iz Stivnvila (Stephenville, Njufaun-
dland), preleteo preko okeana i sleteo u Briz Norton (Brize
Norton) u Britaniji. Od onog momenta kad je avion izasao
iz dometa zemaljskih radiostanica za upravljanje, ovim
avionom se daljinski upravljalo iz jednog transportnog
aviona istog tipa, koji je bio opremljen predajnom radio-
stanicom. DoduSe, u vodenom avionu se za vreme ovog
leta od preko 4200 km nalazila sigurnosti radi i ucbica-
jena posada, ali je automatizacija funkcionisala tako dobro
da pilot nije morao nijedanput da intervenie, pa &ak ni
pri poletanju ni pri sletanju.

Potpun preokret u oblasti vodenja vazdu$nog rata
mogu izazvati vodeni projektili (tj. projektili sa daljin-
skim upravljanjem). Jedan deo ovih veé je danas .spre-
man za upotrebu, a jednim delom se nalazi ili je pri-
premljen za serijsku proizvodnju. DoduSe, sada su jo§
uvek podeljena misljenja o tome da li one vodene pro-
jektile koji se upotrebljavaju za dejstvo sa zemlje protiv
ciljeva u vazduhu (zemlja-vazduh) i protiv ciljeva na
zemlji (zemlja-zemlja), odnosno za dejstvo sa mora (vode)
protiv ciljeva na zemlji (more-zemlja) ili protiv ciljeva
na moru (more-more), treba ura¢unati u vazduhoplovstvo
ili artiljeriju. Sto se ti¢e vodenih projektila koji se upo-
trebljavaju za dejstvo sa zemlje protiv ciljeva u vazduhu
van svake je sumnje da predstavljaju nova odbrambena
sredstva protivavionske artiljerije. I pored toga kod
raznih vazduhoplovnih sila ne postoji jo§ jedinstveno
miSljenje da li sve vodene projektile u organizacijskom
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pogledu treba potéiniti vazduhoplovstvu. U Britaniji ¢e
verovatno uskoro biti taj slucaj.

- U vojno-tehnidkoj terminologiji pod vodenim pro-
jektilima podrazumevaju se danas projektili koji imaju
sopstveni pogon i koji se mogu voditi do cilja, dakle na
" celokupnoj putanji ili koji mogu sami naé¢i svoj put do
cilja pomoc¢u uredaja za samonavodenje.

Sa konstruktivne tacke glediSta izmedu vodenih ta-
kozvanih »lete¢ih bombi«, »raketnih projektila« i »dale-
kometnih raketa« postoji izvesna razlika. [U pogledu vrste
projektila i pogona raketni projektili i dalekometne ra-
kete spadaju u istu kategoriju. Razlika je, medutim, u
tome Sto se za dalekometne rakete upotrebljava specijalni
sistem za vodenje (daljinsko upravljanje)]. Letece bombe
i raketni projektili imaju ili radarske ili mneke druge
elektronske prijemne uredaje na koje se utiée pomocu
predajnika koji se mogu nalaziti na zemlji ili na brodo-
vima, ili u avionima, ili, pak, raspolazu uredajima koji
automatski reaguju na odredena svojstva cilja, kao Sto
su odredene metalne mase, toplotna zracenja i akusticni
impulsi — uredajima koji se nazivaju uredaji za samo-
navodenje ili automatski trazioci ciljeva. Ovi prijemni
uredaji predstavljaju mozak vodenih projektila i primaju
impulse koje Salje predajna stanica ili sam cilj. Ovi im-
pulsi se iz prijemnog uredaja prenose preko elektriénih
ili hidrauliénih servo-motora na organe za upravljanje
projektilom i na taj naéin postizu sve potrebne promene
putanje leta da bi projektil mogao dospeti do svog cilja.
Kod dalekometnih raketa se radi na razvoju prijemnog
uredaja ili uredaja za vodenje koji ¢e poéivati na drugim
principima, a koji ¢e kasnije biti blize opisani u 6. po-
glavlju. Razume se, svi ovi vodeni projektili i daleko-
metne rakete mogu se opremiti, osim sa prijemnim ure-
dajem na koji se moZe wuticati spolja, joS i sa dodatnim
uredajem za samonavodenje. Kod savremenih vodenih
projektila ovakva jedna kombinacija predstavlja skoro
ve¢ pravilo. Kod njih moZe takode doé¢i i do upotrebe
atomskog punjenja.
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Kao pogonsko sredstvo kod.vodenih raketnih projek-
tila sluzi, prema konstrukeciji i nameni, évrsto ili teéno
gorivo. Kod raketnih projektila koji treba da imaju ve-
like visine leta i velike domete, a isto tako i kod svih
dalekometnih raketa, danas se upotrebljava gotovo isklju-
¢ivo tetno gorivo. Raketni projektili i dalekometne ra-
kete opremljeni su sa stabilizatorima za stabilizovanje
svoga leta, a ve¢ina raketnih projektila za wupravljanje
ima kormilo za visinu i kormilo za pravac. Kod daleko-
metnih raketa — a takode i kod nekih raketnih projek-
tila — upravljanje se umesto normalnim vrsi mlaznim
kormilima ili promenom praveca izduvnih gasova.

Nasuprot raketnim projektilima i dalekometnim ra-
ketama, lete¢e bombe moraju, osim stabilizatora i kor-
mila, imati isto kao i obi¢an avion jo§ i krila &ija veli¢ina
zavisi od teZine i brzine leta bombe. U osnovi letece
bombe nisu nista drugo do mali vodeni avioni bez posade
koji umesto posade i bombi nose u svom trupu elektron-
ski uredaj za upravljanje i eksplozivno punjenje.

Letete bombe se ne smeju zameniti najnovijim ame-
rickim vodenim lovackim avionima bez posade »hjuz
XF-98 falkon« (Hughes XF-98 »Falcon«) i »being B-99
bomark« (Boeing B-99 »Bomarc«), mada Amerikanci
svoju lete¢u bombu »martin B-61 matador« (Martin B-61
»Matador«) obelezavaju kao bombarder bez posade. Ovi
lovacki avioni bez posade nemaju, naime, nikakvo eks-
plozivno punjenje u trupu, ve¢ su isto tako kao i ame-
ri¢ki mlazni lovei za déjstvo po svakom vremenu i noéu
sa posadom »lokid F-94C starfajer« i »nort ameriken
F-86D sejbr« opremljeni raketnim zrnima namenjenim
za borbu u vazduhu i specijalnim radarskim i drugim
uredajima koji automatski navode avion na protivnika u
vazduhu i koji isto tako automatski ispaljuju raketna zrna
¢im protivnik u vazduhu dode u njihov domasaj. Po za-
vrSenoj vazdusnoj borbi ovi se lovadki avioni bez posade
dovode daljinskim upravljanjem do svojih aerodroma na
koje se opet spuStaju daljinskim wupravljanjem. Oni se,
dakle, posle svakog povratka sa borbenog zadatka, mogu



SADASNJOST I BUDUCNOST 429

isto tako, kao i svaki drugi normalni lovadki avion sa
posadom, ponovo upotrebiti posle ponovnog namestanja
raketnih zrna, koja im sluZe kao avionsko naoruZanje.
Lete¢e bombe, medutim, mogu se upotrebljavati za dej-
stvo uvek samo jednom, poSto ¢ée biti uvek uniitene pri
detonaciji eksplozivnog punjenja koje nose u svom trupu.

Pogonsku grupu kod lete¢ih bombi sadinjavaju nor-
malni turbo-mlazni ili nabojno-mlazni motori. Kod lete-
¢ih bombi opremljenih normalnim turbo-mlaznim moto-
rima, odgovaraju¢e snaZne startne rakete omoguéavaju
njihovo izbacivanje sa kratkih, pokretnih rampi i time ih
¢ine nezavisnim od aerodroma ili nepokretnih uredaja za
poletanje. Ameri¢kom vodenom letetom bombom »mar-
tin B-61 matador« — koju pokrete jedan normalni
turbo-mlazni motor i koja je, kao $to je pomenuto, u
vazduhoplovstvu SAD oznaéena kao »bombarder bez po-
sade« — opremljena je jedna specijalna jedinica taktié-
kog vazduhoplovstva SAD, ¢ije se dve eskadrile veé na-
laze u Zapadnoj Nemadkoj. Takode i mornarica SAD ima
jednu takvu leteéu bombu tipa »fans vout regulus«
{Chance Vought »Regulus«) za upotrebu sa brodova pro-
tiv pomorskih ili kopnenih ciljeva. ’

Posmatrano sa stanovista upotrebe, postoje sledeéih
pet nacéina upotrebe:

1. — Zemlja-zemlja. Za ovu svrhu mogu se prema
vojnim potrebama upotrebiti ili vodene leteée bombe ili
raketni projektili ili, ako se radi o vrlo velikim odstoja-
njima, dalekometne rakete. (U upotrebu zemlja-zemlja
treba, razume se, racunati i upotrebu sa brodova protiv
ciljeva na kopnu ili moru.)

2. — Vazduh-zemlja za napad iz aviona protiv ne-
pokretnih ili pokretnih ciljeva na zemlji ili moru, pri
cemu se upotrebljavaju ili vodene lete¢e bombe ili vodeni
raketni projektili koje nosi avion. Upotreba vodenih lete-
¢ih bombi umesto normalnih bombi pruZa bombarderu
veliku prednost u tome $to svoje bombe moZe izbacivati
veC dosta daleko ispred cilja i na taj na&n izbeéi letenje
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u vazduSnom prostoru zasti¢enom - protivnitkim zemalj-
skim protivavionskim sredstvima.

3. — Zemlja-vazduh (protivavionske rakete) za dej-
stvo protiv neprijateljskih aviona ili neprijateljskih vo-
denih projektila sa zemlje ili sa brodova. Za ovu svrhu
upotrebljavaju se vodeni raketni projektili.

4. — Vazduh-vazduh za vodenje borbe u vazduhu
ili za dejstvo protiv neprijateljskih vodenih projektila.
Ovde dolazi u obzir veéinom "upotreba raketnih zrna
opremljenih uredajem za samonavodenje, a koja se nose
kao avionsko naoruZanje.

5. — U SAD se nalaze u razvoju i vodeni projektili
ispod vode-vazduh i 1spod vode-zemlja koji se mogu
upotrebljavati za dejstvo iz podmornica.

U pogledu vodenja (daljinskog upravljanja) danas se
u praksi primenjuju sledeéa tri sistema:

a) Sistem komandovanog vodenja

Pod ovim se podrazumeva sistem, kod koga se sve
promene pravca kretanja projektila vrSe predajnim ure-
dajem sa zemlje, brodova ili iz aviona. Pri ovome postoje,
ve¢ prema nacinu i cilju upotrebe vodenog projektila,
razne moguénosti.

Pri upotrebi zemlja-zemlja ovaj sistem radi najsi-
gurnije ako se vodeni projektil moZe pratiti od predajne
stanice do cilja bilo opti¢ki ili automatskom radio-vezom
izmedu predajnika i projektila. Ovo je moguée kada se
cilj nalazi ili u rejonu opti¢ke vidljivosti sa predajnika ili
u dometu sigurne automatske radio-veze izmedu predaj-
nika i projektila. Kao centrale za vodenje projektila mogu
se upotrebiti takode i avioni opremljeni predajnim stani-
cama da bi se projektil mogao pratiti na zadnjem delu
svoga leta duboko iznad neprijateljske teritorije do u
neposrednu blizinu cilja.

Pri upotrebi vazduh-zemlja su okolnosti pod kojima
se ovaj sistem primenjuje najjednostavnije, posto se i



SADASNJOST I BUDUCNOST 431

sam avion, koji nosi vodeni projektil, moze tolikoc pribli-
ziti cilju da projektil ostaje ili u rejonu optictke vidlji-
vosti ili u domenu automatske radio-veze izmedu predaj-
nika na avionu i projektilu.

Pri upotrebi zemlja-vazduh, dakle, pri dejstvu pro-
tiv neprijateljskih ciljeva u vazduhu, ovaj sistem koman-
dovanog vodenja .odigrava se na slede¢i macdin. Posto
osmatrac¢ki radar otkrije neprijateljski bombarder, na
njega se usmerava radarski uredaj za odredivanje pozi-
cije koji ga zatim neprekidno prati. Podaci o daljini,
brzini i visini leta cilja koji se pri tom dobijaju prenose
se preko elektronskog ra¢unara na radio-predajni uredaj.
Ovaj uredaj radi kao centrala za upravljanje za vodeni
projektil i prenosi sve proracunate podatke u prijemni
uredaj vodenog projektila i na taj na¢in ga upravlja ta¢no
na cilj.

b) Sistem vodenja radarskim snopom

Ovaj se sistem moZe primeniti protiv svih vrsta ci-
ljeva (nepokretnih i pokretnih, na kopnu i moru i u vaz-
" duhu) i moZe se koristiti na sve prethodno pomenute na-
¢ine upotrebe ukoliko se samo cilj moZe uhvatiti snopom
za vodenje radarskih predajnih stanica koje se mogu
nalaziti na zemlji, brodovima ili u avionima. Kod ovog
sistema na cilj se usmerava uzan snop radarskih talasa
za vodenje i projektil neprekidno odrZava u ovom snopu.
Vodeni projektil se posle opaljivanja ili posle odbaciva-
nja iz aviona neprekidno nalazi u snopu za vodenje.
Njegov prijemni uredaj za vodenje ima osobinu da pro-
jektil odrzava taéno u sredini snopa za vodenje. Cim
projektil poéne usled bilo kakvih uticaja da napusta ovu
liniju, pomoéu njegovog prijemnog uredaja se kormilima
daju preko servo-motora automatski potrebna skretanja
da bi se projektil ponovo doveo taéno u sredinu snopa za
vodenje. Na taj nacin, pomo¢u ovog vodeteg snopa, vo-
deni projektil nalazi potpuno automatski svoj put do cilja.
Prednost ovog sistema sastoji se u tome Sto je veoma
jednostavan.
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<) Sistern samonavodenja

Takode i ovaj sistem dolazi u obzir za dejstvo pro-
tiv svih vrsta ciljeva i za sve naéine upotrebe. U ovom
slu¢aju vodeni projektil ima - prijemne uredaje koji
automatski reaguju na odredene metalne mase cilja, kao
Sto su motori aviona, na toplotna zradenja ili na zvuke
cilja. Takvi vodeni projektili dobijaju, dakle, svoje im-
pulse neposredno od samog cilja te se na taj na¢in navode
potpuno automatski na cilj. U dometu dejstva ovih ure-
daja za samonavodenje (automatskih traZioca ciljeva)
projektila nije, prema tome, potrebno vige nikakvo dalje
vodenje pomoc¢u predajnog uredaja.

Iskljuéiva upotreba uredaja za samonavodenje pred-
stavljala bi sama po sebi idealno reSenje za sve vodene
projektile naro¢ito stoga $to je tu opasnost od ometanja
od strane protivnika mnogo manja nego pri vodenju po-
moc¢u radio-snopova. Medutim, veliki nedostatak ovih
uredaja za samonavodenje sastoji se u tome $to su pot-
puno efikasni samo na srazmerno kratkim odstojanjima.
(Ovo odstojanje, uopste uzevsi, je do sada iznosilo oko
1000 m. Kod najnovije ameri¢ke protivavionske rakete
tipa »sperou« (Sparrow) izgleda da ovaj uredaj za samo-
navodenje u stvari besprekorno dejstvuje veé na odsto-
janju od 6000 m.) :

Avionske rakete isa uredajima za samonavodenje
predstavljaju ve¢ danas najefikasnije oruZje za borbu u
vazduhu, dakle, za upotrebu vazduh-vazduh, posto u
istoj dolaze u obzir samo relativno mala odstojanja. Ako
je, medutim, odstojanje od mesta izbacivanja vodenog
projektila do cilja ve¢e od dometa dejstva njegovog ure-
daja za samonavodenje, $to je danas jo§ najéeséi slucaj
pri upotrebi zemlja-vazduh ili zemlja-zemlja, onda je
potrebno najpre da se vodeni projektil primenom sistema
komandovanog vodenja ili vodenja radarskim snopom
dovede toliko blizu cilja da uredaj za samonavodenje
moze da stupi u dejstvo. Od ove tatke zatim projektil
nalazi potpuno automatski svoj put do cilja.
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Narotito tezak problem predstavlja vodenje. takozva-
nih dalekometnih raketa, posto na velikim visinama na
kojima ove lete (200 km i viSe) radio i radarski impulsi
nisu vige dovoljno jaki za vodenje. Posto se vodenje dale-
kometnih raketa, koliko je poznato, nalazi joS danas u
stadijumu ispitivanja, to ¢emo se na to detaljnije osvr-
nuti tek u 6. poglavlju »Pogled u buduénost«.

Zemaljska protivavionska odbrana je ve¢ danas u
poredenju sa II svetskim ratom postavljena pred mnogo
teZe zadatke koji proizilaze prvenstveno iz velikih brzina
mlaznih aviona. Pri napadima iz brisuéeg leta, da bi se
uopste mogla pripremiti odbrana i stupiti u dejstvo, bla-
govremeno javljanje i uotavanje napada predstavlja, kao
$to su to pokazali svi vazduhoplovni manevri u toku po-
slednjih dveju godina, jedan veoma tezak problem za
refavanje. U pogledu oruzja za dejstvo protiv aviona koji
- napadaju iz brisuceg leta ili sa malih visina dovoljna je,
medutim, i danas jo$'laka i srednja‘ protivavionska. arti-
ljerija. Njihova oruda su u stanju, kao Sto je to rat u
Koreji dokazao, da veoma uspesno dejstvuju i protiv
savremenih aviona, i to mnarodito automatska oruda kali-
bra 37 do 50 mm koja imaju veoma veliku brzinu gada-
nja i koja su gde-je to moguce postavljena po dva ili ¢etiri
na jednom lafetu. Ova oruda su, osim toga, opremljena
jo§ i radarskim uredajima koji potpuno automatski vrse
upravljanje, a takode i automatski otvaraju vatru ¢im
protivnik u vazduhu dospe u zonu dejstva tih oruda.

Kod oruda i uredaja teSke protivavionske artiljerije
postignuti su od zavrSetka II svetskog rata znatni napreci
pri ¢emu je kod mnajnovijih konstrukcija, upotrebom naj-
savremenijih radarskih i elektronskih uredaja, postignuto
gotovo potpuno automatsko upravljanje vatrom, otvara-
nje vatre, pa ¢ak, i opsluzivanje oruda. Do visine napada
od oko 10000'm ova savremena teSka protivavionska
artiljerija predstavlja jedno veoma opasno i efikasno
oruzje, takode i protiv brzih mlaznih aviona. Medutim,
¢ak i sa svojim majsavremenijim i majtezim orudima
teska protivavionska artiljerija se nalazi danas pred jed-

98 Vazdusni rat
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nim gotovo nereSivim problemom kad se radi o dejstvu
protiv mlaznih bombardera koji vrSe mapade pri brzina-
ma veé¢im od 1000 km/¢as i sa visina od 12 000, 13 000
ili éak i 15 000 metara. Ne wuzimaju¢i u obzir ¢injenicu
Sto do tih visina uopS$te mogu da dobace samo najteza
oruda kojima se raspolaZe, pokazalo se da pri letenju
napadaca na vrlo velikim visinama i velikim brzinama
postoje principijelne poteskote koje proizilaze iz samih
osobina oruda. Ukoliko je visina leta bombardera veca
utoliko ¢e prostor u kome ¢e se nalaziti u dometu zrna
oruda biti manji. Ukoliko je sada ovaj prostor manji uto-
liko ¢e kracte biti vreme u kome ¢e se bombarder mocéi
staviti pod vatru oruda, a ukoliko je opet ovo vreme kra-
¢e utoliko ¢e se manje metaka moéi ispaliti na bombar-
dera. Ovo vreme ce dalje biti utoliko kraée ukoliko bom-
barder brZze leti. Osim toga, sa povecavanjem visine leta
cilja povetava se takode i vreme leta zrna, a time sma-
njuje verovatnota pogadanja. Da bi se ovi nedostaci
otklonili, teorijsko reSenje pitanja borbe protiv bombar-
dera, koji lete ma tim visinama sastojalo bi se u upo-
trebi oruda izvanredno velikih brzina gadanja. Prak-
tiéno, medutim, situacija je takva da se sa povetanjem
kalibra oruda brzina gadanja smanjuje, a da bi se do
navedenih visina leta uopSte moglo dobaciti moraju se
upotrebljavati protivavionska oruda najveteg kalibra
(znatno veéeg od 105 mm). Stoga se jedino reSenje sastoji
u tome da se veliki broj takvih najtezih protivavionskih
oruda postavi tako gusto da se u mavedenom vrlo krat-
kom vremenskom razmaku neprijateljski bombarder
moze staviti pod vatru velikog broja oruda. Ovakva jedna
koncentracija ovih izvanredno skupocenih najtezih pro-
tivavionskih oruda moéi ¢e se, medutim, ostvarivati
samo na -teziStima  protivvazdusSne odbrane, posSto nji-
hovu masovnu nabavku, koja se kod manjih kalibara
moZe sprovesti, ne bi mogla da podnesu ¢éak ni najboga-
tije drzave. Dok ¢e sadaSnja oruda protivavionske ‘arti-
ljerije zadrzati kako sada tako i u buduénosti svoj znacaj
u pogledu dejstva protiv ciljeva na visinama leta od oko
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10 000 m, dotle ¢e za dejstvoe protiv aviona koji lete
veoma brzo i na velikim visinama kao jedino reSenje do-
laziti u obzir vodenje i sa uredajima za samonavodenje
opremljene protivavionske rakete. Takve protivavionske
rakete se veé nalaze u upotrebi u SAD. Osim toga, kod
svih vazduhoplovnih sila grozni¢avo se radi na njihovom
razvoju i sa raznim konstrukcijama danas se veé¢ toliko
daleko napredovalo da se u sluéaju rata moze odmah
otpodeti sa njihovom serijskom proizvodnjom, te se pre-
ma tome moze ratunati i sa mjihovom upotrebom. Kako
se iz Ceré¢ilovih izjava i izjava drugih britanskih mero-
davnih li¢nosti moZe zakljuéiti, ovim protivavionskim ra-
ketama se i u Britaniji poklanja velika paZnja.

Ako se Zeli doneti sud o vazduhoplovnoj sili neke
drzave nije dovoljno poznavati samo tehni¢ko stanje
naoruzanja, nego se mora uzeti u cbzir i njen ratni po-
tencijal. Pri tom nije dovoljno uzeti u razmatranje samo
broj raspolozivih radnika i postojete rudno blago nego
se moraju imati u vidu i postojeta postrojenja za ma-
sovnu proizvodnju aviona, oruzja i uredaja kao i postro-
jenja koja se u slucaju rata mogu najbrZe stvoriti. Vrlo
vaznu ta¢ku predstavlja pitanje struénih radnika, pre
svega preciznih mehanicara potrebnih za izradu radar-
skih i elektronskih uredaja i komplikovanih uredaja za
daljinsko upravljanje. U okviru ovog dela suviSe daleko
bi nas odvelo kada bi se podrobnije bavili pitanjima koja
se odnose na davanje ocene o vazduhoplovnom ratnom
potencijalu, ali nam se ¢ini da je umesno da se ukratko
uvkaze i na vaZnost ovog problema.

5.

SADANJE MOGUCNOSTI UPOTREBE

Vazduhoplovstvo je od svrSetka II svetskog rata,
usled povetavanja sposobnosti aviona, a pre svega zahva-
ljujuéi razvoju strategijskih atomskih i vodoni¢nih bombi,
steklo .takvu udarnu moé¢ da je wusled toga nastupio t:c-

28+
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meljni preokret ne samo u vazduhoplovno-strategijskoj
situaciji, nego i u celokupnim strategijskim odnosima.
U II svetskom ratu, od celokupne teritorije svih drzava
koje su u njemu udestvovale, nalazio se samo jedan sraz-
merno mali deo u dometu dejstva masovnih vazdugnih
napada. SAD, najvaZniji izvor ratnog potencijala savez-
nika, nisu bile ni najmanje ugroZene, a i centri maoru-
Zanja Sovjetskog Saveza, koji su bili premesteni pozadi
Urala i u Sibir, nalazili su se izvan dometa bombarderskih
napada. Medutim, danas je svako mesto na Zemlji izlo-
Zzeno vazdu$nim napadima; uz ovo dolazi i jedna naro-
Cito otezavajuca okolnost da jedan jedini avion oprem-
ljen atomskom bombom mo%e razviti uniStavajuéu moé
za Cije je postizanje u poslednjem ratu bilo potrebno da
se upotrebi ¢itava jedna formacija od oko 1000 &etvoro-
motornih bombardera. SAD su danas isto tako izloZene
vazduSnim napadima, kao i celokupni ogromni prostor
Sovjetskog Saveza za koga je konaéno proslo ono vreme
kad je bio u situaciji da primenom strategijskog povla-
¢enja u pocetku rata kao za vreme Napoleona i II svet-
skog rata, upotrebi svoj prostor kao orufje. Osim toga
takticka atomska bomba ne dozvoljava vise da se za
obezbedenje vaznih strategijskih tadaka koncentriSe veéi
broj trupnih jedinica, veé se one oko ovakvih tataka
moraju danas tako razmestati da se u slutaju opasnosti
mogu $to je moguce brze upotrebiti na pravom Zaristu
borbe. Najbolji dokaz o potpuno izmenjenoj strategijskoj
vazduhoplovnoj situaciji koju je vazduhoplovstvo prouz-
rokovalo i o mjenom uticaju ma- svetsku politiku pruza
povlalenje Britanaca iz zone Sueckog kanala. Za ovo ie,
prema Ceréilovom izlaganju u Donjem domu, bila odlu-
¢ujuca Cinjenica 3to je pri sadasnjem stanju vazduho-
plovstva i atomskih bombi, posmatrano sa vojnog stano-
viSta, pogreSno imati toliko mnogo trupa na jednom tako
malom prostoru. : ;
PoSto ¢e za ishod jednog buduéeg rata veé danas
biti odlucujuéa strategijska upotreba vazduhoplovstva,
to ¢e biti potrebno da se, pre nego $to se prede ma nove
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moguénosti taktitke upotrebe, najpre razmotre okolnosti
za vodenje strategijskog vazduSnog rata. U tom cilju
potrebno je da se zna sa kakvim okolnostima moraju vet
sada ratunati i napada¢ i protivvazdusna odbrana.

Nigde viSe ne vredi stara vojni¢ka mudrost da je
»napad najbolja odbrana« nego kod vazduhoplovstva.
Lord Teder piSe u svojoj viSe puta pomenutoj, odli¢noj
knjizi Air Power in War (Vazduhoplovna sila u ratu):
sNajuspesnija -odbrana od napada iz vazduha sastoji se u
tome da se isti osujete veé¢ na samoj njihovoj polaznoj
tatki (tj. na njihovim aerodromima) i u buduc¢nosti ovo
ée biti, moZe se reéi, jedini moguéi nacin«.

Dok ¢e dejstvo protiv meprijateljskih aviona na
zemlji u manjoj i veéoj takti¢koj dubini predstavljati po
izbijanju rata prvi zadatak takti¢kih vazduhoplovnih
snaga, dotle ¢ée se isto tako prvi zadatak strategijskih
jedinica sastojati u tome da po moguéstvu ve¢ na zemlji
uni$te neprijateljsku strategijsku avijaciju pre nego Sto
bi mogla stupiti u dejstvo. Iskustva iz II svetskog rata,
koja jo$ i danas vaZe, nepobitno su dokazala da ¢e u borbi
za ostvarivanje nadmodéi i prevlasti u vazduhu uniStava-
nje neprijateljskih aviona na zemlji imati mnogo veci efe-
kat nego njihovo unistavanje u vazduhu od strane lovaca
i protivavionske artiljerije 1 da ¢e se pri tom pored toga
moéi radunati i sa znatno manjim sopstvenim gubi-
cima.#) Drugi zadatak strategijskog vazduhoplovstva sa-
stojaée se u-tome da razaranjem saobracajne mreze i sao-
bra¢ajnih sredstava od prvog dana osujeti uredan razvoj
i nastupanje neprijateljskih kopnenih snaga. Tek tada
ée se 'mo¢i otpoceti borba protiv industrijskog potenci-
jala protivnika po jednom ta¢nom planu, jer ¢e joS i da-
nas, ¢ak i pri upotrebi atomske bombe, pro¢i izvesno
duZe vreme — iako ne i viSe godina, kao §to je to bio slu-
¢aj u II svetskom ratu — dok se ovi napadi ne odraze
neposredno na ratne dogadaje.’

U sadanjem momentu, a moZe se re¢i i u najblizoj
buduénosti, ne moZe se radunati sa tim da ¢e daleko-
metne rakete biti spremne za upotrebu i da ¢e se imati
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u tako velikom broju.da bi mogle da zamene avione kao
nosioce bombi protiv strategijskih ciljeva koji leze u du-
‘bokoj pozadini protivnika. Strategijski bombarderi za
daljna dejstva saginjavace, pre svega, isto kao i ranije,
kitmu strategijskog vodenja rata iz vazduha.

Kada su se pri kraju II svetskog rata ma ratnoj po-
zornici pojavili prvi mlazni lovei, izgledalo je kao da su
strategijski bombarderi u njima dobili jednog protivnika
koji je u utakmici izmedu napadaca i odbrane znatno
povecao izglede u korist branioca. Tehnitki razvoj koji
je izloZen u prethodnom poglavlju, medutim, pokazuje
da su se u meduvremenu prilike znatno izmenile u korist
bombardera. Znadaj bombardera za daljna dejstva je pre
svega ve¢ porastao samim tim §to im je dolet, mogao biti
znatno povecan. Cn iznosi danas, u zavisnosti od koli¢ine
bombi koje nosi, kod srednjih strategijskih bombardera
4000 do 6500 km, a kod teskih strategijskih bombardera
13 000 do 16 000 km. Samim tim veé se veliki deo vanih
ciljeva za rat nalazi u neposrednom domasaju vazdusnih
napada. Ova zona dejstva vazduhoplovstva je u meduvre-
menu, sa pronalaskom punjenja gorivom u letu, postala
praktiéno neograniéena. Vojni znataj ove moguénosti je
toliko veliki da zasluzuje da se malo podrobnije razmo-
tri. Njena preimuéstva su oCigledna.

Ukoliko je mars-ruta bombardera, koju treba da pre-
vali radi izvrSenja odredenog zadatka, duza — utoliko ¢e
koli¢ina goriva koju ¢e imati da nosi biti veta, a teZina
bombi manja. Ako se, medutim, u toku svoga leta nepo-
sredno pre dolaska iznad neprijateljske teritorije bom-
barder moZze da snabde gorivom, a tako isto i pri povratku
po dolasku iznad sopstvene teritorije, onda se moze ili
znatno povecati dubina prodiranja nad neprijateljskom
teritorijom ili se bombarder moZe opteretiti sa znatno
vetim teretom bombi. Sli¢no va¥i i za savremenog mlaz-
nog lovca: usled velike potrosnje goriva mlaznih motora,
vreme trajanja leta mlaznog lovca je jo§ uvek veoma ogra-
niceno. Patroliranje, kao $to je vrieno sa loveima opremlje-
nim klipnim motorima, do sada je izgledalo iskljugeno.-
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Medutim, ako se za vreme svoga leta mlazni loveil mogu da
snabdevaju gorivom, onda se jedno takvo patroliranje
moze bez poteSkoéa izvrsiti. Isto tako maknadnim punje-
njem gorivom u letu moZé se znatno “povetati dubina
prodiranja mlaznih lovaca koji se upotrebljavaju za za-
3titu bombarderskih jedinica pra¢enjem.

Prvi nadin koji je u praksi ostvaren za punjenje
bombardera gorivom u letu razvila je u Britaniji firma
Flight Refuelling Limited (Punjenje gorivom u letu —
Drugtvo sa ograni¢enim jemstvom). Ovaj natin, koji je,
kao §to je poznato, bio primenjen i pri prvom neprekid-
nom (non-stop) letu oko sveta ameritkog bombardera
»being B-50 laki Lejdi II« (Boeing B-50 »Lucky Lady Il«)
bio je prilicno komplikovan. Kod ovog nac¢ina morala se
sa zadnjeg dela trupa aviona tankera spustiti jedna du-
gatka cev, koju je morao prihvatiti jedan Covek iz aviona
prima¢a i priklju¢iti na jednu cev ma trupu svog aviona.
Najzad samo pretakanje goriva zahtevalo je mnogo vre-
mena, posto se isto- vrSilo samo slobodnim padom iz
aviona tankera do aviona primaga koji je leteo ispod
njega.

U meduvremenu je ameri¢ka fabrika aviona Boeing
Airplane Company (Being — avionska kompanija) raz-
vila jedan bolji na¢in. Avion tanker — za koji su ramije
upotrebljavani bombarderi tipa »being B-29«, a sada
veliki transportni avioni tipa »being KC-97A »stratofraj-
ter« — ima na zadnjem delu trupa jednu teleskopsku
cev, na ¢ijem se donjem kraju nalazi automatski ventil
za gorivo. Ova cev je opremljena jednim malim stabili-
zatorom u obliku slova »V« pomo¢u koga covek iz tan-
kera moze sa njom tako upravljati da se njen zavrsni deo
sa ventilom usadi u specijalno leziste koje se nalazi na
gornjoj strani prednjeg dela trupa (kod bombardera) ili
na krilu (kod mlaznih lovaca) aviona primaca. Time se
onda automatski uspostavlja veza izmedu tankera i pri-
maca koji leti neSto niZe, te se benzin moZe sada pod vi-
sokim pritiskom za nekoliko minuta da preto¢i u rezer-
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voare aviona primaa. Ovaj metod moZe se primeniti
kako kod mlaznih lovaca tako i kod bombardera.

Za punjenje mlaznih lovaca za vreme leta pronasla
je u meduvremenu britanska firma Flight Refuelling
Limited jedan mnovi postupak. Iz aviona-tankera spusta
se cev koja na svom zavr$nom delu ima jedan levak sa
automatskim ventilom za gorivo. Mlazni lovac ima na
prednjem kraju trupa cev koja je spojena sa rezervoari-
ma za gorivo i koja takode ima automatski ventil za go-
rivo. Pilot mlaznog lovca ne treba niSta drugo da radi
nego samo-da ovu cev usadi tatno u levak na cevi za go-
rivo aviona-tankera. Cim se sa tim uspe, uspostavlja se
automatska veza izmedu automatskog ventila za gorivo
na cevi aviona tankera i ventila na prednjem kraju cevi
kod lovca te se sa primo-predajom goriva, koja se takode
vrsi pod visokim pritiskom, mo%e da otpotne. Kad se
rezervoari lovea napune, pilot lovatkog aviona prekida
vezu jednostavno time $to jednim manevrom opet izvlaéi
svoju cev iz levka. Na taj nadin se iz jednog jedinog
aviona tankera mogu gorivom jednovremeno snabdevati
tri mlazna lovea.

Zahvaljujuéi velikom stepenu razvoja radarskih ure-
daja danas je veé moguce, kako su to mnogobrojni i de-
taljni opiti Amerikanaca i dokazali, da se i pri nepovolj-
nim meteo-uslovima pa i noéu, tj. bez ikakve opticke
vidljivosti, izvr§i primo-predaja goriva u letu.

Veliki broj ameri¢kih mlaznih lovaca, medu kojima
svi avioni »ripablik F-84G tanderdZet« i svi srednji mlazni
bombarderi »being B-17 stratodZet« koji se veé¢ sada na-
laze u upotrebi, podeSeni su za primanje goriva u letu.

U meduvremenu kod Amerikanaca je sazreo za upo-
trebu joS jedan dalji izum namenjen za izvodenje napada
atomskim bombama protiv ciljeva koji su tako jako bra-
njeni da se sa prodorom do njih bombardera za daljno
bombardovanje ni pod kakvim okolnostima ne moZe ra-
¢unati. Poznati ameriéki teSki bombarder za daljna dej-
stva »konver B-36«, koji je opremljen sa 6 klipnih i 4 do-
datna turbo-mlazna motora, raspolae sa uredajem koji
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mu omoguéava da nosi mlaznog lovca »ripablik F-84F
tanderstrik« naoruzanog atomskom bombom. Ovaj bom-
barder za daljna dejstva nosi ovog mlaznog lovea dotle
dok cilj ne bude u granicama doleta mlaznog lovca. Posle
izbacivanja atomske bombe, bombarder je u moguénosti
da ponovo prihvati mlaznog lovca. Radi toga je naprav-
ljen specijalni uredaj koji omogu¢ava mlaznom lovcu da
na najjednostavniji na¢in uspostavi vezu sa svojim mati-
¢énim avionom.

Osim navedenog izvanrednog povecanja doleta oni
savremeni bombarderi za daljna dejstva koji su izgradeni
kao mlazni raspolazu pored toga jo$ i maksimalnom br-
zinom, koja je samo neSto malo manja od brzine najno-
vijih mlaznih lovaca. Praktiéni vrhunac leta mlaznih
bombardera je kod nekih tipova ¢ak veéi od vrhunca leta
veéine mlaznih lovaca koji se nalaze u upotrebi. U vezi
sa ovim interesantno je napomenuti da apsolutni svetski
rekord u pogledu visine leta koji iznosi 63 668 stopa
(19 406 metara), a koji je postignut 4. maja 1953, nije
postavio mlazni lovac, ve¢ britanski mlazni bombarder
»ingli§ ilektrik kambera«.

Ove takti¢ko-tehnitke osobine strategijskih srednjih
i teskih bombardera za daljna dejstva, a pre svega mlaz-
nih bombardera, stavljaju protivvazdusnu odbranu pred
nesluéene poteskoée. Prva teSkoca sastoji se ve¢ u tome
da se napad blagovremeno otkrije. Otuda sluzba vazdus-
nog javljanja i osmatranja (VOJ) u okviru protivvazdu-
ine odbrane danas dobija joS mnogo veéi znacaj nego
$to je to bio sludaj u poslednjem ratu. Iako najsavreme-
niji osmatradki radari imaju domet do 240 km, izlazi da
pri napadu neprijateljskih mlaznih bombardera, koji lete
brzinom od oko 1000 km/¢as, ostaje od momenta otkri-
vanja neprijatelja samo jo§ vremenski razmak od jedva
15 minuta za aktiviranje odbrane. Ako se uzme u obzir
neminovno mrtvo vreme*) i vreme koje je lovackoj jedi-

¥) Vreme koje protekne od otkrivanja neprijateljskih aviona
u vazduhu do poletanja lovaca presretata. — Prim. prev.
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nici, ¢ak i ako se mnalazi u stanju pripravnosti, potrebno
za poletanje kao i za penjanje na visini leta koja kod
savremenih mlaznih bombardera iznosi oko 12 000 m,
onda izlazi da se neprijateljski napad iz vazduha . tesko
moZe spreciti samo lovackim avionima. Stoga nije dovoljno
samo da se osmatracki radari postave $to je moguée blize
granici ve¢ izgleda da je neophodno da se neprijateljski
vazdusni prostor osmatra specijalnim avionima opremlje-
nim radarom. Ovakvi avioni, koji raspolazu specijalnim
radarskim uredajima za osmatranje (osmatradkim rada-
rima), nalaze se ve¢ u upotrebi u ameri¢kom kopnenon
i mornari¢ckom vazduhoplovstvu i nazivaju se »lete¢e ra-
darske stanice««.

Medutim, ¢ak i u najpovoljnijem sluéaju, tj. da
osmatraéki radar uspe da osmotri neprijateljske bom-
bardere na takvoj daljini da lovei. mogu blagovremeno
da polete i da se popnu do visine leta mlaznih bombar-
dera, javlja se nova poteskota. Razlika u brzini izmedu
mlaznog lovca i mlaznog bombardera je toliko mala da
je mlazni bombarder veoma teSko prisiliti uepste na
borbu. Ako ovo mlaznom lovcu ipak uspe, onda se u toku
izvodenja vazdusSne borbe javljaju nove poteSkoée, posto
se povetavanjem visine leta smanjuje pokretljivost, a
time i manevarska sposobnost aviona. Veé, na primer, na
12 000 metara, tj. ma visini koja se ve¢ danas mora sma-
trati normalnom visinom za izvodenje napada savreme-
nih mlaznih bombardera, a koju isto tako veé¢ danas mogu
da prekorate neki mlazni bombarderi koji se nalaze u
upotrebi, a gustina vazduha iznosi samo jo§ 1/4 gustine
vazduha na morskoj povrsini. Pa, ukoliko se sada gustina
vazduha sve viSe smanjuje utoliko ¢e i uzgon krila posta-
jati manji te ¢e se stoga u odgovarajuc¢oj meri morati
povetavati brzina leta da bi avion bio i dalje sposoban
da leti. Za pilota lovadkog aviona ovo zna¢i da na takvim
visinama leta mora praviti zaokrete mnogo veéom brzi-
nom nego na malim visinama. Da bi fizi¢ki izdrZao sile
ubrzanja koje se pri tom javljaju, on mora vrsiti zaokrete
znatno veteg polupreénika. Time, medutim, on gubi svoju
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pokretljivost 1 sposobnost za zauzimanje pogodnog polo-
zaja za gadanje. Kod bombardera ovaj nedostatak se ne
javlja, posto moZe bez ikakvog smanjivanja svoje brzine
i dalje pravo da leti. Otuda praktitno izlazi da savre-
meni mlazni lovac dolazi samo onda u bolji polozaj prema
savremenom mlaznom bombarderu ako se pred pocetak
vazdusne borbe made na nekoliko stotina metara iznad
bombardera i u njegovoj neposrednoj blizini i ako moze
da ga napadne stoga iz obruSavanja, jer je pri jednom
ovakvom napadu spreda, zbog velike relativne brzine od
oko 2000 km/¢as, vreme za otvaranje niSanske vatre
suviSe kratko. O ovoj opasnosti se, medutim, kod savre-
menih mlaznih lovaca vodilo rac¢una, te su stoga na zad-
njem delu trupa naoruZani jakim odbrambenim naoru-
Zanjem kojim se upravlja radarskim putem. Sledeci
nedostatak mlaznog lovca u vazdusnoj borbi protiv mlaz-
nog bombardera sastoji se u tome Sto se ova odigrava pri
brzinama koje se blize granicama brzine zvuka. Medu-
tim, ba$§ u granicama ovih brzina potrebno je posvetiti
posebnu paznju upravljanju avionom i ba$ u ovom po-
dru¢ju brzina avion postaje tako nestabilan u vazduhu
da je otvaranje neke besprekorne niSanske vatre izvan-
redno oteZano.

Uz pomenuta preimuéstva mlaznog bombardera do-
lazi jo§ jedna dalje i to vrlo vazna. Napreci u oblasti ra-
darske i elektronske tehnike ¢ine savremeni mlazni bom-
barder potpuno mezavisnim od meteoroloskih prilika. On
moZe potpuno sigurno da leti bez ikakve vidljivosti ze-
mlje, da pomoc¢u svog radarskog uredaja otkriva svoje
ciljeve i da na njih, pomoc¢u svojih radarskih bombarder-
skih niSana, dejstvuje sa izvanrednom taénoSc¢u i sa visina
do 15000 metara. Prema tome, mora se sigurno racunati
s tim da ¢ée u jednom budué¢em vazduSnom ratu zapravo
oni mlazni bombarderi koji su naoruzani atomskim bom-
bama izvoditi svoje napade pri takvim meteoroloskim
uslovima, koji ée protivvazdus$noj odbrani zadavati naj-
vece poteSkoce. Kao Sto je ve¢ na drugim mestima pome-
nuto, i protivavionska artiljerija je, sve dotle dok ne
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bude raspolagala dovoljnim bro;em vodenih protivavion-
skih- raketa, skoro potpuno nemoéna protiv bombardera
koji lete na tako velikim visinama i tako velikim brzi-
nama. Otuda se moZe bez sumnje ratunati da ¢e vodene
protivavionske rakete ve¢ kroz kratko vreme predstav-
ljati vaZan sastavni deo protivavionske odbrane. Time c¢e,
medutim, i elektronski rat u oblasti radio-tehnike, koji
je ve¢ u II svetskom ratu igrao mnogo vazm]u ulogu nego
Sto je to uopSte poznato, dobiti ve¢i znacaj.

Iz prethodnoga se, dakle, moze videti, da postoje
izvanredne poteSkoce da se, pri sadanjem stanju razvoja
oruda zemaljske protivavionske odbrane i lovackih avi-
ona, osujete napadi savremenih mlaznih bombardera.
U svim vazduhoplovnim manevrima koji su izvodeni u
poslednje vreme stalno su potvrdivane navedene pote-
Skocte, a narocito one u vezi sa okolnostima za vodenje
vazdusne borbe na visinama oko 12 000 metara. I pored
besprekornog rada sluzbe vazdusnog osmatranja i javlja-
nja (VOJ), kao i pored toga s$to su blagodare¢i njoj lo-
vacki avioni uspevali blagovremeno da polete i da se
popnu na visinu leta sa koje se napadaju osmotreni bom-
barderi, nije bilo moguce spretiti pojedine mlazne bom-
bardere da dodu do svoga cilja. Ovo iskustvo je od naj-
veteg znacaja. Ranije, pre pojave atomskih i vodoni¢nih
bombi, mogla je protivvazdusna odbrana veé¢ i onda
govoriti o uspehu, ako bi joj uspelo da razbije neprija-
teljske bombarderske formacije prilikom njihovog leta
ka cilju i da im i pri povratku nanese toliko velike gu-
bitke da svoje napade nisu viSe za duze vreme mogle
izvrSavati. Ako je pri tom cak i izvesnom broju bombar-
dera iz formacije uspelo da dodu do svog cilja, bilo je to
u najveéem broju slucajeva od manjeg vojnog znacaja,
jer ona teZina bombi koju bi izbacili bombarderi koji su
uspeli da se probiju nije viSe bila dovoljna da prouzro-
kuje ona razaranja za koja je bila cela jedinica angaZo-
vana. Ako, medutim, protivni¢tka avijacija raspolaze
atomskim bombama, onda i protivvazdusna odbrana
mora biti u stanju da obori svaki pojedini bombarder pre
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nego $to stigne do cilja, posto unistavaju¢a mo¢ ¢ak i jed-
nog jedinog bombardera sa jednom atomskom bombom, a
da se i ne govori o vodoni¢noj bombi, odgovara otprilike
uni$tavajuéoj moé¢i jedne formacije od oko 1000 éetvoro-
motornih bombardera iz II svetskog rata.

Takode je i u taktici napada strategijskih bombar-
dera usled navedenih okolnosti mnastupio potpuni pre-
okret kada se radi o upotrebi atomskih i vodonié¢nih
bombi. U ovom slu¢aju viSe nije potrebno da se, kao Sto
je to bio sluéaj u II svetskom ratu, angazuju ogromne
formacije koje su napadale odredeni cilj tepihom bombi.
Savremeni mlazni bombarder, koji nosi atomske bombe,
nastojace da sam stigne do cilja. Kako, medutim, nepri-
jateljska lovacka odbrana iz navedenih razloga tesko
moZe da ugrozi mlazne bombardere, to proizilazi da je i
\ zaStita ovih bombardera lovcima za pracenje izliSna, dok
je ovakva lovacka zastita bombardera jos u II svetskom
ratu predstavljala uopste preduslov ako se Zelelo da se sa
iole podnosljivim gubicima stigne do svog cilja. Medu-
tim, sa pojavom vodenih protivavionskih raketa ocrtava
se ve¢ sada nova moguénost upotrebe bombardera.
U ovom slucaju mlazni bombarder mora ili sam da ra-
spolaze radarskim ili elektronskim uredajima kojima
moZe ometati vodenje protivavionskih raketa ili mu se
moraju pridavati — umesto nekadanjih lovaca za zaStitu
pracenjem — specijalni avioni opremljeni -odgovaraju-
¢im uredajima za ometanje. U ovom cilju moze do¢i i do
upotrebe odgovaraju¢ih, specijalno izgradenih vodenih
sredstava za ometanje. Kao §to je ve¢ pomenuto, ocigle-
dno je da ¢e .u jednom buducéem ratu u oblasti radio-
tehnike, elektronski rat imati sasvim poseban znacaj.

Dok je jo§ u poslednjem ratu postizanje u najmanju
ruku nadmoénosti, a za izvnSenje izvesnih zadataka ¢ak
i prevlasti u vazduhu, predstavljalo prvi preduslov da
bi se mogli izvoditi efikasni strategijski vazdusni napadi,
dotle je danas ovo:pitanje. u pogledu izvodenja strategij-
skih vazdusSnih dejstava — iako je nadmoénost:odnesno
prevlast sama po sebi poZeljna — znatno izgubilo u po-
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gledu znataja zato $to je vrlo brzim pOJedlnacmm mlaz-
nim bombarderima koji lete na vrlo velikim visinama i
velikim brzinama moguée da stignu do svojih ciljeva
i bez postignute nadmoénosti, odnosno prevlasti u
vazduhu.

Pored navedenih okolnosti koje se odnose na nepo-
srednu upotrebu strategijskih bombardera, od vrlo ve-
like vaZnosti je i to §to se prebaziranje formacija strate-
gijskih bombardera moze izvesti za najkrace vreme i na
velika odstojanja. Ova pokretljivost vazduhoplovstva
doprinosi tome da se napadi mogu . uvek izvrSavati sa
onih polaznih ta¢aka, koje se nalaze na najpogodnijen*

polozaju u odnosu na cilj. Odstojanja na naSoj zemaljskoj
kugli su se znatno smanjila. Prebacwan]e strategijskih
srednjih ili te$kih mlaznih bombardera iz SAD u Brita-
‘niju moZe se danas izvesti za najkrace vreme. Ve¢ juna
1953. jedna formacija ameri¢kih srednjih mlaznih bom-
bardera »being B-47 stratodZet« preletela je iz Lajm-
stouna (iz drzave Mejn) u SAD za Ferford u srednjoj
Engleskoj. .Ona je taj put, duzine 4855 km, prevalila bexz
naknadnog punjenja gorivom u letu i bez sletanja na
usputne aerodrome u roku od 5 safi i 32 minuta, §to odgo-
vara prose¢noj brzini od 896 km/¢as. Pojedinaénom mla-
znom bombarderu istog tipa trebalo je ¢ak samo 5 sati i
22 minuta ¢ime je postigao proseénu brzinu od 925 km/¢as.
Samo sa takvim prebacivanjem mlaznih bombardera na-
ravno nije jo§ sve uéinjeno. Sve merodavne vazduho-
plovne sile imaju veliki broj vazduhoplovnih baza razme-
Stenih na  velikom prostranstvu i samo je iz Cdisto
personalnih razloga.potpuno nemoguce da se na svakoj
- pojedinoj od ovih vazduhoplovnih baza stalno drzi dovo-
ljan broj potrebnog ljudstva sa celokupnom tehni¢kom
opremom za opsluZivanje veée strategijske bombarderske
jedinice na zemlji. Stoga u vazduhoplovstvu, pored strate-
gijskih vazdu$nih napada, znacajnu ulogu igra i strate-
gijski vazdusni transport. Ovaj strategijski vazdusni tran-
sport je, medutim, kao 3to je to izmedu ostalog dokazao
1 vec prethodno -pomenuti vazdusni most za Koreju, veé
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danas potpuno u stanju da zadovolji sve potrebe. Isto
onako kao i same bombarderske formacije mogu se i celo-
kupno potrebno ljudstvo za opsluZivanje (na zemlji) i
neophodan materijal za najkraée vreme prebacivati dana-
$njim raspoloZivim brzim strategijskim transportnim avi-
onima na odgovaraju¢e vazduhoplovne baze sa kojih ée se
vr$iti poletanja za izvrSavanje zadataka. Pri ovim preba-
ziranjima vaznu ulogu takode igra i moguénost punjenja
gorivom u letu. ;

Moguénosti da se pomoéu strategijskih transportnih
aviona na majbrzi naéin izvrsi prebacivanje velikih trup-
nih jedinica sa svim materijalnim sredstvima na velika
odstojanja idu u prilog ne samo vodenju strategijskog
vazduSnog rata nego i celokupnom vodenju strategijskog
rata uopSte. Do sada je, doduse, bilo moguée da se pri
izvodenju borbenih dejstava taktitkog ili ¢ak taktitko-
operativnog znacaja, izvr$i prebacivanje vazdu$nim pu-
tem vetih trupnih formacija na teZiste borbenih dejstava.
Danas se, medutim, vazdu$nim transportom moZe izvrsiti
- prebacivanje vec¢ih trupnih jedinica koje imaju izrazito
strategijski karakter. Cak i prebacivanje veéih jedinica
preko mora, pri ¢emu se u veéini sluéajeva radi o veli-
kim odstojanjima, leZzi danas veé u oblasti prakti¢nih
mogu¢nosti. Pri ovome transportovanje trupa avionima
pruza u odnosu na transportovanje brodovima, pored
znatno krateg vremena trajanja transporta jos i tu pred-
nost Sto je znatno manje izloZeno opasnosti od neprija-
teljskog protivdejstva. Upotrebom aviona kao transport-
nog sredstva u odnosu na zemaljska transportna sredstva,
pokretljivost se izvanredno poveéala. Kakav odludujuéi
znagaj u ratu treba pridavati pokretljivosti veé je i sam
Napoleon jasno uotio i izrazio re¢ima: »Udarna moé jedne
vojske sastoji se iz proizvoda njene mase i brzine. Ovde
vaze isti zakoni kao i u fizici«.

Takode i pri taktitkoj upotrebi vazduhoplovstva —
mlaznih lovaca bombardera i takti¢kih mlaznih bombar-
dera — javljaju se znatne prednosti za izvodenje napada,
a znatne pote§koée za izvodenje odbrane. Ovo vaZi naro-
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¢ito za izvodenje napada iz briSuceg leta. Kao Sto je vec
pomenuto, najsavremeniji osmatracki radari imaju domet
do 240 km, te su stoga u stanju da otkriju neprijateljske
avione koji lete na velikoj visini i brzinom od oko 1000
km/¢as jedva 15 minuta pre njihovog dolaska do cilja.
Pri izvodenju napada iz briSuceg leta stvari stoje druk-
tije, jer ¢e veé prema postoje¢im zemljiSnim prilikama
domet radara biti znatno manji, posto se, kao Sto je po-
znato, radarski talasi, isto kao i svetlosni talasi, prostiru
pravolinijski te su stoga u stanju da zahvate samo onaj
prostor koji odgovara opti¢koj vidljivosti pri najpovoljni-
jim uslovima. BreZuljci, a pogotovu brda, stvaraju mrtve
radarske uglove i na takvom zemljistu je nemoguce izbeci
potpuno iznenadne napade iz briSuteg leta ako se sluZba
VOJ osloni samo na radarske uredaje postavljene na
zemlji. Ovo su nepobitno dokazali svi veliki vazduho-
plovni manevri .izvedeni poslednjih godina. Jedina mo-
guénost da se popune takve praznine u radarskoj ‘sluzbi
osmatranja sastoji se u upotrebi ve¢ pomenutih »leteéih
radarskih stanica«. Ako ovakvi avioni lete na velikim
visinama, u moguénosti su da veé¢ na velikim daljinama
blagovremeno otkriju i jave €ak i o nailasku neprijatelj-
skih aviona u briSuéem letu. A

Osim toga znatno je porasla i efikasnost ubojnih sred-
stava koja nose savremeni mlazni lovei bombarderi i sa-
vremeni takti®ki mlazni bombarderi. Pored ¢injenice Sto
raketna zrna, obi¢ne i napalm-bombe imaju mnogo jale
destvo nego $to su to imala ubejna sredstva upotreblja-
vana u II svetskom ratu, dolazi jo$ i ta okolnost Sto su
sada kako mlazni lovei bombarderi tako i takti¢ki mlazni
bombarderi u stanju da nose taktitke atomske bombe. Na
taj na¢in je svaki pojedini od ovih takti¢kih aviona u sta-
nju da ispolji takvu uniStavajuéu mo¢, koja:se u posled-
njem ratu mogla postiéi samo angaZovanjem jatih for-
macija. A ,
Sto se tite taktifke upotrebe lovaca bombardera i
taktickih bombardera opremljenih normalnim ubojnim
sredstvima, tu se u osnovi niSta nije promenilo osim Sto
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im se usled vetih brzina leta, veteg doleta i efikasnijih
ubojnih sredstava borbena moé¢ znatno poveéala, kao i
Sto su usled opremanja radarskim uredajima i radarskim
niSanima postali znatno manje zavisni od nepovoljnih
vremenskih prilika. Dragocena iskustva, koja su u ovoj
oblasti stetena za vreme rata u Koreji, vaze joS i danas,
a vazite i u najblizoj buduénosti.

Kod mlaznih lovaca bombardera i takti¢kih bombar-
dera koji nose taktitke atomske bombe dolazi, medutim,
kao i kod strategijskih atomskih bombardera, u prvi plan
iznenadni napad pojedinaénih aviona koji se tesko moZe
spre¢iti. Ovo osobito dolazi do izrazaja pri izvodenju
takti¢kih napada kada se nosilac atomske bombé moze
mnogo lakSe zamaskirati demonstrativnim mnapadima
mlaznih lovaca bombardera i takti¢kih mlaznih bom-
bardera opremljenih normalnim ubojnim sredstvima.

Razvoj vodenih lete¢ih bombi (sa daljinskim uprav-
ljanjem), takozvanih »bombardera bez posade«, koje se
upotrebljavaju za dejstvo sa zemlje protiv ciljeva na
zemlji, stvorio je sasvim movu situaciju u oblasti vodenja
vazduSnog rata u bliZoj pa ¢ak i u veéoj taktickoj du-
bini. Mada se kod ove vrste vodenih projektila u osnovi
radi o dalekometnoj artiljeriji, ipak je ova vrsta vodenih
projektila u SAD ve¢ danas potéinjena vazduhoplovstvu,
posto se vodenje moze vrsiti sa zemlje ili pak iz aviona
opremljenih stanicama za daljinsko upravljanje. Kao 3to
je veé ranije pomenuto, vazduhoplovstvo SAD ima danas
ve¢ viSe eskadrila naoruzanih bombarderima bez posade
»martin B-61 matador«. Ovaj vodeni projektil predstavlja
dalji razvoj poznate nemacke letete bombe- V-1 koja je
bila upotrebljavana u II svetskom ratu. Vodenje letete
bombe V-1 vrSilo se po principu autonomnog podeSava-
nja, tj. uredaji su se morali pre poletanja tako podesiti
da bi leteta bomba mogla dospeti do svog cilja. Posle
izbacivanja i za vreme leta na njenu se putanju viSe nije
moglo uticati, niti se ona mogla menjati. Lete¢a bomba
»martin B-61 matador« je, medutim, opremljena jednim
uredajem za vodenje pomoc¢u kojeg se moze njome uprav-

29 Vazdusni rat
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ljati na ¢itavoj putanji njenog leta do cilja. Ova leteca
bomba ima domet od oko 900 km. Njeno eksplozivno
punjenje izgleda iznosi oko 4000 kg, a poznato je da se
njeno eksplozivno punjenje moZe mesto normalnog sa-
stojati i od atomskog eksploziva. Maksimalna brzina
leteée bombe »martin B-61 matador« iznosi 1062 km/&as.?)

Razvoj u oblasti takti¢kih transportnih aviona je
znatno povecao i znacaj takti¢kog vazduSnog transporta.
Prebacivanje velikih trupnih jedinica, spuStanje jacih
padobranskih ili vazdusnodesantnih jedinica ne pricinja-
va danas viSe nikakve poteSkoce, no svakako pod uslo-
vom da je na odgovarajuc¢em delu bojista postignuta pre-
vlast ili u najmanju ruku nadmo¢nost u vazduhu i da se
ona moZe odrzati. Pod ovakvim okolnostima moguce je
vrSiti i neprekidno snabdevanje za jedno duZe vreme,
velikih trupnih jedinica rezervnim sredstvima, materija-
lom i municijom, a pri takvoj prevlasti ili nadmoé¢nosti u
vazduhu mogu se ¢ak i u pozadini protivnika obrazovati
jaki sastavi sa ulogom »jeZeva« koji-se mogu i duZe vre-
me odrzavati.

Veé u II svetskom ratu pokazalo se kakav znacaj
ima vazdu$ni transport pri izvodenju vertikalnog obu-
hvata i pri snabdevanju okruZenih trupnih delova. Ovaj
znacaj je sa usavrS8avanjem transportnih aviona u medu-
vremenu znatno porastao.

Isto tako veé je II svetski rat pokazao kakvu odlu-
¢ujuéu ulogu igra moguénost snabdevanja vazduSnim
putem trupnih delova koji brzo prodiru, kada su usled
prethodnih borbenih dejstava zemaljske veze postale
neupotrebljive. U pogledu izvrSavanja ovakvih zadataka
snabdevanja, u meduvremenu je helikopter dokazao
svoju punu vrednost.

Uopste uzevs$i, u oblasti taktikog vodenja vazdu$-
nog rata, helikopter predstavlja jedno novo vrlo vazno
sredstvo. U 3. poglavlju vet je bilo opisano da su za izvr-
Senje jednog takti®kog zadatka helikopteri prvi put upo-
trebljeni u Koreji i to za zauzimanje jednog vaZnog
brda koje je izvrSeno u roku od mekoliko sati i bez ika-
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kvih gubitaka, dok bi inate napad pesadijskim jedini-
cama sa zemlje zahtevao znatno viSe vremena i bio skop-
¢an sa velikim gubicima. Treba ratunati sa tim da ée
ve¢ pri sadasSnjem stanju razvoja helikoptera ova nova
vrsta vazduhoplova igrati vrlo vaznu ulogu takode i pri
izvodenju pomorskih desanata, kao i da ¢e se za iskrca-
vanje prvih talasa na obalu umesto desantnih ¢amaca
upotrebljavati helikopteri. Zna¢aj helikoptera ¢e rasti
utoliko vise ukoliko se vise budu poveéavali njegova
nosivost i dolet, a ve¢ njegov sadas$nji razvoj pokazuje
da je u ovom praveu postignut veliki napredak.

U celini posmatrano moze se konstatovati da su se i
kod taktickog vazduhoplovstva od svr§etka II svetskog
rata znatno povecali udarna mo¢ i moguénosti upotrebe u
odnosu na odbrambene mere.

Ovo isto vaZi i za wupotrebu aviona u pomorskom
ratu. Kod mlaznih lovaca, bombardera i torpednih aviona
sa nosaCa aviona takti¢ko-tehni¢ke osobine su uveliko
poboljSane, a time je porasla i njihova borbena moé. Sto
se ti¢e aviona — bilo onih sa stajnim trapom sa baza na _
obali ili hidroaviona na ¢amac namenjenim za daljno izvi-
danje na moru ili za dejstvo protiv podmornica — nji-
hova se vrednost sa poboljsavanjem radarskih uredaja i
ubojnih sredstava za dejstvo protiv podmornica u odnosu
na period iz II svetskog rata znatno poveéala. Otuda po-
boljSane takti¢ko-tehni¢ke osobine igraju isto tako veoma
vaznu ulogu u svim oblastima vodenja pomorskog rata.

Kao dalja nova borbena sredstva veé se sada i za
vodenje pomorskog rata upotrebljavaju leteée bombe,
koje se mogu izbacivati sa brodova, pa cak i iz podmor-
nica protiv pomorskih i zemaljskih ciljeva. Tako, na pri-
mer, mornaricko vazduhoplovstvo SAD veé sada raspo-
laZze vodenom leteéom bombom, tipa »¢ans vout regulus«
(Chance Vought »Regulus«),®). koja ima maksimalnu br-
zinu od 965 km/¢as i domet od 320 km. Upotrebom ovih
novih ubojnih sredstava istvorene su za vodenje pomor-
skog rata sasvim nove moguénosti i to ne samo u pomor-
skom ratu kao takvom veé i samim tim $to se sa velikih

29*
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odstojanja mogu sa brodova napadati ciljevi na neprija-
teljskoj obali pa ¢ak i ciljevi koji se nalaze u dubokoj
pozadini. Po$to su ovi vodeni projektili, bez izuzetka,
tako izgradeni da kao eksplozivno punjenje mogu imati
u najmanju ruku takti¢ku atomsku bojevu glavu,” to su
prema tome obale i pristani§ta ugrozeni od napada sa
atomskim bombama ne samo iz vazduha nego i sa mora.

Ograniéeni obim ovog dela ne dozvoljava razmatra-
nje svih postoje¢ih pojedinosti u pogledu strategijske i
taktitke upotrebe vazduhonlovstva. Ali iz izloZzenog ne-
sumnjivo proizilazi da su za vodenje strategijskog vazdu-
$nog rata nastale posve nove moguénosti, kao i to da je
takti¢ko vazduhoplovstvo, kao neophodno sredstvo za po-
dr$ku borbenih dejstava na kopnu i moru, u vremenu od
zavrSetka II svetskog rata znatno dobilo u svom znacaju.

6.

PERSPEKTIVE ZA BUDUCNOST

Veé pri razmatranjima sadasnjih prilika koja su izlo-
Yena u prethodnim poglavljima nije se moglo izbe¢i a da
se ne baci izvestan pogled na blizu buduénost. Pri ovome
jasno se pokazalo da se jo§ i danas nalazimo u toku teh-
ni¢kog razvoja ¢ije se tatno stanje, usled pojmljivog
drzanja u tajnosti ba§ najvaZnijih istrazivanja i njihovih
rezultata, ne moZe uvek potpuno sagledati, te se prema
tome i njegov uticaj moZe ceniti samo uz izvesnu rezervu.
Stoga se pri razmatranju bliZze i dalje buduénosti nije ni
mislilo da se na osnovu uo&ljivih tendencija razvoja
iznesu neki fantastiéni prikazi jednog buduceg rata. Me-
dutim, potrebno je da se ove potpuno uocljive razvojne
tendencije na logi¢an nac¢in prate i ispitaju kakve bi
osnovne promene iz njih mogle da nastupe za vodenje
buducéeg vazduSnog rata.

Razvojna tendencija kod motore krete se u ovom
momentu, narodito kod turbo-mlaznih motora, ka daljem
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povecavanju snage i istovremenom smanijivanju speci-
fiéne potrosSnje goriva. U ovoj oblasti je ve¢ uéinjen zna-
tan narpedak i sada se kod svih merodavnih vazduho-
plovnih sila nalaze u razvoju, a delimitno ve¢ i u ispiti-
vanju turbo-mlazni motori koji razvijaju snagu znatno
vecu od 4500 kg potiska. Uporedo sa ovim poboljSava-
njem turbo-mlaznih motora krete se i poboljSavanje
eliso-mlaznih motora posSto za izvesne vrste aviona ova
vrsta pogona ima izvesne prednosti nad ¢isto turbo-mlaz-
nim motorima. ‘

Kako ¢e, medutim, kod aviona, i to ve¢ sada kod
mlaznih lovaca, a uskoro i kod mlaznih bombardera, sa-
zreti za serijsku proizvodnju tipovi koji u horizontalnom
letu prelaze brzinu zvuka, to u prvi plan interesovanja,
pored turbo-mlaznih motora, stupaju sve viSe i viSe i
atodidi.*) Do sada se ova vrsta mlaznog pogona upo-
trebljavala samo za neke vodene projektile (lete¢ce bom-
be) i u opitne svrhe. Kod aviona ¢ija se horizontalna
brzina kreée izmedu 1,5 i 2 maha, postoje, medutim, ve-
oma povoljni uslovi za upotrebu atodida, poSto ovi mo-
tori, pri tim brzinama, rade veoma efikasno. Pored toga,
jednostavnost u pogledu konstrukcije atodida, koja pro-
izilazi otuda Sto mu viSe nisu potrebni nikakvi delovi, koji
se obréu, a laka i jeftina izgradnja kao i mala tezina pru-
Zaju veoma. izrazite prednosti. Takode i kod ovih motora
teZznja je usmerena pre svega u pravcu smanjivanja spe-
cificne potroSnje goriva.

Za postizanje joS vet¢ih brzina na prvo mesto dolazi
u obzir raketni pogon. Posve sigurno moZze se racunati sa
tim da ¢e avioni (Sto je ve¢ i pri opitima ostvareno), €iji
se osnovni pogonski agregat sastoji od jednog ili wviSe
mlaznih motora, biti za postizanje kratkotrajne maksi-
malne snage opremljen jo§ i dodatnim raketnim moto-
rima. Isto tako mozZe se sigurno ocekivati da ¢ée se kod
vrlo brzih aviona, kao osnovni pogonski agregat, upo-
trebljavati atodid i da ¢e se osim toga na njima ugradi-

*) Nabojno-mlazni motori. — Prim. prev.
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vati i raketni motori za poletanje i postizanje brzine koja
je potrebna za efikasan rad atodida.

Kao Sto je poznato, sada se ve¢ u SAD — a vero-
vatno i kod drugih vazduhoplovnih sila — radi na iz-
gradnji aviona na atomski pogon. Fabrika aviona »Kon-
solidejtid Valti« (Consolidated Vultee), koja je izgradila
teski bombarder za daljna dejstva B-36, dobila je po-
rudzbinu za izradu kostura aviona, dok se izrada samog
atomskog motora treba da izvrsi u naucnoj i tehniékoj
saradnji nekoliko raznih drugih preduzeéa ¢ija imena nisu
bliZe poznata. Neke druge ameri¢ke fabrike aviona kao:
»Being« (Boeing), »Lokid« (Lockheed), »Martin« i »Nort
Ameriken« (North American), kao i fabrike motora:
»Prat i Vitni« (Pratt & Whitney) i »DZeneral Ilektrik«
(General Electric) ve¢ rade na ovom problemu. Sto se
tice upotrebe atomske energije kao takve, teorijski ne
postoje viSe nikakve poteSkoée da se ona iskoristi za po-
gon bilo turbomlaznog ili eliso-mlaznog motora. Poznato
je da se princip iskori$éavanja atomske energije za po-
gon nalazi kod podmornica veé¢ u stadijumu prakti¢nog
ispitivanja. Kod aviona, medutim, najveéu glavobolju
predstavlja za sada problem zastite posade od radioak-
tivnog zrafenja poSto je sav materijal, koji se dosad
pokazao kao pogodan za takvu zadtitu, isuvise terak da
bi se ugradio u avion. Prema izjavama nagelnika gene-
ralStaba vazduhoplovstva SAD, generala Natana F. Tvaj-
ninga (Nathan F. Twining) prvi avion na atomski pogon
trebalo bi da poleti tek kroz 10 godina. Posto se, medu-
tim, u praksi pokazalo da su se u naSe doba znacajna
tehni¢ka dostignuca ostvarivala &esto mnogo pre nego
Sto se to ¢ak i prema najoptimisti¢kijim teorijskim saz-
nanjima ocekivalo, nije posve iskljuteno da ée se prvi
avion na atomski pogon pojaviti jo§ i znatno pre 1964.

U pogledu razvoja aviona veé se za najblizu budué-
nost ocrtavaju tendencije koje za izvesne vrste aviona
negiraju dosadaSnje uobiajene principe. Dok se kod
lovaca bombardera, takti¢kih bombardera, izvidackih i
transportnih aviona, a takode i kod helikoptera moze oce-
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kivati jedino razvoj, koji ¢e u vezi sa napretkom u obla-
stima motora i tehnike letenja dovesti do daljeg pobolj-
$anja taktitko-tehni¢kih osobina ovih vrsta aviona, dotle
se kod lovatkih aviona veé ispoljava temeljiti preokret.

U buduéem razvoju lovatkih aviona morace se posta-
viti mnogo ostrija granica nego do sada izmedu lovackih
aviona namenjenih za teritorijalnu protivvazduSnu odbra-
nu, a time i za borbu protiv neprijateljskih bombardera
i onih lovaca koji imaju zadatak ili da pracenjem vrse
za§titu sopstvenih bombardera od neprijateljskih lovaca
ili da vode borbu sa neprijateljskim lovcima na bojistu u
cilju zadobijanja nadmo¢nosti ili prevlasti u vazduhu. Za
izvrSavanje ovih poslednjih zadataka ¢e se bez sumnje i
u bliZoj i u daljoj buduénosti odrzati lovacki avioni sa
posadom. Medutim, Sto se ti¢e lovaca presretata name-
njenih za teritorijalnu protivvazdu$nu odbranu ili od-
branu pojedinih objekata, ovde se tendencija nesumnjivo
kreée u smislu razvoja lovaca bez posade i vodenih pro-
tivavionskih raketa. Interesantno je da se ne samo u
SAD, nego i u Britaniji — a moZe se sigurno pretposta-
viti i u Sovjetskom Savezu — poseban znacaj pridaje po-
red razvoja protivavionskih raketa i razvoju lovackih
aviona bez posade. Tako se moze, kao $to je to ve¢ pome-
nuto, najnoviji ameri¢ki mlazni lovac »konver YF-102A«,
koji u horizontalnom letu dostize brzinu od 1,5 maha,
upotrebiti kao avion sa daljinskim upravljanjem. Isto
tako u meduvremenu se doznalo da izmedu ostalih i po-
znata britanska firma »De Hevilend« (De Havilland) radi
na jednom lovatkom avionu bez posade. U SAD nalaze
se osim toga u ispitivanju jo§ i lovagki avioni bez posade
»being F-99 bomark« i »hjuz F-98 falkon«. Kao Sto je ta-
kode ve¢ pomenuto, oba ova tipa aviona treba da su naoru-
Zani raketnim zrnima namenjenim za vazduSnu borbu. Oni
predstavljaju, dakle, avione bez [posade, koji se daljin-
skim upravljanjem mogu dovesti do protivnika u vazduhu
toliko blizu, dok ne stupe.u dejstvo izgradeni radarski
uredaji, koji vr3e automatsko navodenje aviona ma cilj.
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a isto tako i automatsko ispaljivanje raketa. Nakon toga
ovi avioni dovode se isto tako daljinskim upravljanjem do
aerodroma i na sletanje. Oni, prema tome, nisu, nasu-
prot protivavionskim raketama, »izgubljena sredstvac.
Za »being F-99 bomark« poznato je da ima raspon od
10,97 m, a duzinu od 20,11 m. Za pogon ima 2 motora ato-
dida. Za poletanje raspolaze startnom raketom sa.¢vrstim
gorivom. Njegova teZina u letu iznosi 3855 kg. Maksi-
malna brzina se kreée oko 2 maha, vrhunac leta oko
18500 m, a dolet oko 80 km. Tip »hjuz F-98 falkon«
opremljen je jednom startnom raketom sa &évrstim gori-
vom i treba da ima brzinu.od 3 maha. Opiti su izgleda po-
kazali da se prilikom njihove upotrebe kao aviona bez
posade pod izvesnim okolnostima pojavljuju izvesne pote-
Skoce, jer ¢e se prema najnovijim vestima oba ova tipa
aviona upotrebljavati na isti nain kao i protivavionske
rakete sa eksplozivnim punjenjem, tj. kao »izgubljena
sredstvac.

U prilog ove opSte tendencije razvoja takode govori
1 Cinjenica da se sada u SAD mnalaze ve¢ mna probnom
letenju dva tipa lovca sa vertikalnim poletanjem i da se
u SAD i Britaniji nastavlja sa daljim razvijanjem ovak-
vih tipova aviona. Lovce sa vertikalnim poletanjem, koji
se u SAD ve¢ nalaze na probnom letenju, saéinjavaju
- avioni. tipa »konver XFY-1« i »lokid XFV-1«. Oba ova
tipa opremljena su eliso-mlaznim motorom od 5500 KS
koji pokretu dve velike elise, koje se obréu u suprotnom
smislu. PoSto tezina aviona kod oba tipa iznosi samo po
oko 5000 kg, to je usled velikog viska snage moguce da
oba aviona poletu i sle¢u vertikalno, takoreéi »obeSeni
na elisama«. Otuda se ovi avioni mogu upotrebljavati sa
svakog mesta, koje ne mora biti mnogo veée od dimenzija
samog aviona. Za izvrSavanje specijalnih zadataka, pri
zaStiti odredenih objekata, a pre svega za upotrebu sa
brodova na kojima ne postoji nikakva platforma za pole-
tanja i sletanje, javljaju se za ove nove lovce sa verti-
kalnim poletanjem bez sumnje izvesne moguénosti. Zna-
tan nedostatak oba ova aviona se, medutim, za sada sa-
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stoji u tome $to im maksimalna brzina u horizontalnom
letu iznosi samo oko 800 km/¢as. Prema tome, pri sadas-
njem stanju razvoja, oni su bez znafaja u odnosu na sa-
vremene mlazne bombardere. Medutim, u odnosu na sraz-
merno spore mornari¢ke avione sa klipnim motorima,
oni mogu imati dovoljnu borbenu vrednost. Izgleda ta-
kode da su ovi lovci sa vertikalnim poletanjem prven-
stveno i namenjeni za poletanje sa brodova koji vrse za-.
stitu konvoja.

Kod bombarderskog maorufanja razvoj se kreCe u
pravcu stvaranja jo§ efikasnije bombe nego $to je vodo-
ni¢na, naime, kobaltne bombe kod koje se manje radi o
eksplozivnom dejstvu a viSe o stvaranju radioaktivnih
gestica kako bi se stvaranjem radioaktivnih oblaka one-
moguéio za duze vreme pristup i bavljenje u oblastima
velikog prostranstva. Sto se ti¢e ostalog bombarderskog
kao i avionskog vatrenog naoruzanja, njihov razvoj se
kreée u onom pravcu koji je veé izlozen u 4. poglavlju.

Kljuénu ta¢ku svih razmatranja o buduc¢em obliku
i nadinu vodenja rata predstavljaju, medutim, wvodeni
projektili. Oni mogu, zaista, da dovedu do potpunog pre-
okreta u svim shvatanjima koja danas vaze i da budu od
primarnog znadaja za sam sastav vazduhoplovnog naoru-
zanja. PoSto razvojna mogucnost vodenih projektila ni u
kom smislu ne predstavlja utopiju, ve¢ naprotiv, realnu
¢injenicu stvorenu na osnovu do sada ve¢ stefenih prak-
ti¢nih iskustava, neophodno je da se meSto podrobnije
razmotri kakve ée promene nastupiti u uslovima za vo-
denje vazduSnog rata kad sve velike vazduhoplovne sile
budu raspolagale dovoljnim brojem ovih borbenih sred-
stava.

U sadasnjem momentu moZe se konstatovati sledeca
situacija:

1. — Stanje tehni¢kog razvoja onih vodenih projek-
tila — projektila koji su kao vazduhoplovna borbena
sredstva namenjeni za dejstvo sa zemlje (ili brodova)
protiv - ciljeva u vazduhu (protivavionske rakete), ili iz
vazduha protiv ciljeva na zemlji ili na moruy, ili iz vaz-
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duha protiv ciljeva u vazduhu — danas je ve¢ takvo da
se bezuslovno moze govoriti o njihovoj spremnosti za
prakti¢nu upotrebu. Neki od ovih projektila nalaze se
ve¢ u upotrebi u trupi, a mnogi drugi u serijskoj proiz-
vodnji. Kada ¢e ovi projektili postati od odluc¢ujuceg
znacaja za vodenje vazduSnog rata pitanje je samo vre-
mena, tj. oni ¢e ovaj odluCujuéi znalaj poprimiti onog
momenta kada ih svuda bude na raspolaganju u dovolj-
nom broju. Posto se sigurno moze rac¢unati s tim da ¢ée se u
sluCaju izbijanja rata svi tipovi, koji su sazreli za serij=-
sku proizvodnju, moéi odmah masovno i proizvoditi, to se
ova vrsta vodenih projektila mora uzeti u obzir pri svakom »
- razmatranju moguénosti vodenja vazdusnog rata u blizoj
buduénosti. :
Ovo isto vaZi i u pogledu onih vodenih projektila
* koji se upotrebljavaju za dejstvo sa zemlje (ili brodova)
protiv ciljeva na zemlji ili na moru ukoliko se u takvim
slu¢ajevima me radi o suviSe velikim odstojanjima. Ti-
povi projektila koji se ve¢ nalaze u upotrebi ili su sa-
zreli za serijsku proizvodnju imaju domet od 240 do 800
km, te stoga predstavljaju za dejstvo protiv ciljeva u
blizoj i daljoj takti¢koj dubini borbeno sredstvo, koje
vazdusnom ratu daje novi izgled, tim vise §to svi ovi pro-
jektili umesto normalnog eksplozivnog punjenja mogu
imati atomsko punjenje. Sto se ti¢e razli¢itih naéina da-
ljinskog upravljanja ovom vrstom vodenih projektila —
0 tome je ve¢ podrobnije pisano u 4. poglavlju. Bitnije,
principijelne promene — izuzev neprekidnog usavrsava-
nja odgovarajuc¢ih uredaja za vodenje — tesko da se mogu
ocekivati kako u blizoj tako i u daljoj buduénosti.
; 2. — Druktije, medutim, stvari stoje u oblasti vode-
nih dalekometnih projektila, koji treba da imaju inter-
- kontinentalni pa ¢ak i veé¢i domet, tj. da mogu da obidu
1 celu zemaljsku kuglu i &iji se osnovni zadatak sastoji u
tome da umesto dosadasnjih strategijskih bombardera
postanu nosioci strategijskog vazdusnog rata. Ovde se za
sada jo$ nije izaSlo iz stadijuma ispitivanja i razvoja, ali
se baS u ovoj oblasti grozni¢avo radi i poznato je da ame-
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ritka fabrika aviona »Konsolidejtid Valti« momentano
radi na svom tipu »atlas« koji predstavlja prvu interkon-
tinentalnu dalekometnu raketu. :

Zahtev da ove interkontinetalne rakete imaju tako
veliki domet da se njima moZe dejstvovati protiv svih
vaznih strategijskih ciljeva na celokupnoj teritoriji pro-
tivnika teorijski je ve¢ odavno reSen, a i pri prakti¢nom
izvodenju ovoga se isto tako ne nailazi viSe ni na kakve
narotite poteskoée. Poznato je da se ve¢ pri kraju II svet-
skog rata nalazila u razvoju jedna varijanta nematkog
projektila V-2 sa krilima koji je mogao da dospe iz Ne-
madke do Njujorka i drugih ciljeva na istotnoj obali SAD
koji se nalaze na slitnoj udaljenosti. Otuda bi se, pri
sadasnjem stanju tehnike, teSko smele 'ogekivati pote-
gkoée oko izgradnje raketa ma slitnom principu sa jo§
znatno veéim dometima. Isto tako, sa primenom principa
dvostepenog ili vistestepenog pogona moguée je postici
domete, koji bi mogli obuhvatiti celokupnu zemaljsku
kuglu. _

Pri razvoju interkontinentalnih i globusnih*) daleko-
metnih raketa upotreba atomske energije, kao pogonskog
sredstva, mogla bi igrati veliku ulogu i to moZda pre
nego kod aviona, posto kod dalekometnih raketa otpada
potreba za reSavanjem jednog od vaznih pitanja kao sto
je pitanje zastite posada od radioaktivnog zracenja.

Potetkoée u oblasti dalekometnih raketa ne leze da-
nas toliko u izgradnji same rakete koliko u problemu vo-
denja — daljinskog upravljanja. Samo upravljanje dale-
kometnom raketom je, doduse, ve¢ reSeno. Ono se kod njih
vrsi ili na slian maéin kao i kod mnogih protivavionskih
raketa — pomoéu malih kormila na stabilizatoru — ili
pomoéu takozvanih »mlaznih kormila«, koja su postav-
ljena na izlazu mlaznika i pomo¢u kojih se promenom
“pravca izlaska mlaza uti¢e na promenu pravea leta.
Navedene poteskoée sastoje se u moguénostima davanja
potrebnih impulsa za upravljanje dalekometnih raketa.

*) Tj. rakete koje imaju toliki domet da mogu da obidu celu
zemaljsku kuglu. — Prim. prev.
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Naime, dalekometne rakete dostizu visinu leta od 200 i
viSe kilometara, a radio i radarski talasi dok dodu do tih
visina ve¢ viSe nisu dovoljno efikasni. Isto tako pri sa-
daSnjem stanju radio i radarske tehnike jo$ nije moguée
ostvariti vodenje na tako velikim daljinama. Kod lete¢ih
bombi, ¢ija je brzina pribliZno jednaka brzini majbrzih
mlaznih lovaca i mlaznih bombardera, postoji mogucnost
upravljanja iz aviona ¢im leteéa tbomba izade iz dometa
dejstva stanice za upravljanje sa zemlje. Medutim, kod
dalekometnih raketa koje, na primer, kao amerigke
opitne rakete »martin viking« (Vicking), postiZe maksi-
malnu brzinu od 6900 km/¢as, vodenje iz aviona viSe ne
dolazi u obzir. Stoga su se za vodenje dalekometnih ra-
keta morali traziti sasvim novi putevi i sada se razraduju
dva specijalna sistema za vodenje. Jedan se zasniva na
principu mavigacije po magnetskim silnicama zemlje, a
drugi na principu navigacije po zvezdama.

Kod navigacije po magnetskim silnicama zemlje
koje, izuzev perioda magnetskih oluja, imaju poznatu
stabilnost, radi se o tome da se projektil pomoéu naro-
¢itih uredaja koji su u njemu ugradeni prisili da leti po
tatno odredenoj magnetskoj silnici. Na osnovu poznatih
balistickih osobina projektila moZe se ta¢no proracunati
kada ¢e dospeti do odredenog cilja. Pre izbacivanja pro-
jektila tempira se jedna vrsta vremenskog upaljaéa tako
da u proratunatom momentu izazove skretanje putanje
projektila naniZze i dovede do eksplozije u cilju. Tako ova
vrsta navigacije izgleda teorijski potpuno ostvarljiva,
pitanje je jo§ uvek da 1li ¢e se u praksi pokazati kao do-
bra. PoteSkoce ¢e se verovatno, pre svega, sastojati u tome
da li ¢e se neizbeZna kolebanja u pogledu jadine magnet-
skih silnica mo¢i blagovremeno unapred saznati i uzeti u
proracun.

Znatno viSe izgleda na uspeh ima sistem navigacije
- po zvezdama. Ova se, u opStim crtama reéeno, zasniva u
principu na tome da se projektil opremi sa tri pokretna
teleskopa od kojih svaki ima po jedno »elektronsko oko«
usmereno na po jednu odredenu zvezdu nekretnicu. Za
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vreme leta projektila svaki od ova tri teleskopa ostaje
usmeren na svoju zvezdu nekretnicu. Iz toga proizilazi
da ovi teleskopi za vreme leta neorekidno menjaju svoje
polozaje u odnosu na telo projektila. Ovim putem izaz-
vane promene poloZaja teleskopa prenose se preko jednog
komandnog uredaja na uredaj za automatsko upravlja-
nje koji zatim sa svoje strane ove impulse pretvara preko
servo-uredaja u pomeranje kormila na stabilizatoru pro-
jektila ili njegovog mlaznog kormila i time izaziva po-
trebne promene u putanji leta projektila. Na taj nacin
vodeni projektil dobija potpuno automatski sve popravke
koje su mu potrebne da bi se tatno kretao po odredenoj
mu putanji do cilja.

Ako, prema tome, ho¢emo da pokuSamo da bacimo
pogled na budu¢e promene u vazduhoplovnom naoruza-
nju, kao i na buduéi oblik i na¢in vodenja vazdusnog rata
koji su u vezi sa tim promenama, moramo poc¢i od dve
pretpostavke. Sto se ti¢e bliZe, a mozda ve¢ i najbliZe bu-
duénosti, mora se kao osnova uzeti ve¢ sadasnje stanje
vodenih projektila, dok pri razmatranju dalje buduénosti
treba pretpostaviti da ¢e dalekometni projektili, koji da-
nas jo$ nisu sazreli za upotrebu, postati stvarnost.

Ako, dakle, pretpostavimo sluc¢aj da merodavne vaz-
duhoplovne sile raspolazu navedenim vodenim projekti-
lima, izuzev$i dalekometne projektile, sa potrebnim ure-
dajima za njihovo daljinsko upravlajnje u tako velikom
broju da se mogu neograniteno upotrebljavati, onda se
dobija sledeca slika.

Kod protivavionske artiljerije mora se sprovesti Si-
roka reorganizacija naoruzanja. Kao Sto je ve¢ reeno,
sada$nji te$ki protivavionski topovi mogu — pa i to je
¢ak veliko pitanje — samo jo$ uz velike poteSkoce dej-
stvovati protiv bombardera koji lete na vrlo velikim
visinama i vrlo velikim brzinama. Medutim, svi nedo-
staci, koje imaju teSki protivavionski topovi, otpadaju
upotrebom protivavionskih raketa. Ovima se mogu, bez
ikakvih naro¢itih tehni¢kih poteSkoca, dostizati i najvece
visine koje daleko prevazilaze vrhunac leta ¢ak i najbo-



462 ~ FOJHTER

ljih danaSnjih bombardera. Uz ovo dolazi jo§ i vaZno
preimuéstvo, koje se sastoji u tome $to cilj ostaje znatno
duZe u zoni dejstva svake pojedine baterije. (Posto kao
borbena sredstva za protivavionska oruda u najveéem
broju slucajeva dolaze u obzir vodena zrna u obliku ra-
keta, to ¢emo radi jednostavnosti u toku daljeg izlaganja
ove baterije nazivati raketnim baterijama.)

Ako su, sem toga — a to je jedna od pretpostavki sa
kojom se polazi u ovom razmatranju — ove rakete
opremljene uredajem za vodenje ili samonavodenje ili
sa oba ova uredaja (Sto predstavlja idealan sluéaj), onda
je svaki bombander koji dode u zonu dejstva jedne takve
raketne baterije neminovno izgubljen.

Prema tome, bice, razume se, neminovno potrebno
da se i dosadasnji teski protivavionski topovi zamene ra-
ketnim baterijama. Ukoliko industrija bude u stanju —
a iovo je jedna od datih pretpostavki u ovom razmatraniu
— da u dovoljnoj koli¢ini proizvede sav materijal koji je
za to potreban kao: rakete, uredaje za upravljanje i ure-
daje za izbacivanje, onda ova reorganizacija kod teske
protivavionske artiljerije neée predstavljati nikakve na-
rotite poteSkoce. Usled znatno veéih. maksimalnih visina
leta ovih raketa, a u vezi stim i znatno veéeg dometa, ova
protivavionska oruda mogu se postaviti ¢ak i mnogo ra-
stresitije nego Sto je to slufaj danas pri upotrebi teskih
protivavionskih topova. Iako ée i pri najveéoj i najraci-
onalnijoj masovnoj proizvodnji vodena raketa biti uvek
skuplja od jedne protivavionske granate, ipak, u celini
posmatrano, ova razlika u izdacima oko ove reorganizacije
nece biti toliko velika, posto je sa druge strane izrada ure-
daja za izbacivanje rakete znatno jevtinija od izrade samih
topova. Ovo se narodito odnosi na protivavionske topove
najtezih kalibara.

Kod lakih protivavionskih oruda, medutim, neée na-
stupiti nikakve velike promene. Pri napadima aviona sa
velikih visina, protiv kojih se moraju wupotrebiti teska
protivavionska oruda, u koje treba mnaroéito radunati i
protivavionske rakete, moze se pri sada$njem stanju
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osmatrac¢kih radara potpuno iznenadenje zemaljske pro-
tivavionske odbrane océekivati samo jo§ u sasvim izuzet-
nim sluéajevima. Prema tome ¢e protivavionske rakete,
ne uzimajuéi u obzir ove retke izuzetne slucajeve, uvek
moéi” da budu blagovremeno upotrebljene. Medutim,
sasvim druga situacija nastaje pri napadima aviona iz
brisuéeg leta, za ¢ije se odbijanje upotrebljavaju laka
protivavionska oruda. Taktitki napadi lovaca bombar-
dera i taktidkih bombardera vrSice se jo§ CeSte mego do
sada iznenadnim dolaskom u brisuéem letu te je i mogué-
nost za ostvarivanje potpunog iznenadenja, s obzirom na
velike brzine savremenih mlaznih aviona, ¢ak i veta mego
ranije. Otuda se po pravilu, pri napadima protivnika iz
briuceg leta, ne bi imalo nikada dovoljno vremena na
raspolaganju za upotrébu protivavionskih raketa, te ¢e
stoga i u buduénosti laka protivavionska oruda satinja-
vati ki¢mu odbrane protiv takti¢ckih vazduSnih mnapada
ovakve vrste.

A kakve ée posledice nastupiti u pogledu naoruza-
nja i upotrebe avijacije?

Kod lovaca bombardera i takti¢kih bombardera nece
se ni§ta mmogo izmeniti ni u pogledu aviona ni u pogle-
du njihove takticke upotrebe. Tehnicki razvoj ¢e se i
dalje kretati u dosadasnjem pravcu i doveSte do odgo-
varajuéih poboljSavanja letatkih sposobnosti aviona. Tak=
ti¢ka upotreba ée se kao i ranije na prvom mestu zasnivati
na ostvarivanju iznenadenja koje ¢e se po pravilu i posti-
zati, pri ¢emu se teSko moze rac¢unati na odbranu protiv-
avionskim raketama. Pri borbenim dejstvima u bliZoj i
veéoj taktitkoj dubini bez sumnje ¢e se ve¢ u najbliZoj
buduénosti upotrebljavati pored lovaca bombardera i tak-
tickih bombardera i vodene rakete zemlja-zemlja kao i
letete bombe zemlja-zemlja. Medutim, ne sme se uzeti
da ¢ée ovi vodeni projektili ikada potpuno zameniti lovce
bombardere i taktiéke bombardere sa posadom, ve¢ da
¢e oni predstavljati samo jedno novo i izvanredno efi-
kasno borbeno sredstvo za dejstvo iz vazduha.
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U toku daljeg razvoja iskristalisaée se izvesna po-
dela zadataka. Osnovni ciljevi napada lovaca bombardera
i taktickih bombardera bice sve viSe pokretni ciljevi, dok
¢e najvazniji zadatak taktickih vodenih raketa i vqdenih
lete¢ih bombi biti dejstvo protiv nepokretnih ciljeva,
koji pored toga raspolazu i jakom, za lovce bombardere
i takticke bombardere veoma opasnom, protivavionskom
odbranom. U ove nepokretne ciljeve spadaju ne samo
utvrdeni polozaji i otporne tatke nego i polazni polozaji

. vetih trupnih, a pre svega tenkovskih jedinica kao i ratni
brodovi, koji svojom vatrom budu pokusali da podrze
izvodenje nekog desanta. Kao S$to je ranije izloZeno, sa-
veznici su jula 1944. pri izvodenju svojih napada iz
rejona iskrcavanja u toku invazije upotrebljavali jake
avijacijske formacije, medu kojima i mnoge sa teSkim
Cetvoromotornim bombarderima, u najblizoj takti¢koj
dubini za pripremanje napada konpenih trupa. Za izvo-
denje ovih vrsta napada u buduénosti ¢e se, posve si-
gurno, umesto uvek wosetljivih aviona, upotrebljavati
vodene rakete i vodene lete¢e bombe, &ije ¢e dejstvo biti
joS vecte od tepiha bombi, ako se njihovo eksplozivno
punjenje ne bude sastojalo od normalnog veé¢ od taktickog
atomskog punjenja.

Drukéije, medutim, stvari stoje kod taktiékih aviona
mornarickog vazduhoplovstva. Za njih je ostvarivanje
iznenadenja, koje predstavlja najbolju zaStitu od protiv-
avionske odbrane, skoro potpuno iskljuteno, posto se ¢ak
i pri slaboj vidljivosti mora radunati sa blagovremenim
otkrivanjem pomoéu brodskihi osmatrackih radara ili
lete¢ih radarskih stanica, jer na morskoj povrSini nema
nikakvih mrtvih radarskih uglova. Ako pored toga bro-
dovi raspolazu joS i protivavionskim raketnim baterija-
ma, koje ¢e sasvim prirodno i na brodovima dopunjavati
ili zamenjivati protivavionske topove, tada takti¢ki avi-
oni nete vise moé¢i da pri svojim napadima pridu brodo-

» vima do te mere da bi ih mogli napasti normalnim bom-

bama i torpedima. Otuda ¢ée bombarderi mornarickog
vazduhoplovstva morati — isto onako kako éemo kasnije
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videti pri razmatranju strategijskih ‘bombardera — da,
umesto obi¢nih bombi i torpeda, budu opremljeni vode-
nim projektilima u vidu lete¢ih bombi ili raketa, da bi
ih mogli izbacivati jo§ izvan zone dejstva brodske pro-
tivavionske odbrane. Razni avioni ameri¢kog mornari¢kog
vazduhoplovstva veé su sada osposobljeni za noSenje voe-
denih projektila za dejstvo protiv ciljeva na moru. Isto
tako, ameritko vazduhoplovstvo raspolaze vet vodenim
projektilima za dejstvo protiv podmornica.

Potpun preokret j&, medutim, nastupio kod lovackih
aviona. Kod avionskog naoruZanja veé se ispoljio razvoj
raketnih zrna za borbu u vazduhu, a ve¢ je bilo govora o
tome da su razni lovatki avioni namenjeni za borbu pro-
tiv neprijateljskih bombardera ve¢ danas, umesto dosa-
dagnjih mitraljeza i avionskih topova, opremljeni za
borbu u vazduhu jo§ samo ovim raketnim zrnima. Ovako
naoruzani lovadki avioni predstavljaju danas najopasnije
protivnike za neprijateljske bombardere. Oni ¢e to, me-
dutim, ostati samo dotle dok protivavionska artiljerija
ne bude raspolagala dovoljnim brojem vodenih protiv-
avionskih raketa. Cim ovaj sludaj nastupi, pitanje je da
li ée se tada jo$ uopste isplatiti da se za dejstvo protiv
neprijateljskih bombardera, dakle za odbranu objekata
na drzavnoj teritoriji, upotrebe lovacki avioni sa posadom.

Lovacki avion, bez obzira da li je to jednosed ili vi-
Sesed, nije, u osnovi uzevsi, ve¢ od samog pocetka pred-
stavljao, u okviru komplikovanih problema borbe protiv
bombardera i ostalih neprijateljskih aviona, niSta drugo
do reenje iz nuZzde. Posto za tu svrhu dosada nisu bila
dovoljno efikasna sredstva koja su stajala na raspolaga-
nju zemaljskoj protivavionskoj odbrani (laka i teSka pro-
tivavionska oruda) narotito stoga Sto su ista veoma teSko
mogla da pogode cilj koji se krece u trodimenzionalnom
prostoru velikom brzinom, stvorena je »leteta platforma«
pomoéu koje se odgovarajuca pogodna oruda dovode to-
liko blizu cilja da bi se isti naSao u zoni mnjihovog naj-
uspednijeg dejstva. Strogo uzevsi, zapravo je smesno da
se danas upotrebljava avion sa mlaznim motorom od

30 Vazdusni rat
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4300 kg potiska ili ¢ak sa dva ovakva mlazna motora sa
ukupnom snagom od 8600 kg potiska ili jo¥ i vise i sa
odgovaraju¢om potroSnjom goriva, snabdeven velikim
brojem skupocenih instrumenata, sa jednim pilotom
(@ kod dvoseda jo§ i sa radistom), uz mnostvo ljudi za
opsluzivanje, komplikovanu organizaciju na zemlji i sve
ostalo Sto je sa tim u vezi — da bi se, doslovno receno,
dovela, na primer, 4 topa kalibra 20 ili 30 mm ili neko-
liko raketnih zrna za dejstvo protiv ciljeva u vazduhu u
povoljan polozaj za gadanje. ‘

Ako se upotrebom lovackih aviona bez posade ili
vodenih projektila sa zemlje mogu da ustede sva pret-
hodna navedena ogromna sredstva, a pored toga joS i da se
potpuno izbegne upotreba dragocenih ljudi — onda nema
nikakvog razloga zasto se u tom slu¢aju ne bi odustalo od
dalje upotrebe ovih »leteéih platformic.

Cak i ako ostane na tome da izrada svakog pojedinog
vodenog projektila bude veoma skupa, — §to, medutim,
pri racionalnoj masovnoj proizvodnji ne bi smeo biti slu-
¢aj — ipak ¢e upotreba vodenih projektila izazvati znatno
manje troSkove nego Sto to zahteva eksploatacija lovad-
kih aviona. Ne sme se takode ni zaboraviti da je vek tra-
janja jednog lovackog aviona u ratu priliéno kratak i da
su gubici usled neprijateljskog dejstva, udesa itd. veoma
veliki. Iz iskustva moZe se uzeti da prosetan vek jednog
lovatkog aviona iznosi oko 20 borbenih zadataka, pri
temu ova brojka predstavlja ¢ak jedan vrlo povoljan
prosek. Uz to se mora ratunati da letatka obuka jednog
pilota mlaznog lovca danas koSta oko 300 000 nemadkih
maraka. Pored toga ovde treba uratunati jos i vrlo velike
izdatke za nabavku savremenih lovackih aviona?), kao
i za uredenje aerodroma, osoblje za opsluZivanje itd.,
tako da se i sa stanoviSta rentabilnosti mora dati pred-
nost vodenim projektilima. Kratko . reéeno, vodeni pro-
jektil kao novo borbeno sredstvo za dejstvo protiv vaz-
duSnih ciljeva ¢e ranije ili kasnije znaéiti. kraj onim
lovackim avionima sa posadom koji su namenjeni za borbu
protiv neprijateljskih bombardera. Svakako, ovaj proces
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se nece obaviti trenutno i prekonoé¢ veé u skladu sa raz-
vojem i serijskom proizvodnjom vodenih projektila. Me-
dutim, tamo gde vodeni projektili svojim doletom ne
mogu da dostignu, upotrebljavaée se na prvom mestu i
nadalje lovacki jednosedi sa posadom. -

Suprotno ovom lovacki avioni -— ¢&iji se zadatak sastoji
u vrienju zaStite sopstvenih bombardera praéenjem ili u
vodenju borbe u vazduhu protiv mneprijateljskih lovaca
radi postizanja prevlasti u vazduhu na bojistu — odrZace
se i dalje i pored pojave vodenih protivavionskih raketa.
Ovo isto vaZi i za lovacke avione mornari¢kog vazduho-
plovstva, kada se radi o borbi protiv mneprijateljskih
aviona iznad mora, koji dejstvuju izvan zone dejstva pro-
tivavionskih raketa na brodovima. Zapravo, kod morna-
ri¢kog vazduhoplovstva ovi lovacki avioni ¢e imati naro-
Citi znacaj, jer ¢e imati zadatak da prihvate, na %to je
moguce vecoj daljini od sopstvenih brodova koje Stite,
borbu sa meprijateljskim bombarderima opremljenim vo-
denim projektilima.

Takode i pri razvoju i upotrebi strategijskog bom-
bardera ne sme se zapostaviti znacaj upotrebe protiv-
avionskih raketa kao osnovnog odbrambenog sredstva za -
odbranu od napada iz vazduha.

Pri sadasnjem stanju vazduhoplovnog naoruZanija,
tj. danas kada se jo§ ne mozZe ratunati sa masovnom upo-
trebom protivavionskih raketa, savremeni strategijski
mlazni bombarderi su sposobni, kao §to je to u prethod-
nim poglavljima opisano, da se gotovo nesmetano ili
samo malo ometani od strane neprijateljskih lovadkih
aviona pribliZe toliko blizu cilju koliko je potrebno za
izbacivanje bombi koje nisu podeSene niti kao planirajuée
bombe niti opremljene dodatnim pogonom. Medutim, sve
dotle dok vodene dalekometne rakete ne budu jo$ spre-
mne za upotrebu, ostace strategijski bombarder za daljna
dejstva kao jedino sredstvo za vodenje strategijskog vaz-
dusSnog rata. : ;

- Prednost, medutim, koju danas ima strategijski bom-
barder svojom wvelikom brzinom i svojim veoma velikim

30%*
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vrhuncem leta u odnosu na odbrambena sredstva protiv-
vazdus$ne odbrane (lovce i protivavionsku artiljeriju),
prestaée onoga momenta kada protivavionska artiljerija
bude raspolagala vodenim projektilima za dejstvo protiv
vazdu$nih ciljeva. Cak i ako se uspe da se vrhunac leta
jo§ i dalje poveéa; bombarderi ipak nete moé¢i nikada da
izadu izvan dometa dejstva ovih vodenih protivavionskih
raketa. Prema tome, moZe se sigurno predvideti da od tog
momenta strategijskim bombarderima po pravilu nece
viSe biti moguée da se dovoljno priblize svome cilju da
bi na njega mogli da bace wuobitajene normalne vrste
bombi. Njihova upotreba, prema dosadasnjim ustaljenim
nadinima napada, tesko ¢e se mo¢i viSe izvoditi.

Posto se sada ne mozZe pretpostaviti da se ove pote-
Skote mogu otkloniti poboljSavanjem takti¢ko-tehnickih
osobina strategijskih bombardera, dok se sa druge strane,
protiv ovih vaZnih ciljeva mora dejstvovati i poSto se
projektili, koji su za to potrebni, mogu kretati samo
vazduSnim putem, to se reSenje problema mora traziti u
samom bombarderskom naoruzanju te ga ovde u vezi sa
pretpostavljenim stanjem razvoja i iznosimo.

Posto, dakle, sam bombarder ne moZe viSe da pride
cilju dovoljno blizu radi izbacivanja normalnih bombi,
to ¢e sada morati da nosi ubojna sredstva koja ¢e se moéi
da izbace veé sa tatke toliko udaljene od cilja da bom-
barder viSe ne mora da ude u zonu dejstva protivavion-
skih raketa. Da bi se mogle baciti bombe na ciljeve koji
imaju narod¢ito snaznu protivavionsku odbranu i da se pri
tom ne pretrpe veliki gubici koji neminovno nastaju
usled koncentracije velikog broja oruda protivavionske
artiljerije, izgradivane su i upotrebljavane ve¢ u II svet-
skom ratu »planirajuée bombe«. Ove medutim, tada joS
nisu bile izasle iz svog potetnog stadijuma razvoja. U me-
duvremenu planirajuée bombe su znatno usavrSene i pri
dana3njim velikim visinama letenja mogu svojim plani-
ranjem da prevale znatna odstojanja, te se prema tome
mogu izbacivati veé na odgovarajuc¢im znatno ve¢im od-
stojanjima od cilja. Razume se, ovde ne dolaze u obzir
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obi¢ne, nevodene planirajuée bombe, poSto je njihovo
rasturanje isuvise veliko da bi se njima moglo izvrsiti
niansko bombardovanje. Ako su, medutim, ove planira-
juée bombe opremljene uredajem za vodenje ili samona-
vodenje, ili ¢ak sa oba ova uredaja, onda one predstav-
ljaju ubojna sredstva koja mogu u velikom broju sluta-
jeva potpuno da odgovore postavljenim zahtevima.

NajsavrSenije reSenje sastoji se, medutim, u tome da
se kao ubojna sredstva upotrebe, vodene lete¢e bombe ili
rakete. One ée takode u buduénosti predstavljati bez
sumnje najvaznije ubojno sredstvo strategijskih bom-
bardera.

Isto tako u pogledu borbe za zadobijanje i odrzava-
nje nadmoénosti ili prevlasti u vazduhu pojavice se sa-
svim novi problemi.

Na samom bojistu kopnenih trupa lovci bombarderi
i takti¢ki bombarderi bori¢e se zajedno sa lovackim avi-
onima za nadmoénost ili prevlast u vazduhu i metodi koji
ée se u tu svrhu primenjivati ne¢e se u osnovi mnogo
razlikovati od dosadadnjih uobiéajenih  metoda.

Sasvim je drukéija, medutim, situacija u vazduSnom
prostoru iznad strategijskih ciljeva zaracenih strana.
U II svetskom ratu borbu za prevlast u vazduhu iznad
neprijateljske teritorije reSavali su lovei borbom u vaz-
duhu. Pri izvodenju memaékih vazdusnih napada na Bri-
taniju britanski lovei su, kao branioci, uspeli da sprete
nematko vazduhoplovstvo da zadobije prevlast u vazdu-
gnom prostoru iznad britanskih ostrva, dok su pri izvo-
denju napada Anglo-Amerikanaca na nemacku drzavnu
teritoriju prevlast u vazdu$nom prostoru nad Nematkom
zadobili njihovi lovei za daljna dejstva i time omoguéili
svojim bombarderima izvodenje napada velikih razmera.

Sa postojanjem vodenih projektila za borbu protiv
ciljeva u vazduhu premesta se, medutim, teziSte odbrane
vazdusnog prostora na zemlju sa koje se ¢ak i vrSi izba-
civanje ovih projektila. Iako ¢e, prirodno, biti moguce
da se pri odgovaraju¢oj koncentraciji snaga na izvesnim
mestima, pomoéu vodenih projektila izbatenih iz aviona,
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neutraliSe zemaljska protivavionska odbrana na tim me-
stima, ipak ¢e se tu uvek raditi samo o prostorno i vre-
menski vrlo ogranienim uspesima, narogito stoga Sto su
raketne baterije veoma pokretne i mogu se brze preme-
Stati nego obitna protivavionska artiljerija.

Ne izgleda dovoljno verovatno da pri ovakvim okol-
nostima kakve ih ovde pretpostavljamo jedna strana
moZe da zadobije jednu takvu apsolutnu i trajnu mnad-
moé¢nost u vazduhu iznad teritorije svoga protivnika
kakvu su u II svetskom ratu postigli Arnglo-Amerikanci
iznad Nemacke. Sasvim poseban znataj ¢ée u buduénosti
imati elektronski rat i to kako za branioca na zemlji tako
L za napadaa iz vazduha. TeZnja oba protivnika mora
se usmeriti na to da se neprijateljski vodeni projektili
skrenu sa putanje ili da se ometa njihovo upravljanje,
kao i da se pronalaze sredstva kojima bi se takvo ometa-
nje onemoguctilo. Za zastitu bombardera moraée se ume-
sto lovaca za pracenje wupotrebljavati specijalni avioni,
opremljeni takvim uredajima za ometanje. )

Posto u danasnje doba tehnike postoji moguénost da
se pronalasci, koji se jo§ nalaze potpuno u stadijumu
1spitivanja ili €ak u teoriji, mnogo brze razviju i ostvare
nego Sto se to sada moZe predvideti, neée biti §tetno da
se baci kratak pogled takode i na nesto dalju buduénost.
‘Pri ovom razmatranju pretpostavlja se da su takode i vo-
dene dalekometne rakete, koje su ranije pominjane, pot-
puno sazrele za upotrebu i da ih ima u dovoljnom broju,
kao i da se njima moze sa zemlje (ili sa brodova) sa veli-
kom sigurno$¢u pogadanja dohvatiti svaki strategijski
cilj na celokupnoj teritoriji protivnika.

Pri ovoj pretpostavci mora se na prvom mestu raz-
motriti kakav se uticaj otekuje na naoruzanje i mogué-
nosti upotrebe avijacije, jer bi ona pri takvom razvoju
bila pogodena u mnajveéoj meri a naroéito strategijski
bombarderi.

Isto onako kao $to ¢e lovadki avion sa pojavom i upo-
trebom vodenih projektila za dejstvo protiv ciljeva u
vazduhu prestati da bude neophodan, tako ée i daleko-
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metni vodeni projektili za dejstvo protiv strategijskih
ciljeva predstavljati kraj strategijskom bombarderu.

Na isti nac¢in kao $to se u prethodnom tekstu moralo
razmotriti pitanje Sta je u stvari lovacki avion, mora se
i ovde postaviti pitanje: »Sta je u stvari bombarder?«

Za lovacki avion odgovor je bio — »leteta platfor-
ma«, a za bombardera glasi — »lete¢i top«.

Istorijski razvoj bombardera dokazuje da je ovaj
odgovor tacan. Bombarder ima za svoj postanak da za-
hvali stabilizovanju frontova u I svetskom ratu i prela-
sku u pozicijski rat. Na obema stranama pozadi frontova
i izvan dometa teSke artiljerije nagomilavali su se svako-
vrsni vazni vojni ciljevi kao slagaliSta materijala, kan-
tonmani za trupe, logori za obuku itd. Usled ovoga se
neminovno pojavila potreba za pronalaZenjem sredstava
za deijstvo protiv ovih ciljeva i za poveéavanjem dometa
artiljerije. Za ovo su postojala samo dva puta: ili izgra-
diti topove sa znatno veéim dometom ili izgraditi projek~
tile koji bi imali sliéno dejstvo kao artiljerijska zrna, a
koji bi se na neki drugi nac¢in dovodili do cilja. Prvi put
je vodio ka izgradnji dalekometnih topova. Medutim, po-
vecavanje dometa koje se time postiglo bilo je i ostalo
ograniteno. Osim toga, troskovi oko izgradnje takvih
specijalnih topova su tako veliki da je ¢ak i majbogatija
drz: a mogla da izgradi samo mali broi takvih topova.
Ovome treba dodati joS i to da je moguénost iskori§éenja
takvih dalekometnih topova, koji su osim toga bez za-
mene cevi mogli da izbace samo srazmerno mali broj
zZrna, veoma mala. Tako, granate nemadckih dalekometnih
topova u I svetskom ratu, koji su izmedu ostalog gadali i
Pariz, nisu imale nikakvo vojno, ve¢ jedino moralno dej-
stvo, pa i to samo u pocetku i kratkotrajno. Takode i u
II svetskom ratu nemacki dalekometni topovi, koji su bili
postavljeni na obali Lamansa, odakle su gadali Dover i
druge ciljeve na juznoj obali Engleske, nisu mogli postiéi
nikakvo dejstvo od bilo kakvog naroc¢itog znadaja.

Drugi put za reSenje problema sastojao se u tome da
se projektili dovedu do cilja jednostavno vazdu$nim pu-
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tem pomoé¢u aviona. Tako je postao bombarder. Prema
tome, u principu on nije nista drugo mego top, koji zau-
zima svoj poloZzaj u vazduhu na onom mestu odakle moZze
da dejstvuje projektilima na cilj. Sto se ovi projektili
samo izbacuju, a ne ispaljuju, ne menja niSta ovu osnov-
nu postavku. Isto tako ni bomba u osnovi nije niSta drugo
nego artiljerijsko zrno, a prve bombe su u stvari bile
granate samo opremljene stabilizatorima. lako - savre-
mene bombe u konstruktivhom pogledu mnemaju viSe
ni¢eg zajedni¢kog sa artiljerijskim zrnima i postizu mmno-
go vece efekte od njih, one se ipak u praksi upotreblja-
vaju za iste svrhe za koje su se, pre pojave bombarder-
skih aviona, morala upotrebljavati artiljerijska zrna.

Ovaj drugi put je bio najjednostavniji, najjeftiniji i
on je do danas jedini moguéi put kojim se borbena sred-
stva mogu prebaciti daleko u pozadinu protivnika. Ovde
takode nisu postojale nikakve uske granice ni u daljem
- razvoju, kao $to je to slutaj kod dalekometnih topova.
Sa povetavanjem doleta aviona povecavala se na odgo-
varajuéi na¢in i dubina prostora u kome se na ovaj nacin
mogla voditi borba, a sa povetavanjem korisme nosivosti
aviona mogla se poveéavati i tezina bombi. Ovaj razvoj
se ‘odvijao dalje pravom i jasnom linijom pocev od prvih
primitivnih bombardera iz I svetskog rata sve do dana$-
njih najsavremenijih konstrukcija i od prvih improvizo-
vanih’ bombi .do - atomske i vodoni¢ne bombe. Sto se u
toku ovog razvoja bombardersko vazduhoplovstvo, koje
u podetku nije bilo ni§ta drugo do produzena »vertikal-
na« artiljerija, razvilo od skromnog takti¢kog oruda u sna-
Zno borbeno sredstvo sa kojim se mogu izvoditi samostal-
ne, odlutujuce strategijske operacije — ne predstavlja
nikakav. protivdokaz tvrdenju da je bombarder »leteéi
top«. Otuda bi se i strategijsko bombardersko vazduho-
plovstvo moglo oznaditi kao »leteta strategijska arti-
ljerija.«

U osnovi bombarder je, dakle, isto tako samo jedno
reSenje iz nuzde kao i lovaéki avion. Jer, i ovde se moraju
utrositi ogromna sredstva da bi se jedna, u poredenju sa
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troskovima relativno ograni¢ena koli¢ina eksploziva u
obliku bombi dovela do cilja. Medutim, do sada nije po-

. stojao viSe nikakav tre¢i put; ovi troSkovi su se morali
snositi i oni su se dosada isplatili. Najbolji dokaz za to je
odludujuéa uloga koju su odigrali strategijski bombar-
deri u II svetskom ratu. Danas i u Dblizoj buduénosti,
s obzirom na uniStavajuéu moé atomske i vodonicne
bombe, dsplate se jo§ vie nego ranije troskovi koje zahte-
vaju nabavka savremenih mlaznih bombardera za daljna
dejstva, obulavanje posada i sloZena organizacija na
zemlji.

Takode i u daljoj buduénosti ¢e vodenje strategij-
skog rata iz vazduha igrati odluc¢ujucu ulogu, samo je
pitanje da li ée za to joS biti potrebni i bombarderi.

Ako se, naime, raspolaze vodenim projektilima, koji

_ se mogu izbacivati sa ma kojeg mesta na zemlji (ili cak sa
brodova) i koji se mogu dobaciti do svih strategijskih ci-
ljeva protivnika — tada se zbilja viSe ne isplati da se
ljudski Zivoti stavljaju ma kocku i da se reskira gubitak
tako skupocenog aviona kao $to je savremeni teSki bom-
barder, da bi se dovela do cilja izvesna koli¢ina eksplo-
ziva koja se isto tako dobro moze prebaciti i jednim jedi-
nim takvim vodenim projektilom. Isto tako joS manje se
onda isplati odrzavanje i one celokupne skupocene orga-
nizacije sa ljudstvom, materijalom i ogromnim aerodro-
mima koju zahteva bombardersko vazduhoplovstvo.

Ako se, dakle, stvarno dostigne onaj stepen razvoja
vodenih projektila koji je ovde dat kao pretpostavka,
onda ¢e vazduhoplovstvo, u onakvom obliku u kakvom je
danas, prestati da postoji.

Lovadki avion, koji je danas glavni nosilac protiv-
vazdusne odbrane, mora ustupiti mesto vodenim projek-
tilima za dejstvo protiv ciljeva u vazduhu, a dalekometni
vodeni projektili, koji se upotrebljavaju za dejstvo pro-
tiv strategijskih ciljeva mna zemlji, ucinice strategijski
bombarder suvisnim &ime ¢ée prestati. takode i uloga
vazduhoplovstva kao strategijskog borbenog sredstva.
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Ali i pored toga vazduhoplovstvo neée nikada pot-
puno nestati sa pozornice; ono ¢e ipak zadrzati SVoj zna-
¢aj no samo kao takticko pomoéno oruzje za kopnenu
vojsku i mornaricu i to svakako u punoj meri.

Tako se izvida¢i za daljno izvidanje mogu zameniti
vodenim projektilima sa ugradenim aercfoto-kamerama,
ipak ¢e biti blisko i borbeno izvidanje uvek zahtevati
uceSce ¢oveka.

Narotito lovci bombarderi i takti¢ki bombarderi kao
borbeno sredstvo za dejstvo protiv kopnenih trupa i dru-
gih pokretnih ciljeva neée nista izgubiti od svoga znaca-
ja, jer i pri izvrSsavanju ovih zadataka masine nikada
neCe mo¢i potpuno da zamene ¢oveka.

Ovo isto vazi i za takti¢ke bombardere mornaric¢kog
vazduhoplovstva ¢ija ¢ée borbena vrednost ¢ak porasti
kada kao bombardersko naoruZanje budu imali prven-
stveno vodene projektile. Kod mornarit¢kog vazduhoplov-
stva ¢e stoga i lovei za daljna dejstva neminovno ostati
kao borbeno sredstvo za dejstvo protiv ovih bombardera.

Protivavionska artiljerija ¢e, naprotiv, dobiti jos veci
znacaj. Pored lakih protivavionskih visSecevnih oruda,
koja ¢e zadrzati svoju vrednost kao odbrambeno sredstvo
protiv aviona koji budu vrsili napade iz brisuceg leta,
njeno osnovno odbrambeno naoruZanje sastojace se, ume-
sto protivavionskih topova, od vodenih projektila za dej-
stvo protiv vazdusnih ciljeya. Razlog zbog koga ¢e zna-
¢aj protivavionske artiljerije tako jako porasti sastoji se
u tome Sto Ce protivavionska artiljerija imati zadatak da
se sa svojim vodenim projektilima za dejstvo protiv vaz-
dusnih ciljeva bori i protiv protivni¢kih vodenih projek-
tila za dejstvo protiv zemaljskih ciljeva, pos$to jedino
protivsredstvo za dejstvo protiv vodenih projektila pred-
stavljaju opet samo vodeni projektil specijalno konstru-
isan za ovu svrhu. Ovi vodeni projektili su u stanju da
uniSte neprijateljske vodene projektile u letu pre mego
Sto isti stignu do svojih ciljeva, ili da ih u najmanju ruku
izvedu iz njihovih putanja leta i time sprede da dolete do
tih ciljeva.
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Narotiti znacaj ¢e imati tada elektronski rat. Pobed-
nik u jednom ratu u kome ¢ée obe zaracene strane moc¢i da
upotrebe u dovoljnom broju vodene strategijske daleko-
metne rakete bice ona strana koja bude nadmoénija u
elektronskom ratu. Ova nadmoénost je neophodna da bi
se, sa jedne strane, sopstvene dalekometne rakete mogle
dovesti zaista taéno do ciljeva protivnika, a, sa druge
strane, da bi se mneprijateljske dalekometne rakete mogle
veé pri njihovom naletu unistiti ili ih na njihovim puta-
njama leta ometati i skrenuti daleko od njihovih ciljeva.
Sto je ranije znaédila prevlast u vazduhu za zastitu sop-
stvene drZavne. teritorije i za obezbedenje neogranicene
slobode svog dejstva u neprijateljskom vazduSnom pro-
storu, to ée u doba vodenih dalekometnih raketa znaciti
prevlast u elektronskom ratu.

U. jednom buducem ratu maucnici ¢e imati, joS viSe
nego §to je to ve¢ bio sluéaj u II svetskom ratu, odlucu-
juéu ulogu za ishod rata.

Ako se, polazeéi od sadasSnjeg stanja i uzimajuci tre-
zveno u obzir sve dalji i neprekidni tehniéki razvoj ¢&ije
se konture ve¢ jasno ocrtavaju, baci pogled na blizu i
dalju buduénost, morace se konstatovati da ¢ée buduci
oblik i naéin vodenja vazduSnog rata, a takode i celo-
kupnog vodenja rata, presudno zavisiti od napretka u
oblasti razvoja vodenih projektila.



PISCEVE PRIMEDBE

1) Detaljnije obja$njenje o mahovom broju i brzini zvuka
videti u prilogu uz III deo, pod 1.

?) BliZze podatke videti u prilogu uz III deo, pod 2.
%) BliZze podatke videti u prilogu uz III deo, pod 2.
4) Videti II deo, 28. poglavlje, poduhvat »bodenplate«.
5) BliZze podatke videti u prilogu uz III deb, pod 3.
%) BliZe podatke videti u prilogu-uz III deo, pod 3.

) Lovac jednosed tipa »nort ameriken P-51 mastang«, naj-
bolji americki tip na zavrSetku II svetskog rata, koStao je 60 000
dolara. Za nabavku sadanjeg ameri¢kog mlaznog lovca »nort
ameriken F-86 sejbr« sa svim njegovim savremenim instrumen-
tima i uredajima mora se utrositi 450000 dolara!

8) Ovaj pregled treba samo da pruzi uvid u taktiéko-tehniélfg
osobine aviona odgovarajuée vrste koji se danas ve¢ nalaze ili
uvode u upotrebu.

% U ovom pregledu izneti su samo oni americ¢ki vq(_ieni
projektili, koji su veé u upotrebi u trupi ili su sazreli za serijsku
proizvodnju i ¢iji su podaci objavljeni.

Poznato je da skoro sve merodavne ameritke i britanske
fabrike aviona od izvesnog vremena imaju po jedno specijalno
odeljenje koje se bavi izradom vodenih projektila (guided mis-
siles). Poznata fabrika orufja Erlikon (Oerlikon) u Svajcarskoj
ispituje sada protivavionsku raketu sa daljinskim upravljanjem
radarskim snopom. Razne francuske firme rade takode na ovom
problemu, a isto tako zna se da Sovjetski Savez poklanja narocitu
paZnju vodenim projektilima razradujuéi dalje nematke podatke
koje je zaplenio. Izuzimajuéi ove podatke o navedenim ameri¢kim
vodenim projektilima do sada nisu objavljeni nikakvi drugi bliZi
podaci o nekim drugim projektilima niti pak o njihovom razvoju.



PRILOG UZ III DEO
1.

MAHOV BROJ I BRZINA ZVUKA

Mahov broj predstavlja odnos izmedu brzine leta i
brzine zvuka. Mah 1 znadi, dakle, da je brzina leta jed-
naka brzini zvuka, mah 0,5 da je brzina leta ravna polo-
vini brzine zvuka a mah 2, na primer, da je brzina leta
dvaput veéa od brzine zvuka. Brzina zvuka, medutim, ne
predstavlja stalnu vrednost, ve¢ zavisi od temperature i
visine leta, tj. od gustine vazduha, mada se u proseku
uzima da ona iznosi 333 m/sek, $to ¢ini oko 1180 km/gas.
Tako, na primer, brzina zvuka na nasim geografskim Si-
rinama na visini od 0 m i pri temperaturi od +15°C iz-
nosi 1224,7 km/&as; na visini od 0 m i pri temperaturi od
-+20°C ona iznosi 343,38 m/sek, odnosno oko 1238 km/¢as.
Pri temperaturi od —20°C samo jo¥ 319,3 m/sek, tj. oko
1149 km/¢as. Pri temperaturi od —15°C, a na visini od
10 000 m, brzina zvuka opada na oko 1068 km/¢as.

U vezi sa ovim, u ameri¢koj i britanskoj struénoj
Stampi upotrebljavaju se pri opisivanju aviona i vodenih
projektila stalno izrazi sapsonik (Subsonic), transonik
(Transonic) i supersonik (Supersonic) koji znace:

sapsonik = podzvucna brzina,

transonik = zvuéna brzina, tj. brzina leta koja se
nalazi u blizini granice brzine zvuka (ovde spadaju avi-
oni koji u horizontalnom letu ne dostizu mah 1, ali ga
ipak iz obruSavanja mogu prekoraciti),

supersonik = nadzvuéna brzina (tj. avioni ili vodeni
projektili &ja brzina u horizontalnom letu prelazi mah 1).
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2.

TAKTICKO-TEHNICKE OSOBINE NEKIH SAVREMENIH AVI-
ONA — TIPICNIH PREDSTAVNIKA ODGOVARAJUCIH VRSTA
AVIONAS®)

a) Mlazni lovci

»De hevilend DH. 112 venom F. B. 1« (De Hawvilland
DH. 112 »Venom« F. B. 1, V. Britanija). NaoruZanje: 4 topa
kalibra 20 mm + 8 raketnih zrna. Maksimalna brzina oko
1000 km/¢as, praktiéni vrhunac leta oko 15000 m (upo-
trebljava se i kao lovac bombarder).

sHoker hanter F-1« i F.2 {Hawker Hunter F.1 i F-2,
V. Britanija). NaoruZanje: 4 topa kalibra 30 mm. Maksi-
malna brzina u horizontalnom letu treba da dostigne br-
zinu zvuka, a u obruSavanju i da je prekoraéi.

»Vikers supermarin svift F.4« (Vickers Supermarine
»Swift« F.4, V. Britanija). NaoruZanje: 4 topa kalibra
30 mm. Maksimalna brzina u horizontalnom letu treba da
dostigne brzinu zvuka, a u obrusavanju i da je prekorac:.

»Saab-29« (Saab-29, Svedska). NaoruZanje: 4 topa ka-
libra 20 mm. Maksimalna brzina oko 1060 km/¢as. Prak-
tiéni vrhunac leta 13 700 m.

MiG-15 (MiG-15, SSSR). NaoruZanje: 1 top kalibra
37 mm + 2 topa kalibra 23 mm, ili 2 topa kalibra 23 mm
-+ 2 topa kalibra 20 mm. Maksimalna brzina 1080 do 1180
km/¢as. Prakti¢ni vrhunac leta 15500 m.

»Konver YF-102A (Convair YF-102A, SAD). Naoru-
Zzanje: samo raketna zrna za borbu u vazduhu kalibra
70 mm. Maksimalna brzina 1,5 puta veéa od brzine zvuka
(mah 1,5). Prakti¢éni vrhunac leta 18 300 m.

»Nort ameriken F-86F sejbr« (INorth American F-86F
»Sabre«, SAD). NaoruZanje: 6 mitraljeza kalibra 12,7 mm.
Maksimalna brzina 1100 km/&as. Praktiéni vrhunac leta
14 000 m.

»Nort ameriken F-100 super sejbr« (North American
F-100 »Super Sabre«, SAD). Naoruzanje: 4 topa kalibra
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20 mm - raketna zrna za borbu u vazduhu kalibra 70 mm.
Maksimalna brzina oko 1385 km/¢as (mah 1,2). Praktiéni
vrhunac leta preko 15 000 m.

»Ripablik F-84F tanderstrik« (Republic F-84F »Thun-
derstreak«, SAD). NaoruZanje: 6 mitraljeza kalibra 12,7
mm -+ raketna zrna. Maksimalna brzina 1145 km/éas.
Praktiéni vrhunac leta 15 200 m.

b) Mlazni lovei za dejstvo po svakom vremenu i nocéu

»Armstrong Vitvort meteor N. F. 11« (Armstrong
Witworth »Meteor« N. F. 11, V. Britanija). Posada:
2 Coveka. Naoruzanje: 4 topa kalibra 20 mm. Maksimalna
brzina 950 km/&as. Prakti¢ni vrhunac leta 13 000 m.

»Gloster dzevelin« F. A, W. 1« (Gloster »Javelin«
F. A. W. 1, V. Britanija). Posada: 2 &oveka. Naoruzanje:
4 topa kalibra 30 mm -+ raketna zrna. Ostali podaci o
takticko-tehni¢kim osobinama nepoznati.

»Avro Kanada CF-100 MK. 4« (Avro Canada
»CF100« Mk. 4, Kanada). Posada: 2 &oveka. Naoruzanje:
100 raketnih zrna kalibra 70 mm (nikakvo drugo naoru-
zanje). Maksimalna brzina oko 1100 km/&as.

»Lokid F-94C starfajer« (Lockheed F-94C »Starfire«,
SAD). Posada: 2 toveka. NaoruZanje: 48 raketnih zrna
kalibra 70 mm (nikakvo drugo naoruZanje). Maksimalna
brzina oko 1000 km/¢as. Prakti¢ni vrhunac leta 14 600 m.

»Nort ameriken F-86D sejbr« (North American
F-86D »Sabre«, SAD). Posada: 1 ¢&ovek. NaoruZanje:
24 raketna zrna kalibra 70 mm (nikakvo drugo naoruZa-
nje). Maksimalna brzina 1150 km/¢as. Praktiéni vrhunac
leta 14 000 m.

»Nortrop F-89D skorpionc (Northrop F-89D »Scor-
pion«, SAD). Posada: 2 ¢oveka. NaoruZanje: 104 raketna
zrna kalibra 70 mm (nikakvo drugo naoruzanje). Maksi-

malna brzina oke 970 km/as. Prakti¢ni vrhunac leta
13 800 m.
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¢) Lovci bombarderi

»De hevilend DH.100 vampir F.B.5« (De Havilland
DH.100 »Vampire« F. B.5, mlazni lovac bombarder, V. Bri-
tanija). Naoruzanje: 4 topa kalibra 20 mm -+ 8 raketnih
zrna + 2 bombe od po 225 ili po 450 kg. Maksimalna
brzina 830 km/¢as.

»Gloster meteor F.8« (Gloster Meteor F.8, mlazni
lovac bombarder, V. Britanija). Naoruzanje: 4 topa kali-
bra 20 mm -+ 16 raketnih zrna od po 40 kg ili 2 bombe
od po 450 kg. Maksimalna brzina 955 km/¢as.

11-10 (IL-10, SSSR). Juridni avion sa klipnim moto-
rom od 2000 KS, dvosed. Naoruzanje: 2 nepokretna topa
kalibra 23 mm -+ 2 nepokretna mitraljeza kalibra 7,6 mm °
ili 2 nepokretna topa kalibra 37 mm. Pored toga ima jos
jedan pokretni mitraljez kalibra 12,7 mm, ili jedan po-
kretni top kalibra 20 mm + 8 raketnih zrna od po 25,4
kg + 500 kg bombi.

»Ripablik F-84G tanderdzet« (Republic F-84G
»Thunderjet«, mlazni lovac bombarder, SAD). Naoruza-
nje: 6 mitraljeza kalibra 12,7 mm + 32 raketna zrna ka-
libra 127 mm ili 16 raketnih zrna kalibra 127 mm + 5 ra-
Kketnih zrna kalibra 281 mm. Nosivost bqmbi do 1800 kg.
Moze nositi i atomsku bombu. Maksimalna brzina oko
1020 km/¢as. Ovaj avion, opremljen jednom atomskom
bombom, moZe se okaciti o tegki bombarder »konver
B-36D«. (Takode i avion »republic F-84F thunderstreak«
sa strelastim krilima ima kao lovac bombarder isto nao-
ruzanje).

d) Laki bombarderi

»Ingli elektrik kanbera B. 2« ( English Electric »Can-
berra« B. 2, 2 mlazna motora, V. Britanija). Posada: 3 ¢o-
veka. Nema nikakvo naoruZanje. Nosivost bombi nepo-
znata. Maksimalna brzina oko 1000 km/¢as. Prakticni
vrhunac leta do 15 000 m. Dolet 4800 km.
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11-28 (Il-28, 2 mlazna motora, SSSR). Posada: 3 ¢o-
veka. NaoruZanje: 2 nepokretna topa kalibra 23 mm —+ 2
pokretna topa kalibra 23 mm. Nosivost bombi nepoznata.
Maksimalna brzina oko 920 km/¢as. Praktiéni vrhunac
leta oko 12 500 m.

e) Srednji bombarderi

»Avro vulkan B.l« (Avro Vulkan B.1, V. Britanija).
Posada, naoruZanje i nosivost bombi nepoznati. TeZina
aviona u letu oko 65 t. Maksimalna brzina oko 1100
km/¢as. Prakti¢ni vrhunac leta oko 16 500 m.

»Being B-50D supertvrdava« (Boeing B-50D »Super-
fortress«, 4 klipna motora, SAD). Posada: 11 ljudi. Naoru-
zanje: 13 pokretnih mitraljeza kalibra 12,7 mm postavlje-
nih na 5 vatrenih tataka. Nosivost bombi: normalna
9000 kg, maksimalna 12 700 kg. Maksimalna brzina 650
km/¢éas. Prakti¢ni vrhunac leta 12 200 m. Dolet 6500 km.

»Being B-47F stratodzet« (Boeing B-47E »Stratojet,
6 mlaznih motora, SAD). Posada: 3 ¢oveka. Naoruzanje:
2 topa kalibra 20 mm sa daljinskim upravljanjem po-
~mocu radara koji se nalaze u zadnjem delu trupa. Nosi-
vost bombi 9000 kg. Maksimalna brzina 1020 km/¢as.
Prakti¢ni vrhunac leta 12 200 m. Dolet 4200 km.. (Avion
ima instalacije za punjenje gorivom u letu).

f) Teski bombarderi

»Konvjer B-36D« (Convair B-36D, 6 klipnih motora
-+ 4 dodatna mlazna motora, SAD). Posada: 15 ljudi.
Naoruzanje: 16 topova kalibra 20 mm sa daljinskim
upravljanjem postavljenih na 8 vatrenih tacaka. Najveca
nosivost bombi 38 000 kg. Maksimalna brzina pri upo-
trebi svih motora 700 km/¢as. Praktiéni vrhunac leta oko
14 000 m. Dolet sa 4500 kg bombi iznosi 16 000 km.

»Being B-52 stratotvrdava« (Being B-52 »Stratofor-
tress«, 8 mlaznih motora, SAD). Posada: 3 ¢oveka. Nao-

31 Vazdusni rat
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ruzanje: nekoliko topova nepoznatog kalibra sa daljin~
skim upravljanjem pomoéu radara koji se nalaze u zad-
njem delu trupa. Najveca nosivost bombi 34 000 kg. Mak-
gimalna brzina na visini od 15 000 m blizu brzine zvuka.
 Prakti¢ni vrhunac leta 16 000 m. Dolet sa 12 t bombi
iznosi 9700 km, a sa jednom atomskom bombom 12 800 km.

g) Takticki izvidaci

»Ripablik RF-84F tanderfles (Republic RF-84F
»Thunderflash«, mlazni avion, SAD). Posada: 1 covek.
NaoruZanje: 4 mitraljeza kalibra 12,7 mm. Ima nekoliko
automatskih aerofoto-kamera. Maksimalna brzina 1150
km/éas. Prakti¢ni vrhunac leta 15 200 m. Dolet 4800 km.

Laki mlazni bombarder »ingli§ ilektrik kanbera«
(English Electric »Canberra«) upotrebljava se pod ozna- -
kom P.R.3 kao taktitki izvidal za aerofoto-snimanje.
Maksimalna brzina 1000 km/¢as. Dolet 4800 km.

h) Strategijski izvidadi

Kao strategijski izvida¢i upotrebljavaju se srednji i
teSki bombarderi za daljna dejstva. U tom cilju su i pret-
hodno pomenuti ameri¢ki srednji i teSki bombarderi za
izvriavanje ovih zadataka umesto bombama opremljeni
uredajima za aerofoto-snimanje i svetle¢im bombama za
noéno snimanje. U tom sludaju oni nose oznake: »being
RB-47E stratodZet« (Boeing RB-47E »Stratojet«), »being
RB-50E supertvrdava« (Boeing RB-50E »Superfortress«),
skonver RB-36D (Convair RB-36D), »being RB-52A stra-
totvrdava« (Boeing RB-52A »Stratofortress). :

i) Takticki transportni avioni

»Blekbern beverli kargo 1« (Blackburn Beverley C.1,
4 Kklipna motora, V. Britanija). Najveca korisna nosivost
20 t, pri doletu od 1500 km 15 t. Putna brzina 350 km/¢&as.
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»Featajld 119F pekit« (Fairchild 119F »Packet«,
2 klipna motora, SAD). Korisna nosivost pri doletu od
1500 km iznosi 15 t. Putna brzina 280 km/&as.

k) Strategijski transportni avioni

»Daglas C-124C globmaster« (Douglas C-124C »sglo-
bemaster«, 4 klipna motora, SAD). Najveéa korisna nosi-
vost: 200 ljudi sa punom opremom ili cdgovarajuéa teZina
materijala. Putna brzina 425 km/¢as. Dolet sa korisnom
nosivoscu od 22,7 t iznosi 1600 km. Najvec¢i dolet 10 000
km. Kod svih merodavnih vazduhoplovnih sila postoje
vojne verzije poznatih ¢éetvoromotornih putni¢kih aviona
koji se kao strategijski transportni avioni malaze u upo-
trebi.

1) Helikopteri

»Bel H-13D« (Bell H-13D, SAD). 1 pilot i 2 do 4 ¢o-
veka. Maksimalna brzina 155 km/¢as. Praktiéni vrhunac
leta 3800 m. Dolet 300 km.

»Sikorski S-55« (Sikorsky S-55, SAD). 2 pilota i do
10 Ijudi. Maksimalna brzina 170 km/&as. Prakti¢ni vrhu-
nac leta 3900 m. Dolet 700 km.

»Piasecki H-21B vorkhors« (Piasecki H-21B »Work-
horse«, SAD). 2 pilota i 20 ljudi. Maksimalna brzina 210
km/¢as. Praktiéni vrhunac leta 3200 m. Dolet 950 km.

m) Mlazni lovci za upotrebu sa nosala aviona

»Hoker si hok F.1« (Hawker »Sea Hawk« F.1, V. Bri-
tanija). NaoruZanje: 4 topa kalibra 20 mm. Maksimalna
brzina oko 1000 km/¢as. Prakti¢ni vrhunac leta 15 200 m.

»Daglas F4D-1 skajrej« (Douglas F4D-1 »Skyrayc,
SAD). Naoruzanje nepoznato. Maksimalna brzina nad-
zvuéna. Prakti¢ni vrhunac leta preko 15500 m.

31*
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»Makdonel F3H-3 demon« (McDonnell F3H-3 »De-
mon«, SAD). NaoruZanje: 6 topova kalibra 20 mm + ra-
ketna zrna. Maksimalna brzina 1268 km/¢as. Prakti¢ni
vrhunac leta 13 800 m.

»Cans vout F7U-3 katles« (Chance Vought F7U-3
»Cutlass«, SAD). NaoruZanje: 6 topova kalibra 20 mm
+ raketna zrna. Maksimalna brzina 1130 km/¢as. Prakti¢ni
vrhunac leta preko 15 000 m.

n) Torpedni avioni i bombarderi za upotrebu
sa nosaca aviona

sDaglas AD-5 skajrejder« (Douglas AD-5 »Skyrai-
der«, 1 klipni motor, SAD). Posada: 1 do 3 ¢oveka. Nao-
ruzanje: 2 topa kalibra 20 mm; osim toga moZe da nosi
raketna zrna, jedan torpedo ili bombe. Nosivost bombi do
2700 kg. Maksimalna brzina 585 km/¢as. Prakti¢ni.vrhu-
nac leta 7600 m. Dolet 2000 km.

sDaglas A3D-1 skajvorijer« (Douglas A3D-1 »Sky-
warrior«, 2 mlazna motora, SAD). Posada: 3 ¢oveka. Na-
oruZanje: 2 topa kalibra 20 mm sa daljinskim upravlja-
njem pomoéu radara koji se nalaze u zadnjem delu trupa.
Prema cilju upotrebe moZe da nosi bombe ili torpeda ili
dubinske bombe i zvuéne plutate. Maksimalna brzina oko
1050 km/as. Prakti¢ni vrhunac leta 13700 m. Dolet
2400 km.

0) Awioni za daljno izvidanje na moru i za dejstvo
protiv podmornica koji se upotrebljavaju
sa aerodroma na kopnu

»Lokid P2-5V neptun« (Lockheed P2-5V »Neptune«,
2 vezana-kuplovana motora, a kod najnovije verzije sa
jo$ 2 dodatna mlazna motora, SAD). Posada: 7 ljudi. Nao-
ruzanje: 6 pokretnih topova kalibra 20 mm, specijalni
radarski uredaj i sva druga ubojna sredstva za dejstvo
protiv podmornica. Maksimalna brzina 566 km/¢as. Prak-
ti¢ni vrhunac leta 7900 m. Dolet 6750 km.
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p) Hidroavioni (na ¢amac)

»Martin P5M-2 marlin« (Martin P5M-2 »Marlin«
2 vezana-kuplovana motora, SAD). Posada: 7 ljudi. O na-
oruzanju nisu dati nikakvi podaci. Ima specijalne radar-
ske uredaje i sva druga ubojna sredstva za dejstvo pro-
tiv podmornica. Trajanje leta duZe od 24 sata.

3.
VODENI PROJEKTILI®)

1. — Vodena raketa zemlja-zemlja »hermes A-I«
(»Hermes« A-1)

(DZeneral ilektrik kampeni, Sidnej, Njujork — Ge-
neral Electric Co., Sydney, New York)

Raspon 2,33 m, duzina 7,8 m, a pre¢nik 0,8 m. TeZina
u letu: 3628 kg. Pogon: raketa sa teénim gorivom. Maksi-
malna brzina mah 2. Vrhunac leta 36 km. Domet 80 km.
Vodenje: komandovano i sistem radarskog snopa.

Primedba: osim tipa A-1 u ispitivanju se nalazi jos
i tip A-2 &ija teZzina u letu iznosi 11 200 kg, kao i tip A-3
¢ija teZina u letu iznosi 5600 kg. ]

2. — Vodena raketa zemlja-zemlja »korporal« (Cor-
poral) )
(Fajerstoun tajr end raber kampeni, Akron, Ohijo
—Firestone Tyre and Rubber Co., Akron, Ohio)

Duzina 12,19 m, pre¢nik 0,76 m, a tezina u letu 5443
kg. Pogon: raketa sa teénim gorivom. Maksimalna brzina
mah 3. Vrhunac leta 80 km. Domet 241 km. Vodenje:
komandovano. :

Primedba: ova vodena raketa se u SAD upotrebljava
u poljskoj artiljeriji. Ona moZe da ima umesto eksplo-
zivnog taktitko atomsko punjenje.
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3. — Aerodinamicki projektil zemlja-zemlja >martin
B-61A matador« (Martin B-61A »Matador«)
(Glen L. Martin kampeni, Baltimor, Merilend —
Glenn L. Martin Co., Baltimore, Maryland)

Raspon 8,7 m, duzina 12 m, a teZina u letu 5445 kg.
~Pogon: 1 mlazni motor od 2086 kg potiska, 1 startna ra-
keta koja se moZe odbaciti. Maksimalna brzina 1062
km/8as. Vrhunac leta 13 700 m. Domet 800 km. Vodenje:
komandovano sa zemlje ili iz aviona.

Napomena: veé¢ je uvedena u naoruZanje vazduho-
plovstva SAD. 2 eskadrile nalaze se u Zapadnoj Nemackoj.

4. — Aerodinamicki projektili zemlja-zemlja »regu-
lus« (Regulus)

(Cans Vont erkraft inkorporejtid, Dalas, Teksas —
Chance Vought Aircraft, Inc., Dallas, Tex,as)

Raspon 6,4 m, duZina 9,75 m, a teZina u letu 6577 kg.
Pogon: 1 mlazni motor od 2086 kg potiska, 2 startne rakete.
Maksimalna brzina 965 km/¢as. Domet 320 km. Vodenje:
komandovano sa zemlje ili- iz aviona.

Napomena izradena specijalno za upotrebu sa bro-
dova i podmornica.

5. — Protivavionska raketa zemlja-vazduh »terijer«
(Terrier)

(Konsolitejtid Valti erkraft korporej$n, Pomona, Ka-
lifornija — Consolidated Vultee Aircraft Corp., Po-
mona California) '

Raspon 1,23 m, duZina 4,46 m, a pretnik 305 mm.
Tezina u letu oko 1500 kg. Pogon: raketa sa &évrstim go-
rivom i 1 startna raketa. Maksimalna brzina mah 2. Vrhu-
nac leta 22 900 m. Domet 16 km. Vodenje: komandovano
i uredaj za samonavodenje.

Napomena: sada se nala21 u serijskoj pro1zvodn]1
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6. — Protivavionska raketa zemlja-vazduh »najk«
(Nike)

(Daglas erkraft kampeni, inkorporejtid, Santa Moni-
ka, Kalifornija — Douglas Aircraft Co, Inc., Santa
Monica, California)

Raspon 1,58 m, duzina 6,09, a pre¢nik 305 mm. Te-
zZina u letu 453 kg. Pogon: raketa sa tetnim gorivom i
startna raketa sa ¢évrstim gorivom. Maksimalna brzina
mah 2. Vrhunac leta 22 850 m. Domet 56 km. Vodenje:
sistem radarskog snopa i uredaj za samonavodenje.

Napomena: nalazi se ve¢ u upotrebi u trupi.

7. — Protivavionska raketa. zemlja-vazduh »larke«
(Lark)

(Feréajld endzin end erplejn kampeni, Vajandanc,
Njujork — Fairchild Engine and Alrplane Co., Wy-
andanch, New York)

Raspon 1,95 m, duzina 4,4 m, a pre¢nik 380 mm. Te-
Zina u letu 548 kg. Pogon: raketa sa tetnim gorivom i
startna raketa sa &évrstim gorivom. Maksimalna brzina
mah 0,9 (podzvuéna brzina). Vodenje: komandovano.

Napomena: ovaj tip se sada upotrebljava samo kao
sredstvo za dalje razvijanje vodenja i poletanja protiv-
avionskih raketa.

8. — Vodena raketa za borbu u vazduhu vazduh-
vazduh »fajerberd« (Firebird)

(Rajan eronotikel korporej$n, San Diego, Kalifornija
— Ryan Aeronautical Corp., San Diego, California)

Raspon 0,91 m, duzina 2,28 m, a preénik 152 mm.
Tezina u letu 72 kg. Pogon: dvostruka raketa sa évrstim
gorivom. Vodenje: vodenje iz aviona i uredaj za samo-
navodenje.

Napomena: opremljena sa blizinskim upaljatem. Na-
lazi se u serijskoj proizvodnji od 1950. godine.
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9. — Vodena raketa za borbu u vazduhu vazduh-
vazduh »sperou< (Sparrow)

(Speri Faragat korporejsn, Bristol, Tenesi — (Sperry
Farragut Corp., Bristol, Tennessee)

Raspon 0,69 m, duZina 2,51 m, a pre¢nik 152 mm.
Tezina u letu 127 kg. Pogon: dvostruka raketa sa évrstim
gorivom. Maksimalna brzina mah 3. Domet 8 km. Vode-
nje: sistem radarskog snopa i uredaj za samonavodenje.

Napomena: upotrebljava se naéelno sa nosada aviona,
ali moZe i sa zemlje i brodova kao protivavionska raketa.

10. — Raketno zrno za borbu u wvazduhu vazduh-
vazduh »majti maus« (Mighty Mouse)

Ovaj tip predstavlja momentano naoruZanje onih
americkih i kanadskih lovackih aviona koji su opremljeni
samo raketnim zrnima za borbu u vazduhu.

O njemu je poznato samo toliko da mu je kalibar
70 mm. O vodenju i samonavodenju nisu dosada objav-
ljeni nikakvi podaci, ali se ipak moZe pretpostaviti da
ima ugraden uredaj za samonavodenje. Jedna nova ver-
zija tipa »majti maus« ima stabilizator, koji se moZe
sklopiti da bi se mogao smestiti ne samo ispod krila nego
i u trupu ili u specijalnom nosaéu, koji moZe da se izvla-
¢i. U ovoj verziji nose oznaku FFAR (Folding Fin Air-

craft Rockets — avionske rakete sa sklapajuéim stabili-
zatorima),
11. — U razvoju se jo§ nalaze i sledeéi vodeni pro-

jektili o kojima su do sada poznati samo sledeé¢i podaci.

Vodena raketa zemlja-zemlja »atlas« (Atlas)

(Consolidated Vultee Aircraft Corp., Pomona, Cali-
fornia).

Pogon: raketa sa teénim gorivom. Prva interkonti-
nentalna dalekometna raketa.
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Vodena raketa zemlja-zemlja »atlas« (Atlas)

(Consolidated Vultee Aircraft Corp., Pomona, Cali-

fornia).

Pogon: raketa sa teénim gorivom. Prva interkonti-
nentalna dalekometna raketa.

Vodena raketa zemlja-zemlja »redstoun« (Redstone)

(Krajsler korporejsn Detroit, Mi¢igen — Crysler

Corp., Detroit, Michigan).

Duzina 18,2 m, pre¢nik 1,52 m. Pogon: raketa sa ted-
nim gorivom.

Leteéa bomba zemlja-zemlja »rigel« (Rigel)

(Gruman erkraft indZinijer korporejsn, Betpejdz,

Njujork: — Grumman Aircraft Engr. Corp., Bethpa-

ge, New York).

Pogon: atodid.

Leteéa bomba zemlja-zemlja »snark B-62« (Snark
B-62)

(Nortrop erkraft, inkorporejtid, Hotorn, Kalifornija —
Northrop Aircraft, Inc., Hawthorne, California).
Pogon: 1 turbo-mlazni motor od 2086 kg potiska.

Protivavionska raketa zemlja-vazduh »loki« (Loki)
(Bendiks avijeSn korporej$n, Saut Bend, Indijana —
Bendix Aviation Corp., South Bend, Indiana).

Pretnik 76 mm. Pogon: raketa sa ¢vrstim gorivom.

Protivavionska raketa zemlja-vazduh »$rajk« (Shrike)
(Bel erkraft korporejsn, Bufalo Njujork — Bell Air-
craft Corp., Buffalo, New York).

Pogon: raketa sa te¢nim gorivom.

Protivavionska raketa zemlja-vazduh »talos« (Talos)

(Bendix Aviation Corp., South Bend., Indiana).

Pogon: raketa sa tetnim gorivom. Razvijena naro-
¢ito za upotrebu sa brodova.
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Raketno zrno za vazdu$nu borbu vazduh-vazduh
»meteor« (Meteor)

(Bell Aircraft Corp., Buffalo, New York).
TeZina u letu 226,7 kg. Maksimalna brzina mah 34
Pogon: raketa sa tednim gorivom.

Leteéa bomba vazduh-zemlja »raskal« (Rascal B-63)

(Bell Aircraft Corp., Buffalo, New York).

Ova lete¢éa bomba predstavlja jednu verziju ekspe-
rimentalnog aviona »bel X-1« bez posade. Pogon: raketni
motor sa teénim gorivom.

Leteéa bomba vazduh-ispod vode, »petrel« (Petrel)

(Fertajld gajdid misils divizn, Vajandané¢, Njujork —

Fairchild Guided Missiles D1v1s1on Wyandanch, New

York).

Ova leteéa bomba je razvijena za dejstvo protiv pod-
mornica iz aviona i helikoptera.



ZAKLJUCAK

Vec u predgovoru je dato objasnjenje iz kojih je raz-
loga obrada teme »Vazdu$ni rat« morala uslediti samo u
obliku jednog ovakvog dela. Isto tako ukazano je i na to
da se usled toga sadrzina ovog dela morala ograni&iti na
izlaganje bitnih stvari, a pre svega na izlaganje onih &i-
njenica koje su bile i koje su jo§ uvek merodavne za
razvoj i buduée uoblicavanje strategijskog wvazdu$nog
rata. Mada se nije moglo uéi u razmatranje izvesnih
ratnih dogadaja, kao i mnogih taktickih i tehni¢kih po-
jedinosti koje su posmatrane svaka za sebe interesantne
i veoma znacajne, ipak verujemo da ¢e ovo delo u obliku
u kome je dato odgovoriti svojoj nameni.

Sto se ti¢e razvoja aviona kao borbenog sredstva, a
u vezi s tim i sve veteg znactaja vodenja vazdusnog rata,
jasno se ispoljava povezanost izmedu tehni¢kog napretka
i mogu¢nosti vojne upotrebe aviona, kao i ¢injenica da
je ovaj razvoj stalno iSao strogo logi¢nim putem.

Prikaz najvaznijih dogadaja iz II svetskog rata koji
su u najznacajnijoj meri wuticali na uoblicavanje strate-
gijskog vazduSnog rata, pokazuje da su morale pobediti
one vazduhoplovne sile, koje su blagovremeno sagledale
tesnu povezanost izmedu tehni¢kih napredaka i mogué-
nosti njihove vojne primene i na odgovarajuéi naéin pla-
nirale i radile.

Vet i pri samom prikazivanju istorijskih dogadaja,
uprkos svih nastojanja, izvanredno je teSko, pa ¢ak i ne-
moguce ostati potpuno objektivan. Ako se pri istorijskim
razmatranjima ¢ovek ne ograniéi na to da samo reda do-
kument za dokumentom bez ikakvog komentara, onda ¢e
pri davanju ocene o dogadajima neminovno morati da
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izbije li¢no, subjektivno shvatanje. Jo§ mnogo je teZe za
jednog pisca kada se radi o tome da prikaZe mogucnosti,
koje mogu nastupiti iz sada$njeg stanja stvari i buduceg
razvoja, po$to tu nedostaju ¢ak i utvrdene istorijske ¢&i-
njenice.

Da bi se, medutim, i u ovom slucaju ostalo Sto je
moguce viSe objektivnim, svesno se u III delu ove knjige
izbeglo iznoSenje detaljnog prikaza o tome kako bi se
vazdusni rat mogao odigrati u najbliZoj, blizoj ili daljoj
buduénosti. Otuda » ovaj deo ograniten na izlaganje
sada$njeg tehni¢kog stanja naoruzanja i tendencija teh-
ni¢kog razvoja koje se ve¢ danas jasno ocrtavaju, kao 1
na iznosenje posledica koje bi, s obzirom na stalnu vezu
izmedu tehnic¢kog razvoja i vodenja vazduSnog rata, mo-
rale logiéno proizaéi. Pri tome se nije Zelelo da se Citaocu
kroz jedan ubedljiv i pun fantazije prikaz nametne gle-
diste autora. Naprotiv, Zelelo se da se ¢italac pobudi te
da sam donese svoje zakljucke i da na osnovu istih for-
mira i svoj sopstveni sud.

Prema tome moZe izgledati smelo Sto se pri razma-
tranju buduéih moguénosti pogled bacio ne samo na blizu
nego i na dalju buduénost. Medutim, neée nikada Skoditi
ako se ¢ovek potrudi da u vojnim pitanjima, a ovde spe-
cijalno u oblasti vodenja vazduS$nog rata, ode u mislima
toliko daleko koliko to jedna — na poznavanju ¢injenica
i na logiénim zakljuécima zasnovana -— masta dozvolja-
va, a da se pri tom ne predu granice praznog mastanja.

Drugi svetski rat nam je takode i u ovoj oblasti dao
jasnu pouku. Njegov tok je pokazao da su dalekovidna
gledista o budu¢em uobli¢avanju vazduSnog rata koja su
u periodu izmedu I i II svetskog rata bila ubedljivo i upo-
zoravajuée iznoSena od strane raznih struénjaka, ali koja
su bila od strane mnogih merodavnih liénosti za vazdu-
hoplovno naoruZanje saZaljivo ismevana kao plod jedne
raspojasane maste, a time i odbaCena, bila zatim u toku
rata stvarnim dogadajima ne samo potvrdena nego ¢ak
i daleko prevazidena. Ovu pouku ne bi trebalo nikada
zaboraviti.



NAPOMENA

»Izri¢ito se ukazuje na to da se u pogledu ocene koja
je data o vodeéim li¢nostima nemackog vazduhoplovstva
radi o litnom misljenju pisca koje je ovaj formirao posle
veoma podrobnog i posve realnog istraZivanja delimi¢no
na osnovu li¢nih iskustava a delimiéno na osnovu studije
svih izvora koji su mu bili pristupacni, kao i na osnovu
neosporne ¢&injenice da su kod nemackog vazduhoplov-
stva, kako je u ovom delu detaljno izlozeno, u€injene
vrlo velike greske u pogledu planiranja, naoruZanja, or-
ganizacije i upotrebe.«

Pisac je bio od aprila 1934. do kraja avgusta 1939.
glavni urednik ¢asopi eutsche Luftwacht (Nemacki
¢uvari neba), izdanje Luftwehr (Vazdusna odbrana). Ovaj
¢asopis se izdavao uz ude$ée ministarstva civilnog vazdu-
hoplovstva i to u najuZoj saradnji sa 5. odeljenjem ge-
neralstaba nematkog vazduhoplovstva. Iz ovog 5. ode-
ljenja razvio se Stab za rukovodenje nemackim vazdu-
hoplovstvom Ic, pri éemu je jedan deo 5. odeljenja ostao
pod istim nazivom kao II deo Staba za rukovanje nemac-
kim vazduhoplovstvom. U ovo 5. odeljenje pisac je doSao
na pocetku rata i bio zaduZen za izdavanje lista Front-
nachrichtenblatt der Luftwaffe (IzveStaji nemackog vaz-
duhoplovstva sa fronta). Na ovom mestu on se zadrZao
najpre kao rezervni kapetan, a zatim od maja 1940. do
oktobra 1942. kao rezervni major. Od oktobra 1942. do
polovine septembra 1944. bio je oficir za cenzuru i Stam-
pu nemackog vazduhoplovstva za vazduhoplovna po-
drué¢ja »Holandija« i »Belgija — severna Francuskac, a
od polovine septembra do kraja marta 1945. kao rukovo-
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dilac »Grupe za Stampu« pri Stabu za rukovodenje nemaé-
kim vazduhoplovstvom Ic. Nakon toga bio je premesten
u 8. (vojno-naucno) odeljenje general$taba nemackog
vazduhoplovstva, gde je ostao do zavrietka rata.

Kako za vreme svoje delatnosti kao glavni urednik
Luftwehr-a tako i na pomenutim mestima pisac je mogao
da stekne uvid u mnoge stvari, koje mu daju za pravo da,
u vezi sa zakljuécima koje je izvukao iz studije raspolo-
zivih izvora i iz toka vazdu$nog rata formira jednu pot-
puno realnu ocenu.

Piscu je, medutim, potpuno jasno da njegova ocensz,
uprkos svim nastojanjima da bude $to je mogute vise
objektivna, mora ostati u neku ruku i subjektivna, jer mu
na Zzalost joS uvek nije, kao $to je to veé u predgovoru
pomenuto, pristupacan celokupan sluzbeni materijal, koji
je delom ¢ak i izgubljen. Sve dotle dok se ne budu imali
na raspolaganju svi podaci iz kojih se istorijski tatno
mozZe videti pod kojim su, svakako, posebnim i danas jo$
nepoznatim uslovima, morale raditi kritikovane li¢nosti,
ne preostaje niSta drugo, nego pokusati da se realna
ocena stvori na osnovu iskustava, poznatih podataka i
toka vazdusnog rata, ako veé Zelimo da pronademo uzroke
neuspeha mnemackog vazduhoplovstva. Samo se po sebi
razume da se pri joS sasvim nepotpunim izvorima izneta
ocena ne moze dokazati. Medutim, i onda kada bi se imali
na raspolaganju svi izvori za istorijsko istrazivanje, ne
bi se mogla, Sto se ti¢e rada i propusta vodecih vojnih ili
politickih li¢nosti, nikada stvoriti ocena, koja ‘bi sadr-
zavala u sebi toliko dokaza da se sa neke strane u nju ne
bi moglo sa ubedljivim razlozima posumnjati. Celokupno
pisanje istorije od najstarijih vremena do danas$njeg danra
pruza bezbroj primera kako se Cesto mogu dati o jednoj
te istoj liénosti i jednom te istom istorijskom dogadaju u
osnovi potpuno razliite ocene.
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