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VODENJE VAZDUSNOG RATA 1 NJEGOV
ODLUCUJUCI ZNACAJ U Il SVETSKOM RATU



1.
UvoD

U prvom delu je izloZen u opstim crtama razvoj vaz-
duhoplova kao borbenog sredstva do potetka II svetskog
rata. Kako se odatle moglo videti, kod pojedinih vazduho-
plovnih sila su se pokazala, s obzirom na naoruZanje i
najbolje moguénosti upotrebe vazduhoplovstva, razlicita
shvatanja koja su u toku II svetskog rata imala da budu
od odluctujuceg uticaja na dalji razvoj vazduSnog rata.

Cilj ove knjige nije da prikaze sve pojedinosti, jer
bi, da se sve prikaZe trebalo napisati delo koje bi se sa-
stojalo od viSe tomova. Osim toga, prikazivanje svih ovih
pojedinosti veoma bi otezalo ¢itaocu da sagleda opsti tok
razvoja koji je od ogromnog znacaja kako za sadaSnjost
tako 1 za budu¢nost. Stoga ¢e u ovom II delu biti izloZena
samo ona gledista koja su ovaj razvoj uslovila.

Poljsko vazduheplovstvo bilo je prakti¢no ve¢ u toku
od dva dana razbijeno. Norveske, kao i belgijske i holand-
ske vazduhoplovne snage bile su i suviSe slabe da bi mo-
gle pruziti ozbiljan otpor nemaékom vazduhoplovstvu.
Francusko vazduhoplovstvo je odmah u pocetku rata na
Zapadu pretrpelo takve gubitke da veé¢ u prvim danima
nije vise predstavljalo nikakvog opasnog protivnika za
nemacko vazduhoplovstvo i posle kapitulacije Francuske
potpuno je otpalo. '

Od ovog trenutka pa sve do kasnijeg ulaska SAD u
rat, vazdu$ni rat se razvio u dvoboj izmedu britanskog
vazduhoplovstva (Royal Air Force, RAF) i nemackog
vazduhoplovstva (Luftwaffe), jer je italijansko vazduhc-
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plovstvo posle stupanja Ifalije u rat (10. juna 1940) bile
toliko zauzeto na svojim ratistima da ni na koji natin nije
moglo znadajnije uéestvovati u ovom dvobo;u za prevlast
u vazduhu u Evropi. Privremeno uc¢eS$t¢e manjeg broja
italijanskih bombarderskih formacija za vreme bitke za
Britaniju bilo je bez ikakvog zna¢aja za njen ishod. Re-
zultat ovog dvoboja izmedu britanskog i nemackog vazdu-
hoplovstva bio je presudan po celokupni tok vazdusnih
dejstava u II svetskom ratu, te je stoga neophodno da se
detaljnije pozabavimo proucéavanjem razli¢itog istorijskog
razvoja, organizacije i naoruZanja ova dva vazduhoplov-
stva.

Osim toga, potrebno je upoznati se i sa stanjem or-
ganizacije i naoruZanja ostalih evropsklh vazduhoplovnih
sila koge su uéestvovale u ratu, jer je i njihov nedovoljno
razvijeni vazduhoplovni potencijal znatno uticao na bor-
bena dejstva na kopnu i na moru. Sovjetski Savez i SAD
su mogli, po§to su tek kasnije stupili u rat, iskoristiti isku-
stva koja su stetena do 1941. godine. Otuda njihova orga-
nizacija i njihovo stanje naoruianja pri stupanju u rat
nisu odgovarali stanju koje je vladalo polovinom 1939.
godine, nego koje je vladalo polovinom odnosno krajem
1941. godine. Zbog toga ¢e oba ova vazduhoplovstva biti
opisana tek kasnije u vezi sa njihovim stupanjem u If
svetski rat.

2.
POLJSKA

Organizacija poljskog vazduhoplovstva jasno govori
da je pri njenom stvaranju glavna paZnja bila posvecena
sadejstvu sa kopnenim trupama.

Najvisa vlast u avijaciji bila je komanda av;;am]e
koja se nalazila u sastavu Ministarstva rata. Pod njom su
stajale avijacijske jedinice kopnene vojske i vazdusni bro-
dovi, dok su joj avijacijske jedinice mornarice bile potéi-
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njene samo, u materijalnom -a Komandi ratne mornarice
u takti¢kom pogledu.

Protivavionska artiljerija bila je deo kopnene vojske
i nalazila se u sastavu artiljerije kopnene vojske.

Avijacijske jedinice kopnene vojske bile su formi-
rane u 2 vazduhpployne grupe od kojih se svaka sastojala
od po 3 avijacijska puka i to:

— 1. vazduhoplovna grupa sa 1, 4. i 5. avijacijskim
pukom (VarSava, Torunj, Lida);

— 2. vazduhoplovna grupa sa 2, 3. i 6. avx;acuskxm
pukom (Krakov, Poznanj, Lavov).

Pored toga, u sastavu 1. vazduhoplovne grupe nala-
zio se po jedan balonski bataljon u Torunju i Jablunki i
jedan bataljon vazdu3nih brodova u Torunju, a u sastavu
2. vazduhoplovne grupe nalazila se jedna grupa re¢ne flo-
tile sa dve izvidac¢ke eskadrile u Pinsku.

Sastav pojedinih avijacijskih pukova bio je razliéit
kako u pogledu broja tako i u pogledu vrsta pojedinih
eskadrila. Oni su se sastojali i to:

— 1. avijacijski puk od 1 eskadrile za vezu, 4 izvi-
dacke, 6 lovackih i 4 bombarderske eskadrile;

— 4. av1jacxgsk1 puk od 1 eskadrile za vezu, 5 izvi-
dackih, 3 lovatke i 2 borhbarderske eskadrile;

— 5. avijacijski puk od 1 eskadrile za vezu, 4 izvi-
dacke i 2 lovacke eskadrile; -

— 2. avijacijski puk od 1 eskadrile za vezu, 4 izvi-
dacke i 2 lovacke eskadrile;

— 3. avijacijski puk od 1 eskadrile za vezu, 4 izvi-
dacke, 3 lovacke i 2 bombarderske eskadrile; i

— 6. avijacijski puk od 1 eskadrile za vezu, 6 izvi-

dackih i 3 lovatke eskadrile.

Svaka od ovih vazduhoplovnih grupa, Stavise i poje-
dini avijacijski pukovi, a pre svega oni koji su u svome
sastavu imali 1 bombarderske eskadrile, predstavljali su
svaki za sebe takoreéi »jedno malo vazduhoplovstvo«.
Ovakva organizacija bila je veoma sli¢na organizaciji ne-
mackog vazduhoplovstva, dok je britansko vazduhoplov-
stvo od poctetka bilo formirano prema odgovarajucoj na-
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meni, dakle u jedinice: lovacke, bombarderske, za osma-
tranje obale itd.

Avijacijske jedinice mornarice bile su formirane u
Odred pomorske avijacije u Pucku, koji je u svome sasta-
vu imao 3 izvidacke, 3 lovacéke i 1 torpedno-bombardersku
eskadrilu.

Sto se ti¢e broja aviona prve linije, o njima su, pri-
kupljanjem iz raznih izvora, dobijeni razli¢iti podaci. Ipak
se moze uzeti da je njihov ukupni broj iznosio oko 900
avionat).

U pogledu avionskog materijala izbijanje rata je za
poljsko wvazduhoplovstvo ‘nastupilo u veoma nepovoljnom
trenutku, jer su avioni koji su se nalazili u upotrebi ve-
¢im delom bili veoma zastareli, pa samim tim po svojim
takticko-tehni¢kim osobinama slabiji od nemackih aviona.
Poljska vazduhoplovna industrija je doduSe u poslednjim
godinama pred rat pocela da proizvodi avione vrlo mo-
derne konstrukecije dobrih takti¢ko-tehni¢kih osobina, ali
je od ovih samo jedan neznatan broj dospeo u trupu; od
aviona poslednje konstrukcije, medutim, nije dospeo ni-
jedan u trupu.

Lovacke eskadrile bile su najve¢im delom naoruzane
zastarelim avionima tipa P.Z.L. P-3 i P-11, a najmoderniji
poljski lovae, tip P.Z.L. P-24, pa ¢ak i onaj poslednje ver-
zije ¢ija je maksimalna brzina na visini od 4500 m izno-
sila nesto viSe od 400 km/éas, bio je takode znatno slabiji
od nemac¢kog lovca »mesersmit Me-109«.

Izvidacki avioni tipa »potez 25«, »lublin R-13« i P.
V.S. 19 (P.W.S.) bili su potpuno zastarell a od modernih
tipova P.Z.L. 23 odnosno 43 postojao je samo neznatan
broj.

Sli¢no je bilo i sa bombarderima gde su ¢ak i pot-
puno zastareli tipovi kao »potez 25« i P.V.S. 19 bili pred-
videni kao laki bombarderi. Od srednjih bombardera
postojao je samo mali broj primeraka tipa P.Z.I. 23 od-
nosno 43, a od teSkih bombardera u poljskom wvazduho-
plovstvu su se nalazili u upotrebl, pored malog bro;a sa-
vremenih tipova P.Z.L. 37, joS i »veterani« kao 3to _]e bio
tromotorni »foker F.VII« (Fokker}
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Za vreme ovog kratkotrajnog rata, poljsko bombar-
dersko vazduhoplovstvo nije se praktiéno uopste nigde ni
pojavilo, dok su se lovei — koji su uspeli da izbegnu prve
unistavajuée udare nematkog vazduhoplovstva, i pored
toga Sto su bili slabiji kako u pogledu broja tako i u po-
gledu avionskog materijala — vrlo dobro borili.

Protivavionska artiljerija nalazila se, kao 3to je vec
pomenuto, u sastavu artiljerije kopnene vojske. Ona se
sastojala od 4 protivavionska puka (Varsava, Krakov, Vil-
njus i Grodno) i raspolagala je motorizovanim divizio-
nima od po 2—3 baterije i stacionarnim baterijama.
Ukupna ja¢ina na potetku rata mogla je iznositi oko 40—
50 baterija. Osim toga, protivavionska artiljerija je imala
na raspolaganju 2 balonska bataljona od po 2 ¢ete za-
pre¢nih balona i 2 reflektorske &ete elektrotehnitkog ba-
taljona.

3.
NORVESKA

Organizacija norveSkog vazduhoplovstva sastojala se
od avijacije kopnene vojske i avijacije mornarice. Prva je
raspolagala 1939. godine sa 4 izvidacke, 4 lovatke i 1 bom-
barderskom eskadrilom sa ukupno 86 aviona, a druga sa
4 izvidacke, 4 lovaéke i 2 torpedno-bombarderske eskadrile
sa ukupno 92 aviona. Osim toga, avijacija kopnene vojske
I mornarice imale su po jednu pilotsku $kolu i po jedan
vazduhoplovni zavod. Sa jo$ oko 22 rezervna aviona for-
macijsko brojno stanje celokupnog norveskog vazduho-
plovstva iznosilo je oko 200 aviona.

Mada avionski materijal sam po sebi nije bio rdav —-
lovei »gloster gladijator« (Gloster »Gladiator«) i »hoker
fjuri« (Hawker »Fury«), izvidaéi i laki bombarderi »foker
CV-E« i »kaproni 310« (Caproni), hidroavioni »horten M.
F.-11« i »hajnkel 115« (Heinkel) — ipak nije bio dorastao
nema¢kom vazduhoplovstvu. Sa takvim materijalom i tako
malim brojem aviona i sa vrlo slabom protivavionskom
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artiljerijom, koja se, ne uzimajuéi u obzir stacionarne ba-
terije u tvrdavama, sastojala od 1 puka sa ukupno oko 60
oruda i 1 reflektorske éete, norve$ko vazduhoplovstvo nije
moglo pruZiti nikakav zna&ajniji otpor nematkom napadu
iz vazduha. :

4.
BELGIJA

Belgijsko vazduhoplovstvo, s obzirom na veoma malu
veli¢inu same zemlje, nije moglo igrati nikakvu vecu ulo-
gu. Medutim, njegova organizacija je bila veoma umesSno
izvedena.

Ministru narodne odbrane bio je potéinjen koman-
dant protivvazdusne odbrane (DAT) kome su opet bili
pottinjeni komandant avijacije i komandant protivavion-
ske artiljerije (DTAC).

Avijacija je bila organizovana prema nameni i to:

— 1. puk za blisko izvidanje (LijeZ Birse), koji se sa-
stojao od 2 grupe (1. grupa u LijeZ Birseu, 2. u Tirle-
monu); :

— 2. lovacgki puk (Nivel), koji se sastojao od 3 grupe
{1. u Safenu, 2. u Nivelu i 3. za noéna dejstva u Nivelu);

— puk za daljno izvidanje i bombardovanje (Brisel
Ever), koji se sastojao od 2 grupe (obe u Brisel Everu).

Svaka grupa sastojala se od 2 aktivne i 1 rezervne
eskadrile.

Pored ovoga tu su spadali, osim pilotske Skoie sa 2
skolske eskadrile u Brisel Everu i pilotske i izvidacke
skole sa 2 eskadrile u Vevelgemu (Wevelghem), jos i arse-
nal za popunu u Brisel Everu sa 4 eskadrile i vazduho-
plovni park u Kurtreu (Courtrai).

Prema svojevremeno objavljenim podacima belgijsko
vazduhoplovstvo je moglo na potetku II svetskog rata da
ima u trupi oko 310 aviona i oko 100 rezervnih aviona, sto
ukupno ¢ini oko 410 aviona sposobnih za upotrebu.
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Takode i belgijsko vazduhoplovstvo se u pogledu
avionskog materijala nalazilo 1939. godine ba$ u fazi pre-
oruzanja.

Kod lovackih aviona, pored zastarelog tipa »feri .fa- ...
jertlaj 1ll« (Fairey »Firefly IIl«), stajali su na raspola-
ganju savremeni tipovi »gloster-—--gladijator«. (Gloster
»Gladiater«).i »hoker hariken« (Hawker. »Hurricane«), uz
koje su do potetka rata na zapadu dosli jo§ 25 aviona »fi-
jat CR-42«.(Fiat). PoSto se po izbijanju rata prestald sa
isporu¢ivanjem britanskih lovaca tipa »gladijator« i »ha-
riken«, moglo bi se kao tano uzeti da je Belgija na
pocetku rata na zapadu od savremenih lovaca pored 25
aviona »fijat CR-42«, imala jo$ samo 11 aviona »harikenc
i 15 aviona »gladijator« spremnih za upotrebu.

Kaod.izvidaga, koji su istovremeno imali da posluze
kao laki i srednji bombarderi, bile su preduzete mere da
se zastareli tipovi »yepnar R-3lg (Renard) »brege 19«.
(Bréguet) i »feri foks III i IV«.(Fairey-»Fox«) zamene ti-
pom »feri batle (Fairey.»Battle«). R T -

Protivavionska artiljerija sastojala se od 2 protiv-
avionska puka, tehnit¢ke sluzbe i protivavionske kole.

1. protivavionski puk sastojao se od nekoliko divizio-
na od po 2 baterije. Ovi divizioni bili su rasporedeni po
raznim mestima u drzavi.

2. protivavionski puk sastojao se od reflektorskih je-
dinica i lakih oruda (40 mm).

U toku 1939. godine otpocelo se sa znaéajnijim pove-
cavanjem broja protivavionskih jedinica.

Belgijsko vazdithoplovstvo, pre svega avijacija, bilo
je iznenadnim napadom nemackog vazduhoplovstva tako
jako pogodeno da je u toku daljih borbenih dejstava mo-
glo ulestvovati jo§ samo sa sasvim neznatnim brojem
aviona.
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9.
HOLANDIJA

Organizacijo holandskog wvazduhoplovstva bila je 1.
novembra 1938. godine preformirana tako da je od tog
dana vazduhoplovstvo postalo samostalan vid oruZanih
snaga. NajviSa komanda je bila Komanda protivvazdusne
odbrane. Mornari¢ka avijacija bila je potéinjena Admiral-
Stabu. '

Vazduhoplovstvo kopnene vojske u Evropi sastojalo
se od jedne vazduhoplovne brigade, koju su sad¢injavala 3
avijacijska puka sa ukupno oko 24 eskadrile.

Prema podacima general-majora Gibela (Giebel), na-
¢elnika Staba holandskog wvazduhoplovstva 1948. godine,
koji su objavljeni u holandskom vazduhoplovnom ¢asopisu
Vliegwereld od 1. jula 1948. godine, holandsko vazduho-
plovstvo je 1. maja 1940. godine raspolagalo sa 124 aviona
spremnih za upotrebu.

Avionski materijal je, uopste uzevsi, bio u tehnickom
pogledu na dostojnoj visini.

Lovac jednosed »foker D-21« i razaraC »foker G-l«
bili su u pogledu leta¢kih sposobnosti i naoruzanja pot-
puno dorasli svom zadatku — vodenju protivvazdusne od-
brane. No, prema podacima general-majora Gibela, na
raspolaganju je stajalo samo 60 tako da su se kao lovacki
avioni morali, silom prilika, upotrebiti ¢ak trenaZni avioni
tipa snortrop D-8a« (Northrop).

Takode izvidacki-avioni »foker CV-E« i »foker CXg,
kao i teski bombarderi »foker TV« i torpedni bombarderi
»foker T8-W«, raspolagali su takti¢ko-tehni¢kim osobi-
nama koje nisu zaostajale za takti¢ko-tehni¢kim osobi-
nama odgovaraju¢ih tipova aviona velikih vazduhoplov-
nih sila. Protiv velike vazdu$ne nadmocnosti, koju je
nemacko vazduhoplovstvo od prvog ¢asa svoga napada
ostvarilo, u borbu je mogao da stupi ve¢ ionako mali broj
aviona i to pojedinaéno. Nasuprot tome avioni »kolhoven
FK-51« (Koolhoven), koji su, pre svega, bili namenjeni za

~blisko izvidanje i artiljerijsko osmatranje, raspolagali su
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tako slabim .leta¢kim sposobnostima i moguénostima za
odbranu da im je, i pored o¢ajne ratne situacije, poletanje
moralo biti striktno zabranjeno.

Protivavionska artiljerija 1939. godine sastojala se od
jedne protivavionske brigade koju su saéinjavala 2 pro-
tivavionska puka (1. puk u Utrehtu, 2. puk najpre u Am-
sterdamu, a kasnije u Alkmaru) sa ukupno 16 baterija od
po 3 oruda. Osim, toga, svaka od cetiri grupe divizija kop-
nene vojske raspolagala je sa po 1 divizionom teSke pro-
tivavionske artiljerije i po 2 ¢ete protivavionskih mitra-
ljeza. Na vaZnijim mestima su, dalje, postojala stacionarna
oruda teske protivavionske artiljerije i Cete protivavion-
skih mitraljeza za teritorijalnu odbranu.

Prema podacima general-majora Gibela, holandska
avijacija je za vreme 5 dana rata u Holandiji oborila u
vazdu$nim borbama 50, a protivavionska artiljerija 139
nemackih aviona, $to za malo holandsko vazduhoplovstvo
predstavlja znafajan uspeh.

6.
FRANCUSKA

Za francusko vazduhoplovstvo moze se re¢i da ga je
izbijanje II svetskog rata zateklo u jo§ nepovoljnijem tre-
nutku nego poljsko. U to vreme ono se nalazilo jo§ u pre-
formiranju ne samo u pogledu naoruZanja nego i u po-
gledu celokupne organizacije. Slede¢i otezavajuéi mome-
nat bio je u tome §to se i francuska vazduhoplovna indu-
strija takode nalazila u reorganizaciji, usled ¢ega je njena
proizvodna sposobnost bila znatno smanjena., I, najzad,
ubrzano izvodenje svih ovih reorganizacijskih mera one-
moguéavale su u znatnoj meri i unutraSnje politicke
prilike.

Sa uvodenjem promena u organizaciju francuskog
vazduhoplovstva otpoéelo se doduSe u jesen 1936. godine,
ali one nisu bile izvedene do pocetka II svetskog rata, jer

-
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su se za 1939/40. godinu predvidale jo$ nove vaZneé pro-
mene. ' _

Na potetku rata situacija je bila sledeéa:

Najvisa vlast je bio ministar vazduhoplovstva. Nje-
govo ministarstvo sastojalo se od ministrovog kabineta sa
civilnim kabinetom, vojnim kabinetom i ministrovim lié-
nim generalStabom i od General$taba vazduhoplovstva sa
6 odeljenja i 5 generalnih inspekcija vazduhoplovstva i to:

1. generalna inspekcija za protivvazdusnu odbranu
zemlje, lovatku avijaciju i protivavionsku artiljeriju me-
tropole,

2. generalna inspekcija za bombardersku avijaciju,

3. generalna inspekcija za izvidatku avijaciju, avija-
cijske jedinice kopnene vojske i rezervu,

4. generalna inspekcija za avijacijske jedinice preko-
morskih zemalja,

5. generalna inspekcija za Skole. .

Generalni inspektor celokupne avijacije i protivvaz-
dusne odbrane bio je naéelnik generalitaba vazduhoplov-
stva. Navedeni generalni inspektori imali su samo prave
da vrde inspekciju, ali ne i pravo da komanduju $tabovi-
ma, jedinicama i $kolama.

U sastavu Ministarstva vazduhoplovstva nalazilo se
jos kontrolno-budzetsko odeljenje i sledeée uprave: za
istraZivanje i razvoj, za civilno vazduhoplovstvo, za
serijsku proizvodnju, za izgradnju i uredenje aerodroma,
za avionski materijal i kontrolu letenja, kao i vojnoper-
sonalna uprava i uprava za civilna personalna i materi-
jalna pitanja.

Ministru vazduhoplovstva bio je dodeljen Vrhovni
vazduhoplovni savet (Conseil Supérieur de 1'Air) kao save-
todavni organ za pitanja organizacije, popune, taktike,
pripreme za rat, materijala i mobilizacije industrije.

Za vezu sa parlamentom postojali su u senatu i u
skupstini po jedna komisija za vazduhoplovstvo.

Metropola je bila podeljena na 4 vazduhoplovne obla-
sti, od kojih je opet svaka bila podeljena na 2 vazduho-
plovna podrué¢ja. Jedna — 5. vazduhoplovna oblast — na-



VAZDUHOPLOVSTVO U II SVETSKOM RATU 45

lazila se u severnoj Africi sa sedistem u AlZiru. Njoj su
bile priklju¢ene vazduhoplovne komande Tunisa, AlZira,
Maroka i Sirije.

Komandanti vazduhoplovnih oblasti bili su neposred-
no potéinjeni ministru vazduhoplovstva i imali su puno
pravo komandovanja svim jedinicama, centrima za obuku,
centrima za snabdevanje i postrojenjima vazduhoplovstva
koji su se nalazili na njihovom podruéju. Osim toga, imali
su pravo komandovanja na teritoriji.

Dok su pre reorganizacije sve bombarderske i lovatke
jedinice bile formirane u dva vazduhoplovna korpusa,
sada je, kao najveéa trupna jedinica bila obrazovana avi-
jacijska divizija, koja se sastojala od 2—3 avijacijske
brigade. Avijacijske brigade su se opet sastojale ve¢inom
od 2—3 jednorodne avijacijske eskadre,

Komandanti avijacijskih divizija bili su istovremeno
komandanti vazduhoplovnih podruc¢ja a potéinjeni nad-
leznim komandantima vazduhoplovnih oblasti. Kod samo-
stalnih -avijacijskih brigada, koje nisu pripadale nijednoj
avijacijskoj diviziji, duznost komandanta vazduhoplovnog
podrugja preuzimao je komandant brigade koji jé tada,
isto tako, bio potéinjen nadleZnom komandantu vazduho-
plovne oblasti.

Komandanti onih izvida¢kih eskadri i grupa koji su
bili dodeljeni kopnenoj vojsci ili mornarici za sadejstvo,
zastupali su vazduhoplovstvo u odgovarajuéim koman-
dama kopnene vojske odnosno mornarice.

U pojedinim vazduhoplovnim oblastima i njihovim
podrugjima teritorijalna organizacija i organizacija avija-
cijskih jedinica samostalnog vazduhoplovstva bile su me-
dusobno odvojene, pri ¢emu su jedinice za blisko izvi-
danje, koje su bile odredene za sadejstvo sa kopnenom
vojskom, bile potéinjene teritorijalnim organima.

Inace, teritorijalna organizacija, se, sa svojom pode-
lom na vazduhoplovne oblasti i vazduhoplovna podrudja,
potpuno poklapala sa taktickom organizacijom jedinica
samostalnog vazduhoplovstva. Kao $to je veé pomenuto,
komandanti avijacijskih divizija, odnosno samostalnih
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avijacijskih brigada, bili su istovremeno komandanti vaz-
duhoplovnih podruéja.

U teritorijalnom pogledu 4 vazduhoplovne oblasti u
Francuskoj sastojale su se od po 2 vazduhoplovna po-
druéja, a njima su opet bili potéinjeni po 2—4 vazduho-
plovna odseka i jedinice za blisko izvidanje za kopnenu
vojsku. .

U takti¢kom pogledu svaka od ovih 4 vazduhoplovnih
oblasti bila je takode podeljena na 2 vazduhoplovna po-
druéja, tj. ona je raspolagala sa po 2 avijacijske divizije,
odnosno samostalne avijacijske brigade.

Cetiri vazduhoplovne oblasti u Francuskoj bile su:

I vazduhoplovna oblast u Dizonu sa 1. i 2. vazduho-
plovnim podrué¢jem (u Remsu i DiZonu),

IT vazduhoplovna oblast u Parizu sa 3. i 4. vazduho-
plovnim podruéjem (u Sartru i Parizu),

I1I vazduhoplovna oblast u Turu sa 5. i 6. vazduho-
plovnim podru¢jem (u Turu i Tuluzi),

IV vazduhoplovna oblast u Eksu (Provansa) sa 7. 1 8.

vazduhoplovnim podrué¢jem (u Lionu i Tulonu).

Mornari¢ko vazduhoplovstvo je bilo potéinjeno mi-

nistru mornarice. Ono se sastojalo od ukrcanog vazduho-

plovstva (avioni koji su se nalazili na nosactu aviona Be-
arn (Béarn), mati¢nom brodu za avione Komandant Test
(Commandant Teste) i ratnim brodovima) i obalskog vaz-
duhoplovstva. Obalsko vazduhoplovstvo bilo je podeljeno
na 4 pomorske zone: Laman$, Atlantska obala, Provansa i
Severna Afrika. Osim toga, mornarica je raspolagala sa 4
mala vazduSna broda, privezanim balonima na straZar-
skim brodovima i sa viSe odeljenja zapre¢nih balona.

Protivavionska artiljerija sastojala se od trupne pro-
tivavionske artiljerije (DCA des Armées) i teritorijalne
protivavionske artiljerije (DCA dela DAT -— Défense
Antiaérienne du Territoire).

Trupna protivavionska artiljerija, koja se nalazila

pod komandom ministra rata, bila je potlinjena koman-

dantu protivavionske artiljerije i formirana u 3 brigade
(Mec, Pariz, Dizon). Godine 1939. postojalo je svega 7 pu-
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kova protivavionske artiljerije. Jedan puk protivavionske
artiljerije sastojao se uopste uzevsi od 6 diviziona, odnosno
4—>5 diviziona protivavionske artiljerije i 1—2 bataljona
protivavionskih reflektora (svaka éeta od po 12 reflektora).
Svaki divizion protivavionske artiljerije sastojao se za
vreme mira od 2, a za vreme rata od 3 baterije sa orudima
kalibra 75 mm. Osim toga, i pojedine artiljerijske forma-
cije kopnenih trupa raspolagale su takode protivavionskim
jedinicama. Jedinice zapreénih balona su se za vreme -
mira nalazile u sastavu jedinica vazdu$nih brodova, me-
dutim za vreme rata trebalo je da udu u sastav protivavi-
onske artiljerije.

Teritorijalna protivavionska artiljerija bila je pode-
ljena na protivavionsku artiljeriju za obezbedenje obje-
kata u unutradnjosti zemlje i protivavionsku artiljeriju
za obezbedenje objekata u obalskom podruéju. Prva nije
imala za vreme mira nikakvih samostalnih jedinica, nego
je tek posle mobilizacije trebalo da se stavi pod komandu
ministra vazduhoplovstva i obrazuje svoje jedinice. Druga
je bila pot¢injena i za vreme mira i za vreme rata ministru
mornarice i raspolagala je stacionarnim i pokretnim ba-
terijama.

Avionski materijal u avijacijski
velikim a zastareo. Francuska vazduhoplovna
industrija proizvela je~doduse u poslednjim godinama
pred II svetski rat wveliki broj prototipova vrlo dobrih
takticko-tehni¢kih osobina. Medutim, usled poteskoéa koje
su nastupile delimino zbog reorganizacije industrije, a
koje su se delimi¢no jo$ i povecéale zbog ovog preorijenti-
sanja, yazduhoplovna industrija nije bila ] e=
éinu 0d Vil LrOToBEoVE DS 22 el g. Ve~
kamoli--daw-ﬂw—pfeizved?‘tf'\%'e'ﬁ-?ﬁﬁ_u. Mnogi od ovih
lipova aviona koji su bili prikazivani na raznim vazduho-
plovnim izlozbama nisu bili izasli &ak ni iz pogetnog sta-
dijuma ispitivanja.

Jo§ najbolje stajale su jedinice lovacke avijacije. One
su bile uglavnom naoruzane avionima_tipa »moran 405«
0dnosno..406, koji doduSe po svojim osobinama nije bio
potpuno ravan avionima »meser§mit Me-109«, »hariken«

T Vazdusni rat
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ili »spitfajer«, ali se i pored toga mogao smatrati kao pot-
puno savremen i sposoban za upotrebu. Osim toga, u upo-
trebi se nalazio jo$ i veéi broj aviona ameri¢kog tipa »ker-
tis hok 75-A« (Curtis »Hawk«) kao i aviona »potez 63« —
lovaca dvoseda ili troseda — koji su imali dobre takti¢ko-
tehnicke osobine i mogli se upotrebljavati za razne svrhe.
No, i pored toga je postojao jo§ izvestan broj jedinica
koje su bile naoruzane jako zastarelim tipovima aviona
»devoatin 500« i 510 (Dewoitine). Najbolji lovei francu-
ske industrije, lovei koji su odgovarali najmodernijim
zahtevima, tipovi »devoatin 520« i »bloh 151« (Bloch),
poceli su se upotrebljavati samo u neznatnom broju.

Jedinice za blisko izvidanje bile su isto tako naoru-
Zane zastarelim tipovima aviona »le miro 113« i 115 (Les
Mureaux), a delimi¢no ¢ak i sveteranima«, kao §to su
»potez 25« i 39 itd. Za daljno izvidanje bio je, pre svega,
predviden tip »potez 63«, koji je za ovaj zadatak bio vrlo
podesan i odgovarao svim savremenim zahtevima. Ovo
isto vredi i za tipove »brege 690« odnosno 691, od kojih
se, medutim, samo mali broj nalazio u trupnim jedini-
cama. %

Avion tipa »potez 63« predstavljao je uop3te uzevsi

- Ctastan izuzetak, posto je — osim lovea jednoseda »moran
405« i 406 — bio jedini sasvim savremen proizvod fran-
cuske avionske industrije koji je izraden u vecoj seriji.
Posto se, medutim, upotrebljavao i kao lovac i kao izvi-
daé za daljno izvidanje i kao laki bombarder, to je njegova
proizvodnja bila nedovoljna da bi se njim mogle trupne
jedinice snabdeti u dovoljnom broju.

Jos gore je, medutim, izgledalo sa teskim bombarde-
rima, mada je bas u ovoj oblasti francuska vazduhoplovna
industrija izradila veoma dobre prototipove kao $to su, na
primer, dvomotorni »leo-45«, »bloh 131/33«, pamio 340« i
351 (Amiot) i ¢etvoromotorni »bloh 135« i 162. Ali, od
ovih su u trupu dospeli u malom broju samo tipovi »leo-
45« 1 »bloh 131«, dok ostali nisu bili uopste upotrebljeni.
“Takode su se i srednji bombarderi »daglas DB-7« (Dou-
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glas) i »martin 167«, koji su bili poruéeni u SAD, jedva
pojavili na evropskom ratiStu. Prakti¢no je ispalo tako da
su jedinice teskih bombardera ostale uglavnom naoruzane
zastarelim tipovima aviona »bloh 200« i 210 i »amio 143«.

og velikog broja avijacijskih jedinica i mnogobroj-
nih pl.:pt.ot__lm\zg;i!:,ﬁnguﬁkgmygﬁiﬁaﬁlovstvo je kako u po-
gledu broja tako i u pogledu kvaliteta svojih aviona, a
s tim i u pogledu svoje udarne moéi, bilo svuda — a ta-
kode i u Nematkoj — mnogo precenjivano> U strutnim
krugovima smatralo se da je lg\gg.‘godiﬂeﬁ'ancuska ras-
polagala sa oko 1200 lovaca, 1300 bombardera i 800 izvi-
data prve linije, i ra¢unalo se sa tim da je od toga prilican
deo predstavljao savremen materijal. U pocetku rata niko
rije mogao, bilo na jednoj ili na drugoj strani, predvideti

da ¢e francusko vazduhoplovstvo u toku rata_odigra
jednu takd beznatajnu ulogu. e

Jos je i danas netka zaifpo Francuzi nisu mogli,
bar za vreme onih § meseci zatigja ha zapadu, da povecaju _
kapacitet-proizvodnje sveje aVioniske industrije i time mo-
dernizuju svoje avijacijske jedinice i znatno poveéaju
brojno stanje aviona. Naime, delatnost francuskog vazdu-
hoplovstva u toku ovog vremenskog perioda bila je ogra-
niena — ne uzimajuéi u obzir jedan manji broj letova
za daljno izvidanje juzne Nematke — na izvidanje i lo-
vatka dejstva u rejonima u blizini linije fronta, pri ¢emu
nije pretrpelo nikakve znalajnije gubitke. Otuda je ostalo
nerazumljivo $to je na po¢etku rata na zapadu francusko
vazduhoplovstvo zajedno sa britanskim isturenim vazdu-
hoplovnim udarnim snagama u Evropi (BAASF*) imalo
na raspolaganju, kako se to sa francuske strane tvrdi?),
tukupno samo 976 nezastarelih aviona od kojih 570 lovaca
(420 francuskih i 150 britanskih) i samo 31 savremenih
leskih bombardera.

w

*) BAASF = British Advanced Air Striking Force — Sna-
ke izdvojene iz Komande bombarderske avijacije, sastojale su se
od 10 bombarderskih, 2 lovaéka i 1 izvidatkog skvadrona. — Prim.
e, :
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7.
ITALIJA

Ttalijanske vazduhoplovne snage sa¢injavale su samo-
stalan deo oruZanih snaga i imale su sledetu organizaciju:

— najviSa vlast bilo je ministarstvo vazduhoplovstva
kao centralna vlast za celokupno vojno i civilno vazduho-
plostvo. Ministru vazduhoplovstva je bio dodeljen, kao sa-
vetodavni organ, vazduhoplovni savet;

— drzavni podsekretar bio je u isto vreme naéelnik
generalStaba vazduhoplovstva. Njemu je bio dodeljen je-
dan pomoc¢nik; :

— ministru vazduhoplovstva bio je neposredno pot-
¢injen tehni¢ki komitet, koji je imao savetodavnu ulogu
u svim pitanjima iz tehni¢ke oblasti;

— vazduhoplovne snage metropole bile su podeljene
na samostalno vazduhoplovstvo i vazduhoplovne snage
kopnene vojske i mornarice;

— natelnik general$§taba vazduhoplovstva bio je u
pogledu samostalnog vazduhoplovstva (koje je bilo za-
misljeno kao strategijsko vazduhoplovstvo) odgovoran za
upotrebu, obuku i upravu, a u pogledu vazduhoplovnih
snaga kopnene vojske i mornarice samo za obuku i upra-
vu, dok je pravo njihove upotrebe spadalo u nadleZnost’
odgovaraju¢ih komandi kopnene vojske odnosno morna-
rice.

U taktitckom pogledu avijacija je bila formirana u
vazduhoplovne korpuse, divizije, brigade i pukove i na
pocetku II svetskog rata sastojala se od:

— samostalnog vazduhoplovstva koje je u svome sa-
stavu imalo 2 vazduhoplovna korpusa (komande vazdu$nih
flota), sa 4 vazduhoplovne divizije i 1 vazduhoplovnom
brigadom sa ukupno 66 eskadrila od kojih 55 lovackih sa
po 12 aviona (ukupno 660 aviona), 99 bombarderskih sa
po 12 aviona (ukupno 792 aviona) i 12 juridnih sa po 12
aviona (ukupno 144 aviona); dakle, ukupno 1596 aviona
prve linije; -
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— vazduhoplovnih snaga kopnene vojske koje su u
svome sastavu imale 3 puka i 4 samostalne grupe sa 24
eskadrile;

— vazduhoplovnih snaga mornarice koje su u svome
sastavu imale 3 puka, 6 samostalnih grupa i 4 obalske
sekcije sa 20 izvidadkih eskadrila. Uz to dolaze joS 20 avi-
ona koji su se nalazili na mati¢nom brodu za avione »Du-
zepe Miralja« (Giuseppe Miraglia) i oko 100 ukrcanih
aviona na bojnim brodovima i krstaricama.

U istoénoj Africi nalazili su se 1 izvidatka i 31 me-
Sovita eskadrila.

Prema sluzbenim podacima ja¢ina celokupnog itali-
janskog vazduhoplovstva 1939. godine u momentu izbi-
janja rata iznosila je 850 bombardera, 750 lovaca, 200 ju-
rinika, 450 izvida¢a kopnene vojske, 300 izvidata mor-
narice sa 50 izvidata i 350 kolonijalnih bombardera u
istoénoj Africi; prema tome, ukupno 2950 aviona (bez
transportnih, Skolskih i aviona za vezu).

Ove brojke bi odgovarale sluzbenom formacijskom
brojnom stanju, jer je general Vale (Valle) — prema pri-
belegkama iz dnevnika grofa Cana — veé¢ 29. aprila 1939.
godine izvestio da ima ukupno 3006 borbeno sposobnih
aviona spremnih za upotrebu. Prema fom istom izvoru
trebalo je, medutim, da u tom momentu broj stvarno ras-
polozivih aviona iznosi samo 982. Ovaj broj bi se mogao,
$to se tiée stvarno spremnih aviona za upotrebu, smatrati
taénim, jer se u toku rata pokazalo da italijansko vazduho-
plovstvo ni izdaleka nije imalo ono brojno stanje i onu
udarnu moé koji su se od njega otekivali. Takode i itali-
janska avionska industrija nije proizvela onaj broj aviona
koji je bila predvidela. Tako je, na primer — opet prema
pribeleskama grofa Cana — u toku prvog meseca posle
stupanja Italije u rat bilo isporu¢eno trupi ukupno samo
250 aviona — broj koji je upravo bio dovoljan da popuni
gubitke pretrpljene u toku prvog meseca rata.

Pored izloZene organizacije u takti¢kom pogledu, Ita-
lija je u pogledu upravljanja bila podeljena na 4 vazdu-
hoplovne zone (Milano, Padova, Rim i Bari) uz koje dolaze
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jo8 i vazduhoplovne komande Sicilije, Sardinije, Libije-
Tripolisa, Rodosa, Albanije i glavna komanda vazduho-
plovstva u istoénoj Africi.

Celokupna organizacija italijanske avijacije bila je
ratna, tj. ista kako za vreme mira tako i za vreme rata.

Protivavionska artiljerija sastojala se od jedinica re-
gularne vojske i jedinica milicije.

Jedinice protivavionske artiljerije regularne vojske
bile su i za vreme mira i za vreme rata potéinjene mini-
starstvu rata, dok su jedinice milicije za vreme mira bile
u pogledu popune kadrovima i uprave potéinjene pred-
sedniku vlade preko glavne komande milicije, a u pogledu
obuke, naoruZanja i upotrebe ministarstvu rata odnosne
ministarstvu mornarice. Za vreme rata jedinice milicije
bile su poté¢injene teritorijalnim komandama kopnene voj-
ske odnosno mornarice.

Protivavionsku artiljeriju jedinica regularne vojske
satinjavali su 5 protivavionskih artiljerijskih pukova, od
kojih su se Cetiri sastojala od po 2, a peti od 3 diviziona,
kao i 1 samostalni divizion u Sardiniji; prema tome,
ukupno 12 diviziona. Svaki divizion imao je za vreme
mira po 2, a za vreme rata po 3 baterije, a svaki puk i pe
1 reflektorski bataljon.

Jadina jedinica milicije iznosila je 21 legiju ($to je
odgovaralo otprilike jaéini od 21 puka).

Uopste uzevsi moZze se smatrati da je avionski mate-
rija! bio dobar, mada u izvesnom pogledu nije bio ravan
avionskom materljalu britanskog i nematkog vazduho-
plovstva.

I u Italiji su, takode, u poslednjim godinama pred rat
bili izradeni razni prototipovi svih vrsta aviona koji su u
pogledu letackih sposobnosti i borbene moéi bili znatne
bolji od tipova koji su se ve¢ nalazili u upotrebi u trupi.
Medutim, u toku rata samo mali broj ovih prototipova
serijski se proizvodio i na taj naéin bio upotrebljen u ve-
éem broju.

Lovei jednosedi »fijat CR-32« i CR-42 (Fiat), oba
dvokrilci bili su u pogledu maksimalne brzine svakake
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znatno slabiji ne samo od britanskih aviona tipa »harikenc
i »spitfajer«, nego i od ameritkih aviona tipa skertis kiti-
hok« (Curtiss »Kittyhawk«) i »vorhok« (Warhawk) koji su
se u sastavu britanskog vazduhoplovstva borili u Sredo-
zemnom bazenu, i nisu mogli ovaj nedostatak da nado-
knade ni svojom izvanrednom pokretljivoséu. Nasuprot
tome, italijanske lovacke jedinice imale su u jednokril-
cima »fijat G-50« i »maki C-200« (Macchi) dva potpuno
savremena lovea, uz koje su u toku rata dosli jos i tipovi
»smaki C-202« i »rediane Re-2000« i Re-2001 (Reggiane).

Jurisnieci »breda 64« i 65, medutim, nisu ispunili nade
koje su prema postignutim uspesima u Spanskom gradan-
skom ratu u njih polagane. Sli¢no je bilo i sa lovatkim
visesedom i srednjim bombarderom »breda 88«, od kojeg
se vrlo mnogo oéekivalo.

Avion za blisko izvidanje »romeo Ro-37« .odnosno
Ro-37 B bio je doduse u pogledu svojih letagkih sposob-
nosti i odbrambenog naoruzanja pribliZzno ravan odgova-
rajuéim tipovima aviona nemackog vazduhoplovstva
»henSel Hs-126« (Henschel) i britanskog vazduhoplovstva
(Vestland »Lisander«), ali je usled toga sto je bio izgra-
den kao dvokrilac imao slabiju preglednost iz vazduha.

U pogledu teSkih bombardera Italijani su bili, kao
sto jetovec ul delu ukratko pomenuto, jedina od ¥ vel1k1h
vazdubop]ovm se ¢vrsto drzala sebi
; viona. Tromotorni bombarderi
tIp‘&"“‘S‘&VﬁjTS‘”‘Tg"TS“B (Savoia) i skant Z-1007-B« (Cant)
safinjavali su ne samo pri izbijanju nego i u toku celo-
kupnog rata u velikoj veéini njihovo bombardersko vaz-
duhoplovstvo. Od dvomotornih bombardera u veéem broju
bio je upotrebljavan samo tip »fijat BR-20«.

Posmatrano samo sa gledista letac¢ko-tehnickih spo-
sobnosti teski italijanski bombarderi, pre svega tromo-
torni, bili su ravnopravni sa bombarderima koji su se na
pocetku rata nalazili u upotrebi u nemac¢kom i britan-
skom vazduhoplovstvu, a bolji od veéine francuskih tipova.
Njihovo odbrambeno naoruzanje bilo je ipak isuviSe slabo
tako da su zadaci, pri ¢éijem su izvrSavanju nailazili na
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jake neprijateljske lovadke jedinice, veéinom ostali neiz-
vrSeni. Prakti¢na iskustva iz rata pokazala su da teski ita-
lijanski bombarderi nisu predstavljali onakvo moc¢no sred-
stvo kao Sto se to verovalo i oCekivalo prema njihovim
leta¢kim sposobnostima koje su za vreme mira ispoljavali.

Od mornari¢kih aviona italijansko vazduhoplovstvo
raspolagalo je upotrebljivim avionima ukrcanim na bro-
dove i izvida¢ima od kojih se naroé&ito dobro pokazao h1—
droayvion-na-éamac_»kant Z-501«.

Sa torpednim mebarderom »kant Z-506-Bg, hidro-
avionom na_ Juov& Italijani su postigli za vreme
rata mnoge veoma znaca]ne rezultate, mada je i ovaj tip
bio izgraden u verziji kao tromotorni_ayion.

Ukratko, danas se moZe reéi da je 1ta11]ansko vazdu-
hoplovstvo bllo, doduse, dobro organizovano i u tehni¢kom
pogledu u odnosu na odgovarajuce prilike iz 1939. godine
dobro naoruzano, ali da nije razvilo onu snagu i onu bor-
benu moé¢ koje su se od njega prema njegovim mirnodop-
skim rezultatima ocekivale.

8.
VELIKA BRITANIJA

Britanija je nesumnjivo jo$ pre II svetskog rata, i to
mnogo pre nego 5to je stvoreno novo nematko vazduho-
plovstvo, kao prva vazduhoplovna sila, najbolje uoéila
mogucnosti aviona kao borbenog sredstva, a pre svega i
njegovu upotrebu za vodenje vazdu$nog rata u operativ-
nim i strategijskim razmerama. Wg
stvo imalo je uvek jasno postavljen cilj, a njegova o
nizacija 1 naoruzanje bili su podeSéni prema ovom cilju,
kao i naprecima na polju vazduhoplovne tehnike. Bez
teZznje da se greske koje su napravljene pri organizaciji i
naoruZanju nemackog vazduhoplovstva ma na koji naéin
prikaZu u boljem svetlu, mora se ipak ukazati na to da

je britansko vazduhoplo ~da._se na_te-
melju iskustava iz I svetskog rata izgradi logi¢no i u duhu

e i
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postojece, ja, dok se nemacko vazduhoplovstvo mo-
ralo” féﬁoﬁfé% koji jeTrajad vise od deset t godina,

Stoga, ako se zeli da se donese pravilan sud o stanju
vazduhoplovnog naoruZanja Britanije i Nemacke na po-
¢etku IT svetskog rata, neophodno je da se ukratko upo-
znamo sa istorijskim razvojem vazduhoplovstava ovih
dvaju glavnih protivnika.

I u I svetskom ratu osnovni zadatak britanske avija-
cije sastojao se u sadejstvu sa kopnenom vojskom i flo-
tom. Otuda se britansko vazduhoplovstvo u potetku sa-
stojalo od avijacije kopnene vojske (RFC — Royal Flying
Corps) i mornari¢ke avijacije (RNAS — Royal Navy
Air Service). U toku rata se, medutim, pokazalo da
je jedna jedimsfvena organizacija mnogo pogodnija te je
1 aprila*britansko vazduhoplovstvo (Royal Air
Force) formitano kao treéi samostalan ) .
Narocifo je vazno da se 1 u Vet iste godine To-
¢ilo da je za veliku vazduhoplovnu silu neophodno da za
vodenje vazduSnog rata ima jedno, pod jednom jedin-
stvenom komandom objedinjeno samostalno strategijsko
bombardersko vazduhoplovstvo. Stoga je veé¢ 1918. godine
izvestan broj bombarderskih jedinica, namenjen isklju-
¢ivo za strategijske zadatke, bio objedinjen u samostalno
vazduhoplovstvo (Independent Air Force) pod komandom
tadanjeg generala Trenéarda (Trenchard).

Posle zavrSetka I svetskog rata britansko vazduho-
plovstvo je od 300 skvadrona bilo smanjeno toliko da je
njegova ukupna ja¢ina 1921. godine iznosila samo jos 21
skvadron od kojih su se svega 5 nalazila u Velikoj Brita-
niji. Otuda je britansko wvazduhoplovstvo, kao mali deo
oruzanih snaga, moralo voditi teSku borbu da bi saduvalo
svoju samostalnost. Sto mu je ovo uspelo, najveéa zasluga
pripada njegovom prvom nacelniku Staba, onom istom ge-
neralu Tren¢ardu (kasnije marsalu avijacije ser Hju Tren-
cardu, a na kraju marSalu britanskog vazduhoplovstva
vikontu Trenéardu) koji je komandovao samostalnim vaz-
duhoplovstvom. Pod njegovim smi$ljenim rukovodstvom
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(1918—1930. godine) Stab vazduhoplovstva je temeljno
proucavao probleme voden;a vazdusnog rata, te je vec
1925, godine doSao do jas saznanja da bombarder
satinjava &lanzivno, strategij efikasno orude, a lovac
najpogodnije Sredstv branu ) sopstvenog vaz&usnoo
~i-da-stoga veltka vazdiuhoplovna sila mora, pored
“avijacijskih jedinica zg sadejstvo (takti¢kih jedinica), ra-
spolagati, pre svega, jakom strategijskom bombarderskom
flotom i sa/dovoljno lovackih jedinica za tent_q_nlgln.u od-
branu. Koliko se to veé tada jasno sagledalo u britanskom
vazduh&plovstvu — dok se kod drugih vazduhoplovmh sila
jos veoma mnogo raspravljalo o vrednosti i nevrednosti
vodenja strategijskog vazdusnog rata — moze se videti iz
toga §to j& pri planiranju novog naoruZanja dve trecine
izdataka bilo predvideno za izgradnju.. “bombar
vazduhoplovstva Otuda Britanci s punim pravom oZfia="
tavaju vikonta Trentarda kao »oca njihovog pobednictkog .
vazduhop]ovstva u II svetskom ratu«.

Sledeéi primeri jasnog predvidanja buduénosti kod

vodeéih lignesti britanskog vazduhoplovstva su €injenice
da je veé ¥odine industriji bio postavljen zahtev za
izgradnju otnijeg lovca Jednoseda sa naoruzanjem

riken« i »spitfajer«, i da je vet { godine industrija

dobila nalog za mgradn;u teskih b ardera velikog do-

' leta i veoma snaznog odbrambenog naoruzanja. Na osnov

', ovog zahteva iz ni su poznati tipovi (W hitley),
»hempden« @?mp n) i »velington« (Wellingtoy) 6d ko-
jih je ovaj posledrji ispoljio tako dobra svojst

od 8 mitraljeza, odakle su prmzasl ﬁem lovci tipa »ha-

da je uz
odgovarajuca poboljSanja ostao u upotrebi Cak do kraja
Il svetskog rata. I dok su druge vazduhoplovne sile jos
razmisljale o prednostima i nedostacima teskih ¢etvoro-
motornih bombardera, britansko vazduhoplovstvo je veé
1936. godine izdalo britanskoj industriji svoja uputstva '
za izgradnju takvih bombardera. Zahvaljuju¢i tome bri-
‘tansko vazduhoplovstvo je pocev o lQA]...,.goﬁige imalo -
na ra 01@1 avione tipa »ste

faks—njéi 1 »mancester« ( anchest )y koji
cem 19%41. godine bili zamenjeni im ]
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tegijski vazdusni rat protiv Nemadke. Interesantna je,
takode, €injenica da je na oko dve godine pre podetka rata,
kada se britansko ministarstvo vazduhoplovstva jo$ nije
moglo odlu¢iti da naruéi veéu seriju lovaca jednoseda
shoker hariken«, TOM Sopvit (Sopwith), predsednik
koncerna Hoher Sidli (Hawker Siddeley), otpoteo bez zva-
ni¢ne narudzbine od strane vlade sa izgradnjom 1000 lo-
vaca jednoseda ovog tipa.

Ovakvo oftroumno predvidanje buduénosti ispolja-
valo se na svim poljima. Tako je, kako je veé u I delu
pomenuto, uoden znacaj kratkih talasa i tehnike visoke
frekvencije u svom punom obimu, te je radi toga obrazo-
van poseban odbor za istraZzivanje pod rukovodstvom ser
Henri Tizarda (Henry Tizard), a veé koncem jula 1935. i
specijalna organizacija koja je u cilju ispitivanja imala
da na juZnoj obali Engleske izgradi neprekidan niz radar-
skih stanica. U martu 1936. ove su bile zavriene, a u julu
1939. Britanija je na prostoru od Skapa-Floa do Portsma=
uta raspolagala vec sa preko 20 takvih uredaja Time-je
bilo GMOgUcenc da se avioni, koji bi se priblizavali ‘preko
mota nia yisinama preko 3000 i, oftkriju veé na udalje-
nosti od 100 — 200 km. Preko posebne telefonske mreze
. mogli su se zatim bez veéeg zaka$njavanja dalje prenositi

svi podaci o polozaju i praveu leta aviona nheposredno na._-
glayno komandno mesto komandantar Komande lovacke
avijacije. :

Iz stvaranja organizacije britanskog vazduhoplovstva
moZe se, takode, uotiti kako su se tamo stvari Jasno sagle-
davale i kako se prema tome postupalo. Umesto stvaranja
komplikovane organizacijske strukture — vazduhoplov-
nih oblasti, vazduhoplovnih podruéja, vazdugnih flota itd.,

a time i raspar¢avanja raspolozivih vazduhoplovnih snaga
u komandnom pogledu na pojedina mala vazduhoplov-
stva sa svim potrebnim i nepotrebnim stvarima, $to je
bilo naro€ito tipiéno u nemadkom i poljskom, a u nesto
manjoj meri i u francuskom vazduhoplovstvu — u bri-
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tanskom vazduhoplovstvu je izabrana organizacija koja se
stvarno sama po sebi, kao na dlanu, nudila — 01;%@3_1%22/
prema vrstama zadataka. Svakom trezvenom strucnj

ajedav seetka rata jasna ¢injenica da zadatke
vazduhoplovstva velike vazduhoplovne sile satinjavaju:
prvo, vodenje strategijskog vazdusnog rata; drugo, terito-
rijalna odbrana i, trece, sadejstvo sa kopnenom vojskom
i flotom i da se zato moraju imati strategijske bombar-
derske jedinice (sa lovatkom zaStitom), lovatke jedinice
i taktitke jedinice sa svim potrebnim vrstama aviona za
sadejstvo. I nidta nije bilo pojmljivije nego da se ova tri
glavna dela vazduhoplovstva i organizuju u tri odgova-
rajuée osnovne grupe.

U britanskom vazduhoplovstvu ovo je bilo smisljeno
izvedeno. Da su tamo zaista taéno procenjeni svi zahtevi
koje nameée ratna situacija vidi se iz toga Sto je (mada
je britansko vazduhoplovstvo bilo prvo vazduhoplovstvo
koje je pored Kopngae, Vojske {1 mornarice_gredstavljalo
S VT alan — treci vid Yruzanih snaga) godine do-

5 odluka da se jedinice mornari¢ke avijecije kao vaz-
duhoplovstvo flote (Fleet Air Arm) opet potéine floti, po-
ito je izgledalo da ¢e na taj natin biti obezbedeno najbolje
sadejstvo sa mornaricom. Pravilnost ove odluke dokazao
je i sam tok rata.

Britansko vazduhoplovstvo je pri izvodenju svoje
organizacije i naoruzanja, medutim, napravilo veliku gre-
gku. Dok je nematko vazduhoplovstvo pridalo suviSe ve-
liku vanost sadejstvu sa kopnenom vojskom, te je stoga
pri organizaciji, planiranju i naoruzanju zanemareno vo-
denje strategijskog vazdusnog rata, dotle je britansko
vazduhoplovstvo suvise potcenilo sadejstvo i obrazovalo
svoje w&&m&r\ﬂéeg!@e ne samo brojno veé
i u kvalitetu avionskog materijala. 0%_gggne§nu—ac&nu
morale su skupo platiti britanske trupe koje su se nalazile
u Francuskoj, kao i vazduhoploviie Snage koj%im bile
pridodate. Prvima je usled toga nedostajala potrebna po-
drska od strane sopstvene avijacije pri pruZzanju otpora
mematkim kopnenim snagama koje su nadirale, dok su
ove druge morale izvrSavati zadatke za koje nisu imale
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odgovarajuci avionski materijal, te su pri tom trpele van-
redno velike gubitke, tim viSe $to su Nemci jos i brojno
bili znatno nadmoéniji. Ova greska je uofena pa je kasnije
(1. decembra 1941) otklonjena stvaranjem Komande za
sadejstvo sa kopnenom vojskom (Army Cooperation Com-
mand), koja je 1943. godine pretvorena u takti¢ko vazdu-
hoplovstvo (Tactical Air Force). Tesko je shvatiti zasto
komanda britanskog vazduhoplovstva nije ve¢ na osnovu
razvoja nemackog ratnog pohoda protiv Poljske i Norve-
gke, kao i upotrebe nemaékog vazduhoplovstva svojevre-
'meno uoédila ovu svoju zabludu. Sto i pored toga do po-
tetka rata na Zapadu nije doSlo ni do kakvog bitnijeg
pojacavanja njihovih jedinica takti¢kog vazduhoplovstva
koje su se nalazile u Francuskoj, verovatno je poticalo
ctuda 3to se jedno takvo pojacavanje vise nije moglo izvr-
8iti iz vazduhoplovno-tehni¢kih razloga. Naime, u tom
momentu se kod britanske industrije najveéa paznja po-
klafijala “proizvodnji lovaca da bi se naoruzali za odbi-
janje—ocekivanog napada na OStTvo.

~ U momentu izbijanja II svetskog rata najvisa vlast je
bilo ministarstvo vazduhoplovstva (Air Ministry) kao cen-
tralna vlast za celokupno vojno i civilno vazduhoplovstvo.
Kao savetodavni organ bio je ministru vazduhoplovstva
dodeljen vazduhoplovni savet.

Vrhovni komandant britanskog vazduhoplovstva bio
je kralj, a njegov opunomoéenik naéelnik Staba vazduho-
plovstva.

Britansko vazduhoplovstvo bilo je samostalan vid
oruZanih snaga i sastojalo se od:

1. Regularne (aktivne) avijacije,

2. Pomoéne avijacije (teritorijalne jedinice i zapreéni
baloni), \

3. Opste rezerve avijacije (samo ljudstvo),

4. Rezerve pomo¢ne avijacije (samo ljudstvo), i

5. Sluzbe vazduSnog osmatranja i javljanja.

Celokupne vazduhoplovne snage bile su podeljene na
avijaciju metropole i avijaciju prekomorskih zemalja i na
jedinice mornaricke avijacije koje su od 1939. godine, kao
vazduhoplovstvo flote, opet bile potéinjene floti.

7
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Posto nas u okviru ove studije, kod svake pojedine
vazduhoplovne sile, interesuju, pre svega, jafina onih
vazduhoplovnih snaga koje su se nalazile u Evropi, to se
u pogledu organizacije avijacije prekomorskih zemalja,
samo radi upotpunjavanja, napominje da se ona sastojala
od komandi: Srednjeg istoka (sa glavnim $tabom u Kairu),
Palestine i Transjordanije (Jerusalim), Iraka (Habanija),
Indije (Nju Delhi), Sredozemnog mora (La Valeta), Adena
(Aden) i Dalekog istoka (Singapur).

Avijacija metropole bila je sastavljena od:

1. Komande bombarderske avijacije (Bomber Com-
mand),

2. Komande lovacke avijacije (Fighter Command), i

3. Obalske. komande (Coastal ‘Command).

Tu su spadali joS3:

a) 22. izvidacka grupa u juZnom Farnborou za sadejstvo
sa kopnenom vojskom sastavljena od 8 izvidackih skva-
drona kopnene vojske, 4 komande baza, Skola itd., koji
su bili rasporedeni u raznim garnizonima.

b) Komanda zapreénih balona (London) sa 3 centra za-
preénih balona (Kidbruk, Huk, Cigvel). Ukupno je po-
stojalo 47 skvadrona (od kojih 10 za London) sa 2100
zapretnih balona i 28 000 ljudi pomo¢ne avijacije koja
se nalazila u formiranju.

¢) TrenaZna komanda (Training Command) kojoj su bile
potéinjene 3 trenaZne grupe.

d) Trenazna komanda za rezervni kadar sa 2 trenazne
grupe.

e) Komanda pozadine sa vazduhoplovnim parkovima ras-
poredenim u 21 garnizonu.

Lovatka komanda nalazila se za vreme mira u Sten-
moru (Stanmore) i sastojala se od 2 lovacke grupe (11. u
AksbridZzu sa 23 skvadrona i 12. u Haknolu sa 19 skva-
drona). Dve dalje lovacke grupe, 10. i 13, bile su na po-
¢etku rata jo§S u formiranju.

Pojedini skvadroni, komande baza itd. bombarderskih
i lovackih grupa bili su razmesteni na velikom broju aero-
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droma, odnosno garnizona, ¢ije bi nabrajanje prevazila-
zilo okvire ove studije.

Obalska komanda imala je sledeée zadatke: osma-
tranje obale, daljno izvidanje na moru, dejstvo protiv
podmornica, napadi na neprijateljski pomorski saobraéaj
I obezbedenje sopstvenih konvoja pored britanske obale.
Sediste komande je bilo u Li-on-Solentu. Ona se sasto-
jala od 16. grupe za daljno izvidanje u Gilingenu i 19.
trenaZne grupe u Li-on-Solentu. Prva je raspolagala sa 5
obalskih skvadrona za daljno izvidanje (sa avionima sa
stajnim trapom), 5 skvadrona hidroaviona na ¢amac i 2
lorpedna skvadrona, a druga sa 7 obalskih skvadrona za
daljno izvidanje, 2 skvadrona hidroaviona na ¢amac i 2
trenazna skvadrona.

Ukupno brojno stanje aviona prve linije avijacije me-
tropole je, dakle, iznosilo najmanje 67 bombarderskih
skvadrona, 42 lovatka skvadrona, 8 izvida¢kih skvadrona
kopnene vojske, 12 obalskih izvida¢kih skvadrona, 6 skva-
drona hidroaviona sa ¢amcem i 2.torpedno-bombarderska

skvadrona.

Najmanja takti¢ka jedinica bila je(skvadron (squa~
dron)-kojije-bio-pedeljerrma nrekoliko odeljenja (flight) a
1 izuzetnim sluéajevima ¢ak i samostalno odeljenje. Skva-
dron se sastojao, prema vrsti avijacije, od 12—18 aviona,
samostalno odeljenje od 6, a skvadron hidroaviona na ¢a-
mac, isto tako, od 6 hidroaviona.

Po 2—3 skvadrona su Cesto spajani u ving (wing). -
Najveca takti¢ka jedinica bila je grupa (group) koja je,
prema vrsti avijacije, bila sastavljena ili neposredno od
Y-—24 skvadrona ili od odgovarajuéeg broja vingova.

Prema sluzbeno objavljenim podacima u metropoli je
| marta 1939. bilo 560 lovaca, 855 bombardera, 96 izvi-
(laca kopnene vojske i 204 hidroaviona na ¢amac za daljno
izvidanje; dakle, ukupno 1751 avion prve linije. {

Vazduhoplovstyo-flote~f Air Arm) — é&iji su se
avioni nalazili nalf nosata avioma: »Kereidzes« (Coura-
geous), »Fjuries« (Furious), »Glories« (Glorius), »Igl«
(llagle), »Hermes« (Hermes), »Ark Rojal« (Ark Royal),
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mati¢tnom brodu za avione »Albatros« i na ratnim brodo-
vima — raspolagalo je tada sluZbeno samo sa 36 lovaca,
66 aviona ukrcanih na brodove i 120 aviona za viSestruku
namenu (izvidaéa i torpednih bombardera), ukupno 222
aviona. Daljih 6 nosata aviona: »Ilastries« (Illustrious),
»Viktories« (Victorious), »Formidebl« (Formidable), »In~
domitebl« (Indomitable), »Implakebl« (Implacable) i »In-
defatigebl« (Indefatigable) bili su u izgradnji.

U avijaciji prekomorskih zemalja imalo je britansko
vazduhoplovstvo u svemu 42 lovea, 228 bombardera, 60
izvida¢a kopnene vojske i 24 hidroaviona na ¢amac — da-
kle 354 aviona tako da je ukupni broj aviona sa kojima
je britansko carstvo 1939. godine raspolagalo iznosio 2327
aviona?).

Dok se na potetku II svetskog rata pokazalo da su

kod pojedinih vazduhoplovnih sila, kao na primer, Fran- -

cuske i Italije, objavljeni podaci o brojnom stanju aviona
njihovih vazduhoplovstava predstavljali brojna-stanja avi-
ona koji su delimi¢no postojali samo_na (‘m i
mi¢no brojna stanja u kojima su bili obuhvatem

zastareli avioni, dotle se danas zna da su _Britanci radije

davali brojke niZe od stvarnog brojnog stanja 1 da st Se—

ile samo na avione prve linijeM
nalazili u m
ivaviohska artiljerija safinjavala je deo kopnene

vojske i bila je pot¢injena ministarstvu rata. U pogledu
takti¢ke upotrebe ona je, medutim, u slucaju rata bila
potéinjena Komandi lovacke avijacije; ovo reSenje poka-
zalo se u bici za Britaniju kao vrlo dobro.

Protivavionska artiljerija bila je formirana u jedi-
nice regularne kopnene vojske i jedinice teritorijalne kop-
nene vojske. i .

Jedinice teritorijalne kopnene vojske sadinjavale su
1. protivavionski korpus u Stenmoru, koji je imao 5 pro-
tivavionskih divizija (1. u Londonu, 2. u Derbiju, 3. u
Edinburgu, 4. u Cesteru i 5. u Ridingu), pri ¢emu su u
stvari poslednje tri bile jo§ u formiranju.

1. protivavionska divizija sastojala se od 12 diviziona
teike i 2 diviziona lake protivavionske artiljerije i 8 pro-

i sasvim
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tivavionskih reflektorskih bataljona i 2 protivavionske re-
flektorske Gete. 2. protivavionska divizija sastojala se od
10 diviziona tefke i 2 diviziona lake protivavionske arti-
ljerije i 13 reflektorskih bataljona. 3, 4. i 5. protivavion-
ska divizija, koje su bile u formiranju, imale su tada za-
jedno oko 4 divizona teske i 1 divizion lake protivavionske
artiljerije, 2 reflektorska bataljona i 3 reflektorske cete.
Normalna jadina jednog protivavionskog diviziona
iznosila je 3—4 baterije od po 8 oruda kod teske, a od po
12 oruda kod lake protivavionske artiljerije.-
Reflektorski bataljoni imali su 4 ¢ete i 24 reflektora.
Zapreéni baloni su se nalazili, kako je to prethodno
veé detaljnije navedeno, u sastavu britanskog vazduho-
plovstva i bili su formirani u Komandu zapreé¢nih balona.
Avionski materijal britanskog vazduhoplovstva bio je
u svakom pogledu ravan avionskom materijalu svih ostalih
velikih -vazduhoplovnih sila kao i nemac¢kom, a kod nekih
vrsta aviona ¢ak i bolji. Razume se da su i kod britanskog
vazduhoplovstva upotrebljavani i zastareli avioni i avioni
koji nisu odgovarali najsavremenijim zahtevima. Ovi su,
medutim, bili upotrebljavani na pomoé¢nim ratistima, gde
su duZe vremena zadovoljavali postavljene zahteve.
Interesantno je da su Britanci pre rata umeli vrlo

veto_da prikriju pravu tendenciju razvoja njihovog vaz--

duhoplovneg, naoruZanja. Druge -vazduhoplovne sile, pre
svega 'Fr:r?gﬁka talija)i (Poljska,“prikazivale su u toku
posleditjith-godina ﬁ 11 svetski rat veliki broj prototi-
pova svih vrsta aviona, koji su jednim delom navodno
poW@ osobine. Mnogi od ovih prototi-
pova nalazili su se, medutim, jo§ u prvoj fazi ispitivanja,
mnogi nisu jo§ ni poleteli, a neki su predstavljali samo

obmanu. Ipak, struénjak je mogao stvoriti pravu sliku o
tendencijama koje su preovladivale kod ovih vazduho-

plovnih sila. Britanska industrija je, naprotiv, u ovom po-

gledu bila veoma obazriva. Ona je izlagala samo one ti-

pove koji su bili veé isprobani ili poznati, ili one ¢ijem

o

se izvozu poklanjala naroéita paZnja. Stvarni razvoj, kao |
hBombar

na primer, razvoj teSkih ¢&etvoromotorni ardera,
odvijao_se, naprotiv, potpuno tajno.

8§ Vazdusni rat

o e, oo
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Isuvise daleko bi nas odvelo kada bi se upustili u raz-
matranje svih tipova aviona koji su se 1939. godine upo-
trebljavali u britanskom vazduhoplovstvu; ipak, najva-
Znije od ovih tipova moramo ne$to detaljnije razmotriti.

Kako je ve¢ u I delu objasnjeno lovei jednosedi »ho-
ker hariken« i »supermarin spitfajer« bili su, doduse, u
pogledu maksimalne brzine ne$to slabiji od nemadkih
lovaca jednoseda »mesersmit Me-109«, dok su, medutim,
u pogledu naoruzanja, pokretljivosti i vremena trajanja
leta bili bolji, tako da su prakti¢no u borbi lovac protiv
lovea bili ravnopravni. Za suviSe slabo naoruZane ne-
macke bombardere oni su bili, usled svoje velike gustine
vatre, veoma opasan protivnik.

Avion- tipa ‘»gloster. gladijator« (Glester »Gladiator«),
1L pored sveje izvanredne pokretljivosti, nije bio vise po-
godan za upotrebu ha glavnom rati$tu na Zapadu, ali je
u Norveskoj postizao vrlo dobre rezultate. !

Takode i lovci jednosedi »kertis P-40.D«.i»E kitihok«
(Rittyhawk) i.»P-40 F vorhok« (Warhawk), koji su bili
nabavljeni iz SAD, nisu odgovarali potrebnim zahtevima
za borbu protiv nema¢kog vazduhoplovstva, ali su se po-
kazali kao sasvim dobri u severnoj Africi protiv italijan-
skih lovaca jednoseda »fijat CR-32« i CR-4%:

Dvoniotorni lovac jednosed »vestland verlvind«(West-
land » Whirlwinite)~je;Haprotiv, razotarao, posto je na
vecim visinama ispoljio slabe letatke sposobnosti i nikad
se nije uspelo da se otklone neke njegove podetne slabosti.

Lovae~dvosed-»bulton pel-defijant« _(Boultonr—Paul
»Defiant«) nije ispunio o¢ekivanja koja su u njega pola-
gana. On je samo pri svojoj prvoj upotrebi imao uspeha
koji se moze protumaéiti samo time $to nematki avijati-
¢ari nisu niSta znali o neobi¢nom rasporedu njegovog
naoruzanja (jedan pokretni--éetverocevni mitraljez na
okretnici za streléa)y te”su stoga bili napadani iz poloZaja
iz kojeg su smafrali da je nemoguée otvaranje vatre. Kad
je ovaj momenat iznenadenja otpao, »defijant« se jedva
smeo viSe pojavljivati. Tip »bristol blenhajme« (Bristol
»Blenheim), (u_varijanti kao-lovac-dvosed) i tip »daglas

e e i
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DB-7« (Douglas), koji je nabavljen iz SAD, — a koji je
kashije kao notni lovac.dobio ime »hevek« (Havoc) — bili
su za dnevni lov nedovoljno brzi i pokretljivi, te su stoga
upotrebljavani samo.kao noéni lovci.

Izvidaé¢ za blisko izvidanje »vestland lisander« (Ly-
sandér) spadao je 1939:-godine nesumnjivo u najbolje
predstavnike ove vrste aviona.

Nasuprot tome britanskom vazduhoplovstvu je u ono
vreme . potpuno nedostajao podesan avion za neposredno
udesée u borbenim dejstvima na zemlji, takore¢i pandan
nemackoj »3tuki junkers Ju-87«, Sto predstavlja dalji do-
kaz da je kod britanskog vazduhoplovstva, i pored isku-
stava iz etiopijskog i §panskog gradanskog rata, bio suvise
potcenjen znaaj sadejstva izmedu vazduhoplovnih snaga
i kopnene vojske. Doduse, i u Britaniji su vrSeni opiti sa
bombarderima za obruSavanje, pa je i izraden avion tipa
»blekbern skua«-(Blackburn—»Skua«), ali je on prakti¢no
bio jedva i upotrebljen. =

U kategoriji srednjih bombardera pokazao se jedno-
motorni »feri batle (Fairey sBatfle«) kao potpuno nepo-
godan;"té su 1 jedinice britanskih isturenih vazduhoplov-
nih udarnih snaga (B.A.A.S.F.) u Francuskoj, koje su bile
ovim tipom naoruzane, pretrpele u toku rata na Zapadu
neobitno velike gubitke.

Velike nade bile su, takode, polagane u avion tipa
»bristol blenhajmg, ali se nisu ispunile. On je, prema pro-
jektu i postavljenom cilju i prema svojim takti¢ko-tehnic-
kim osobinama, trebalo da predstavlja pandan nemackom
avionu »dornijer Do-17« i imao je iste nedostatke. On nije
bio dovoljno brz da bi mogao izbeéi napade nemackih
lovaca, a bio je suviSe slabo naoruzan da bi se u vazdusnoj
borbi mogao uspes$no braniti. Stoga je upotreba aviona
»blenhajm« bez lovacke zastite uvek dovodila do teSkih
cubitaka.

Suprotno tome imalo je britansko vazduhoplovstvo u
{eskim bombarderima »armsirong..vitvort vitli« (Arms-
{rong-Withworth »Whitley«).i »vikers velifigtonicdva tipa
sa kojima nemacko vazduhoplovstvo;~$to se tice nosivosti

g*
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bombi, doleta i jafine odbrambenog naoruZanja, nije
imalo niSta, éak ni pribliZno jednake vrednosti, da uporedi.
Nesto slabm bili su tipovi »hendli pejdz hemdenc (Hamp-
den) i »hirford« (Hereford) koji su izgradivani po istom
“programu, posto im njihovo odbrambeno naoruzanje m]e
bilo dovoljno efikasno. Osim toga upotrebljavao se jo$ i
bombarder »hendli pejdZ harou« (Harrow) koji je bio za-
stareo za upotrebu protiv Nemacke, te je stoga nasao svoju
primenu samo kao transportni avion za prenos trupa itd.

Vetina jedinica te$kih bombardera bila je, medutim,
vec 1939. godine naoruZana tipovima »vitli«, »velington«
i »hempden« ili »hirford«. Do pojave teskih ¢etvoromo-
tornih bombardera glavni mnosiocl vazduSnog Tata proty
Nemacke bili su, pre svega, tipovi »vitli« i »vehngton« od
kojih se »velmgton« mogao kako je-to~veé ha jednom
mestu pomenuto, uspe$no upotrebljavati na Zapadu tak
do svrsetka II svetskog rata.

Jedina slaba strana pomenutih tipova sastojala se u
tome Sto jos na potetku rata nisu imali samozaptivajuce
rezervoare za gorivo posto su ovi rezervoari bili forsirano
isporuc¢ivani najpre za lovce. Stoga su ovi bombarderi bili
veoma osetljivi na pogotke zapaljivim zrnima.

«  Cetvoromotorni-bombarderi koji su veé¢ pomenuti na
‘drugim mestima nisu se 1939. godine jo§ upotrebljavali u

jedinicama britanskc»% vazduhoplovstva, ve¢ su se prvi
put pojavili (pocetko 1941. ¥odine — »Sort Ms,tﬂrhgg«
(Short »Stirlin lifaks« — i lérajem is )2
godine »avro lankaster«( (Lancastegx """"""
Posto avioni Obalske 1 mornarice, i pored

doprinosa na njihovim posebnim podrué¢jima, nisu bili
odluéujuéi za ishod dvoboja izmedu nemackog i britan-
skog vazduhoplovstva, to se ovde samo ukratko napo-
minje da su torpedni bombarderi tipa »feri sordfis«
(Fairey »Swordfish«) kojima se ve¢ 1939. godine raspola-
galo, postizali i pored svoje zastarelosti znatne uspehe i
da su obalski izvidac¢i za daljno izvidanje »lokid hadson«
(Lockheed »Hudson«), koji su nabavljani iz SAD, bili u
svakom pogledu dorasli svojim zadacima. U hidroavionu
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»saro lervik« (Saro »Lerwick«), a pre svega u hidroavionu
»$ort sanderlend« (Short »Sunderland«), britansko vazdu-
hoplovstvo je imalo na raspolaganju dva odli¢na tipa avi-
ona, uz koje je zatim doSao i tip »konsolidejtid katalina«
(Consolidated »Catalina«) koji je nabavljen iz SAD.

U celini posmatrano moZe se re¢i da je celokupno
britansko vazduhoplovstvo u momentu izbijanja II svet-
skog rata, i pored izvesnih brojnih slabosti bilo, kako u
pogledu organizacije tako i u pogledu avionskog materi-
jala, odliéno naoruzano, dok je samo sadejstvo u organi-
zacijskom i materijalnom pogledu bilo i suviSe zanema-
Feno.

B
NEMACKA

Dok se britansko vazduhoplovstvo — kako je to opi-
sano, posle I svetskog rata i svog privremenog i suvise
velikog smanjivanja — moglo opet dosledno da izgraduje,
dotle su se pri stvaranju novog nemackog vazduhoplov-
stva imale da savladuju poteskoce koje su se, usled posto-
jec¢ih prilika, mogle samo delimi¢no savladati. Otuda je
vazno upoznati se sa ovim poteSkocama i razlozima usled
kojih su one nastale, jer se time objasnjava zaSto ne-
macko vazduhoplovstvo nije moglo da ispuni ona oceki-
vanja koja su pre izbijanja rata u njega polagana.

Prema odredbama o primirju od 11. novembra 1918.
sve avione nemackih vazduhoplovnih snaga iz I svetskog
rata trebalo je predati ili unistiti. Ovo je najvetim delom
bilo i utinjeno i time je vazduhoplovstvo tada$njih nemac-
kih oruzanih snaga prestalo da postoji.

Kad je, medutim, 1919. godine otpoceo poljski usta-
nak, nemackim jedinicama, angaZovanim za njegovo ugu-
Sivanje, bili su opet potrebni avioni i avijaticari. Avijati-
€ara-dobrovoljaca bilo je dovoljno, a naSao se takode jo3
i izvestan mali broj aviona koji do tog momenta jo§ nije
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bio predat ili unidten. Tako je doslo do toga da je Rajhs-
ver (Reichswehr)*) u junu 1919. opet raspolagao jednom,
mada vrlo malom i skromnom avijacijom.

Prema Versajskom ugovoru o miru, koji je bio sklop-
ljen 28. juna 1919, Rajhsveru — koji je ovim ugovorom
bio odobren u jagini od 100 000 ljudi — bilo je zabranjeno
da ima ma kakve vazduhoplove, pa su se stoga morale
opet raspustiti sve vojne avijacijske formacije koje su
‘posle primirja bile ponovo stvorene. U avgustu ovo je
bilo u potpunosti i sprovedeno, samo je za prvo vreme
policiji bilo ostavljeno jo$ nekoliko avijacijskih eskadrila
koje su, medutim, u prolece 1920. godine, takode, morale
biti raspustene.

Odredbe Versajskog ugovora bile su tako stroge da
su ¢ak prestali i prvi radovi poceti ve¢ 1919. i 1920. go-
dine na organizovanju vazdu$nog saobracaja, poSto avioni
u tu svrhu upotrebljeni — prepravljeni ratni avioni —
nisu odgovarali ovim odredbama.

Nasuprot tome, one grane vazduhoplovstva, koje pre-
ma postojeéim odredbama nisu podlegale nikakvim ogra-
ni¢enjima — planerstvo i jedrilidarstvo i izgradnja lakih
aviona — dobile su veliki polet koji je toliko poznat da
o tome nije potrebno detaljnije govoriti. Veé¢ godine 1920.
odrzano je prvo jedriliéarsko takmiéenje na Renu (Rhén).

Ali kada su 1921. godine ove odredbe malo ublaZene,
razvio se u Nemackoj, i pored osiromasenja koje je na-
stupilo kao posledica izgubljenog rata, znatan vazdudni
saobracaj: Nemacka vazduhoplovna linija (Deutsche Luft-
Reederei), Lojd — wvazdu$ni saobraé¢aj (Lloyd-Luftver-
kehr), Lojd -— istoéna vazduhoplovna linija (Lloyd-Ost-
flug) i razna druga manja preduzeéa.

Isto tako opet se otpocéelo sa razvojem nove vazduho-
plovne industrije koja je proizvodila lake sportske avione
prema odgovaraju¢im odredbama, dok su obe najvaznije

fabrike aviona — J ~i Dornijer — u meduvremenu
nastavile sa radom.\Dornijer)je u svojoj fabrici u Alten-

*) Naziv za nemacku najamniéku vojsku do 16. marta 1935,
godine. — Prim. prev,
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rajnu (Altenrhein) u Hvajcars izgradivao ono §to prema
odredbama Versajsko vora nije smeo da izgraduje u

Nemackoj, e svrhe imao svoju.
fabriku — filija ) u kojej su i po-
sle 1933. godine razvijani i izgradivani vojni tipovi avi-

Ernst HaJnke koji je 1. decembra
Aviotia u Varnemindeu (Warne-
miinde) u kojoj je napravljen sportski avion sa motorom
od_80_KS, izgradivaa_je. kod- »Svenska-Aero..AB.« sve
tipove aviona koji nisu odgovarali Versajskim odredbama,
a pre svega vojne tipove.

Ovaj polet, kada su u junu 1922. odredbe bile opet
ublazene, produZzio je i dalje da se razvija, te su tako, iz-
medu ostalih stvoreni 1. januara 1924. fabrika aviona Foke
Vulf (Focke-Wulf), a u aprilu 1925. trgovatko druStvo sa
ogranitenim jemstvom Arado (Arado-Handels G.m.b.H.)
iz kojeg su se zatim razvile fabrike aviona Arado. Godine
1926. je fabrika aviona DSOJ Udet (Udet-Flugzeugbau
G.m.b.H.) pretvorena u bavarske fabrike aviona — akcio- +
narsko drustvo (Bayerischen Flugzeugwerke AG-B.F.W.)
koje su 1927. godine spojene sa fabrikom aviona DSOJ
Mesersmit (Messerschmltt—Flugzeugbau G.m.b.H.) osno-
vanom u_Bambergu 1926. godine na ¢ije je ¢elo doSao in-
ih Godine 1931. Bavarske fabrike
aviona pretrpele su, doduse, privredni slom, ali su se i
daIJe vochle kao fabrika aviona DSOJ Meserimit dok _se

T 1933. nije pretvorila u Meser$mit AD @flﬁg

rschrmtt AG).

Va nova nemacka vazduhoplovna industrija
imala da izdrzi teSku borbu za svoj opstanak, vazdusni
saobrac¢aj je otpoteo vrlo mnogo da se razvija, narotito
kada je 15. juna 1926. osnovano Nemaé¢ko vazduhoplov-
no dru$tvo (Deutsche Lufthansa) kome je zatim jo§ iste
godine pristupilo nemaéko-rusko drustvo za vazdusni sao-
bracaj Deruluft.

Godina 1926. bila je jo$ znaéajnija za nemacko civilno
vazduhoplovstvo (Luftfahrt), posto je u jesen iste godine
bilo ukinuto devet tataka Versajskog ugovora ¢ime su
industriji najve¢im delom bili skinuti detadasnji okovi.

ona. Takode je i @
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Posledica ovog olakSanja sastojala se u tome §to je
nemacka vazduhoplovna industrija sada mogla da otpoctne
sa izgradnjom savremenijih i kvalitetnijih putni¢kih avi-
ona, nakon ¢ega je, zatim, ve¢ koncem 1920. godine usle-
dio zapoceti razvoj i izgradnja prototipova ratnih aviona,
ukoliko njihov razvoj i izgradnja nisu, kao §to je to ranije
pomenuto, bili ve¢ u toku u fabrikama-filijalama u ino-
stranstvu.

Godine 1926. za Rajhsver i za policiju bila su neSto
ublaZena ograni¢enja u vazduhoplovnoj delatnosti, jer je
od sada prema medunarodnim sporazumima bilo dozvo-
ljeno izvesnom ograni¢enom broju oficira da se zaposle u
sportskom vazduhoplovstvu.

Danas je javna tajna da se Rajhsver bavio, ¢ak i u
ono vreme kada mu je bila zabranjena svaka wvazduho-
plovna delatnost, problemima vodenja vazdus$nog rata i to
u pocetku samo teorijski, a da je kasnije sklopio sa Sov-
jetskim Savezom jedan tajni ugovor na osnovu koga su se
na aerodromima u Sovjetskom Savezu (pre svega na aero-
dromu Lipek) mogle izvoditi prakti¢ne veZzbe i probe sa
tajnim tipovima aviona nemacke industrije.

Preko odeljenja za vazdu$ni saobracaj u tadasnjem
ministarstvu saobraé¢aja, na c¢ijem celu se od njegovog
osnivanja 1919. do jeseni 1934. godine nalazio penzioni-
sani kapetan Ernst Brandenburg, avijatitar — nosilac
Ordena za zasluge (Pour le mérite) i komandant jedne
bombarderske eskadre u I svetskom ratu, nemacka vazdu-
hoplovna delatnost debila je punu podrsku. Danas je uop-
Ste poznato da je odeljenje za vazduhoplovstvo pri mini-
starstvu saobracaja tesno saradivalo sa nemackom vojskom
i drugim zainteresovanim krugovima i da su se tamo
sasvim dobro razumevali u svim zakulisnim stvarima.

U Nauénom drustvu za civilno wvazduhoplovstvo
(Wissenschaftliche Gesellschaft fiir Luftfahrt — W.G.L.) i
Nemackom opitnom zavodu za civilno vazduhoplovstvo
(Deutsche Versuchsanstalt fiir Luftfahrt — D.V.L.) plan-
ski se sprovodio dragoceni nauéni rad, &ji su se rezultati
joS obogatili istraZivanjima Nemaékog istrazivatkog insti-
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tuta za jedrilidarstvo (Deutsche Forschungsinstitut fiir
Segelflug — D.F.S.).

: Ovakve su prilike bile koje je 1933. godine zatekao
Hitler kad se odmah posle preuzimanja vlasti odlucio da
stvori snazno nemacko vazduhoplovstvo koje je trebalo
da mu posluzi ne samo kao vojno, veé¢, pre svega, kao
politicko sredstvo sile. U vezi s tim interesantno je po-
menuti da je dr Brining (Briining), koji je bio nemacki
drZavni kancelar od 1930. do kraja maja 1932, za vreme
svog boravka u emigraciji u SAD tvrdio jednom pozna-
niku da je veé za vreme njegove vlade bio udaren temelj
nemackom vazduhoplovstvu?).

Kakve su bile stvarne prilike 1933. godine za stva-
ranje nemackog vazduhoplovstva?

Nasuprot znacajnim preimuéstvima, stajali su takode
i vrlo ozbiljni nedostaci.

Dva najvaznija preimucstva, koja je nemacko vazdu-
hoplovstvo imalo u odnosu na vazduhoplovstva svih dru-
gih vazduhoplovnih sila, sastojala su se u tome Sto se za
njegovu izgradnju raspolagalo gotovo neogranitenim fi-
nansijskim sredstvima i $to se moglo iz osnova izgradivati
prema najnovijim iskustvima u pogledu organizacije i
materijala. Ono nije bilo sputano postoje¢im organizacij-
skim uredenjem ili preuzimanjem i zadrZavanjem zasta-
relog avionskog materijala, niti primanjem tipova aviona
koji su se nalazili u serijskoj proizvodnji a nisu bili vise
savremeni, itd. Sledec¢e preimuéstvo sastojalo se u tome
Sto su i kod vazduhoplovne industrije otpale poteskoce
koje testo mogu da nastupe pri odgovarajuéem razvoju
usled toga Sto bi se maSine alatljike, uredaji za serijsku
proizvodnju i sli¢no, kojima se dotada radilo, morali samo
uz velike poteskote i velike troskove da preureduju za
potpuno nov nacin proizvodnje.

Nedostaci su leZali jednim delom u oblasti industrije,
a daleko veéim delom ipak u oblasti kadrova.

Navedeno preimuéstvo u pogledu industrije (§to nije
bila vezana za proizvodnju starih serija itd.), moglo je,
naime, da dode do izrazaja tek posle izgradnje nove fa-
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brike aviona i motora, odnosno kada se postojece fabrike
prosire za proizvodnju novog naoruzanja a time i za pro-
izvodnju u velikim serijama. To je, medutim, i pored
svestranog ubrzavanja i ukazivanja pomo¢i ipak zahtevalo
vremena.

Pri naglom otpo¢injanju sa naoruzavanjem moralo
se osloniti na postojeéu industriju i tu su se pokazale
znatne poteSkoce. I pored ogranienja Versajskim ugovo-
rom, zahvaljujué¢i navedenom planskom radu na razvoju
i istraZivanju u Nau¢nom dru$tvu za civilno vazduhoplov-
stvo, Nemackom opitnom zavodu za civilno vazduhoplov-
stvo i fabrikama aviona, u oblasti konstrukcije i aerodi-
namike bio je postignut visok stepen saznanja. I mada je
od 1922. godine stvoren ¢itav niz novih fabrika aviona, a i
snabdevanje sirovinama i polufabrikatima bilo dovoljno,
ipak se sa serijskom proizvodnjom nije odmah moglo tako
brzo otpoceti.

PoteSkoé¢e oko izgradnje kostura aviona bile su naj-
manje, jer su Dornijer i Junkers, pioniri izgradnje aviona
metalne konsfrukcije, raspolagali ne samo velikim prak-

“titriim iskustvima, nego i potrebnom organizacijom i fa-
brickim uredajima za serijsku proizvodnju. Osim toga, za
serijsku proizvodnju mogle su se lako preurediti Hajnke-
love fabrike (Heinkel-Werke) i Bavarske fabrike avi-
ona AD.

Nasuprot tome, u oblasti izrade opreme aviona, a pre
svega avionskih motora, vladale su teske prilike. Zapravo
pri izradi avionskih motora naroéito se nepovoljno odra-
zila dugogodiSnja zabrana izgradnje snaZznih motors,
posto, kao $to je poznato, pri izradi avionskih motora vrlo
znacajnu ulogu igraju stecena prakticna iskustva i poste-
peni razvoj od jednog do drugog tipa i §to je otuda trebalo
uvek mnogo vremena dok jedan tip ne ispuni sve potrebne
uslove za upotrebu na frontu. Mnogo viSe vremena potre-
bno je za razvoj novog motora nego za razvoj novog ko-
stura aviona. U oblasti snaznih avionskih motora ova isku-
stva se u meduvremenu nisu mogla skupiti, te se ovde
zadugo nije moglo, za razliku od izgradnje kostura aviona,
dostiéi stanje koje je vladalo u inostranstvu?®).
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Najve¢i nedostaci leZali su u oblasti kadrova i oni
su predstavljali, kao §to je to buduénost pokazala, glavni
uzrok koji je doveo do greSaka u izgradnji nemackog
vazduhoplovstva, a s tim i do njegovog neuspeha.

Nemacka vazduhoplovna industrija mogla je nave-
dene nezgode da savlada — mada &esto uz velike pote-
Skote i provlaceci se kroz uska grla — i ona bi ih sigurno
mogla jo$ i bolje prebroditi da su se sa nadleZnih mesta
manje mesSali. Medutim, na ovim mestima u nemackom
vazduhoplovstvu sedeli su mnogi 1judi koji nisu bili do-
rasli svojim zadacima, te je stoga njihova krivica, a ne
industrije, §to se u pogledu naoruzanja nemackog vazdu-
hoplovstva nije dostigao onaj nivo koji se prema datim
okolnostima mogao dostiéi.

U vojnom pogledu nemacko wvazduhoplovstvo nije
moglo dosti¢i onaj visoki nivo koji se od njega oéekivao,
jer se nije raspolagalo podesnim liénostima za najvisa
rukovodeéa mesta. Uzrok ovome nije tesko naéi. Bivsi
njeni oficiri, kada je po svrSetku I svetskog rata nemadka
avijacija bila raspusStena, rasturili su se na sve strane.
Od ovih je samo jedan sasvim mali deo na3ao utoéiste kod
nemacke vojske, dok su se ostali morali zaposliti u civil-
noj sluzbi da bi sebi obezbedili sredstva za Zivot. Posto je

i nwdubnpm industrija bila propala i tek.od
1922. godine otpocela da_se budi, a i tada samo u vrlo

skromnom okviru u odnosu na obim koji je imala za
vreme I svetskog rata, to se u njoj bio zaposlio samo je-
dan veoma mali procenat oficira, dok se veé¢ina prihvatila
poziva u kojima je u toku godina izgubila svaku vezu sa
vazduhoplovstvom, a naro¢ito sa vojnim stvarima.

Mada se nemacka vojska bavila celo vreme teorijski i
prakti¢no vazduhoplovnim pitanjima, ipak je sve to mo-
glo biti samo provizorno. Onaj mali broj oficira nemacke
vojske koji se mogao — jednim delom uéestvovanjem u
sportskom vazduhoplovstvu koje je bilo dozvoljeno, a
drugim delom prikrivenim obuavanjem u Sovjetskom
Savezu — praktiéno baviti letenjem, morao je na prvom
mestu sticati takti¢ka i tehnidka iskustva. Krupnim pro-
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blemima vodenja vazdusnog rata vrlo su se malo mogli
baviti. Osim toga imali su tu nezgodu Sto od svrSetka I
svetskog rata nisu mogli ni prakti¢no ni teorijski da odr-
7avaju neprekidan tesan dodir sa vojnim vazduhoplov-
stvom, kao $to je to, medutim, bio slutaj sa oficirima
~drugih vazduhoplovnih sila. Isto tako, nedostajalo im je
vazduhoplovno general§tabno obrazovanje St6 S€joS"vise-
osecalo kad se radilo o oficirima koji su se kao avijaticari
nalazili u nemac¢koj vojsci — u veéini slucajeva o mladim
oficirima. Tada, 1933. godine, kad se moralo pristupiti
podizanju kadra nematkog vazduhoplovstva, vladala je
slede¢a situacija. -

Za popunu same avijacije pilotima, ostalim letackim
osobljem i nizim oficirskim kadrom bilo je dovoljno pod-
mlatka od koga je veliki deo zahvaljujuéi u znatnoj meri
' razvijenom jedriliarstvu, veé¢ imao izvesna letatka pred-
znanja. Otuda se ovaj kadar mogao — pocevsi od 1933.
godine uz pomo¢ vise ili manje zamaskiranih organizacija
kao 3to su Nemagki savez sportskog vazduhoplovstva
(Deutscher( Luftsport s— Verband, DLV), kasnije Nacio-
nal socijaliSti¥ki—vazduhoplovni korpus (Nationalsoziali-
stischer Flieger Korps, NSFK), Nematki vazdu$ni saos
braéaj DSOJ (Deutsche Luftfahrt G.m.b.H) itd. i“zhatno
proSirena Nemac¢ka vazduhoplovna - saobra¢ajna skola
(Deutsche Verkehrsflieger-Schule, ab‘VS)—'"—- lako pre-
gkolovati na motorno letenje. Drugi deo podmlatka, koji
nije imao letaka predznanja, stupio je u Nemacki savez
sporskog vazduhoplovstva, gde je dobio svoje prvo obra- *
zovanje.

Sav ovaj podmladak, kao i onaj sa kojim je posle
sdemaskiranja« u proleée 1935. godine izvedena u avija-
ciji i normalna obuka, bio je proseéno uzevsi vanredno
dobar. I mada se sa nemackim avijati¢arima usled vrato-
lomno brzog naoruzavanja nemacke avijacije nije mogla
izvesti tako temeljna obuka kao Sto je to bio slucaj sa
pripadnicima vazduhoplovstava drugih drzava, ipak se
nemacka avijacija do poslednjeg dana II svetskog rata iz-
vrsno borila i ¢esto i pod najtezim moralnim i materijal-
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nim uslovima koje je neprekidno nametala sve vecéa i veéa
nadmo¢nost protivnika u vazduhu. Otuda trupne jedinice,
njihovo letacko i neletacko osoblje, kao i komande borbe-
nih jedinica ne snose nikakvu krivicu za neuspeh. Da bi
se oCuvale ¢ast trupe ovo se mora stalno naglasavati.
Dok se, dakle, pitanje podmlatka — vojnika, podo-
ficira i nizih oficira — moglo resiti na zadovoljavajuéi
nacin, dotle su se pojavile velike pote§koé¢e pri pronala-

iengu podesnih liénosti za ViSe T najvise oficirske Einove
1k a. et | 8 \/:){‘/'9/

Nemacka vojska((Reichsweht) koja' je usled naoru-
Zanja kopnene vojske i sama imala poteikoéa u ovom po-
gledu, mogla je staviti vazduhoplovstvu na raspolaganje
samo jedan sasvim ograniCeni broj visih oficira.

Bivsi oficiri-avijatitari iz I svetskog rata bili su se,
u meduvremenu kako je ve¢ pomenuto, najveéim delom
zaposlili_u_gradanstvu i time izgubili svaki dodir sa_vaz-
duhoplovstvom i vojnim- stvarima. Mali broj njih, koji su
ostali u tesnoj vezi sa vazduhoplovstvom i to najsposobniji .
medu ovima, bili su u meduvremenu zauzeli vazna mesta
u vazduhoplovnoj industriji i odatle se vise nisu mogli
uzeti. Drugi opet, i to ne ba$ oni najnesposobniji, nalazili
su se u raznim civilnim sluzbama na rukovodeéim poloza-
jima ili su stekli dobru egzistenciju sa odgovarajuéim pri-
hodima. Stoga je ova grupa dolazila samo u obzir za novi
rezervni oficirski kor ali ne i za rukovodeée polozaje. *©

Medu biviim oficirima-avijati¢arima bilo je, razume
se, 1 takvih kojima je oficirski poziv bio od potetka prira-
stao za srce i koji se, i pored veceg ili manjeg uspeha u
njihovom civilnom pozivu, nisu sasvim dobro oseéali. Ova
se grupa rado odmah stavila na raspolaganje za reakfivi-
ranje. Ali i ovim Ijudima je nedostajalo potrebno vojno.
iskustvo za viSe poloZaje, jer su ve¢ina od njih 1918. go-
dine izasli iz vojske kao po Cnici ili porucnici, a samo
neznatan deo kao kapetani. Oni su stoga morali najpre .
da ponovo produ kroz vojne 3kole i steknu obrazovanje za
namenjene poloZaje, Sto je iziskivalo proseéno 1—2 go-
dine. Ovi bivsi oficiri-avijati¢ari, koji su se iz odusevlje~
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- nja javili za oficirski poziv, svi su se tiskali da dodu u
trupu. Vecini ovih ukoliko su bili telesno sposobni, ova
se zelja ostvarila, i oni su se najbolje pokazali kako u miru
tako i u ratu, mada su dugo godina bili van svoga poziva.

Obnavljanje nematkog vazduhoplovstva, a pogotovo
u tako velikim okvirima kao §to je to bilo planirano, za-
htevalo je osim oficira za viSe poloZaje u trupi i znatan
broj oficira, pre svega ranga kapetana i majora, za polo-
7aje u Ministarstvu civilnog vazduhoplovstva (Reichsluft-
fahrtministerium), komandama vazduhoplovnih podru¢ja
i vazdu$nim flotama i slitna mesta. Teskoca u pronala-
7enju dovoljnog broja takvih oficira sastojala se u tome
§to se pri izboru nije mogao postaviti ostar kriterijum
kakav je bio uobi¢ajen pri izboru aktivnog oficirskog kora
za nematku vojsku pre I svetskog rata. Stoga se nije mo-
~ glo izbeéi da na ovaj natin ne udu i lica koja ili nisu
imala potrebne sposobnosti ili nisu imala i potrebne ka-
rakterne osobine. Premda su takva lica, $to se ovde izri-
¢ito naglasava, predstavljala izuzetke, ipak se ova ¢inje-
nica mora narodito jako naglasiti. Dok je, kao sto je to
pomenuto, kategorija bivsih oficira-avijati¢ara, koji su se
iz oduSevljenja prema svom pozivu odmah stavili na ras-
polaganje za izgradnju novog nemackog vazduhoplovstva,
vise volela da sluzi u trupi, dotle se jedan znatan deo
ostalih oficira-avijati¢ara bio zaposlio na pomenutim me-
stima kao kancelarijski oficiri, pa ¢ak mnogo puta i kao
referenti za pojedine vrste poslova. Kad bi se sada —
kao §to je to kod jedne ogromne organizacije neizbezno
— dogodilo da je nekoj li¢nosti, koja u struénom i karak-
ternom Eo%ledu ije_bila do mﬁ—ﬁﬁ'
poveren nekakav vazniji referat, neminovno bi doslo do
toga da je nadlezni nacelnik bio pogresno obavesten, te je
sa svoje strane, posto je morao imati poverenje u svog
veferenta, dostavljao svojim pretpostavljenima struéno
pogre$ne izvestaje. Ne moZe se tatno odrediti koliko je
pogreénih odluka, koje su kasnije stavljene na teret viSem
pa ¢ak i najviSem rukovodstvu, imalo_svog korena u po-

gresnim _}Qj_g,l:macuama dobijenim od strane nad__]ezmh

e e
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referenata. O ovome se moralo ovde nesto rec¢i, posto to
© do sad@a>jod nigde nije uéinjeno, jer su izvesne odluke
doneSene na visokim i najviim mestima, koje su Cesto
izgledale nerazumljive, poticale usled pogreSnih informa-
cija dobijenih od potéinjenih organa. .
Najvece poteskoce predstavljalo je, medutim, pitanje
ko ¢e zauzimati najvise poloZaje.
Sam Gering (Goring) bio je, dodule, na kraju I svet-
skog rata i nt lovac¢ke eskadre »Rihtho-

fen« (Jagdgesc »Richthofen«). ATi 161

_s}:mo_d%__ ﬁapetagb imac J& samo iskustva nizeg trup-
nog komandarta. Njemu su nedostajala temeljna vojna
Znanja koja su se mogla ste¢i samo dugogodi$njim slu-
zenjem u trupi ili temeljnim generalitabnim skolovanjem,
ili pak radom na generalitabnim poslovima. Osim toga od
1918. godine on se viSe nije bavio vojnom veé samo poli-
tickom delatnoiéu. On je i dalje OSta0Ma prvom mesti

“Politidar, iako se sam liéno tako rado prikazivao vojnikom,
te je za njega, kao i za Hitlera, vazduhoplovstvo predstav-
lialo na prvom mestu polititko sredstvo sile. Njegovo
znanj inoj i tehnickoj @%&bﬂe—-mmgm?
Sve zavisilo od toga da li ée umeti da za najvisa rukovo-
deéa mesta nade prave liénosti.

Njegov zamenik, drZavni sekretar za civilno vazdu-
hoplovstvo (kasnije margal Erhard Milh (Milch), stekao je
svojim radom, kao direktor Nematkog vazduhoplovnog
drustva (Lufthansa), vrlo temeljno i obimno znanje iz svih
oblasti vazduhoplovstva i bio je, bez sumnje, jedna od naj-
sposobnijih glava nemackog vazduhoplovstva. Njegov ne-
dostatak u vojnom pogledu sastojao se jedino u- tome &to
je i on, kao avijati¢ar u I svetskom ratu, bio dospeo samo
do ¢ina kapetana te stoga nije raspolagao potrebnim te-
meljnim vojnim znanjima, neophodnim za rukovodenje
celokupnim vazduhoplovstvom. No i pored toga Milh je
mogao uciniti jo§ mnogo vise dragocenih usluga nemag-
kom vazduhoplovstvu nego $to ih je uostalom utinio, jer
Je imao dara za brzo i temeljno- udubljivanje u struc¢ne
probleme, i posedovao -— zaista talent za komandovanje i
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vrlo dobar _smisao za organizaciju koji su bili spojeni ja-
sno usmerenom radnom energijom. Ali, usled Cestog raz-
mimoilaZenja sa Geringom, on je u svom razvoju bio
znatno sputavan, a osim toga njegov je uticaj bio sve vise
i vi$e suzbijan, pre svega od strane GeneraiStaba vazdu-
hoplovstva, narocito kada je na telo njegovo dosSao JeSo-
nek (Jeschonnek).

Koliko je iz redova bivsih avijatitara bilo tesko pro-
naéi podesne li¢nosti za najvise poloZaje u novom nemac-
kom vazduhoplovstvu moZe se videti iz ¢injenice Sto su
pri osnivanju ministarstva civilnog vazduhoplovstva od 7
naéelnika uprava samo trojica bili bivéi avijaticari i §to
su sva tri prva nacelnika generalStaba vazduhoplovstva
(Vefer, Keselring i Stumpf) dosli iz nemacke vojske i nisu
imali nikakva vazduhoplovna predznanja.

Vefer (Wever), koji je imao temeljno generalStabno

obrazovanje i u I svetskom ratu radio kao mladi general-
stabac kod Ludendorfa (Ludendorff), bio je svakako iz-
vanredno sposoban oficir. On je uspeo da za kratko vreme
stekne prakti¢na i teorijska znanja (uprkos svojim pood-
maklim godinama odmah je naucio da leti) iz oblasti
vazduhoplovstva koja su mu nedostajala. Uz to je raspola-
gao jednim tako retkim a toliko potrebnim darom za vi-
sokog rukovodioca — darom da trezveno i struéno rasudi-
yanje poveze sa maStom koja_je pronicala daleko u
' buduénost, a da_pri fom ne prede u obicno Tanitaziranje.
| Zahvaljujuéi ovom daru Vefer je odmah “jasno” shvatio
sustinu Duetove doktrine i iz nje izvukao, kako je to i
buduénost pokazala, pravilne zaklju¢ke. On je propovedao
natelo obrazovanja jakog teZista pri izboru ciljeva, da bi
se 'Wmﬁ%?ﬁﬁﬁﬁﬁépﬁﬁﬁv& a za-
' tim unistili izvori mo¢i-neprijateljske drzave, pre svega
njena ratna privqe_.da,( Veé 1935. godine on je za voderje,
strategijskog vazdusnog rata zahtevao izgradnju tetvoro-/
motornih tedkih bombarderalOn je, bez sumnje; bio naj-
sposobniji ¢ovek nematkod “vazduhoplovstva, a moze se
reéi i jedina li¢nost u celokupnom rukovodstvu nemackog
vazduhoplovstva koja je zaista umela vazduhoplovno-
strategijski da misli. :
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Nemac¢ka vazduhoplovna industrija je, takode, i sama
uocila vrednost ove vrste aviona i Dornijer i Junkers su
jo§ 1934, godine otpoceli sa konstruisanjem aviona Do-19
odnosno j_u%Q/ 1936. godine ve¢ su letela 3 prototipa avi-
ona Do-19 i 2 prototipa aviona Ju-89. Bila je to najveca
nesre€a za nemadcko vazduhoplovstvo Sto je general Vefer
te iste, 1936. godine, poginuo u jednom takoreti sudbo-
nosnom udesu. Na svom avionu »ha]r_ll_i_gl_HLm poleteo
je sa ukoCenim krilcima za davanje popretnog naglba i
zatim se srudio na prvom zaokretu. Kod ovog tipa aviona
kodenje krilaca za davanje popretnog nagiba vrsilo se po-
moéu jedne male poluZice na pilotskoj tabli. Potreban je
bio samo jedan deli¢ sekunde da bi se prebacivanjem po-
luzice krileca otkotila. Usled toga $to se njegova obuka u
pilotiranju izvodila isuviSe brzim tempom, on se nije bio
srodio sa svim tehni¢kim pojedinostima, pa je stoga pro-
pustio ovaj trenutak. Bila je to tragedija $to je jednim
takvim propustom novo nematko vazduhoplovstvo liSeno
svog najsposobnijeg uma, jer bi pod smiSljenim rukovod-
stvom generala Vefera organizacija i naoruzanje nemackog
vazduhoplovstva, a time i razvoj u pogledu vodenja vaz-
dusnog rata u II svetskom ratu uzeli sasvim drugi pravac.
Vefer je razvijao pravilne ideje i prenosio ih na svoje ofi-
cire, ali nijedan od njegovih sledbenika u svojstvu nacel-
nika generalstaba vazduhoplovstva nije bio u stanju da te
njegove ideje i dalje sprovodi u istom praveu®).

Keselringova (Kesselring) snaga lezala je u n]egovim

reogpormm komandantskun osobmama i u njegovoj ne-
) = Keselring

svom prelasku u vazduhoplovstvo i on je isto~tak “nau-—
¢io da leti, ali mu je nedostajalo dublje poznavanje raz-
vojnih moguénosti vazduhoplovstva. To se ve¢ pokazalo
za vreme njegovog rada na poloZaju nacelnika grade-
vinske uprave vojnog vazduhoplovstva. On je, doduSe,
uspeo, zahvaljujuéi svojoj radnoj energiji, da formalno ni
iz Cega stvori nematke aerodrome i aerodromsiza postro-
jenja. Ali, tom prilikom on nije vodio dovoljno ra¢una ni

G Vazdu$ni rat
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o praktiénim potrebama ni o moguénostima tehnitkog
razvoja vazduhoplovstva. Tako se desilo da su mnogi novi
_aerodromi, usled nepogodnog sastava zemljista, Cesto bili
za—vreme duzih kidnih perioda neupotrebljivi. Izgradi-
“Vanje vestackih poletno-sletnih staza (sa ¢vrstom podlogom
od betona ili slitnog materijala) bilo je potpuno ispusteno
iz vida. Isto tako esto se gubila iz vida moguénost prosi-
rivanja aerodroma, s obzirom na potrebe koje su zahte-
vali buduéi tezi i brzi avioni. Posledica toga bila je da
uskoro znatan deo novoizgradenih aerodroma prvog reda
nije odgovarao najnovijim potrebama, te su stoga dolazili
u obzir jos samo kao aerodromi drugog ili ¢ak tre¢eg reda.
Ove greske narodito su se teSko odrazile pred kraj II svet-
skog rata, jer 1944. godine, kada je nematko vazduho-
plovstvo izgubilo dobro izgradene aerodrome u Francu-
skoj i Belgiji, u Nemadkoj nije bilo dovoljno aerodroma
sa_fvrstim_poletno-sletnim stazama. Upotreba nemackih
miaznih aviona, koji su po svojim osobinama bili nadmoé-
niji od neprijateljskih aviona, trpela je znatno usled toga
§to se nije raspolagalo aerodromima sa dovoljno dugim
¢vrstim poletno-sletnim stazama. Keselringova najveca
sposobnost nije se ispoljila na poloZaju natelnika general-
staba vazduhoplovstva, nego na polozaju visokog trupnog
_ komandanta, na kome se i u toku rata pokazao Kao 1zvr-
stam, pri temu su se njegove sposobnosti u punom obimu
opet ispoljile ne toliko kod vazduhoplovstva koliko kod
kopnene vojske. Ovo se narotito pokazalo kad je preuzeo
vrhovnu komandu nad svim nema¢kim trupama u Italiji,
a od 10. marta 1945. godine na Zapadu. Tek na ovim po-
lozajima on je nesmetano mogao da razvije celokupnu
snagu svoje li¢nosti i da u praksi do punog izrazaja pri-
meni svoje izvanredno taﬂ&jﬁcglgmgaﬂmg )_znanje,

Pre nego §to je postao nalelnik generalStaba vazdu-
hoplovstva, Stumpf (Stumpif), dobar organizator, bio je
nacelnik personalne uprave. I on je takode dosao iz kop-
nene vojske i do 1934. godine nije imao nikakve veze sa
vazduhoplovstvom. Kao natelnik generalStaba vazduho-
plovstva on se za vreme svog kratkog zadrZzavanja na tom
poloZaju nije niSta narotito istakao.

e
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Njegov naslednik bio je JeSonek: Pod njegovim ru-
kovodstvom napravljene su sve one greske, koje su kasnije
dovele do neuspeha nematkog vazduhoplovstva. JeSonek
je, jos kao mlad potporu¢nik u I svetskom ratu, bio pilot
lovac. U novom. nema¢kom vazduhoplovstvu on je uskoro
uspeo da pri radu u generalstabu, a zatim, pre svega, kao
komandant vazduhoplovne S$kolske eskadre stvori sebi
veliki renome, i stekne narotitu Geringovu naklonost. On
je, bez sumnje, imao dara za brzo shvatanje stvari i1 ener-
gije da se sa svojim pogledima probije. Medutim, on nije
uotio mogutnosti tehni¢kog razvoja, a, pre svega, nije
mogao da shvati stvarne potrebe vazdusnog rata. On nije.
mogao da usvoji Veferove ideje, te je nasuprot njemu
potcenio mogucnosti vodenja strategijskog vazdusnog rata,
a ti i nost teSkih Eetvoromotornih bombardera za

m dok je naprotiv pPrecenio vojnu vrednost
““bombardera za dejstvo iz obruSavanja. Osim toga; pri iz~
boru svojih najuzih i najvaznijih saradnika nije bio uvek
sreéne ruke te su izvesni propusti i pogreSne odluke koji-
mu se pripisuju, dolazili usled gre$aka njegovih sarad-
nika. MoZe se re¢i da je najveca JeSoneckova greska bila
u tome Sto je za izvanredno vaZno mesto nacelnika Ic iza-
brao tadasnjeg potpukovnika Jozefa Smida (Schmid), po-
znatog u trupi pod imenom Bepo Smid (Beppo), i §to ga
je suviSe dugo drzao na ovom polozaju. Kada se iz arhive
ili iz knjige Zu spdt? (SuviSe dockan?) od Vernera Baum-
baha (Werner Baumbach) proéita koliko je naéelnik Ic
potcenio pre svega jatinu britanskog vazduhoplovstva i
‘protzvodne moguénosti britanske, a kasnije i americke
vazduhoplovne industrije, T kada se vidi — Sto je 1 sam
pisac ove knjige doZiveo — koliko je Smid malo poklanjao
paZnje stru¢nim upozorenjima njegovog odli¢nog refe-
renta za Veliku Britaniju, pukovnika Morela (Morell), koji
su bili zasnovani na stru¢nom i taénom poznavanju bri-
tanskih. prilika, onda nije nikakvo ¢éudo §to je Vrhovna
komanda otpocela vazdusni rat protiv Britanije pod po-
gresSnim pretpostavkama®). Greske u oblasti vazduhoplov-
nog naoruZanja, koje su ve¢ ¢eSte pominjane, potitu ipak
najve¢im delom od samog JeSoneka, a isto tako i ¢injenica

a*
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ito kod nematkog vazduhoplovstva uopste nije postojao
stvarni plan za dugotrajnije vodenje strategijskog vazdus-
nog rata.

Ali ne samo u vojnom nego i u tehni¢kom rukovode-
nju (najpre tehni¢ka uprava, a zatim generalni inspektor
za materijalno snabdevanje vazduhoplovstva) ukazale su se
slitne potesko¢e u personalnom pogledu i predstavljale
uzrok mnogih propusta u nemaé¢kom vazduhoplovnom na-
oruzanju. Od samog potetka formiranja novog nemackog
vazduhoplovstva nacelnik tehnitke uprave bio je pukov-
nik Vimer (Wimmer). 10. juna 1936. ovo mesto bilo je
povereno Udetu. Sve dotle dok je Udet mogao da radi u
najteinjoj vezi sa Veferom i Lebom (Loeb), bilo je sve
u najboljem redu i u ovo vreme vladao je zaista zdrav
odnos. Vefer kao strateg, Leb kao planer za. naoruZanje
i Udet kao neodoljivi. pokretal. sa svojim bogatim letac-
kim iskustvom i jedinstvenim Iletackim sposobnostima
izvrsno su se dopunjavali, Nemacka vazduhoplovna indu-
strija ima da zahvali odli¢noj saradnji ove trojice za svoj
neéuveni uspon koji je posle 1933. godine mogla, i pored
mnogih uskih grla i navedenih poteskoca, da ostvari. Ali,
da bi posle smrti Veferove i odstranjivanja Leba mogao
sasvim sam, kao generalni inspektor za materijalno snab-
devanje vazduhoplovstva, da rukovodi i reSava sva pitanja
vazduhoplovnog naoruzanja Udet nije imao dovoljno spo-
sobnosti. Otuda je bio upuéen na svoje saradnike od kojih
jedan deo nije bio dorastao svojim zadacima, te je i on
morao zajedno sa njima da ispasta za njihove greske.

Sto je posle smrti Veferove toliko mnogo zapostav-
ljeno pitanje vodenja.strategijskog vazduSnog rata, koje
je zahtevalo avijaciju naoruzanu teskim bombarderima, u
odnosu na sadejstvo sa kopnenom vojskom, najveci razlog
lezao je u tome $to su mnoge merodavne li¢nosti vazdu-
hoplovstva bile doile iz kopnene vojske. Drugi razlog Sto
je pogresno ocenjena vrednost teSkih bombardera bio je
u tome Sto su pored Geringa i njegovog najuZeg kruga
prijatelja i Udet i JeSonek bili u I svetskom ratu piloti
lovci koji su prema svom tadasnjem ratnom iskustvu vi-
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deli u teSkom bombarderu lak plen za lovea i protivavi-
onsku artiljeriju.

Svakako nije to bila nikakva slu¢ajnost §to su se po-
gledi u britanskom i nemaé¢kom vazduhoplovstvu u odnosu
na vodenje strategijskog vazdusnog rata u osnovi toliko
razlikovali. Treba se samo setiti da je ¢ovek, koji je kao
natelnik Staba vazduhoplovstva vodio britansko vazduho-
plovstvo posle I svetskog rata do 1930. godine i svojim
duhom ispunjavao — marsal britanskog vazduhoplovstya
vikont Tren¢ard — bio u I svetskom ratu komandant stra-
tegijskih bombarderskih. jedinica britanskog vazduhoplov-
stva, tj. samostalnog vazduhoplovstva (Independent Air
Force), dok su nacelnici generalstaba nemackog vazduho-
plovstva dolazili delom iz kopnene vojske, a delom iz lo-
vatke avijacije.

Ukratko moZe se konstatovati da posle Veferove
smrti nije bilo u nema¢kom vazduhoplovstvu nijedne li¢-
nosti koja bi umela da misli »vazduhoplovno-strategijski«
1 da se za viSe rukovodeée polozaje imalo na raspolaganju
samo mali broj ljudi koji su imali potrebne sposobnosti
i iskustva. Takti¢ko komandovanje trupom i personalne
potesko¢e su se, medutim, mogle savladati.

Dok neotekivani neuspeh francuskog vazduhoplov-
stva na prvom mestu poti¢e usled podbacivanja francu-
ske vazduhoplovne industrije, dotle za neuspeh nemactkog
vazduhoplovstva svu krivicu, bez sumnje, snosi njegovo
najvife rukovodstvo.

Uprkos svih ovih poteskoéa podizanje novog nemac-
kog vazduhoplovstva poéelo je svom energijom i u tome
se znatno i uspelo. Mada je u pogetku sve moralo da se
prema javnosti brizljivo kamuflira, ipak se uspelo da se
nemacka vazduhoplovna industrija znatno povecéa i stvore

solidni temelji u pogledu-organizacije, ljudstva i materi-
jala zachovo nemadko vazduhoplovstvb dok nije Hitlero-

ﬁmﬂgkm?mmm% J1 je stupio na snagu
A marta 1935/ zvani¢no osnovano i time moglo da stu/gs

“pred svetsku javnost. Ss

T
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Organizacija nematkog vazduhoplovstva menjala se
u vige mahova saobrazno njegovoj postepenoj izgradnji.
s Godine—1934:-one-se jos moralo voditi kamuflirane
/" u okviru-ministarstva_civilnog vazduhoplovstva - (Reichs-
\, luftfahrtministerium, RLM). Na é&elu ovog ministarsiva
stajao je ministar civilnog vazduhoplovstva (Reichsmini-
ster der Luftfahrt, R.d.L.) Gering, koji je istovremeno bie
i vrhovni komandant prikrivenog nemackog vojnog vaz-
duhoplovstva. Njemu neposredno potéinjen i njegov stalni ,
zamenik bio je drzavni sekretar civilnog vazduhoplovstva
(Staatssekretir der Luftfahrt) Milh. Ovome su pak bili
pot¢injeni nacelnici uprava:

A — uprava (organizacija, rukovodenje),

B — uprava (vazdudni saobracaj, sluzba vazduSnog
osmatranja i javljanja — VOJ),

C — uprava (tehnika, vazduhoplovno naoruZanje),

D — uprava (administracija, gradevinarstvo),

E — uprava (snabdevanje),

P — uprava (personalna pitanja) i inspekcije Skola
(obuka), kao i centralno odeljenje (drzavni sekretarijat,
politi¢ki poslovi, Stampa, sluzba ataSea i pravna pitanja).

§to je stalo prikrivanje i zvani¢no objavljeno da
nemadko vojno vazduhoplovstvo postoji organizacija je 1z-
gledala ovako. S R

Ministarstvo civilnog vazduhoplovstva bilo je najvisa
upravna vlast za civilno vazduhoplovstvo i najvisa ke-
mandna vlast za vojno vazduhoplovstvo. Na njegovom
elu je stajao ministar civilnog vazduhoplovstva i vrhovni
komandant vojnog vazduhoplovstva (Reichsminister der
Luftfahrt und Oberbefehlshaber der Luftwaffe, R.d.L.
und Ob.d.L). U svojstvu vrhovnog komandanta vojnog
vazduhoplovstva on je bio pot¢injen pored vrhovnih ko-
mandanata kopnene vojske i mornarice i »ministru rata
yrhovnom komandantu oruZanih snaga« (Reichskriegsmi-
nister und Oberbefehlshaber der Wehrmacht). Njegov
stalni zamenik je bio drzavni sekretar civilnog vazduho-
plovstva.
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Ministarstvo civilnog vazduhoplovstva, kao najvisu
vlast vojnog i civilnog vazduhoplovstva, sa¢injavali su:

1) Centralno odeljenje, 2) Vazduhoplovna komanda
(Generalstab) sa potinjenim inspekcijama, 3) Opsta vaz-
duhoplovna uprava (vazdu$ni saobraéaj, itd.), 4) Tehnitka
uprava, 5) Administrativna uprava vojnog vazduhoplov-
stva, 6) Personalna uprava vojnog vazduhoplovstva i 7)
Inspekcija protivavionske artiljerije i protivvazdudne
zaStite.

Neposredno pottinjene samostalne komande bile su:
6 komandi vazduhoplovnih podruéja (I u Kenigsbergu, II
u Berlinu, III u Drezdenu, IV u Minsteru, V u Minhenu i
VI u Kilu), Komanda vazduhoplovnih 3kola i Uprava za
vazduhoplovno naoruzanje i opremu.

Samo vojno vazduhoplovstvo sastojalo se od avija-
cije, protivavionske artiljerije i vazduhoplovnih jedinica
Za vezu. b

Za obuku postojale su Vazduhoplovna ratna akade-
mija, Vazduhoplovna tehnitka akademija, vazduhoplovne
Skole podrucja, vazduhoplovne ratne Skole, pilotske §kole,
Skole protivavionske artiljerije, jedna vazduhoplovna
skola veze i jedna Skola za sportsko vazduhoplovstvo.

Letacko osoblje sastojalo se samo od dobrovoljaca koji
su se morali obavezati da ée sluziti najmanje 4 godine i
4 meseca; ostalo 1judstvo sastojalo se delom od dcbrovo-
ljaca (protivavionska artiljerija 1—2 godine, vazduhoplov-
ne jedinice za vezu 4 godine i 4 meseca) a delom od ob-
veznika.

Godine 1936. do$lo je do temeljne promene ove or-
ganizacije u tome $to je od dotadasnje vazduhoplovne
komande obrazovan poloZaj nagelnika generalitaba vazdu-
hoplovstva koji je bio neposredno potéinjen ministru ci-
vilnog vazduhoplovstva i vrhovnom komandantu vojnog
vazduhoplovstva. Nacelniku general$taba bili su potéi-
njeni nacelnik grupe, komandni Stab, organizacijski $tab,
kao i jedno odeljenje za nastavu, Vazduhoplovna ratna
akademija, Vazduhoplovna tehni¢ka akademija i Visa
skola za vazduhoplovno naoruZanje.
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Ostala prethodno pomenuta odeljenja i uprave, kao
centralno odeljenje, opsta vazduhoplovna uprava, itd., bili
su sada potéinjeni drzavnom sekretaru civilnog vazduho-
plovstva. Uz ova pomenuta odeljenja i uprave doSli su u
meduvremenu joS i uprava za snabdevanje vojnog vazdu-
hoplovstva i inspekcija za kontrolu letenja i opremu koje
cu isto tako bile potéinjene drzavnom sekretaru civilnog
vazduhoplovstva.

U ovoj novoj organizaciji naj glavnije bilo je to Sto je
ustanovljen polozaj nacelnika Generalitaba vazduhoplov-
stva i §to ovo mesto nije bilo vise potéinjeno drzavnom
sekretaru civilnog vazduhoplovstva, ve¢ je s njim izjed-
nateno. Na taj naéin je dosadasnji upliv drzavnog sekre-
tara, kao stalnog zastupnika ministra civilnog vazduho-
plovstva i vrhovnog komandanta vojnog vazduhoplovstva,
znatno oslabio tako da nije imao nikakvog uticaja na Ge-
neralstab.

U meduvremenu obrazovano je jo§ jedno — VII vaz-
duhoplovno podrutje u Braunsvajgu.

Medutim, i ova organizacija je u toku dalje izgradnje
vojnog vazduhoplovstva ponovo pretrpela promene.

Godine 1939, neposredno pred izbijanje II svetskog
rata, bilo je sledete stanje:

— ministarstvo civilnog vazduhoplovstva je i sada,
kao i ranije, saéinjavalo najvisu upravnu vlast za civilno
vazduhoplovstvo 1 najviSu komandnu vlast za vojno
vazduhoplovstvo;

— ha njegovom ¢elu se, kao i do sada, nalazio Ge-
ring kao ministar civilnog vazduhoplovstva i vrhovni ko-
mandant vojnog vazduhoplovstva. U svojstvu vrhovnog
komandanta vojnog vazduhoplovstva on je bio, pored vr-
hovnih komandanata kopnene vojske i ratne mornarice,
potéinjen vrhovnom komandantu oruzanih snaga — Hi-
tleru; ;

" samenik ministra civilnog vazduhoplovstva i vr-
hovnog komandanta vojnog vazduhoplovstva bio je dr-
yavni sekretar civilnog vazduhoplovstva i generalni in-
spektor vojnog vazduhoplovstva — Milh. On je bio



VAZDUHOPLOVSTVO U II SVETSKOM RATU 137

neposredno potéinjen ministru civilnog vazduhoplovstva i
vrhovnom komandantu vojnog vazduhoplovstva, kao i na-
telnik GeneralStaba, nacelnik uprave ministarstva i pred-
sednik komisije. vojnog vazduhoplovstva. Takode i Va-
zduhoplovna ratna akademija, kojoj je bilo pripojeno
vojno-nau¢no odeljenje, bila je neposredno potéinjena mi-
nistru civilnog vazduhoplovstva i vrhovnom komandantu
vojnog vazduhoplovstva;

— drzavnom sekretaru civilnog vazduhoplovstva i
generalnom inspektoru vojnog vazduhoplovstva bili su
potCinjeni nalelnik protivvazdusne odbrane, generalni
inspektor za materijalno snabdevanje vazduhoplovstva,
nacelnik za nastavu, natelnik sluZbe veze i nadelnik cen-
tralnog odeljenja;

— tehnic¢ka uprava sa vazduhoplovnim opitnim cen-
trima vojnog vazduhoplovstva i Uprava za snabdevanije
bili su pod generalnim inspektorom za materijalno snab-
devanje vazduhoplovstva, dok su Opsta vazduhoplovna
uprava (vazdusni saobracaj itd.), Administrativna uprava
vojnog vazduhoplovstva i Personalna uprava vojnog vaz-
duhoplovstva bile pot€injene nagelniku protivvazdusne
odbrane;

— centralno odeljenje obuhvatalo je grupu za vojne
ataSee, pravno odeljenje i opite odseke nadelnika kabi-
neta u ministarstvu;

— odeljenje nacelnika za nastavu imalo je pod sobom
odseke za nastavu, pravila i aerofoto-snimanje, a njemu su
bile potéinjene i 14 inspekcija vojnog vazduhoplovstva
(1) Avijacije kopnene vojske, 2) Bombarderske, »3tuka« i
izvidatke avijacije, 3) Lovactke, razaratke i jurisne avija-
cije kao i naoruzanja, 4) Protivavionske artiljerije, 5) Kon-
trole letenja i opreme, 6) Motorizacije, 7) Vazduhoplovnih
jedinica za vezu, 8) Hidroavijacije, 9) Pilotskih kola, 10)
Komande vazduhoplovnih ratnih $kola za vaspitanje i
obrazovanje, 11) VazduSno-transportnih i padobranskih
jedinica, 12) VazduSne navigacije, 13) Civilne protivvaz-
dusne zastite i 14) Saniteta).



138 FOJHTER

U taktiékom pogledu vojno vazduhoplovstvo bilo je
podeljeno na komande vazdudnih flota i komande vojnog
vazduhoplovstva i to:

Komande 1. vazdusne flote, Berlin

(komandant ove vazdusne flote je bio jednovre-
meno i komandant za Istok),

Komanda 2. vazdusne flote, Braun3vajg
(komandant ove vazdu$ne flote je bio jednovre-
meno i komandant za Sever),

Komanda 3. vazdusne flote, Minhen
(komandant ove vazdu$ne flote je bio jednovre-
meno i komandant za Zapad),

Komanda 4. vazduSne flote, Bec
(komandant ove vazdu$ne flote je bio jednovre-
meno i komandant za Jugoistok),

Komanda vojnog vazduhoplovstva, Kenigsberg

(na ¢elu sa komandantom vojnog vazduhoplov-
stva u isto¢noj Pruskoj).

Kod vrhovnih komandanata kopnene vojske i ratne
mornarice nalazio se po jedan general vazduhoplovstva
pri vrhovnoj komandi kopnene vojske, odnosno pri vrhov-
noj komandi ratne mornarice koji je bio komandant avi-
jacijskih jedinica kopnene vojske, odnosno avijacijskih
jedinica mornarice a istovremeno i inspekfor za osoblje
avijacije kopnene vojske, odnosno mornaritke avijacije.
Ostali komandni poloZaji u vojnom vazduhoplovstvu
bili su: '

komandant protivvazdu$ne odbrambene zone Zapad i

komande protivvazduinih odbrana u Berlinu, Stetinu,
Hamburgu, Diseldorfu i Lajpcigu.
' Svaka komanda vazdudne flote imala je u svom sa-
stavu sve vrste avijacije (izuzev avijacijskih jedinica kop-
nene vojske i mornarice), protivavionsku artiljeriju i vaz-
duhoplovne jedinice za vezu; prema tome svaka od njih
je predstavljala, takoreéi, jedno malo vazduhoplovstvo za
sebe.

Avijacija je imala izmedu ostalog jo§ sedam avijacij-
skih divizija od kojih su 1. (Berlin) i 2. (Drezden) bile

e e R e e e
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potéinjene komandi 1. vazdusne flote, 3. (Minster) i 4.
(Braunsvajg) komandi 2. vazdusne flote, a 5. (Minhen) i
6. (Frankfurt na Majni) komandi 3. vazdusne flote. 7. avi-
jacijska divizija je bila padobranska i imala je svoje se-
diste u Berlinu.
Uz to dolazi jos Skolska divizija vojnog vazduhoplov-
stva u Grajsfeldu.
Pojedine vrste avijacije bile su normalno formirane
u eskadrile (Staffel; eskadrila se sastojala od 3 odeljenja
[Kette] od po 3 aviona i 3 rezervna aviona, dakle ukupno
12 aviona), grupe (Gruppe; grupa se sastojala od 3 eska-
drile — 27 aviona, §to sa razervnim avionima iznosi uku-
pno 36 aviona) i eskadre (Geschwader; eskadra se sasto-
jala od 3 grupe — 81 avion, Sto sa rezervnim avionima
iznosi ukupno 108 aviona). Tu su jo§ spadali i po jedno
gtabno odeljenje grupe (Gruppen-Staffel) i jedno Stabno
odeljenje eskadre (Geschwaderstabskette) sva od po 3
aviona, tako da je formacijsko brojno stanje jedne eskadre .
iznosilo ukupno 120 aviona.

U teritorijalnom pogledu vojno vazduhoplovstvo bilo
je umesto ranijih 7 vazduhoplovnih podruéja sada pode-
lijeno na 10 komandi vazduhoplovnih oblasti (I Kenig-
sberg, III Berlin, IV Drezden, VI Minster, VII Minhen,
VIII Breslava, XI Hanover, XII Visbaden, XIIT Nirnberg
i XVII Begd).

Izneta taktitka podela vojnog vazduhoplovstva jasno
pokazuje koliko je jako na ovu organizaciju uticala misao
o sadejstvu sa kopnenom vojskom. Ona je za ovu svrhu
bila i veoma podesna, poSto je svaki komandant vazdusne
flote raspolagao celokupnim malim vazduhoplovstvom,
¢ije je jedinice mogao upotrebljavati prema potrebama
koje je situacija u njegovom podruéju — tj. kod armije ili
grupe armija koje su se nalazile na njegovom podruéju —
nalagala. Time je bilo zagarantovano efikasno sadejstvo
izmedu vazduhoplovstva i kopnene vojske.

Nasuprot ovom preimuéstvu $tajao je, medutim, pre-
sudan nedostatak, §to se jedinice koje su se mogle upotre-
biti za vodenje strategijskog vazdusnog rata nisu nalazile



140 FOJHTER

pod jednom specijalnom komandom, ¢iji bi zadatak bio
vodenje strategijskog vazdu3nog rata. Kada se onda jeda-
red pojavila potreba za stvaranjem feZzista dejstva, za koje
nisu bile dovoljne bombarderske jedinice samo jedne
vazdusne flote (kao sto je to, na primer, bio sluc¢aj 1940/41.
godine pri vodenju vazdusnog rata protiv Britanije), onda
su se za izvrSenje ovog posebnog zadatka morale najpre
prikupiti bombarderske jedinice iz viSe vazdusnih flota
1 staviti pod jednu komandu. Nemaékom vazduhoplovstvu
je ba$ nedostajao odgovaraju¢i pandan britanskoj Ko-
mandi bombarderske avijacije (Bomber Command). U
ovakvom naéinu organizacije leZao je razlog Sto je ne-
matko vazduhoplovstvo uvek postizalo izvanredne uspehe
kad je upotrebljavano za sadejstvo sa kopnenom vojskom,
dok je, medutim, neolekivano trpelo neuspehe kada je
upotrebljavano za vodenje strategijskog vazduSnog rata.
Zbog toga je izgubilo bitku za Britaniju a time i ceo rat.

Usled ovakvog naéina organizacije nemackog vazdu-
hoplovstva morala je trpeti i teritorijalna protivvazdusna
odbrana (Luftverteidigung des Heimatgebietes), jer su
snagama za protivvazdu$nu odbranu (lova¢kom avijacijom
i protivavionskom artiljerijom) do 1941. godine komando-
vale razne komande vazduhoplovnih oblasti. Pri tom je
protivavionska artiljerija nosila glavni teret odbrane, dok
je najve¢i deo lovaca za dnevna dejstva upotfrebljavan u
rejonima u blizini fronta. Dugo se ostalo pri nacelu da se
protivvazdusna odbrana loveima izvodi takticki defan-
zivno po periferiji umesto strategijski defanzivno iz cen-
tralnog poloZaja. Dalje je zbog precenjivanja moguénosti
sopstvene vazdudne ofanzive bila jako zanemarena iz-
gradnja noénih lovaca, mada se veé¢ pred rat za tu svrhu
raspolagalo sa nekoliko opitnih jedinica. Tek od jeseni
1941. godine poéela se, pod pritiskom sve wveéeg broja
upada britanskih bombarderskih formacija u vazdusni
prostor Nemacke, probijati misao da se celokupni odbram-
beni sistem Nemacke (Reich) stavi pod jednu jedinstvenu
komandu, kao Sto su to od pocetka imali Britanci sa svo-

jom Komandom lovatke avijacije (Fighter Command)! U
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tom cilju bio je stvoren polozaj komandanta vazduhoplov-
stva za centralnu oblast drZave.

Koliko se kod nemackog vazduhoplovstva visoko ce-

nilo sadejstvo sa kopnenom vojskom yidi se i po tome

~koltkije Znacaj pridavan padobranskim i vazdusno-tran-
thim jedinicama. U 6v6] oblasti, a pre svega u oblasti
upotrebe padobranskih Jedi i su_Sovjeti
fKkoJI"SU Vet za vreme svojih manevard 1935./godine prika-
zali masovna iskakanja iz transportnih.aviona, koja su
tada zadivila sve siruénjake. Medutim, do potetka 1I svet-

skog rata samo je nematko vazduhoplovstvo ‘naﬂsffgxggm_h
velikom stepenu da razvija ovu ideju koju je zatim i pri-

‘fiienilo u Norveskoj, Holandiji, na Kritu' itd- Ali, pri tom
Seé na merodavnim mestima u nemaékom vazduhoplovstvu
nije dovoljno vodilo raéuna o tome da se za izvodenje
vazdusnog desanta uvek mora prethodno na tom odseku
obezbediti prevlast u vazduhu. Ukoliko se prevlast ne bi
ostvarila, takav poduhvat bio bi osuden na neuspeh. Otu-
da je doslo do toga da su u toku rata padobranci sve rede
i rede upotrebljavani ukoliko se jage ispoljavala nadmoé-
nost saveznika u vazduhu tako da su najzad mogli upo-
trebljavati jo§ samo kao obiéne kopnene trupe.

Protivavionska artiljerija bila je formirana u bate-
rije, divizione i pukove i, osim nekoliko stacionarnih je-
dinica, motorizovana. U toku rata bile su zatim obrazo-
vane i protivavionske brigade i protivavionski korpusi.

Jedinice protivavionske artiljerije bile su potéinjene
nadleZznim komandama vazdusnih flota. U protivavionsku
artiljeriju spadale su i vazdu$no-zapreéne jedinice (za-
prec¢ni baloni i zapreéni zmajevi).

NaoruZanje protivavionske artiljerije sastojalo se od
teSkih oruda (kalibra 88 mm, a kasnije i veéih kalibara —
teska protivavionska artiljerija) i automatskih topova (ka-
libra 37 mm i 20 mm — laka protivavionska artiljerija),
kao i protivavionskih mitraljeza. Svaka jedinica raspola-
gala je reflektorima i prisluSnim spravama.

Prema Verneru Baumbahu protivavionska artiljerija
je raspolagala u septembru 1939. sa oko 650 teskih bate- -
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rija (veéinom kalibra 88 mm, i nekoliko kalibra 105 mm)
sa oko 2600 oruda, oko 560 lakih baterija (kalibra 20 mm
i 37 mm) sa oko 6700 oruda i oko 188 reflektora.

Vazduhoplovne jedinice za vezu sluZile su, pre svega,
za prenoSenje vesti i za radio-goniometrijsku sluzbu. One
su bile formirane u &ete, bataljone i pukove. Sastojale su
se od radio, telefonskih, telegrafskih i goniometrijskih je-
dinica. Njihove jedinice bile su takode potEinjene nadle-
#nim komandama vazdusnih flota.

Sto se tite stvarnog broja aviona, pre svega aviona
namenjenih za borbenu upotrebu, kojima je nemacko vaz-
duhoplovstvo raspolagalo pred rat, njihov broj je u ino-
stranstvu a naro¢ito i u samoj Nemackoj bio veoma pre-
uvelidavan. Ovo preuvelidavanje iSlo je u prilog nemad-
kom drzavnom vodstvu, koje je pred izbijanje rata kori-
stilo vazduhoplovstvo kao vazno polititko sredstvo sile.
Pri posetama merodavnih inostranih struénjaka, kao na
primer, pri poseti naéelnika General§taba francuskog
vazduhoplovstva, generala Vijmena (Vuillemin) i Carlsa
Lindberga (Charles Lindbergh) koji je prvi preleteo preko
Atlantika, bile su u trupi i industriji preduzimane sve
mere da bi se dobio utisak o znatno viSem stanju vazdu-
hoplovnog naoruzanja nego Sto je to stvarno bilo. Ta¢no
ocenjivanje bilo je potpuno namerno otezavano time, Sto
su do potetka II svetskog rata kod nemackog vazduho-
plovstva neprekidno formirane nove jedinice, koje su,
medutim, delom postojale samo na papiru. Takode i brojke
o proizvodnji nematke vazduhoplovne industrije su se u
pogledu ocena jako razilazile. Osim toga iz brojki proiz-

" vodnje bilo je tesko zakljuéiti i kolika je bila stvarna bor-
bena jatina nemackog vazduhoplovstva, jer su u ovim
brojkama, kao §to je poznato, bile obuhvacene sve vrste
aviona, dakle i sportski i $kolski avioni itd., kao i rezervne
jedinice. Uopste uzevsi, moZe se smatrati da je celokupna

_proizvodnja nemacke ‘vazduhoplovne industrije 1938. 1

1939. godine iznosila oko 1000 aviona mesetno; u taj broj

su obuhvaéene sve vrste aviona. InZinjer E. Smit

(Schmidt) objavio je 1947. godine u §vajcarskom vazdu-
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hoplovnom ¢&asopisu Flugwehr wund-Technik (Vazduho-
plovstvo i tehnika) ¢lanak Die Serienfabrikation im deu-
tschen Flugzeugbau (Serijska proizvodnja u mnemadkoj
avionskoj industriji) i u njemu naveo da je meseéna proiz-
vodnja nemacke vazduhoplovne industrije koncem 1939.
godine iznosila ukupno 885 aviona svih vrsta, medu koji-
ma 230 lovaca, 200 bombardera, 100 »$§tuka« i 75 razarata,
Prema Verneru Baumbahu, medutim, nemadka avionska
industrija je u toku cele 1939. godine isporutila samo 2518
aviona i to svih vrsta. Posto se ove brojke tefko mogu
dovesti u sklad, moZe se uzeti da u navedenom broju kod
Baumbaha nisu uzeti u obzir rezervni avioni, avioni u
slagalistima, itd.

Nasuprot tome, navedene brojke — takode od Ver-
nera Baumbaha — o efektivnom broju aviona nemackog
vazduhoplovstva na frontu pri stupanju u rat potic¢u iz
potpuno sluzbenog materijala. Prema ovome u trupi je
pri izbijanju rata bilo ukupno 4333 aviona, medu kojima
1180 bombardera i 336 »Stuka«?).

Kada Cer¢il (Churchill) u svojim memoarima pominje
da je Nemacka imala 1546 bombardera, to je verovatno
da je do ovog podatka doSao tek posle rata po upozna-
vanju sa nemac¢kom ratnom arhivom. oS

Kolika je bila rezerva u avionima_prve klase)i broj,
doduse, zastarelih ali j68 Upotrebljivih avion Iia%éa
— taéno se ne moze utvrditi. >

Gubici, koje je nemacko vazduhoplovstvo pretrpelo
u borbi protiv Poljske i Norveske i u vremenu do poéetka
rata na Zapadu normalnim ispadanjem iz stroja, mogli su
se bez sumnje nadoknaditi a brojno stanje aviona na
frontu i preko toga znatno poveéati. Kada, medutim,
Francuz E. Bauer u svojoj knjizi La guerre des blindés
(Oklopni rat) tvrdi da je nematko vazduhoplovstvo na po-
¢etku rata na Zapadu samo na tom frontu raspolagalo sa
3000 bombardera i 1500 lovaca, to se ova brojka moze
svakako smatrati kao suviSe visoka.

U pogledu avionskog materijala nemacko vazduho-
plovstvo na poéetku rata nije viSe imalo nijedan zastareli
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sntu, mada se jo§ pred kraj 1937. godine
veéina aviona predvidena za dejstvo na frontu koja se
nalazila u trupi sastojala od zastarelih tipova, kao na
primer, »dornijer Do-23« i »hajnkel He-51«~itd. Od 30
bombarderskih grupa 18 jébilo naoruzano_avionima
»hajnkel 11T« 11 avionima »dornijer Do-17«, a samo jedna
jedina avionima »junkers Ju=86« Koji se moze smatrati
zastarelim. Od 13 lovadkih-grupa 12 je imalo lovce jedno-

sede_»meser§mit Me-109«, a samo jedna joS stare avione
»arado 68«. -

~~—Sfandardni lovac nematkog vazduhoplovstva u_fire-
nutku izbijanja rata bio je tip »meserSmit Me-109 E« o
kome je veé detaljnije govoreno u I delu pri poredenju
sa britanskim loveima tako da je nepotrebno da se ovde
jo§ jednom na njega bliZe navracamo.

Takode i razaraé »meserSmit Me-110«_ nalazio se vec
u veéem broju u trupi. Kako j&to ve¢ u T delu pomenuto,
ovaj avion kao drevni lovac i kao lovac za pracenje nije
ispunio otekivanja koja su u njega polagana; i stoga je
u toku rata bio upotrebljavan gotovo iskljucivo za noéni
lov, gde je postigao vrlo dobre rezultate. e

Izvidadki avion za blisko izvidanje »hensel Hs-126«
bio je u svakom pogledu podesan-za-svrhu za koju je na-
menjen. Takode je i izvidac za blisko izvidanje »hajnkel
He-46« bio za ondagnje vieme potpuno savremen, ‘dok se
He-45 pokazao kao nepodesan jer je bio izgraden kao
dvokrilac te je zbog toga bilo onemoguéeno dobro osma-
tranje.

Za izvrSavanje svojih specijalnih zadataka poznata
»Sfuka —. junkers. Ju=87« pokazala se kao izvrsna. Ovom
tipu_aviona treba nemacko vazduhoplovstvo da zahvali sto
je % dvema godinama rata postiglo znatne uspehe
pri sadejs sprienom vojskom. Kada se Ju-87, posle
pojave'Wi““'amﬁ‘ié‘kiﬁ"Ibvaca bombardera, nije
vide mogla upotrebljavati na Zapadu, ona se jo§ uvek
uspe$no upotrebljavala na drugim ratistima, na Istoku do
zavrietka rata, pre svega kao.juriSni_avion za dejstvo
protiv_tenkova. Druga »Stuka, tip »hendel — Hs-123¢,
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bila je veé 1939. godine zastarela, te se stoga upotreblja-
vala samo u pojedinim sludajevima kao bombarder za

dejstvo iz obrusavanja, a jo§ CeSée na Istoku kao juriini
avion.

Slabost nematkog vazduhoplovstva sastojala se, kako
Je to ve¢ ¢eS¢e napominjano, u njegovom naoruZanju bom-
barderima. Kod ove vrste avijacije 1939. godine su od
savremenih tipova stajali na raspolaganju samo »hajnkel
He-111¢, »dornijer Do-17« i Do-215 (tip »junkers Ju-88«
poceo je tek da se uvodi i upotrebljavao se u sasvim
malom broju u jednoj specijalnoj jedinici). Svi ovi tipovi
nisu bili u stvari nikakvi teski bombarderi, posto je nji-
hova normalna nosivost bombi iznosila samo 1000 kg. *
Osim toga njihov dolet bio je potpuno nedovoljan za vo--
denje strategijskog vazdu$nog rata protiv Velike Brita-
nije. Sve dok nemacko vazduhoplovstvo nije raspolagalo
aerodromima u Holandiji, Belgiji i savernoj Francuskoj,
samo je neznatan deo britanskoe ostrva bio u domasaju
njihovog doleta. Bez posedovanja ovih aerodroma, pole-
tanjem samo iz severozapadnih nematkih baza, vodenje
ozbiljnijeg vazduSnog rata protiv Britanije sa ovim bom-
barderskim materijalom bilo bi neizvodljivo. Mada je ovaj
nedostatak u pogledu doleta bio otklonjen time $to se
sada moglo poletati iz Holandije, Belgije i severne Fran-
cuske, ipak se pokazalo u bici za Britaniju da ovaj tip
aviona i inade nije dorastao svome zadatku. Kao &to je to
ve¢ u I delu detaljnije obja$njeno, u nemaékom vazduho-
plovstvu se verovalo da ée se brzim, dvomotornim bom-
barderima moé¢i postiéi bolji rezultati nego sporijim,.  ali
zato snaZnijim odbrambenim naoruZanjem opremljenim
teSkim c¢etvoromotornim bombarderima. Medutim, poka-
zalo se da brzina He-111, Do-17 i Do-215 ni izdaleka nije
bila dovoljna da bi mogli umaéi britanskim loveima i da
im je odbrambeno naoruZanje bilo isuvige slabo da bi se
uspeSno mogli odbraniti.

Mada je kasnije Ju-88 imao znatno bolje '~tatke spo-
sobnosti, on ipak nije imao niti dovoljnu brzin=, niti do-
voljno snaZno odbrambeno naoruzanje da bi se mogao bez

10 Vazdudni rat i
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tezih gubitaka probiti kroz jaku britansku lovatku od-
branu. :

Prakti¢ni rezultati ovakve pogresne ocene ogledali su
se u izvanredno visokim gubicima nemackog vazduho-
plovstva u bici za Britaniju.

7a kratkovidost merodavnih li¢nosti nemackog vazdu-
hoplovstva karakteristiéno je §to su, umesto da razvijaju
zaista brze bombardere bez naoruzanja, izabrali ovo kom-
promisno refenje, a osim toga potpuno zanemarili teske
bombardere. Ovo se utoliko manje moZe objasniti kada
se pomisli da je general Vefer prema svom pronicljivom
predvidanju zahtevao ve¢ 1935. godine &etvoromotorni te-
&ki bombarder i da je nemacka industrija aviona, kako je
to u I delu pomenuto, ve¢ 1936. godine proizvela dva te-
$ka bombardera. i to tip »dornijer Do-19¢« i »Junkers Ju-
89¢,-ed kojih su se fri aviona prvog i dva aviona drugog
tipa veé tada nalazili na probnom letenju. Oba ova mo-
dela, a pre svega model Do-19 bili su u to vreme u po-
gledu konstrukcije i letackih sposobnosti daleko ispred
svog vremena. U to isto vreme samo su Amerikanci imali
na probnom ispitivanju jedan tetvoromotorni bombarder
— tip,,»be’mg...mﬂg (Boeing). On je predsis
za poznati ‘etvoremetorni- mbarder. »béing
tvrdava«—(Boeing.B-17 »Fortress«) koji je, Feee~S
poznato, pored tipa &m@p}iﬂgj_ﬁid.B:.?;&liberator« (Conso-
lidated B-24.»Liberafor«) do kraja II svetskog rata bio u
naoruzanju ameri¢kih jedinica koje su upotrebljavane za
vodenje vazdusnog rata protiv Nematke. Cetvoromotorni
bombarderi britanskog vazduhoplovstva poteli su se razvi-
jati tek 1936. godine, te su se stoga, kao Sto je poznato,
pojavili tek pocetkom 1941. godine. Da je »dornijer Do-
19« u svoje vreme celishodno razvijan, nemacko vazduho-
plovstvo bi ve¢ 1939. godine raspolagalo bombarderom sa
kojim se ne bi mogao sravniti nijedan bombarder nijedne
druge evropske vazduhoplovne sile!

Medutim, ni »dornijer Do-19«, ni Ju-89 nisu se dalje
izgradivali. Umesto toga, oko 1938. godine bio je izdat
nalog fabrikama aviona Hajnkel (Heinkel-Flugzeugwer-
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He-177«., Razvijanje ovog bombardera predstavljalo je
bez sumnje najveéu gresku koja je napravijena u nemadé-
kom vazduhoplovnom naoruzanju. Posto su i JeSonek i
Udet pridavali narotito veliki znacaj »Stukamac, to je bio
postavljen zahtev da &ak i veliki Letvoromotorni bombar-
der bude podesen za dejstvo iz obrusavanja. Posto se ova
osobina-izgleda nije-mogla ostvariti uobi¢ajenim naé¢inom
rasporeda sva &etiri motora, kod aviona »hajnkel« se pri-
stupilo reSenju da dva motora pokreéu jednu elisu, te se
na taj nacin stvorio dupli motor »dajmler. benc DB-606«.
Kod ovog bombardera nisu se nikada savladali njegovi
pocetni nedostaci, za koje najve¢a odgovornost za neu-
speh otpada na pomenute duple motore3).

Prvi avioni ove vrste dospeli su u trupu tek 1942, go-
dine. Medutim, i ove masine koje su bile izgradene u
seriji nisu prebrodile svoje pocetne nedostatke i nisu se
mogle popraviti ni 1943. ni 1944, godine. U prakti¢nu upo-
trebu dospeo je samo neznatan broj He-177. Najveéi deo
ove serije, iako je od 1942. do 1944, godine od ove pot-
puno pogreSne konstrukeije bilo izgradeno 1146 aviona,
propao je neiskoriéen na aerodromima ili je bio opet
pretopljen.

ken) da razvijaju ¢etvoromotorni. bombarder. »hajnkel

Posto se uskoro u toku rata pokazalo da bi nemacko
vazduhoplovstvo za izvrSavanje izvesnih specijalnih za-
dataka moralo bezuslovno imati ¢etvoromotorni bombar-
der sa velikim doletom, i posto He-177 nije bio jo§ ni
priblizno pripremljen za upotrebu, moralo se opet pribeéi
jednom kompromisnom reSenju, te se pristupilo preprav-
ljanju putni¢kog aviona »foke vulf Fv-200 kondor« (Facke-
Wulf Fw 200 »Condor«) u bombardera za daljna_dejstva.
Ugradivanjem naoruZafija, a pre svega stvaranjem velike
konzole na donjem delu trupa, u koju je postavljeno od-
brambeno naoruzanje za dejstvo unapred i unazad nanize,
letacke sposobnosti bile su mu u odnosu na izgradnju za
civilne svrhe znatno pogoriane. Za daljno izvidanje na
Atlantiku i za dejstvo protiv brodova koji bi se tamo za-
tekli ovaj tip je bio ipak vrlo podesan, ali se nije mogao

10%*
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upotrebiti za vodenje vazdusnog rata protiv britanskih
ostrva.

Dostojni pomena i pohvale su jos i avion za vezu »fi-
zeler roda« (Fieseler »Storch« Fi-156) i rezultati koje ije
postigao tromotorni tip »junkers Ju-52« na svim ratistima
za transportovanje padobranskih i vazdusno-transportnih
trupa i kao sredstvo za snabdevanje i dotur.

Mornaritke jedinice raspolagale su na pocetku rata
hidroavionima na ¢amac »dornijer Do-18« i »blom i fos
BV-138« (Blohm & Vof), kao i hidroavionima na plovak:
»hajnkel He-165« koji su bili veoma upotrebljivi kao izvi-
dadi. U svojstvu torpednog aviona He-115 se samo retko
pojavljivao. Na brodovima ukrcane avione sa¢injavali su
‘avioni koji su bili potpuno dorasli sli¢cnim avionima dru-
gih vazduhoplovnih sila.

Uporedujuéi ukratko borbenu mo¢ oba glavna pro-
tivnika u vazdu$nom ratu 1939. godine vidi se doduse da
ie nemacko vazduhoplovstvo u brojnom pogledu bilo ne-
Sto nadmoénije od britanskog vazduhoplovstva. Ova brojna
prednost nije se mogla ipak na odgovarajuéi natin odra-
ziti, jer je britansko vazduhoplovstvo raspolagalo boljom
organizacijom i imalo jasniji program u vezi sa planira-
njem i naoruzanjem.

Nematka je, §to se tite vodenja vazduSnog rata, ta-
kode stavila sve na kartu kratkog munjevitog rata. U Bri-
taniji se, naprotiv, ra¢unalo od samog potetka ne samo sa
dugim trajanjem rata, nego im je bilo i jasno da ¢ce tre-
bati mnogo vremena da bi se vodenjem strategijskog vaz-
dugnog rata doslo do reSenja protiv protivnika koji je
raspolagao tako jakim ratnim potencijalom, kao sto je to
bio slucéaj sa Nemackom. :

Poito su u dosad objavljenim publikacijama o toku
vazdugnih dejstava u II svetskom ratu pojedine odluéu-
juée faze vet bile veoma detaljno -opisane, a prilike koje
su do toga stvarnog toka dovele vefinom samo ukratko
dodirnute, to je stoga ovde ovoj predistoriji i posveceno
ovoliko mnogo prostora. G
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10.
RAT PROTIV POLJSKE
(Od 1. do 30. septembra 1939)
Dok su u napred navedenim ratnim zbivanjima u
razdoblju izmedu dva svetska rata stalno vladale naroéite

okolnosti koje se nisu mogle uporediti sa ratom izmedu
dve dobro naoruzane vojne sile, sada su se nagle i

rema, drugoj dve drZave koje-su obe raspolagale’ Savre-
menim) vazduhoplovstvom. Iako je nemacko vazdu}bplovf
W%D‘nmmnije od poljskog, ipak su se mogla
u ovoj prvoj ratnoj operaciji drugog svetskog rata prvi
put prikupiti stvarno praktiéna iskustva o upotrebi i mo-
gucnosti dejstva modernog vazduhoplovstva. Pritom je in-
teresantno da, $to ¢e na drugom mestu detaljnije biti opi-
Sano, ova prva iskustva nisu dovoljno zapaZena bad od
strane glavnih protivnika Nemadke,

Prvi udar nematkih oruzanih snaga se sastojao u sa-
sredénom masovnom_napadu nemackog vazduhoplovstva

ni 0_vazduhoplovstvo i njegova postrojenja /na"
'zeiniji. §zjutra 1. septembra u 04.40 ¢asova poletele ‘s
i ¢ke formacije. Ovaj je napad izvrSen tako iznenadno
i tako koncentrisano na odgovarajuéa neprijateljska te-
zifta da je nematko vazduhoplovstvo moglo veé za 24
Casa, posle pocetka rata, da izvgjtg‘_e apsotutmu-previast @
vazduhu. U toku dva dana bio je glavni deo poljskog
vazduhoplovstva unisten, pri ¢emu je najveéi deo njego-

vih aviona unisten na ae ima na zemlji) Preostalo _
Jje samo nekoliko izvidada i lovaca pri ¢emu ovi poslednji,

uprkos pozrtvovanom zalaganju u daljem toku rata, nisu
mogli niSta viSe da izmene, tako da je nemadko vazduho-
plovstvo neograniteno zadrzalo svoju tako brzo izvoje-
vanu apsolutnu prevlast u vazduhu nad poljskim ratigtem.

Odmah posle uspe$nog mnapada na poljsko vazduho-
plovstvo nemacko vazduhoplovstvo je usmerilo svoje na-
pade protivu objekata na _](qmunﬂ{_acija__mm__své"ga onih
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u luku reke Visle, da bi spre¢ilo neprijateljske pokrete na
zemlji. Rezultati ovih napada sastojali su se u tome da je
poljska mobilizacija zapala u jednu bezizlaznu zbrku, a
poljski vojni komandni aparat je ovde — onde bio pot-
puno paralizovan. -

Ova prva upotreba nemackog vazduhoplovstva, s ob-
zirom nnwmﬁmwmn-
ski~Karakter. Ona je odgovarala Duefovo) zamisli da "se
rat po¢ne odmah uniStenjem ateljskog vazduhoplov-
stva i da se time izbori prevlast u vazdulit: USpeh nemac-
Kog vazduhoplovstva pokazao je tatnost Duetove zamisli,
jer bez brzog izvojevanja apsolutne prevlasti u vazduhu

jedva bi uspelo nematkoj kopnenoj wejsei uprkos odli¢-

nom radu tenkovskih jedinica, da za g dana)uniétavaj uci

tude celokupnu poljsku vojsku. UprKos ovom strategijskom
“Karaktern prvih nemackih vazduSnih napada ne moZe se,

ipak, u ratu u Poljskoj govoriti o pravom strategijskom

vodeniu vazdusnog rata, jer je odmah posle izvojevanja
=% i bte-doslo y prvi plan nemackog vazduho-
P sko_dadejstvo)sa kopnenom vojskom, a u daljem
toku rata protiv P6ljske, nematko vazduhoplovstvo je
upotrebljavano jo§ samo prema taktickim gledistima. I
mnogo pominjani vazdusni napad na opsednutu i od kop-
nene vojske potpuno okruzenu VarSavu, u kojoj je najveci
deo ostataka poljske vojske jo§ pruZao otpor, imao je &isto
takticki karakter. Zadatak nematkog vazduhoplovstva sa-
stojao se samo u tome da ojata zemaljsku artiljeriju kop-
nene vojske i da bonmibardovanjem pojata dejstvo artilje-
rijskog gadanja. Bombarderska avijacija, dakle, ovde je
samo odigrala ulogu »vertikalne artiljerije«, kao Sto je to
veé bilo u poéetku vazduhoplovnog bombardovanja u pr-
vom svetskom ratu.

anja nemacke vojske nije viSe
uopste dolazio u obzir samo rategijski.
Tat protiv ratnog potencijala Erotlvm"ka, “posto_je kopnena

a mogla da za mnogo Krace vreme zauzme izvore
poljskog ratno ercjal; ug% vazduhoplovstvu
bilo_moguce da ove izvore unisti. ~—j&; " daklé, prva
“Upotreba nemaékog vazduhoplovstva primenjena sa stra-
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tegijskog stanovista i isto tako pokazala neosporan stra-
tegijski uspeh, ipak se jo§ nisu mogla steéi nikakva isku-
stva za samostalno strategijsko vodenje vazdusnog rata,
posto se ono mora planirati na duzi rok i zahteva mnogo
vremena, dok se njegov uticaj ne ispolji na odgovarajuéi
nacin.

Ovo nemacko shvatanje o upotrebi vazduhoplovstva
stajalo je u tesnoj vezi sa celokupnom idejom o vodenju
munjevitog rata. PoSto je sopstvenoj kopnenoj vojsci
uspelo da slomi posle razbijanja neprijateljskog vazduho-
plovstva, a time i posle zadobijanja prevlasti u vazduhu,
otfpor protivnika za najkrac¢e vreme 1, kao posledica toga,
da pregazi njegove trupe, onda nije bilo viSe potrebno
jedno- duZe ¢isto strategijsko vodenje vazdugnog rata.

U ratu protiv Poljske doveo je ovaj princip munjevi-
tog rata do potpunog, vrlo brzo postignutog uspeha. Udar
protivu poljskog vazduhoplovstva, kao §to se videlo, uspeo
je i kopnena vojska je mogla da ispunjava planski svoje
zadatke. Nematko vazduhoplovstvo, pri &ijoj se organiza-
ciji, naoruZzanju i obuci najveéa paznja polagala na sa-
dejstvo, pokazalo se izvrsnim pri sadejstvu sa kopnenim
trupama.

11.
RAT PROTIV NORVESKE
(Od 9. aprila do 8. juna 1940)

Zbog slabosti male norveske avijaciie izostao je pret-
hodni strategijski masovni napad nemaékog vazduhoplov-
stva, kao Sto je to bio slu¢aj u ratu protiv Poljske i otuda
je usledila nemacka upotreba vazduhoplovstva u poéetku
samo prema taktickim nacelima u najtednjem sadejstvu

sa kopnenom vojskom i flotom. Pri tom_ su, prvi_put

istoriji, vezdusnog rata, od juét ulogu _odigrale pado-
bmng%“?@?dwmem é ¥

TU
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Invazija Norveske pocela je u ranim _jutarnjim caso-
vima 9. aprila time $to su najpre padobranciauzeli aero-
drome kod Osla, Kristijansanda, Stavangera, Bergena i
Tronjema a zatim su spustene yazdusno-desantne trupe

(58 zadatkom da obezbede 1 podrze isl_gca,_van'e?fapn_em

pa koje su ovamo dovodeneomorskim putem. Posto su
Nemeci od podetka imali prevlas trvojistem, iskr-
cavanja su uspela na svim predvidenim mestima. Sem
toga nematkim razara¢ima je uspelo da zauzmu Narvik i
da tamo iskrcaju trupe na kopno.

Prvi dani rata u Norveskoj doneli su i prve vece
vazduSne napade na jedinice ratne flote koje su tamo
dejstvovale.

Nemacko vazduhoplovstvo napalo je 9. aprila britan-
sku flotu koja je pokuSala da savlada nemacke ratne i
transportne brodove u Bergenskoj luci i da ulaz u luku
stavi pod svoju kontrolu. Pri tom je potopljen razarac
»Gurka« (Gurkha) oSte¢ene krstarice »Glazgove i »Sau-
tempton« (Glasgow i Southampton), a bojni brod »Rodnic
(Rodney) pogoden jednim pogotkom. Britanci su odustali
od svog pokuSaja da flotom zauzmu Bergen, ali su idué¢ih
dana usmerili svoje vazdu$ne napade protivu nemackih
brodova koji su se tamo nalazili. Vazdusne napade su oni
vriili delom torpednim avionima sa nosata aviona »Fju-
riez« (Furious), delom bombarderskim jedinicama britan-
skog wvazduhoplovstva koje su poletale iz Engleske. Pri
tom je bila sa tri pogotka potopljena nemacka krstarica
»Kenigsberg«.

I u borbama za Narvik stupile su u dejstvo kod obe
strane vazdu$ne snage protivu jedinica flota.

U meduvremenu n_gmai’:ke kopnene trupe, snazno po-.
drzane od svog vazduhoplovstva, prodrle su_u. unutras-
. "njost Zemtjer-One trupe koje su bile iskrcane u Narviku
_““bile su ojacane padobranskim jedinicama i snabdevane
 vazdu$nim putem. Zahvaljuju¢i nema¢koj nadmocnosti u
vazduhu, ovi letovi su se mogli izvrSiti bez znaéajnijih
gubitaka. Oni su bili nov dokaz, kakav se izvanredan
znataj pridaje ojadavanju ljudstvom i snabdevanju ma-
terijalom izvrienim vazdu$nim putem.
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Od 15. aprila saveznici su poceli da iskrcavaju trupe
na pojedinim mestima u Norveskoj, pre svega u Namsosu
i Andalsnesu. Njihov glavni cilj je bio da zauzmu Tronjem
i to manevrom u vidu kleSta sa kopna i blokiranjem sa
mora da bi u ovoj vaZnoj luci dobili polaznu bazu za veée
kopnene operacije u Norveskoj. Iskrcavanja su uspela i
u pocetku su i postignuti izvesni taktitki uspesi. Ovi po-
Cetni uspesi nisu bili dugog veka, jer se saveznic¢ke trupe,
usled nadmoénosti Nemaca u vazduhu i nedovoljne podr-
Ske od sopstvenog vazduhoplovstva, nisu mogle odrzati, a
kamoli posti¢i veca napredovanja. Uz to je i dotur preko
mora pretrpeo osetne gubitke od strane nemackog vazdu-

oplovstva usled &ega nije moglo povoljno da se vrsi
snabdevanje ekspedicionih trupa.

Pre svega, primetilo se da je na neuspeh odlu¢ujuée
uticao nedostatak dovoljnog broja lovatkih aviona. Od
lovaca su saveznicima sta]ale na raspolagan]u samo lo-
vactke eskadrile sa nosata aviona »Fjuriez¢« i »Gloriez«.
Kasnije su morali »gloster gladijatori« sa »Glorieza« da
koriste zaledeno jezero kao pomoéni aerodrom.

Veé¢ nakon 14 dana potpuno je osujeéen saveznitki
poduhvat i 2. i 3. maja bili su opet napusteni Namsos i
Andalsnes.

Time je svom ubedljivo$¢u potvrdeno iskustvo koje
je dobijeno veé u prvom svetskom ratu da se &ak i veliki
takti¢ki uspesi ne mogu prosiriti, ako nedostaje-nadmoé-
nost™u vazduhu. Kao u ratu protiv Poljske, tako je i u
‘ratu protiv NorveSke nemacko vazduhoplovstvo svojim
primernim tesnim sadejstvom sa kopnenim trupama do-
prinelo njihovom uspehu. Kao dalje iskustvo pokszalo se
kako uspedno mogu bombarderske jedinice, koje baziraju
na obali, da sprete poduhvate na moru. ¢

Nasuprot ovome uspelo je jednom ekspedicionom
korpusu, koji se sastojao od Britanaca i Francuza, da za-
hvaljujuéi nadmoc¢nosti u ratnim brodovima 27. maja za-
uzme luku i grad Narvik. Na ovom delu fronta Nemeci nisu
imali dovoljno bombardera, posto je njihov veéi deo u
ovom trenutku bio neodloZno upotrebljen u borbi protivu
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Francuske. Ali i ovo je ostao &isto lokalni uspeh, koji nije
mogao dalje da se iskoristi, jer su dogadaji, koji su u
meduvremenu nastali na zapadu, prisilili saveznika na to
da 8. juna opet napuste Narvik.

12.
»RAT ZATISJA« NA ZAPADU

Od 3. septembra 1939. do 10. maja 1940, tj. od po-
¢etka nemacke ofanzive na zapadu, glavna borbena dej-
stva vazduhoplovstva oba protivnika sastojala su se od
neprekidnih izvidanja rejona Mazino linije i Zapadnog
bedema koji su se nalazili u blizini fronta. Pri tom su se
prirodno odigrale vazduSne borbe izmedu izvidaéa i lovaca
i lovaca protivu lovaca, iz kojih su se mogla izvuéi neka
praktiéna iskustva. Ali, pri ovim vazduhoplovnim borbe-
nim dejstvima nisu se mogla skupiti neka naroéito zna-
tajna iskustva, vaZna za kasniji tok vazdusnog rata.

Pored ovih izvidanja fronta vrSeni su daljni izvi-
dacki letovi koji su vodili dublje na neprijateljsku terito-
riju, kao i osmatranja Severnog mora i kanala Lamans3a,
pri ¢emu su u povoljnim prilikama vrSeni napadi i na
brodove, ali se nikakva iskustva od opSteg znataja nisu
mogla dobiti.

Nasuprot ovome, bombarderski letovi britanskog vaz-
duhoplovstva iznad Helgolandskog =zaliva (4. septembra
11939. u rejonu Vilhelmshafena i 28. septembra u rejonu
Helgolanda), nemacki vazdusni napadi na jedinice britan-
ske flote kod Orknijskih i Setlandskih ostrva, kao i u za-
livu Fortski Fert i, pre svega, mnogi no¢ni letovi britan-
skog vazduhoplovstva Koji su vodili duboko na nemacku
teritoriju, u toku kojih su bacani leci, mogli su dati velik
broj izvanredno dragocenih iskustava za dalji tok vazdu-
$nih ratnih dejstava — da se ovim dogadajima poklonio
onaj znac¢aj koji im je stvarno pripadao.

Prosto je ¢udno i nerazumljivo kako se malo nastojalo
da se izvuku stvarna iskustva iz postignutih praktiénih
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rezultata pri ovoj ratnoj upotrebi vazduhoplovstva i §to
se zatim propustilo da se iskoristi vreme relativnog miro-
vanja koje je nastupilo posle zavrsetka rata u Poljskoj za
odstranjivanje postoje¢ih slabosti i nedostataka u naoru-
zanju svog vazduhoplovstva, ukoliko bi to bilo ikako mo-
guce. Ova konstatacija vazi za sve uéesnike u ratu.

Sa ici_su stvarno imali dosta prilika da u toku
r —}%wmmhqmmg
‘vazfluhoplovstva. Pri tom im je teSko moglo izmaéi da
uofe kakav se odlu¢ujuéi znadaj pridavao sadei'stvu iz-

du vazduhoplovstva i kopn j za- ishod borbenih
Jstava na zemlji — znacaj, koji su iskustva iz rata u
orveskoj jo§ vise istakla. I pored toga oni nisy izvukli
akljuc 0J1 sU 1 li kao na dlanu, naime, da znatno
pojacaju svoje jedinice koje su odredili za sadejstvo i da,
takode, prilagode vazduhoplovni materijal postavljenim
zahtevima. Posledica toga je bila da za vreme nematke
ofanzive na Zapadu francuske i britanske kopriéne triipe
ni ¢ usled nedostatka podrske o e
avijacije da_odole nemackim frupa a, koje su opet u
svom nastupanju bile primerno pc)érzI avane od nadmoénih
jedinica svog vazduhoplovstva.

Da se na strani saveznika nije poklonila potrebna
paznja dogadajima iz rata u Poljskoj i da iz njih nisu
izvuc¢ena odgovarajuéa, iskustva dokazuje i sledeca ¢&i-
njenica:

Posle nemacke taktike koja je primenjena u ratu pro-
tiv Poljske, moralo_se bezyslovno radunati s tim da ge,

nemacki napad na zapadu protivu Francuske poceti Tzite-
1m%%_im napaaoih"“ﬁ"e}i?é‘ﬁ}i"_qﬁjgrbtiv francuskog
vazduhoplovstya i “onih jedinica britans og vazduhoplov-
st'\“r“a“'ﬁ'éje su se nalazile u Francuskoj. Pri tome se moralo
predvideti da ée se prva silina ovog napada usmeriti na
najvaznije aerod , da bi se kao u Poljskoj unistio
najve¢i de6 aviona na zemlji. U neshvatljivom prenebre-
gavanju ovog prakti¢no dokazanog iskustva i u potpunom
potcenjivanju preteée opasnosti ostavlien je suviSe velik
brwwbnih aviona nh\mﬂwﬁ

T e e AT s
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aerodromima, gde su i oni brzo yali kao Zrtve nemackih
masovnih napada. : SHE il

——Kli’isto tako ozbiljan propust uéinjen je i na nemac-
koj strani.

Pomenuti dnevni napadi britanskog vazduhoplovstva
u rejonu Helgolandskog zaliva propali su uz izvanredno
visoke gubitke britanskih bombarderskih jedinica. Ovo je
dokazalo da su dnevni napadi, bez ili samo sa nedovolj-
nom lovatkom zastitom, izloZeni vrlo velikim gubicima,
koji ne mogu dugo da se izdrZe, ako protivnik raspolaZe
jakom lovackom odbranom u rejonu cilja.” Odbrambeno
TaoTtizanje srednjih bombardera tipa »bristol blenhajm«
pokazalo se kao sasvim nedovoljno. Cak i relativno jako
naoruzanje teskih bombardera tipa »vikers (velington«
nije bilo dovoljno da odbije uspe$no nemacke 1o ;

Iz ovih iskustava moralo je nemacko vazduhoplovstvo
da izvute pouku na kakve ¢e uslove naiéi vlastite bom-
parderske formacije pri dnevnim napadima na britanska
ostrva; pri-kojimse moralo u svim prilikama racunati sa
‘brojnom i borbeno sposobnom vrlo jakom odbranom bri-
tanskih lovaca. Isto se tako morala uo¢iti slabost odbram-
benog naoruZanja i slabost sopstvenih aviona usled nedo-
statka ma kakvog zaStitnog oklopa. U toku viSe meseci
koji su protekli pre pocetka ofanzive na Zapadu bilo je
dosta vremena da se pojaca naoruzanje bombardera i da
se pobrine za pripremu jedne zaista dovoljne lovatke
zastite.

Posto se, medutim, propustilo da se izvuku ove po-
uke, usledili su kasnije dnevni napadi protiv Velike Bri-
tanije sa suviSe slabo naoruzanim bombarderima pod,
dodu$e, brojno jakom lovatkom zaStitom ali koja, ipak,
nije dovoljno odgovarala takti¢kim zahtevima (dolet i
trajanje leta). Teski gubici nemackih bombarderskih jedi=
nica bili su tada gorka lekcija, koja se mogla izbeéi pra-
vilnim iskori§¢avanjem iskustava.

Jo$ je gore bilo u pogledu kasnijih postupaka i sa-
svim je nerazumljivo $to se na nemackoj strani potpuno
krivo shvatio stvarni znacaj ¢estih noénih letova britan-
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skog vazduhoplovstva. Ovi letovi vrieni su tadanjim te-
Skim bombarderima britanskog vazduhoplovstva (veéinom
»vikers velington« i »armstrong vitvort vitli«, rede »hendli
pedZ hempdenc«) i oni su vodili uvek u dubinu vazdugnog
prostora nad nemackom teritorijom. Pri tom bacani leci
u stvari nisu imali nikakvo dejstvo, posto je njihov sadr-
Zaj bio isuviSe nevesto sastavljen za ovu fazu rata koja
je_bila za Nemactku vrlo uspesna.|Ipak; tinjenica daje
" bombarderimabritanskog-vazduhoplovstva uspevalo da |
| ove letove izvrSavaju sa prosto neporemeéenom pravilno- |
S¢u i da su pri tom imali samo neznatne gubitke, trebalo |
je rukovodstvu nematkog vazduhoplovstva da posluzi kao |
alarmantan dokaz naroéito protiv noénih napada da nesto |
\ nije u redu sa protivvazdusnom odbranom koja je njiho-

vom narodu prikazivana kao »neprobojna«. Jer, svaki ra-

\ zuman ¢ovek morao e doéi do zakljutka da bombarderi

| britanskog vazduhoplovstva mogu veé sutra ist%w

| bro bacati bombe kao $to danas bacaju letke.

: Dalje je bilo sasvim jasno da su posade britanskih
bombardera mogle da prikupe pri ovim noénim letovima
iznad nematke teritorije dragocena iskustva U navigaciji
iznad neprijateljske teritorije no¢u i o rasporedu i dej=
styu nemacke protivavionske odbrane, “kao—i—nemackih"
nocith—tovacs, koja su im zatim pri- kasnijim stvarnim
bombarderskim napadima mogla da budu od najvede
Rofst—""""

Svakom uvidavnom struénjaku, koji je paZljivo pratio.
vazduhoplovnu politiku i naoruZanje britanskog vazdu-
hoplovstva poslednjih godina pred rat, nametala se misao

da bacanje letaka nikada nije mogla biti prava svrha ovih_
letova. Jer, dmw—fﬂﬁze”ﬁaﬁéaé"nm
skom nije moglo uticati na raspoloZenje nemackog naroda
sa tako primitivnim lecima, to su Britanci dobro znali i
oni su bili sigurno dovoljno pametni da ne reskiraju svoje
skupocene teske bombardere za izvodenje poduhvata koji
je obetavao tako male rezultate. Onaj koji je samo do-

¥
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nekle bio upoznat sa mentalitetom Anglosaksonaca, nije
mogao ni najmanje sumnjati u ovu ¢injenicu. Moze se
pouzdano tvrditi da bi se na nemackoj strani sigurno shva-
tila opasnost koja je pretila od pravog znatenja i cilja

ovih_no¢nih leteva, da su bili preduzimani bez bacanja
letaka, jer bi u ovom slu¢aju prava namera — prikuplja-
nje iskustav noénim letovima iznad nemacke feritorije
—-"Eﬂﬁ—géﬁﬁn letaka bilo je, prema tome, izxan-
redno zgodno maskiranje da se protivnik obmane o pra-
vom cilju. Nemaéko rukovodstvo podleglo je ovoj obmani,
iako se ni§ta drugo nije moglo lakSe nametnuti do logican
zakljuéak da ovi noéni letovi moraju da predstavljaju
prou kariku u lancu strategijskih wvazdu$nih borbenih
dejstava protiv Nemacke. Da je ovaj zakljuak odgovarao
¢injenicama, dokazao je kasnije razvoj vazdu$nog rata.

Dok je dakle britansko wvazduhoplovstvo pri ovim
noénim letovima obucéavalo svoje bombarderske posade za

njihove buduée zadatke, skupljalo dragocena iskustva i,
prefia tome, preduzimalo dalji vazan korak u praveu

X

planiran strategijskog vodenja vazdusnog rata a time
POTIOVO | mmgﬁﬁf,ﬂﬁemaé ko rukovod-
stvo ograniéilo je svoje pripreme za vazdusni rat protiv
Britanije na vazdusno izvidanje radi pribavljanja poda-
taka o ciljevima. I iz ovog o¢itog podbacivanja nemacke
protivvazdusne odbrane u odnosu na ove no¢ne letove
bombardera britanskog vazduhoplovstva, na merodavnim
mestima nisu bili izvu€eni potrebni zakljuéci.

Osam meseci koliko je ukupno trajao »rat zatiSja« na
Zapadu nisu bili, kako se vidi, u onoj meri iskoriséeni od
strane svih ucesnika, koliko je to omoguéavao ovaj dugi
vremenski period te su oba protivnika morala ovaj pro-
pust u datom momentu da ispastaju teSkim neuspesima.
Ovo se na odgovarajuéi na¢in odrazilo na dalji tok rata.
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13.

RAT NA ZAPADU
(Od 10. maja do 25. juna 1940)

10. maja 1940. odigrao se onaj dogadaj o ¢&ijem se
izvodenju i vremenu po¢etka na obema stranama veé¢ ne-
deljama i mesecima ranije raspravljalo i razmatrane su
najrazliénije pretpostavke i bojazni — napad Nemaca
na Zapadu.

I ova je ofanziva, otpotela, isto kao i rat protiv Polj- -

ske, iznenadnim masovnim napadom nemacékog vazduho-
plovstva;~koje~je brojno bilo znatno nadmoénije od pro-
ﬁvmékcg;’ﬂg’méﬁgkuvazduhaplommﬂ} i njegova po-
sirojenja na zemlji. Posto su saveznici neshvatljivo pre-

nebregavali_jskustva.iz.poljskog rata, kako je to ranije

omenuto, i pored krajnje zategnute situacije ostavili
najveéi broj svojih borbeno sposobnih aviona na mirno-
dopskim aerodromima, nema¢kom vazduhoplovstvu je

uspelo da unisti veliki broj istih veé na poletno-sletnim
stazama, pre nego $to su ovi avioni mogil uopste 1 da

“budu upotrebljeni. Ovo vazi, pre svega, za holandsko g
belgijsko vazduhoplovstvo i za fr 0
Pariza; Vilakublej (Villacoublay), Orli (Orly), Dinji
(Dugny), Le BurZe (Le Bourget) i Isi-le-Mulino (Issy-les-
Moulineaux). :

Rezultat je bio da su ionako brojno znatno slabija

saveznitka vaz bila tako desetkovana, veé u
prvim danima rata na Zapadu, i zduho-

plovstvo svuda imalo nadmoénost u vazduhu i da ie uvek
moglo na teziStima borbe izvojevati ¢ak i prevlast u vaz-
duhu. : |
Francusko vazduhoplovstvo bilo je dalje osetno oslab-
lieno jo$ i time, $to su pri brzom povlacenju francuske
kopnene vojske njegova postrojenja na zemlji bila poru-
sena. Slicno kao poljsko bilo je i francusko vazduhoplov-
stvo u prvom redu razbijeno na zemlji.

.
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Ba$ kao i u ratu u Poljskoj bilo je, posle ovih uspe-
$nih strategijskih napada protiv savezni¢kog vazduhoplov-
stva, nematko vazduhoplovstvo samo jo§ takti¢ki upo-
trebljeno. Njegova upotreba protiv razli¢itih Zeleznickih
ciljeva bila je uvek u tesnoj vezi sa potrebama koje su
iziskivale operacije kopnene vojske. Vazdusni napad na
Roterdam bio je Cisto takti¢ka stvar, jer se pri tom, radilo
samo o tome da se podrZe nemacki padobranci i vazdusno-
desantne trupe koje su ve¢ bile prodrle u juzni deo Ro-
terdama. Posto ove nemacke jedinice nisu raspolagale po-
trebnom teSkom artiljerijom i ovde su, opet, kao i u Var-
Savi, upotrebljeni bombarderski avioni kao »vertikalna
artiljerijax.

I u ratu na Zapadu pokazalo se ponovo odliéno sadej-
stvo izmedu nemackog vazduhoplovstva i kopnene vojske.

Invazija na Holandiju i Belgiju ot ng‘:el?_l_e > sa_veoma

jakim padobranskim i vazduSno-desantnim trupama i pri-

merno je podrzana bombarderskim (»Stuka«) i lovaékim
jedinicama nemadckog vazduhoplovstva.

Pri osvajanju belgijs zaprec¢nog fora (Eben Emaéﬁ\

doslo je prvi put u istoriji ratova do upo ré’ﬁ‘é"i?@ggmﬁ:
jedrilica — jedno%novog borbenog sredstva — koje je u
u drugog svetskog rata tek trebalo da postigne veliki
znadcaj.
Nematki nadin izvrSenja napada opet se pokazao
uspesnim. Neo¢ekivano brzo nastupanje nemackih kopne-
nih trupa ima da zahvali samo okolnosti, $to su one bile v

svim_svojim operacijama snaZno podrZavane iz vazduha, -

dok su savezni€ke kopnene trupe morale da se bore naj-

teste bez ikakve zaStite od strane sopstvene avijacije; te
stoga nisu mogle odoleti nematkom naletu. A

" Dok su naro¢ito nemacke »Stuke« (»junkers Ju-87«)
bile izvanredno pogodne za sadejstvo sa kopnenom voj-
skom te su stoga mogle da pripisu sebi najve¢i deo uspeha,
saveznicima se teSko svetilo §to su njihove jedinice odre-
dene za sadejstvo bile suvise slabe i, povrh toga, naoru-
¥ane nepodesnim avionima za ove zadatke. Njima je tada
potpuno nedostajac jedan tip aviona koji bi se mogao upo-

|

|
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trebiti pri borbenim dejstvima na zemlji slitno kao ne-
macke »Stuke«. Njihove jedinice su trpele pri njihovim
junackim, ¢esto ofajnim, zalaganjima neobiéno visoke gu-
bitke. Tako na primer, Pjer Klosterman (Clostermann) u
svojoj -knjizi Brennender Himmel (Zapaljeno nebo) opi-
suje da se pri jednom napadu kod Mastrihta od 67 pole-
telih _britanskii— stednjih~ bombardera tipa »feri batl«
vrafilo samo 3T Kot su, takode; vecim. delom bili tako te-
Ekﬁmemmre teti_u_Englesku.

Dalje je situaciju kod saveznika otezavala znatna
podredenost u lovcima. Otuda je za vreme operacija na
zapadnom frontu izgledalo neshvatlpvo Sto su se_Bri-
tanci oglusivali o hitne pozive za pomo¢ sv _
rupa koje su se borile u Francusk0] u
pogledu slanja lovaca. Danas se, pak, zna da se pri ovom
‘Ud'brjzmjﬂﬁ'gﬁ’fo o dobro smlsljerm] dalekovidoj meri bri-
tanske protivvazdusne odbrane. Tam%
“sttuwacija 0" Francusko] lonako nije mogla odrzati i da ée
slede¢i cilj napada nemackog vazduhoplovstva biti bri-
tanska ostrva, Prema tome bilo bi neodgovorno oslabltl
fetropory s anjem lovackih aviona, ¢ije uceSce
AneHsks] 1 tako vise ne bi moglo izmeniti ili bitno
usporiti ishod rata u Francuskoj.

Kako se iz pisma od 9. Juna 1940. upucenog generalu
Smatsu (Smuts) vidi, Ceré¢ilu je bilo potpuno jasno da je
za Britance mnogo kOI'lSlll]e da sa nemackim vazduho-
plovstvom vode borbu iznad britanskih ostrva nego u
Francuskoj. Posto je korr;andant britanske lovatke ko-

ao ]edva jos podnosl]lvu donju gr
aékih jedinica, britansko vojno Tukovodstvo se odli-
c1lo, i pored svih navaljivanja Francuza i delova britah-
skih trupa koji su se borili u Francuskoj, da ovaj mini-
malan j skvadrona zadrzi po svaku cenu na
britanskim_ostrvima, B

11 Vazduéni rat
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Oplswan]e celog toka operacija na zapadnom frontu
preslo bi daleko okvir ovog dela. Stoga ée se navesti samo
one pojedinosti koje su bile od naéelnog znacaja za dalji
tok vazdusnog rata ili iz kojih bi se mogle izvuéi naroéito
vazne pouke.

Kao najvaZniju Cinjenicu treba navesti da se nije
samo nemadko vazduhoplovstvo, posle uspeSne njegove
strategijske upotrebe protiv saveznitkog vazduhoplovstva,
opet ograniéilo na éisto taktitke poduhvate ve¢ da su i sa-
veznici svojé vazduhoplovne snage upotrebljavali do ula-
ska Italije u rat (10. juna 1940) samo u takti¢kim okvirima
na svom ratistu. Jedini izuzetak, u ovom vremenskom pe-
riodu, ¢inio je bezuspe$ni francuski napad, koji je predu-
zet sa nedovoljnim snagama na postrojenja I.G. Farben
u Ludvigshafenu koji je izvr§en odmah posle otpoéinjanja
rata na zapadnom frontu.

Kao uvod u dugotrajnije stvarno vodenje strategij-
skog vazdugnog rata treba, ipak, smatrati vazdusne napade
britanskog vazduhoplovstva koje su bili preduzeli iz juZne
Francuske na Turin nekoliko dana posle ulaska Italije u
rat. Sto ovi napadi dosad nisu dobili svoju u osnovi pozi-
tivnu istorijsku ocenu objasnjava se time Sto su usled
razvoja vojne situacije u Francuskoj, morali biti uskoro
obustavljeni.

De]stvo protiv francuskog zelezmckog saobractaja po-
kazalo je u punoj svetlosti veliki znacaj vazduS$nih na-
pada na saobra¢ajnu mreZu i s tim povezano parahsan]e
ﬁﬁl{i'é'fa— kopnemh trupa. Na taj naéin prouzrokovana uspo-
renja pri prebacivanju i transportu trupa sprecavala su u
veelnt slucajeva njihovo blagovretieno angazovanje i bila
su zato-testo od odludujuéeg znadaja za tok borbenih dej-
stava na ugrozemm odsecima. Ovo iskustvo koje je doslo
do punog izrazaja veé u ratu na zapadnom frontu doka-
zalo je ¢esto svoju vaznost i u daljem toku rata, pre svega,
pri savezni¢koj invaziji i u zavrénoj fazi drugog svetskog
rata.

Sem toga :iat n apadu pruzio je 'prvt put u %stomjt
ratova redstavlja najopasnije oruZje .
protlv ______ a cak da 1 sami avioni mogu da osujete
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jedan, dobro zamisljen i dobro pripremljen tenkovski po-
duhvat, a to su, razume se, mnogi vojni struénjaci pred-
skazivali jo§ pre rata.

Za nemacki tenkovski klin koji je nadirao prema
Atlantskoj obali={}. fenkovski korpus pod ‘Guderijanom)

astatae "'w qajd opasna situacija kad je general
De Gol u Laonsko] ravnici sa_svojim francuskim tenkov-
SKinT fedinieama preduzeo protivnapad u bok Nemaca 1 pri
fom Togao posticl prodor 0 Kome bi Se moralo povesti
ratuna. Ovaj] neosporan pocetni uspeh bio je, ipak, opet
osujecen _iskljutivo _angafovanjem »Stukacy kojima je
uspelo da najveci deo Irancuskih tenkova izbace iz borbe.

I ovde je ste¢eno iskustvo zadrZalo svoju punu vaznost
u celom daljem toku drugog svetskog rata i na svim ra-
tiStima.

Najodlucniji dogadaj u ratu ma Zapadu bio je, bez
sumnje, ipak uspelo povlalenje Britanaca iz Denkerka
(28. maja do 4. juna 1940).

Dotle je nemacko vazduhoplovstvo stajalo na vrhuncu
svog uspeha i svoje slave.

14. maja su ve¢ kapitulirali Holandani, a 28. maja je
kapitulirala belgijska vojska. Situacija Francuza i britan;
skih snaga u Francuskoj postala je beznadeZna; potpui-
poraz Francuske mogao je biti samo jo§ pitanje od nekos
liko nedelja. a

Sve je izgledalo kao da se nemacko shvatanje o upo-

trebi vazduhoplovstva (strategijski udar protiv vazduho-
plovstva protivnika, a posle postizanja nadmoénosti u vaz~

duhu samo jo§ ttﬂcti’a_{_{m_pgm u najtednjem sadejstvu
sa kopnenom vojskom) potvrdilo iz svih dotada$njih rat-
nih dogadaja kao jedino pravilno. Dotle bi nematko vaz-

duhoplovstvo sa ovim naéelima o upotrebi moglo da stekne
samo neosporne uspehe, odluéujuée i za dalje vodenje rata.

Tada je n 0 pokuSaj da se spreéi povlaéenje Britanaca
iz rejona cerka, U kojem—je-hjlo okruzeno oko 400 000
ljudi, doneo(prvi teski neuspeh dotada nezadrzZivom -

pobedonosnom poRodU T g vazduhoplovstva. Dok
su ranije svi poduhvati nemackog vazduhopIovstva posti-
zali postavljeni cilj, pokazalo se sada da ono, i pored kon-

11*
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centracije svih snaga koje su mu stajale na raspolaganju
za ovaj zadatak i pored neprekidnog bombardovanja i

mmlranja lukexpije bilo u stanju da jednu pomorsku luku

a_ratfiim uspomenama marsala Keserlinga, an-
gazovan]e nemacklh vazduhoplovnih snaga u operacijama
na zapadnom frontu koje se vrsilo skoro bez odmora imalo
je za posledicu da je pri kraju maja stvarna ja¢ina jedi-
nica u pogledu ljudstva i materijala opala na oko 30—50%s
od jatine koju je trebalo da imaju. Uz to su se pri povla-
cenju Britanaca iz Denkerka prvi put u veéem broju po-
javili britanski lovatki aviont—Sspitfajerd 1 nemackom
va‘zdﬁhoplovstvu ‘naneli osethie gibitke Ceréil navodi da
su se pri evakuaciji DenkérRapoRazali britanski lovei nad-
mo¢niji od nemackih, a Keselring potvrduje ovo svojom

konstatacijom da su na kraju britanski-loveci-bili-ti-koji
su_omogucili evakuaciju preko mora.
Tz Keselringovih

ingovih zabelezaka neosporno proizilazi da
mu je bilo jasno da nisu bile dovoljne avijacijske snage
kojima je raspolagao da samo sa vazduhoplovstvom spreéi
evakuaciju britanskih trupa iz Denkerka. Kad je uprkos
svih njegovih predstavki, nwyg strajalo
atome da nemacko _vazduhoplovstvo treba skoro samo da

ao rezuTtat jedne” ran13e pogresno donete odluke najvise
kemacke komande koja je imala teSke posledice. e,
2 itancima je tada izgledalo ba$ kao nov@ n?
:;; kada su_24. maja obustavljeni napadi niematki

tenkovskih jedinica na Iiniji Deénkerk — Hacebruk —
Mervit—(Diikirchefi — Hazebrouck — Merville), Prema
mnogostrukim kazivanjima nemackih izvora posle rata
Hitler je navodno li¢no izdao ovo sudbonosno naredenje.
I Certil je analizirao ovu stvar vrlo iscrpno u svojim
memoarima sveska II, knjiga prva, strana 99—102. Iz
operacijskog dnevnika _ :

LTI . sl ’ ] p
tré]ign hitan odmor naroéito stoga Sfo je zemljléte oko
Denkerka ionako zahtevalo veliko naprezanje od tenkova
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Hitlera je u ove teSkoée bilo utoliko lakse ubediti, posto
je on ovo zemljiSte poznavao iz sopstvenog iskustva kao

vojnik 1z , 1 za njega je stoga bilo
veliko olaksanje kad je Gering, kako se to vidi iz Kesel-
f i ,_Obecac_da_¢e moci_da.spreti povla-

Cenje-Britamaea 1 pomocu samog vazduhoplovstva. Ruko-

~vodstvo nemactkog vazduhoplovstva nije dovoljno uzelo
u obzir ¢injenicu da su vazdugni napadi na brodove u
Barcelonskoj luci u $panskom gradanskom ratu mogli
samo unekoliko da sprefavaju dotur. Naprotiv, izgleda
da su se precenila vrlo povoljna iskustva iz vazdusnih
napada protiv brodovlja za snabdevanje iskrcanih Bri-
tanaca kod Mansosa i Andalnesa, tj. malo se uzelo u obzir
da njihovi brodovi za snabdevanje nisu raspolagali ni-
kakvom ili samo nedovoljnom vazdu$nom lovadkom za-
Stitom dok su Britanci za Denkerk mogli da angazuju do-
voljno lovackih aviona za zastitu pokreta svojih brodova,
ier su njihovi lovadki avioni lako mogli dospeti do Den-
kerka sa aerodroma na juZnoj obali Engleske.

Iako su Britanci morali da ostave skoro ceo svoj ratni
materijal koji su preneli u Francusku, ipak ¢& 6vo »Po-

s e —— v
mﬁﬁm}%mmorm ratova uvek predstavljati
tipi¢an primer uzorno izvrgene koncentracije svih sred-
stava koja su stajala na raspolaganju i prvoklasne vestine
improvizovanja koju je izazvala jedna ovako nepovoljna
situacija.

Lovci i bombarderi britanskog vazduhoplovstva titili
su povlacenje $to su mogli bolje, dok je flota prikupila sve
brodovlje koje je izgledalo ma na koji naéin pogodno za
izvrSenje evakuacije. Cak su uspeSno upotrebili stare
retne parobrode sa totkovima, privatne motorne ¢amce,
male jedrilice pa ¢ak i dereglije. Tako im je uspelo da u
vremenu od 28. maja do 4. juna prebace u Englesku sa
cbale 98 671 Coveka a iz Denkerske luke 239 555 ljudi,
dakle ukupno 338 226 ljudi od kojih su oko 336 000%) bili

*) Podatak je netadan, jer prema drugim autorima taj broj
iznosi 226 000, Vidi knjige: Henri Michele, La campagne de France
(V—VI. 1940), Pierre Lyet, La bataille de France, mai et juin 1940
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pripadnici britanske kopnene vojske, a ostatak su bile
francuske trupe.

Ne Zele¢i da se ma na koji na¢in umanji ovaj izvan-
redni napor, ali da se u pogledu podbacivanja nemackog
vazduhoplovstva za struéno istorijsko istraZivanje ipak
nade prava mera, treba navesti da su ovom britanskom
povlaéenju isli na ruku za to doba izuzetno povoljni vre-
menski uslovi. U ovim kritiénim danima vreme je bilo
skoro bez vetra, a Laman$ je bio gladak poput ogledala
kao neko jezero. szn\mb_i(‘m_olngn\rml?%a_mora
omoguéilo je uopste upotrebu pomenutih malih brodova
svake vrste. Nematko vazduhoplovstvo je, naprotiv, bilo
spre¢eno da razvije svoju punu borbenu mo¢ usled toga
Sto su se njegovi razni aerodromi nalazili delimi¢no u
jakoj magli te mnoge jedinice ili nisu mogle uopste ili su
mogle da polete samo u ograni¢enoj meri. Oba poslednja
dana povlagenja vladala je u rejonu Denkerka tako gusta
magla da je skoro iskljuéila vazduhoplovstvo, pa je €ak i
nemacka artiljerija, koja je u meduvremenu dovedena na
bojiste, jedva mogla da stupi u dejstvo.

Iako bi se, prema tome, pod normalnim vremenskim
uslovima britansko povlaéenje zavrsilo sigurno sa znatno
veéim gubicima i nemacko vazduhoplovstvo moglo da po-
stigne veée uspehe, ipak se moZe konstatovati da snage
nemackog vazduhoplovstva i pod znatno povoljnijim uslo-
vima ne bi bile dovoljne da ispune sopstvene zadatke i da
osujete britansko povlagenje.

Cak i kada se uzmu u obzir vrlo nepovoljne vremen- °
ske okolnosti za nematko vazduhoplovstvo ipak je Den-
kerk prvi put pokazao gde su stvarno ve¢ leZale granice
sposobnosti njegovog dejstva i da je njegova stvarna bor-
bena moé u pogledu na materijal i ljudstvo, a pre svega
na rezerve, ipak bila znatno manja nego 5to se to pret-
postavljalo posle njegovih dotadanjih uspeha. Oreol ne-
pobedivosti bio mu je oduzet. Za protivnika ovo je zna€ilo

L. M. Chassin, Histoire militaire de la seconde guerre mondiale
1939—1945, (Istorija drugog svetskog rata, izdao VIZ JNA »Vojno
delo« 1955) i druge.



VAZDUHOPLOVSTVO U II SVETSIIOM HRAI'U 1y

moralni plus usled ¢ega su se njegova volja za otporom i
TNjegovopoverenje u sopstvene snage ojataliAli-za-mno-
ge Nemce koji su neprikosnoveno verovali u odlu¢ujucu
ulogu i bezgraniéne mogucnosti svoga vazduhoplovstva,
bilo je ovo prvo wveliko razolaranje u toku rata koji je do-
tad voden samo uspe$no. Svima onima, pak, koji su ionako -
osecéali dotle prikrivene slabosti i pravu borbenu vrednost
nemackog vazduhoplovstva, dao je Denkerk prvi dokaz o
tatnosti njihovih strahovanja, poSto su neki od njih ranije
mozda jo§ mogli éak sumnjati da li su ova strahovanja,
merena dotle postignutim uspesima, bila osnovana.

Kapitulacijom Francuske 25. juna 1940. zavrSene su
operacije na zapadnom frontu, ali nisu nastupili nikakvi
novi dogadaji u oblasti vazduSnog rata koji bi zasluZivali
da se naroc¢ito spomenu.

14.
POUKE I ISKUSTVA

Ako se posmatra tok rata protiv Poljske, Norveske i
saveznika na Zapadu, mogu se izvuci slede¢a nacelna isku-
stva koja su imala da zadrZe svoju vrednost u daljem
toku rata i da utisnu svoj peéat u njegov ishod.

1 — Postizanje odlucujuceg i trajnijeg uspeha pri
svim borbenim dejstvima na zemlji, a takode i na moru,
bilo je moguce samo u vezi sa opStom vazduSnom nad-
moénoSéu i prevlasti u vazduhu na teZistima borbe na
zemlji. Ova, ve¢ u prvom svetskom ratu i u svim ratnim
sukobima’ izmedu oba svetska rata poznata znatajna ¢i-
njenica bila je ne samo potvrdena, veé je, usled postignu-

" tih napredaka na polju proizvodnje aviona;-daleko pre-
vazidena:™

-2 — Teorija koju je zastupao Duet — prema kojoj j

ajhitniji zadatak _sopstvenog vazduhoplovstva bio ds\

vazduhoplovst mvmwma neprija- /

teljstava.. to je moguce brze(razbije’'1 da s tim obezbedi”

¢nost, a ako je moguce Cak i _prevlast u
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vazduhu — pokazala se ispravnom. Nematkom vazduho-
plovstvu je, blagodare¢i njegovoj nadmoénosti, uvek uspe-
valo da ovaj cilj postigne za kratko vreme. Ovo je ne-
matkom vazduhoplovstvu bilo znatno- olakfano time §to
je n]emu. pri svim ovim operacijama bilo moguce da na}—
veéi deo protivniékog vazduhoplovstva unisti na njegovim
aerodromima na zemlji.

Iz ovog izlazi vazna pouka da se najveéa greSka, koju
jedno vazduhoplovstvo moZe uraditi, sastoji u tome da se
u politicki zategnutom vremenu kada se svakog dana
mora radunati sa izbijanjem neprijateljstava ostave svoji
borbeno sposobni frontovski avioni na mjithovim mirno-
dopskim aerodromima koji su protivniku dobro poznati,
pogotovo tada, kada se ovi aerodromi malaze jo§ i u po-
voljnom dohvatu radijusa dejstva neprijateljske avijacije.
Ovu teSku gresku su ucdinile naroé¢ito Poljska i Francuska,
a Sovjetski Savez ju je ponovio 1941. godine i pored ovih
otiglednih pouka.

3 — Tesno sadejstvo izmedu vazduhoplovstva i kop-
nenih trupa je neophodno za uspeh ovih poslednjih. Pored
potrebne vazdu$ne nadmoé¢nosti neophodni su i avioni
koji moraju biti naroéito pogodni za ove zadatke. Daleko-
sezni strategijski planovi ne smeju voditi ka zapostavlja-
nju sadejstva, ni u pogledu broja ni u pogledu naoruzanja,
&to se to u potetku desilo, pre svega, na britanskoj strani.

4. — Avion se u operacijama na zapadnom frontu po-
kazao kao vrlo efikasno, éak kao najopasnije oruzje protiv
tenka. A to iskustvo jo§ i danas vaZi.

5 — Invazija na Norvesku, Holandiju i Belgiju omo-
gucéila je da se prvi put u punom obimu upozna praktitni
znacaj padobranskih i vazdu$no-desantnih trupa.

6 — Prva uspe$na upotreba terenskih jedrilica dala
je novo borbeno sredstvo koje je u daljem toku rata stalno
povecavalo svoj znaca;

7 — Ne uzimajuéi u obzir masovne napade na vazdu-
hoplovstva protivnika koje je nematko vazduhoplovstvo
s vremena na vreme izvodilo u pocetku svake operacije i
retke napade britanskog vazduhoplovstva na Turin, nisu
se vrsila nikakva samostalna strategijska dejstva vazdu-
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hoplovstva sratunata na duZi period. Taktika upotreba je
i na dalje preovladivala. Na ovom polju bilo je nemacko
vazduhoplovstvo znatno nadmoénije od svojih protivnika
usled svoje organizacije, naoruZzanja i namene, a to je i
bio glavni razlog za njegove uspehe i za uspehe nemacke
kopnene vojske na svim rati§tima.

8 — Nemaédka Sema munjevitog rata izgledala je ne-
odoljiva. Ali je tada Denkerk doneo prvi poraz i omogucio
da se upoznaju prvi put stvarne granice borbene sposob-

nosti i moguénosti nemalkog vazduhoplovstva, kada e

protivnik-bio u stanju da u dovoljnom broju upotrebi lo-
C@"ﬁ“ Vvazduhu iznad odlucujucih borbenih dej-
'stava na zemlji ili vaZnijih objekata koje je Stitio.

9 — I pored dugog predaha izmedu rata u Poljskoj i
napada na Norve$ku i na zapadnom frontu nisu ni savez-
nici ni Nemci dovoljno vodili ra¢una i dovoljno iskoristili
u meduvremenu dobijene prakti¢ne rezultate vazduSnog
rata. Saveznici su morali za ovaj propust da ispastaju u
toku operacija na zapadnom frontu, a Nemci u odlucuju-
éem porazu u bici za Britaniju. Ovo pokazuje kako je bilo
i Kako i dalje ostaje izvanredno vaZzno za svako vazduho-
plovstvo da sa najveéom paZnjom prati prakti¢na iskustva
iz vazdu$nog rata na svim poljima i da ih na odgovarajuci
naéin koliko brze to date prilike dozvoljavaju primeni i
za sebe iskoristi.

Na obema stranama bili su u masi upotrebljavani
samo oni tipovi aviona koji su veé bili poznati i koji su
pred rat bili na upotrebi u trupi a o kojima je u prethod-
nom delu knjige ve¢ govoreno.

U nematkom vazduhoplovstvu su bili uvedeni novi

" avioni tipa »junkers Ju-88«, koji su bili podjednako spo-
sobni za~boribardovanje iz horizontalnog leta 1 za bom-
bardovanje iz obrugavanja. Oni su se, osim toga, odlikovali
velikom maksimalnom brzinom koja je znatno prevazila-
zila brzinu ostalih nematkih bombardera. U navedeno
vreme oni su se nalazili u trupi samo u jaini otprilike
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jedne vazduhoplovne eskadre*) i oni su iskljuéivo upo-
trebljeni protiv britanskih ratnih i drugih brodova.

Britansko vazduhoplovstvo je 29. maja 1940. pri po-
vlacenju iz Denkerka prvi put upotrebilo lovacki dvosed
»bolton i pol difijent« (B n & Paul »Defiant«) kao tip
koji jo§ nije bio dveden u trupy. On je mogao iznenade-
njem da postigne . i“heke znatnije uspehe svo-
jim za lovce neobi¢nim maoruzanjem (Eetvorocevni mitra-
ljez na okretnici za vazduSnog strelca), poSto je mogao da
napada iz takvih polozaja iz kojih nemacke posade nikad
nisu ra¢unale sa moguéno$éu napada. Cim su, pak, ne-
macki jedrilicari bili upoznati sa naéinom »difijentovog«
naoruzanja i sa tim povezanim moguénostima njegovih
napadnih polozaja, »difijent« nije vise mogao posti¢i ni-
kakav narotiti uspeh. U bici za Britaniju on je bio upo-
trebljavan samo joS kao noéni lovac ili protiv pojedinih
neprac¢enih nemackih bombardera.

Posto je, pak, o »difijentu« i neobitnom nac¢inu nje-
govog naoruzanja bilo ve¢ pred rat duZe pisano u celo-
kupnoj stru¢noj stampi, pa i nemackoj, a bio je i presli-
kavan, to ne bi nikad smelo doé¢i do pomenutih poéetnih
iznenadujuc¢ih uspeha da je nemacka avijacija bila do-
voljno temeljno upoznata sa ovim novim tipom i njegovom
eventualnom pojavom,

Ovom, samom po sebi, ne tako vaZnom slucaju bilo je
posveteno toliko prostora stoga, jer je to dobra pouka
kako se izvanredno vaZna pokazala potreba da sopstvena
vojska podrobno proucava sve avione sa éijom se upotre-
bom kod protivnika mora rac¢unati. Nije dovoljno da se
trupe upoznaju samo sa izvesnim tipom neprijateljskog
aviona, ve¢ se one moraju upoznati do tanéina sa svim
pojedinostima koje su uopSte poznate o dotiénom avionu.
Dominirajuéu ulogu pri tom ima poznavanje naoruZanja
i odgovarajucih taktickih okolnosti za vazduSnu borbu,
koje iz njega proizilaze, Sto se ogleda kod sopstvenih lo-
vaca u pogledu izbora njihove napadne, a kod sopstvenih

*) Geschwader je u stvari vazduhoplovni puk, ali po brojnom
stanju aviona odgovara naSoj diviziji. — Prim. prev.
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izvida¢a ili bombardera u izboru njihove -odbrambene
taktike. Pored toga je vaZno ta¢no upoznati i raspored
za$titnog oklopa, rezervoare sa pogonskim gorivom itd., a
svakako i sva postojeca slaba mesta.

Sto se ti¢e stecenih iskustava sa ve¢ poznatim tipo-
vima, u vremenskom periodu o kome je re¢, nemacki
lovci, izvidaéi bombarderi i »§tuke« su u svako doba odgo-
varali zahtevima koji su im bili postavljeni pri izvrSenju
njihovih zadataka. Naroé¢ito se dobro pokazala »Stuka jun-
kers Ju-87« pri upotrebi u borbenim dejstvima na zemlji
pri ¢emu je posebno dolazilo do izraZaja moralno dejstvo
napada izvrSenih od strane »$tuka«. A njene slabosti, su-
vige mala brzina i pokretljivost, kao i nedovoljno odbram-
beno naoruZanje, ipak su ostale dugo sakrivene usled op-
Ste vazduSne nadmoc¢nosti nemackog vazduhoplovstva. Za
njih se ta¢no saznalo tek kad je u vazdusnim borbama u
rejonu Denkerka nastupila dotada neuobicajeno jaka bri-
tanska lovacka delatnost.

Slitno vazi i za nemacke bombardere »hajnkel He-
111«, »dornijer Do-17« i Do-215 ¢ije slabosti (nedovoljan
radijus dejstva za vazduSni rat protiv Britanije, preslabo
odbrambeno naoruzanje i suviSe mala brzina da ove ne-
dostatke umanji) usled povoljnih uslova (slaba neprijatelj-
ska lovac¢ka delatnost i vladanje vazdusnim prostorom od
strane sopstvenih lovaca) pod kojima su se oni upotreblja-
vali u operacijama na zapadnom frontu, takode, nisu bile
uocene. Tek je bitka za Britaniju uéinila da se ove slabosti
upoznaju u njihovom punom opsegu.

Na strani britanskog vazduhoplovstva se pokazalo da
srednji bombarderi »feri batl« i »bristol blenhajme« nisu
bili podesni za uceSée u borbenim dejstvima na zemlji i
da su »blenhajmi« pri izvr§enim bombarderskim napadima
danju bez dovoljne lovacke zastite trpeli nepodnosljivo
velike gubitke, jer i oni, takode, nisu imali dovoljnu mak-
simalnu brzinu i odbrambeno naoruZanje da bi.se mogli
uspesno braniti od napada nemackih lovaca. Cak, i rela-
tivno jako odbrambeno naoruZanje teSkih bombardera
»vikers velington«, »armstrong vitvort-vitli« i »hendli
pedZ hempden« (i »herford«) pokazalo se kao nedovoljno
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za dnevne napade bez lovacke zasStite. Naprotiv, neznatni
gubici koje su ovi teS§ki bombarderi imali na ranije nave-
denim no¢nim letovima koji su vr$eni duboko nad nemaé-
kom teritorijom, pokazali su da su ovi tipovi bili vrlo po-
desni za ovakav naéin upotrebe!?).

Iako je tok rata do povladenja Britanaca iz Denkerka
" 1 kapitulacije Francuske dao mnoga dragocena iskustva
na polju vodenja vazdu$nog rata, ipak je tek bitka za Bri-
taniju, koja je za ishod celog rata bila odlu¢ujucéa, razja-
snila stvarne strategijske moguénosti upotrebe vazduho-
plovstva koje, razume se, s obzirom na tadanju jako
razvijenu vazduhoplovnu tehniku, jo§ i danas nacelno
vaze.

15.
VAZDUSNA BITKA ZA BRITANILJU

Bez sumnje, ishod bitke za Britaniju, kako je u glavi
17 navedeno, bio je od odlutujucéeg znataja i za ishod
celokupnog rata. Pre nego $to se blize upoznamo sa razlo-
zima koji su doveli do ove bitke i sa njenim tokom izgleda
potrebno da se ukaZe na sledece:

Britanska propaganda je umela, Sto moze da posluZi
za primer, da za vreme rata opsSte stanje u bici za Brita-
niju tako predstavi kao da je brojno i u pogledu ljudstva
daleko slabije britansko vazduhoplovstvo tuklo nemacko
vazduhoplovstvo. Ova pogresSna predstava o brojnom od-
nosu koji je trebalo da postoji izmedu britanskog i ne-
mackog vazduhoplovstva, zadrzala se jo§ dugo posle rata.
Ne samo da je Siroka javnost veé su i vojni stru¢njaci bili
zrtve ovog prikazivanja. Tek pre kratkog vremena se
objasnilo stvarno stanje stvari. Pri tom se pokazalo, pre
svega, da su, Sto se ti¢e brojnog odnosa lovackih aviona
koji je za osvajanje prevlasti u vazduhu bio odluéujudi,
britansko i nemacko vazduhoplovstvo bili prakti¢no jed-
nake jatine. Prema podacima marSala Keselringa u bici
za Britaniju stajalo je na raspolaganju 2. i 3. nemackoj
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vazdudnoj floti koje su u¢estvovale u ovoj bici samo oko
700 lovaca-jednoseda. Tu su spadali svakako jo§ oko 200
razarata tipa »meserSmit Me-110« kod kojih je, pak,
uskoero-iza$lo na videlo da nisu pogodni kao lovaéki avioni
za pra¢enje bombardera i njihovu za$titu, ve¢ da je na-
protiv ¢ak i njima samima pri veéem angaZovanju po-
trebna zastita lovackih jednoseda. Podaci, koje je Ceréil
dao u svojim memoarima po kojima je nematko vazduho-
plovstvo imalo preko 933 lovadka jednoseda i 375 razaraca
tipa Me-110, ne odgovaraju ¢injenicama. Takode su i Cer-
¢ilovi podaci, sto se ti¢e bombardera i »§tukac, i suvise
uhvatili korena. On navodi 1015 bombardera i 346 »§tukac,
dok celokupan broj nematkih bombardera u poéetku bitke
za Britaniju prema podacima generala Osterkampa nije
nijednom izneo 700, a prema podacima generala Galanda
¢ak samo okruglo 600 bombardera i najvise 200 »$tukac.
Iz izveStaja tadanjeg komandanta britanske lovacke
komande (Fighter Command), vazduhoplovnog marsala
ser Hju C. T. Doudinga (Hugh C. T. Dowding) izlazi da je
on 8. jula 1940. raspolagao sa »10
kena« 1 20 skvadrona »supermarin _Egi‘tﬁa,jg_ra&&‘,'"dakle, 42
skvadrona lovackih _Jednoseda,"Svaki skvadron imao je
borbeno brojno stanje od Qﬁ( avi.oné, tako_da—je prema
tome ukupan broj lovaékih je a iznosi stvari
bilo je i skvadrona koji su stalno imali samo o aviona
koje su jednovremeno mogli da upotrebe za borbu. Tak-
ticka ja¢ina lovaékih jednoseda iznosila je prema tome 504
aviona. Uz to su bili jo§ 8 skvadrona »bri blenhaj
lovatkih troseda i 2 skvadrona »bulton i _pol difijenta«
lovac¢kih. dvoseda, dakle 10 skvadrona sa 160 aviona bor-
benog brojnog stanja, odnosno 120 aviona za borbenu
upotrebu. Ovom broju od 832 lovacka aviona treba dodati
jos 8 skvadrona »hartkena« sa 128 aviona koji u ovom
trenutku nisu bili sposobni za borbu. Iz toga se vidi da
je britanskoj protivvazdusnoj odbrani u samom potetku
bitke za Britaniju 8. avgusta 1940. stajalo na raspolaganju
oko 960 lova¢kih aviona, da je prema tome brojni odnos u
lovackim avionima bio skoro 1:1, ¢ak sa lakom nadmoé-
noS$éu Britanaca. ;
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Komanda bombarderske avijacije (Bomber Command)
imala je tada, prema podacima vazduhoplovnog marsala
ser Roberta Sandbija (Saundby) ukupno oko 250 bombar-
dera, medu njima znatan broj tipova »hendli pedZ-hemp-
den«, »armstrong vitvort vitli« i »vikers velington« koji
su u tadasnjim prilikama pripadali kategoriji teSkih bom-
bardera za daljna dejstva i ¢iji su nosivost bombi i akcioni
radijus bili znatno veéi nego srednjih bombarderskih
aviona nemadckog vazduhoplovstva.

Posto se deo nemadkih vazdu$nih napada za vreme
bitke za Britaniju, naro¢ito u njenom potetku, izvodio
protiv britanske plovidbe i pomorskih baza, ne smeju se,
pri oceni odnosa obostrane jatine, izgubiti iz vida ni je-
dinice obalske komande (Coastal Command), koje su, osim
skvadrona za obuku, imale ukupno 12 skvadrona izvidaca
za daljno izvidanje sa kopnenim avionima, 6 skvadrona
hidroaviona sa ¢amcima i 2 torpedo-bombarderska skva-
drona.

Sto se ti¢e podele bitke za Britaniju na pojedine faze
ovde se datumi KojiSe'odnose na to nesto razilaze. To nije
¢udno, jer su merodaviie licnosti ne samo na britanskoj
nego i na nemackoj strani posmatrali razna vazduSna
borbena dejstva uvek sa stanovista svojih zadataka. Mar-
3al Keselring i general-major J.F.C..Fulern ¢uju kao
pravi pogetak bitke za Britaniju(8. avgust 1940, dok Ceréil
i potpukovnik Makmilan uzimaju 10.7jil Kao pocetak. I
general Galand oznafava ovaj datum. VazduSna borbena
dejstva u vremenskom razdoblju izmedu 10. jula i 8. av-
gusta 1940. bolje je nazvati pripremnim periodom nego ga
smatrati kao potetak prave bitke za Britaniju.

U daljem izlaganju hronolo3ka podela na faze je iz-
vréena onako kako je najcelishodnije prema raznim raspo-
lozivim podacima i kao §to se vidi iz izveStaja koman-
danta britanske lovatke komande.

Veé 5. juna 1940. bilo je zavrSeno britansko povla-
genje iz Denkerka, a 25. juna je kapitulirala Francuska,
ali tek 8, avgusta poteo je pravi napad nematkog vazdu-
hoplovstva — bitka za Britenijw. Uvod u ovu bitku pred-
stavljali su mozda veé 10. jula izvrSeni napad na juznu
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Englesku, koji su u prvom redu imali za cilj da britanske
lovee izazovu na borbu.

Dakle, s nemacke strane se protivniku produzio pre-
dah od skoro dva meseca koji Britanci nisu, prirodno, pu-
stili da prode neiskori§éen.

Kako se u Britaniji pravilno shvatila ozbiljnost situ-
acije, izrazilo se u energiji u kojoj su odmah posle Den-
kerka napregnute i sjedinjene sve snage zemlje za naoru-
Zanje protiv nematkog napada koji je imao da naide.
Osnovno Ministarstvo proizvodnje pod lordom Biverbru-
kom bilo je izraz ove volje a istovremeno i dokaz kako se
dobro znao taj predah da iskoristi, jer je ono ispunilo u
punoj meri oCekivanja koja su se polagala u njega.

Ne postavlja se pitanje danas samo na nemackoj
strani, ve¢ svuda na svetu, iz kojih razloga se moglo de-
siti da je nemacko vazduhoplovstvo svoju »veliku $ansuc
tako potpuno propustilo.

Najpojmljivije bi bilo da se rat, ili odmah posle Den-
kerka, ili bar posle kapitulacije Francuske, preneo na bri-
tanska ostrva. Mnogi britanski vojni struénjaci su danas
glediSta da su najveéi izgledi za uspeh invazije postojali
ako bi udari usledili neposredno posle Denkerka, iako u
tom trenutku Francuska jo§ nije bila potpuno iskljucena.
Ali, oni potcenjuju pri tom teskoée koje su se tu pokazale
u pogledu na stvarni raspoloZivi nemadki ratni potencijal
koji je jednom takvom dvostrukom naprezanju u ovom
periodu jedva bio dorastao.

Medutim, teZe je razumeti zasto se nije pokusalo sa
invazijom odmah posle kapitulacije Francuske, premda se
* 1 za ovaj propust, ako hoéete, mogu jo$ naéi neki ubedljivi
razlozi.

Sasvim je nerazumljiva, ipak,.ostala &injenica 3to je

vazdu$ni rat poCeo te (dva mesecd, posle vremen-
SKOE TAZIMARE KO]1 J& Britancima; Kako se to kasnije poka-
zalo, ostavio dovoljno oduska da znatno ojacaju svoju
protivvazduSnu odbranu. !

Pravi i najznaéajniji razlozi za ovaj propust nisu po-
znati jo$ ni do danas, a sumnjivo je da li ée se ikad i sa-
znati, posto bi samo iskazi Hitlera ¢&ija je odluka, na kraju
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krajeva, bila jedino merodavna, mogli dopTineti< senju
ove zagonetke. Zato se mogu ¢&initi samo ;@%\;@

Za propustanje neposrednog pokusaja inva odmah
posle Denkerka ili najkasnije posle kapitulacije Francuske
trebalo bi da je bilo merodavno sledece:

1 — Hitler se do izbijanja drugog svetskog rata ¢vr-
sto nadao, o ¢emu govore i razni drugi njegovi postupci,
da Britanija, koja je po Ribentropovom shvatanju bila
»veé Suvise-dekadentras, ikad nece uci u rat. U prilog

“6%om shvatanju govorl 1 na drugim mestima navedena
politika naoruZanja nemackog vazduhoplovstva, ¢&iji su
bombarderi, izuzimajuéi neznatan broj aviona »junkers
Ju-88« kojima je ono raspolagalo pri izbijanju rata, imali
tako mali dolet da su pri poletanju sa nemackih aerodroma
mogli napasti samo jugoistotnu Englesku. Cak i kad su
nema¢kom vazduhoplovstvu stajali na raspolaganju aero-
dromi u Holandiji, Belgiji i severnoj Francuskoj kao od-
sko¢ne baze, bila je za masu bombardera koji su sa njih
upotrebljavani otprilike linija Liverpul — Skarboro
(Scarborough) severna granica dubine njihovog prodi-
ranja. Iz Norveske se jo§ mogla prosetnim bombarderima
dostiéi istotna obala Skotske od Aberdina (Aberdeen) do
Edinburga, kao i Orknijska i Setlandska ostrva.

Na isti na¢in se iz ovog Hitlerovog stava moZe obja-
sniti §to se i pri naoruZanju nemacke flote nije uzela u
obzir moguénost eventualne potrebe iskrcavanja na bri-
tansku juznu obalu i stoga propustilo da se izgrade i pri-
preme pogodni brodovi za takvu invaziju.

¥ — Mada je ulazak Brifanije u rat i odbijanje ne-
mackih ponuda za mir posle svrSetka rata u Poljskoj uve-
rilo nemaéko politi¢ko i vojno rukovodstvo u to da su Hi-
tlerove nade bile pogresne i mada se otud videlo da je
‘rat na Zapadu neizbeZan, nije se u pripremama jo§ uvek
uzimalo u obzir da je za postizanje jedne za rat odlucu-
juée pobede najvazniji preduslov mogao biti nanoSenje

poraza Britaniji i s tim iskljutivanje preteéeg »nosaca
aviona protiv Evrope«, T da btovo iskijuttvanjebez thva-

zife na britanska Ostrva teSko moglo uspeti. Kako izlazi
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iz memoara marsala Keselringa ovi preduslovi se uopste
nisu imali u vidu éak ni u jesen 1939. godine.
Sigurno da nije pogresna pretpostavka da su opera-

cije na_zapadnom frontu mnogo brZe dovedene do pobe-
~Tonosncg svrsetka za Nemacku, nego Sto su to olekivali

~tak-i-najvett-optimisti {1 Samom nemackom rukovodstvu.
~Ovo-jeutoliko-verovatnije;-posto Se danas zna da su cak i
razni merodavni nemadcki generali pred poletak operacija
na zapadnom frontu jako surnrgjq}_i u mogucnost pobedono-
“snog-ishoda. U prilog ove pretpostavke ide i to Sto se zna
da je posle svrsetka ovih operacija nematka--kepnena

vojska stajala na obali Lamansa i ije mogla
okusati invaziju, jer nije imala na raspolaganju cak ni

pomocna plovna sredstva za preduzimanje iskrcavanja.
Takva sredstva su Se stvarala tek tada pripremanjem i
prepravkom svih raspoloZivih i upotrebljivih dereglija na
Rajni i Seldi, kao i nekih specijalnih plovnih objekata. Sa
njima je tada trebalo da se izvrsi invazija, poduhvat
»morski lave (Seeldwe). Ali to je trajalo do pocetka sep-
tembra, dok su pripreme samo toliko napredovale da se
moglo otpoceti sa neophodnim vezbama. '

Sto ovaj planirani poku$aj invazije nije uspeo treba
traZiti razlog, izmedu ostalog, i u tome, Sto je prikupljanje
ovih plovnih objekata za iskrcavanje blagovremeno ot-
krilo britansko vazduhoplovstvo i polelo uspeSno da se
bori protiv njega. Odlu¢ujué¢i je bio narotito napad bri-
tanskih bombardera koji je 16. septembra prilikom jedne
velike veZbe nemacke ‘invazione- flote iznenadno izvrien
“ia ovu;-pri-¢ému je ona pretrpela teske gubitke u plov-
nim sredstvima za iskrcavanje i u ljudstvu. Ali da se tu,
kako t; i de, radilo ne samo o vezbi ve¢ 6 pravom
;tone odgovara ¢injenicama.

T —— el -

~ Sem toga, odluci da se napusti pokuSaj invazije mnogo

su doprinele jo§ &injenice 5to vazdus$ni napadi koji su u

meduvremenu. izvrieni na Britaniju nisu doveli do brzog

iskljuenja britanskog vazduhoplovstva, ve¢ su, nasuprot,

ovi napadi ¢ak postali iz dana u dan sve teZi i skop¢ani sa
sve veéim gubicima.

12 Vazdudni rat
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3 — Znatni gubici kole je nematka ratna flota pretry
pela u norveskom poduhvatu, pre svega u faza c1r§
imali-su da ‘budu dalji razlog sto se, posle gubitaka—pri
pripremi poduhvata »morski lav«, konaéno napustio plan
invazije.

Napustanju pokuSaja invazije doprineli su, dakle, na-
vedeni razlozi. Za to, pak, $to nije odmah poceo vazdusni
rat protiv Britanije 5to bi neminovno bilo potrebno i kao
priprema za invaziju koja je u ovom trenutku jo3 bila u
planu postoje samo ova dva moguéna objasnjenja:

— 1ili je Hitler i posle svrSetka operacija na zapadnom
frontu jo$ gajio nadu da ¢e nekako do¢i do saglasnosti sa
Britanijom, a on je time hteo da izbegne da se sa pocet-
kom vazduSnog rata protiv ostrva ne umanje ovi izgledi;
ovo shvatanje su takode izneli i marsal Keselring i britan-
ski general-major J. F. C. Fuler;

— ili je nemacko vazduhoplovstvo uceSéem u opera-
cijama na zapadnom frontu bilo ve¢ tako tufeno da mu
je trebalo skoro dva meseca predaha da bi ponovo dobilo
svoju punu borbenu snagu. Tome u prilog ide i ¢injenica
da su Nemci u poc¢etku bitke za Britaniju, raspolagali
srazmerno malim brojem aviona. .

Bilo kako bilo, ostala je ¢injenica da je bitka za Bri-
taniju u punom opsegu pocela tek 8. odnosno 13. avgusta
kada su izvrSeni prvi masovni napadi na ciljeve u En-
gleskoj.

Iznenadni udar protiv britanskog vazduhoplovstva i
njegovih postrojenja na zemlji po tipu otpoéinjanja rata
protiv Poljske i saveznika na zapadnom frontu bio je, u
ovom trenutku, potpuno isklju¢en. Sem toga, nemacko
vazduhoplovstvo nije uopste raspolagalo potrebnim bro-
jem aviona da snazno i Sto je moguce vise istovremeno
napadne samo najvaZnije britanske aerodrome, po$to je
njihov broj bio i suviSe velik. Pored mnogih mirnodopskih
aerodroma imala je, naro¢ito britanska lovacka avijacija,
jo§ mnogo raznih pomoénih aerodroma za prinudno sle-
tanje tako da nije postojala nikakva moguénost da se pa-
raliSe britanska protivvazdusSna odbrana razaranjem po-
strojenja na zemlji.
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I pored toga verovalo se da se moZe posti¢i brzo re-
Senje i na ovom su bili i ovog puta zasnovani nemacki
planovi koji nisu, kako je to ve¢ Cesto ranije pomenuto,
obuhvatali vodenje strategijskog vazdusnog rata za duzi
period. A i u bici za Britaniju trebalo je da samostalni
vazdusni rat predstavlja, kao i uvek dotle, samo kratku
uvodnu fazu. f

Mesto sa nekoliko snaznih masovnih napada, htelo se
da se britansko vazduhoplovstvo brzo iskljué¢i, na taj na-
¢in Sto bi se najpre trajnim bombarderskim napadima sa
jakom lovatkom zaStitom britanska lovacka avijacija iza-
zvala na borbu i pri tom unistila. Tako isto trebalo je od-
branu na zemlji tako zamoriti i oslabiti da posle neutra-
lisanja britanske lovacke avijacije, bombarderske i izvi-
datke jedinice britanskog vazduhoplovstva budu bez
zastite izloZene nemackim napadima i na taj nadin lako
unistene. ;

Ukoliko ovaj uspeh u pogledu postizanja prevlasti u
vazduhu nad britanskim ostrvom ne bi bio dovoljan da
prisili Britaniju na kapitulaciju, tada je trebalo da donese
odluku invazija pomocu padobranskih i vazduinodesant-
nih trupa i prebacivanja drugih jedinica preko mora.

Bila je, dakle, u osnovi uzeta Sema »munjevitog rata«
koja se uvek dosad pokazala kao dobra, samo sa ogranide-
njem Sto se pobedonosna odluka u borbi za prevlast u
vazduhu nije, kao u Poljskoj i na zapadnom frontu, oce-
kivala za nekoliko dana ve¢ najkasnije za nekoliko ne-
delja. Dotle bi bile i sve pripreme za invaziju zavrene i
s tim bi bio izvodljiv i poduhvat »morski lave.

Izgleda da su postojali svi preduslovi za uspevanje
ovih planova. Kao jedini protivnik, i u vazduhu, ostala je
samo jo$ Britanija. Aerodromi u Holandiji, Belgiji i se-
vernoj Francuskoj predstaVvIjali_su vrlo povoljnu osnovieu
za—koncentricne napade na_britanska ostiva. S druge
strang, veliki broj aerodroma koji su za ovu svrhu stajali
na raspolaganju jako su oteZavali britanskom vazduho-
plovstvu da se intenzivno bori protiv ove nemacke osno-
vice strategijskog razvoja. Dalja prednost za nemacko
vazduhoplovstvo—sastojala se u tome, $to se veéi deo vrlo

12*
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vaznih ciljeva, medu njima, pre svega, i glavni grad Lon-
don nalazio u jugoisto¢noj Engleskoj i §to su udaljenja
od aerodroma u severnoj Francuskoj donde bila dobrim
delom kratka.

Slabe strane nematckog poloZaja sastojale su se u tome,
§to su svi napadi nemackih bombardera vodili u samo sre-
diste britanske protivvazdusne-odbrane i §to”je-zbog ovog:
svaka bombarderska formacija morala da ima vrlo jaku
Tovacku zastitu. Mada je za takvu lovatku zastitu na ras-
polaganju-bile dovoljno lovaca po broju, ipak se pokazalo
vrlo teSkim da se ova lovacka zastita stvori i taktiéki do-
voljno jakom. Ovo se u prvom redu odnosi na suviSe
kratko trajanje leta za zadatke zaStite pracenjem kod ne-
madkih lovaca Me-109 kod kojih je, pre svega, bila forsi-
rana maksimalna brzina. Njihovo ukupno trajanje leta
iznosilo je samo 95 minuta. Od tog se moralo oduzeti za
rezervu 10 procenata, to je oko 10 minuta, i po 5 minuta
za zagrevanje motora, za voZenje, poletanje i sletanje,
tako da je za takticko trajanje leta ostajalo 75 minuta.
Prosetna udaljenja u bici za Britaniju od aerodroma sa
k0]1h su upotrebljavani do najvaznijih ciljeva, pre svega
rejona oko Londona, iznosila su oko 240 km za odlazak i
povratak. Za preletanje ove mars-rute pri putnoj brzini
od 320 km na sat bilo je potrebno oko 50 minuta, tako da
je zi_ic%gﬁ_tm_.nad_cﬂg-em._ostaplo u najpovoljnijem slu-
¢aju, minuta vremena 11)?‘d-b1—se-1remarﬁ{‘e’fbrmam;e_
joS§-pri-naletu zaplele u vazdusne borbe, lovei pratnje ce-
sto su morali da napuste, ve¢ pre dostizanja cilja, svoju
bombardersku formaciju koju su §titili da bi se mogli vra-.
titi pozadi nemackih linija.

Tako se osvetila greSka koja je ve¢ u prvom odeljku
ove knjige navedena Sto se kod nemackih lovaca stavilo
sve na »kartu brzine« i §to se nije dovoljno vodilo ra¢una
o vrednosti duzeg trajanja leta. Verovalo se da ¢e se ovo
mozda smeti stoga da ucini, $to je za pratnju kod letova
duZeg trajanja bio predviden razara¢ »meserSmit Me-110«,
ali ovaj. tip nije ispunio otekivanja koja su u njega pola-
gana, ve¢ je naprotiv doneo veliko razotaranje. Dvomo-.
_torni Me-110 trebalo je da postigne maksimalnu brzinu od
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585 km/¢. U stvarnosti je ona iznosila samo 460 km/¢ i
bila je stoga za oko 100 km/¢ manja od maksimalne brzine
engleskog lovackog jednoseda »spitfajera«. Sledeéa slaba
strana Me-110 sastojala se u tome $to je imao nedovoljnu
pokretljivost i stoga je bio u odnosu na britanske lovacke
jednosede »harikena« i »spitfajera« u vazdudnoj borbi
znatno slabiji. Kao $to je ve¢ pomenuto, veée formacije
razarata Me-110 potrebovale su i same zaStitu lovadkih
jednoseda da bi mogle izvr§iti svoje zadatke.

Ovaj nedostatak lovacke zaStite bio je za nemactke
bombardere jo$ utoliko osetljiviji, jer njihova brzina i
odbrambeno naoruzanje nisu bili dovoljni da bi se oni
sami mogli da Stite od napada britanskih lovaca i $to tada

oni nisu imali nikakav zastitni oklop.

Ovim nedostacima nematkog vazduhoplovstva zbri-
sane su, opet, njegove navedene prednosti. Pri veé opisa-
nom planiranju vazdudnog rata protiv Britanije ove sla-
bosti nisu bile dovoljno uzete u obzir i delimi¢no se za
njih, uopste, saznalo tek u toku borbenih dejstava.

Uz to dolazi jo$ kao dalja vrlo telka greska Sto je
rukovodstvo nematkog vazduhoplovstva ba$ na svoju §tetu
potcenilo brojnu ja¢inu jedinica britanske lovatke ko-
mande, borbenu snagu britanskih lovaca naoruZanih sa po
8 mitraljeza i naroCito Mogucnostproizvodnje britanske
vazduhoplovne industrije. Tako isto je bila potcenjena i
britanska protivavionska artiljerija. A i visoki stepen koji
su Britanci postigli na polju odredivanja mesta aviona u
vazduhu pomoc¢u radarskih uredaja i ¢injenica da su oni
za ovu svrhu ve¢ imali vrlo gustu mreZu radarskih sta-
nica koja je dobro funkcionisala i ¢iji su uredaji veé¢ u
toku 1940. godine bili u stanju da raspoznaju sopstvene
avione od neprijateljskih (I. F. F. »Indentification Friend
or Foe«)* znadili su za nematko rukovodstvo neoéekivano
i vrlo neprijatno iznenadenje.'?) Tako isto iznenadujuée
bilo je za njih i naoruZanje britanskih noénih lovaca ra-
darskim uredajima koji su prvi put upotrebljeni u junu

*) Raspoznavanje sobstvenih ili neprijateljskih aviona. —
Prim. prev.
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1940. na »bristol blenhajmu«, a kasnije i na »bristol bo-
f.@jteru« A B o i N e
""" Posto je rukovodstvo nematkog vazduhoplovstva ve¢
pred rat, uprkos svih opomena, brojnu jaéinu britanskih
jedinica lova¢ke avijacije smatralo za isuvise mali a i ka-
pacitet proizvodnje krajem 1938. godine britanske prikri-
vene industrije koja je bila u pogonu mnogo potcenila, te
se posle Denkerka ratunalo sa brojnim stanjem koje je
bilo daleko ispod stvarnog stanja. Potcenjivanje britanske

yazduhoplovnre_gl_dumij.e_dumlo je do dalje greske, Sto
se pretpostavljalo da ¢e biti isuvise mali-broj Tovaca tipa

»hariken« 1 sspitfajer« proizveden u predahu izmedu
Denkerka 1 pocetka bitke za Britaniju. Otuda se nije mo-
glo ni predvideti da ¢e britanska vazduhoplovna indu-
strija za vreme ove bitke u svako doba biti u stanju, ne
samo da lako popuni sve gubitke u lovecima ve¢ jos i da
omoguéi formiranje novih lovagkih skvadrona.'®)

I pored tegkih i neprestanih vazdusnih borbi u bici
za Britaniju koja je od 8. avgusta 1940. besnela u svoj ja-
¢ini nije opadao broj borbeno sposobnih lova¢kih skva-
drona, veé se, naprotiv, 3. novembra 1940. popeo od 52
na 66; a do potetka aprila 1941. na 81 (medu njima i 18
noénih lovatkih skvadrona). Ovo je bio najbolji dokaz
koliko je britanska vazduhoplovna industrija bila dorasla
za svoj zadatak.!)

Krivicu za ovu potpunu pogresnu i isuviSe malo pre-
cenjenu jaéinu britanske protivvazdusne odbrane i mo-
guénosti proizvodnje britanske vazduhoplovne industrije
snosi I ¢ odeljenje Staba nematke komande vazduhoplov-
stva, a pri tom narotito tadanji nacelnik ovog odeljenja,
generalstabni pukovnik (pri kraju rata general-potpukov-
nik) Jozef Smid.

Smid je svojim pogre$nim predubedenjem prekida®
sva izlaganja svog struénog sara%lk’a za Britaniju, pu-
kovnika Morela, koji je stanje uvek vrlo ta¢no ocenjivae
i nije nikad zazirao da neprestano opominje da se ne pot-

cenjuje britanska jaéina, pri ¢emu je on bio podrzavan od
drugih poznavalaca britanske proizvodne sposobnosti. Ove
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je bilo utoliko kobnije, posto je Smid pripadao najuzem
krugu oko JeSoneka i Geringa, pa je, na taj naéin, njegovo
milljenje bilo i misljenje onih iz najviseg rukovodstva.
Koliko je mnogo on potcenjivao ja¢inu britanskih lovaékih
avijacijskih jedinica pokazuje najbolje slede¢a &injenica:

Ic odeljenje Staba nematke komande vazduhoplov-
stva u pocetku bitke za Britaniju izdavalo je zvaniéan
dnevni izvestaj o situaciji, koji je tada bio dostavijen ne
samo svim viSim komandnim Stabovima nego i trupnim
Stabovima. U ovom -izve$taju o situaciji bili su, izmedu
ostalog, svakodnevno navodeni i podaci o obaranju aviona
koje su Nemeci postigli i na osnovu istih s vremena na
vreme ratunat je pregled brojnog stanja sa koliko lovaé-
kih aviona jo§ moze doti¢nog dana da raspolaZe britanska
protivvazdu$na odbrana. i

Prema ovim pregledima brojnog stanja koji su kao
zvani¢ni izveStaji Staba komande vazduhoplovstva morali
da budu merodavni za trupne komande u pogledu dono-
Senja odluka o upotrebi njihovih jedinica bio bi prvi cilj
navedenih nemackih planova, naime uni$tenje britanske
lovatke avijacije, postignut veé¢ u po¢etku septembra 1940.
godine. Da su ovi izvestaji I c odeljenja odgovarali stvar-
nim ¢injenicama tada ne bi britanska lova¢ka komanda, u
ovom trenutku, prakti¢no viSe imala nikakav znaéajniji
broj lovac¢kih aviona. Nije nikakav slu¢aj i ne treba samo
na ove pogresne izveStaje svoditi to $to su bas u to vreme,
naime od 6. septembra 1940, poteli prvi veliki napadi ne-
mackog vazduhoplovstva na London i okolinu, pri ¢emu
je u stvari nemacko vazduhoplovstvo, tj. jedinice koje su
ucestvovale u ovim napadima, moralo saznati, na svoju
Stetu i sa velikim gubicima, da je britanska lovac¢ka od-
brana u stvarnosti jedva nesto izgubila od svoje jadine.

Svakako da su ovi nemacki veliki napadi koji su 15.
septembra dostigli svoj vrhunac, stavili britansku lovaéku
komandu pred teske zadatke i da su je ovih dana doveli
u kritiénu situaciju, jer je za vreme ovog vremenskog
- perioda ispadanje iz stroja pilota lovaca bilo toliko veliko
da nije viSe bilo dovoljno zamene za njih i da su stoga
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morali biti uzimani piloti iz bombarderske i obalske ko-
mande. Ipak, nedostatak u lovackim avionima nije nastu-
pio u ovoj za Britaniju najkritiénijoj situaciji bitke.

Ovi pogresni izvestaji Ic odeljenja, koji su nastali
zbog preteranog potcenjivanja britanskog potencijala, do-
veli su ne samo do neocekivano visokih i za duZe tra-
janje nepodnogljivih gubitaka nemackih bombarderskih
formacija veé su i znatno potkopali moral nemackog vaz- -
duhoplovstva. Poverenje u sopstveno najvise komando-
vanje bilo se poljulalo.tako da se nije viSe nikad moglo
potpuno povratiti.

Ovaj slu¢aj, koji je van nemackog vazduhoplovstva
dosad jedva bio poznat, morao je iz dva razloga da bude
tako podrobno obraden:

— on predstavlja prvo jedan od najvaznijih razloga
za mnoge pogresne mere nematkog komandovanja i s tim
i za podbacivanje nemackog vazduhoplovstva u bici za
Britaniju;

— drugo, to je eklatantan primer koji sluzi za opo-
menu, kako mozZe jedan jedini nesposoban Covek na va-
¥nom kljunom poloZaju jednom tako osetljivom ratnom
sredstvu, kao $to je to ba§ vazduhoplovstvo, ne samo da
nanese veliku $tetu, veé i da ga za duZe vreme oslabi. Jer
su stvarno ici koje j ¢ ombarders ijacij
v bici za Britaniju, pre svega pri dnevnim napadima u
sepfembru, p_retrpg]E bili tako osetni da se ona od toga u
celom daljem toku rata ni iSe nije m iti.

asa bombardera koja je bila upotrebljiva za strategij-
sko angaZovanje i najbolje, brizljivo obucene posade bile
su_pri tom izgubljene.

To su bili glavni razlozi zbog ¢ega nemacki planovi
ovog puta nisu uspeli, iako su prividno bili dati svi uslovi
za njihovo uspevanje.

Veé krajem septembra trebalo je nemacko komando-
vanje da uvidi-da nije uspelo planirano brzo uniStenje
britanske-protivvazdusne—odbrane a s-tim-i-likvidiranje
britanskog vazduhoplovstva:~Poito je, medutim, i plan za
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invaziju morao biti napusten, ostala je samo jo$ jedna
moguénost da se Britanija baci na kolena, naime, vodenje
samostalnog strategijskog vazduSnog rata sratunatog za
duzi period protiv britanskog ratnog potencijala — zada-
tak za koji, kako je veé &esto spomenuto, nemacko vazdu-
hoplovstvo ni na koji na¢in nije bilo ni pripremljeno ni
naoruzano.

16.
TOK VAZDUSNE BITKE ZA BRITANIJU

Kao pripremni period mozZe se uzeti vreme od 10. jula
do 7. avgusta 1940, kada su borbena dejstva nemackog
vazduhoplovstva bila usmerena uglavnom protiv britan-
ske ratne i trgovacke plovidbe, pre svega one u Lamansu.
Ovi napadi imali su za glavni cilj da se britanski lovci
izazovu na borbu i po moguéstvu da se obore nad morem.
Ovo je pruZalo, posmatrano sa nemackog stanovista, pred-
nost, 5to su pri takvim obaranjima iznad mora stvarani
gubici pilota lovaca britanskog wvazduhoplovstva morali
biti znatno veéi nego pri obaranjima iznad ostrva, jer su
u ovom poslednjem slu¢aju veliki procenat pilota mogao
spasti padobranom i time oni nisu bili izgubljeni za bri-
tansku protivvazdusnu odbranu.

~" Kao.pravi.potetak i prva faza bitke za Britaniju sma-
tra 'se vreme od 8. do 18. avgusta 1940. kada je-bioc izvrien
prvi veliki napad, u podne 13."avgusta, protiv pomorskih
baza, radarskih stanica i lovac¢kih aerodroma na juZnoj
i jugoistoénoj obali Engleske. Ovi napadi su u navedenom
vremenskom periodu bili stalno ponavljani; tako isto su
i nadalje bombarderski napadi bili usmereni na plovidbu
u Laman$u. Pri izvesnom broju ovih napada su upotreb-
Ijene i velike formacije do 500 aviona.

Za nemacko vazduhoplovstvo ovi napadi nisu imali
otekivani uspeh. Gubici naneti britanskoj plovidbi u La-
mansu ispali su protiv ofekivanja mali,’a pri¢injena Steta
pomorskim bazama i radarskim stanicama nije imala zna-
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¢ajnije i trajnije posledice. Uspesniji su bili napadi na
lovatke aerodrome. Na nekim od njih bila je pri¢injena
tako znatna Steta da su oni za izvesno vreme potpuno
ispali iz upotrebe za letenje. Za britansku protivvazdusnu
odbranu ovo, pak, nije igralo nikakvu odluéujuéu ulogu,
posto je njoj stajalo na raspolaganju dovoljno pomo¢nih
aerodroma i aerodroma za prinudno sletanje.

Pre svega, nemacko vazduhoplovstvo nije moglo da
postigne svoj glavni cilj: da britansku lovatku avijaciju
izazove na borbu i da je uniti, zato Sto je britanskim
lovcima naredeno da, uglavnom, napadaju samo nemacke
bombardere 1 da; po_mogucstvi, ~izb ju_vazduShe
borbe sa memMiackim loveima. e

_Druga fazd proteze se od 19. avgusta do 6. septembra
1940. Posto im nije uspelo da britanske lovce na planirani
natin iZmame na borbu, preduzeli su sada napade na aero-
drome u unutragnjosti Erigleske da bi na ovaj nacin likvi-
dirali britansko vazduhoplovstvo, opet narotito lovce.
Druge napade usmerili su na vaZne industrijske ciljeve,
pri ¢emu treba ista¢i napade na fabriku »spitfajera« u
Sautamptonu (Southampton) i skladista u Bruklandu
(Brookland). Oni su prouzrokovali znatnu Stetu koja bi za
britansku proizvodnju lovagkih aviona imala ozbiljne po-
sledice, da za dva meseca predaha posle Denkerka mini-
star za proizvodnju lord Biverbruk nije preduzeo odgova-
rajuée predostrozne mere. Ovo je jos jedan dokaz, izmedu
mnogih, kakvu je veliku greSku utinilo nematko koman-
dovanje $to je Britancima pruZilo ovaj dugi predah.

Druga faza jo§ pokazuje i promenu nemacke taktike.
Po&to masovni napadi u velikim formacijama, koji su bili
karakteristi¢ni za prvu fazu, nisu doneli otekivani uspeh,
veé, naprotiv, neotekivano visoke gubitke, preslo se otsad
na napade manjim bomabrderskim formacijama sa vrlo
jakom lovatkom zaStitom.

Prema izlaganjima marsala Keselringa trebalo je do-
duse, da-borberra-dejstva obeju prvit faza posluze za pri-

premu_invazije-iz-poduhvata »morski lav«. Ova borbena
_ dejstva nisu, ipak, bila uskladena—sa tim pripremama, jer
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je od strane najvise vazduhoplovne komande bila nare-
dena promena, poito je Gering verovao da moze Britaniju
da porazi i samim vazduhoplovstvom.
~l.septembra-poéela-je, prvim velikim napadom od
300 bombardera na London, treéa aza Koja jé trajala do
~1940."0OVa faza donela je pr Sénje vazdusne
bitke. U njoj je najvec¢i deo nemackih vazdusnih napada
bio usmeren na London i okolinu. Napadi su vrSeni opet
jakim bombarderskim formacijama koje su bile obezbe-
dene vazdusnom zastitom sastavljenom od lovaca koji su

teli iznad njih i dostizali vrhunac leta i od Iovackih for-
macija U Tetele na istoj visini s bombarderima. Upr-
kos. ovako jake lovatke zadtite nemadki gubici su i pri

ovim napadima bili i suviSe veliki da bi se za duZe vreme
mogli snositi.

Pored ovih masovnih napada nemaétko vazduhoplov-
stvo, iskoriS¢avajuci meteo-uslove, vriilo je pojedinim avi-
onima uznemiravajuée napade, pri ¢emu su oni tukli,
bacanjem bombi i vatrom avionskog streljackog naoru-
Zanja, ciljeve koji su se nalazili u skoro svim krajevima
Velike Britanije, a bili su u granicama njihovog akcionog
radijusa. Time je trebalo da se unese nemir kod stanov-
nistva i rascepka britanska lovatka odbrana. 7. septem-
bra izvrSen je prvi noéni napad.

U toku ove treée faze vazdusne bitke bila je, kako je
to na drugim mestima veé spomenuto, i britanska protiv-
vazdusna odbrana napregnuta do krajnjih granica svoje
sposobnosti za dejstvo. Pri ovom je naroéito nastala kri-

titna situacija usled veliki i u_pilotima lovecima,
dok je snabdevanje lovaékim avionima ostalo obezbedeno,

0 - e
¢ak 1 u ovom muénom vremenu,

Ova borba za resenje dostigla je svoj vrhunac 15. sep-
tembra i trajala je do 26. istog meseca. U ovim danima sve
je visilo o koncu, jer oni nisu bili odluéujuéi samo za ishod
bitke za Britaniju veé i za ishod celog drugog svetskog
rata. Medutim, da je tada nemadkom vazduhoplovstvu
uspelo da neutraliSe britansku protivvazdusnu odbranu
onda ne bi viSe postojala nikakva nesavladljiva prepreka




188 FOJHTER

za iskrcavanje u Englesku vazdu$nim i morskim putem,
kako danas sasvim neuvijeno navode merodavna lica na
britanskoj strani, izmedu ostalih i general-pukovnik avi-
jacije C. T. Douding.

Ali borbena snaga nematkog vazduhoplovstva, koje
je zbog velikih gubitaka u prve dve faze bitke bilo ve¢
jako nacdeto nije viSe bila dovoljna da izvojuje odluku u
svoju korist. Od 27. septembra osetilo se takvo popustanje
nematkog pritiska n:fpﬁﬁfé“n"ﬂfﬁ"p"ﬁ“fi“ﬁéidﬁﬁﬁu‘“odbraﬂu
da se na-britanskoj-strani-od oveg-trenutka €vrsto vero-
valo da je bitka za Britaniju dobijena. Ovo shvatanje je
bilo sasvim pravilno, kako se to moZe danas konstatovati,
mada je krajnje reSenje palo tek mnogo kasnije, naime
noéu 10/11. maja 1941, posto je, posle ovog poslednjeg i
opet bezuspe$nog masovnog napada na London nemacko
vazduhoplovstvo moralo obustaviti sve dalje napade.

Veliki gubici koje je pretrpelo u treéoj fazi pri dnev-
nim napadima prisilili su nematko vazduhoplovstvo da
dejstvo svojih bombardera prebaci na no¢ i tim je zapo-
¢ela éetvrta faza, koja se produZila od 6—31. oktobra 1940.
U pmmm/m“r‘iga napadnog postupka imala ote-
kivani uspeh. Gubici od protivavionske artiljerije i noénih
lovaca bili su u prvim nedeljama izvanredno mali. Upo-
trebljeni sistem radio-navigacije od strane Nemaca, poka-
zao se odli¢nim i u te$kim vremenskim prilikama koje su
neutralisale britansku protivvazdusnu odbranu. Ove po-
voljne okolnosti za nemat¢ko vazduhoplovstvo izmenile su
se ¢im su Britanci u veéem obimu mogli da iskoriste svoje
preimuéstvo na radarskom polju za protivavionsku arti-
ljeriju, reflektore i noéne lovce, 5to se ocito ispoljilo ot-
prilike pri kraju oktobra 1940. godine u povecanju ne-
matkih gubitaka. Tako isto uspelo je uskoro britanskoj
protivvazdus$noj odbrani da razvije mere za ometanje ne-
madke radio-navigacije i time i da nadalje znatno spre-
tava nematke napade.

Dnevni napadi otada su vrseni skoro samo lovcima —
bombarderima tipa Me-109 i Me-110. Medutim, ovi su na-
padi mogli u tadasnjem stadijumu bitke, zbog malog tovara
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bombi lovaca-bombardera, da imaju samo uznemiravajuce
a nikako odlu¢ujuée dejstvo.

Posto je krajem oktobra nematko vazduhoplovstvo
moralo da uvidi da ono nije moglo isklju¢iti britansku
lova¢ku odbranu, pokusalo je da izvojuje odluku u svoju
korist strategijskim napadima vrSenim noéu skoro bez
izuzetka, na razne britanske industrijske centre. Ovo ome-
tanje britanske proizvodnje trebalo je da dopune napadi
na njenu plovidbu za snabdevanje, koji su vrseni u te-
snom sadejstvu aviona i podmornica. Ti napadi trajali su
od 1. novembra 1940. do 10. maja 1941. i &inili su petu i
poslednju fazu bitke za Britaniju. Koventri (Coventry)
Bermingem (Birmingham), Sefild (Scheffield), Mandester
(Manchester), Liverpul (Liverpool), Bristol, Sautampton
(Southampton), Plimaut (Plymouth), Glazgov, Hal (Hull),
Belfast i drugi industrijski gradovi su bili napadnuti de-
limi¢no sa znatnim dejstvom., Najve¢i ué¢inak imao je na-
pad 14. novembra 1940. na Koventri. I London je morao
da pretrpi jo§ mnoge noéne napade u novembru gotovo

~ ‘svakodnevno.

Znatajno je da je britansko vazduhoplovstvo u ovoj
fazi bitke, od decembra 1940, pogelo da prelazi iz svog
dosad ¢isto defanzivnog drZanja na ofanzivna dejstva,
mada su se ova ofanzivna dejstva u prvo vreme ogranica-
vala na to da se pojedinim lovatkim avionima napadaju
nemacki bombarderi iznad njihovih aerodroma u severnoj
Francuskoj ili Holandiji posle njihovog poletanja ili pred
sletanje, ili, u slu¢aju da ovih vazdugnih ciljeva nije bilo,
da se tuku ciljevi na zemlji u ovom od Nemaca okupira-
nom rejonu. Kasnije su bili upotrebljeni za takve napade
za uznemiravanje i bombarderi koje su pratili lovei.

Ova poslednja faza bitke za Britaniju koja je sa ne-
macke strane vodena strategijski otkrila je potpuno jasno
da rukovodstvo nematkog vazduhoplovstva nije ni na koji
nacin bilo doraslo za takav zadatak. Nikad se nije uspelo
da se vidno oslabi britanski ratni potencijal ili da se oz-
biljnije ugrozi snabdevanje Britanije. Analiziraju 1li se -
borbena dejstva ove poslednje faze u pojedinostima, tada
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se moze samo konstatovati da je pritom nedostajao i jedan
jole jasan i svrsishodan plan za sistematsko unistenje bri-
tanske ratne industrije, dok se kasnije, u strategijskom
vazduénom ratu Britanaca i Amerikanaca van svake sum-
nje moglo da primeti ba§ suprotno, naime pametno sra-
¢unato i dosledno sprovodeno planiranje. Pri upotrebi ne-
matkog vazduhoplovstva dobija se utisak da je kod nje
s vremena na vreme u pojedinim slucajevima odluéivala
bag konkretna takti¢ka situacija. Njegovi udarci nisu tukli
bez prestanka neuralgi¢ne tatke britanske ratne industri-
je, niti su bili ponavljani na veé¢ tucenim objektima do
njihovog potpunog unistenja, ve¢ su bili neplanski deljeni
i zato rasplinuti u svom dejstvu. Iz raznih britanskih ob-
jjavljenih podataka vidi se da cesto neki vaZzan ratni cilj
nije bio vife napadan ba$ u onom trenutku kada se nala-
zio neposredno pred svojim unidtenjem.

17.
ZNACAJ BITKE ZA BRITANLJU

ko_500_bombar-
gdera na TLondon . “Tije_opet doneo
otekivani uspeli; iemacko vazduhoplovstvo je obustavilo
svoje napade i s tim je bitka bila izgubljena. Prema tome,
ovog dana je pala konaéna odluka u bici za Britaniju i u
istt mah — j -da-—-dokaZe — i
konaéna odluka za dalji tok II svetskog rata.

Nemadcka, dodufe, tim nije jo¥ potpuno izgubila rat,
ali ga posle ove odluke nikad vise nije mogla dobiti.

Greska, stalno naglagavana u okviru ovog dela, koju
je Nematka uéinila pri organizaciji, nameni i naoruzanju
svog vazduhoplovstva i koja se sastojala u tome, Sto su se
strategijsko vodenje vazdusnog rata i za to pogodni teski
i dobro naoru?ani bombarderi jako zapostavljali, snosi
glavnu krivicu za ovaj poraz a time i za gubitak celog rata.
Na ovoj osnovnoj gre§ci najviseg rukovodstva i na njego-
voj nesposobnosti da pravilno rukovodi vazdusnom bitkom

Posto poslednji masovni napad sa o
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svodi se podbacivanje- nemackog vazduhoplovstva. Ne-
macka avijacija se naprotiv — to se mora naroéito nagla-
siti — izvrsno borila i uéinila najbolje 3to je mogla da
uéini sa svojim za postavljene zadatke u mnogo ¢emu
nepodesnim materijalom.

Nemacka bombarderska avijacija morala je u bici za
Britaniju da pretrpi tako teke gubitke u materijalu i Ijud-
stvu da ona u celom daljem toku rata nikad viSe nije mo-
gla ponovo da dode na ono stanje koje je makar i donekle
bilo dovoljno za sprovodenje strategijskog vazdusnog rata.
Njeno brojno stanje je naroéito mnogo opalo u iduéem

ohodu protiv Sovj veza, pogotovo zbog toga sto
Je ona u njemu jos i takticki bila pogreSno upotrebljena.

Naprotiv, Britanija Je sada mogla da otpotne sa
ostrva — nosac¢a aviona protiv Evrope — strategijski vaz-
dusni rat"protiv Nemacke 1 kasnije da ga vodi skupa sa
Sjedinjenim Ameri¢kim DrZavama do krajnjeg cilja, pot-
punog poraza Nemadéke,

Kakav je odluéujuéi i dalekosefan znataj imao ne-
macki poraz u bici za Britaniju za tok celog svetskog
zbivanja pokazuje malo razmiSljanje o tome $ta bi bilo
u slu¢aju da je Nemactkoj uspelo da osvoji britanska ostrva
i time da ih iskljuéi kao polaznu bazu za vazdusne napade
protiv Evrope.

Pri tadasnjem tehnitkom stanju vazduhoplovstva ne
bi bilo izvodljivo da se sa ma kog drugog mesta izvode
vazduSni napadi na Nemac¢ku i Evrdpu. Stoga bi ne samo
celokupna nemacka industrija veé i industrija Francuske,
Belgije, Holandije i ostalih evropskih zemalja mogla da
radi protpuno neuznemiravano punim kapacitetom. Sva
usporenja proizvodnje, &ak i tako meznatna, koja nastaju
zbog vazdusne uzbune, otpala bi; Stete od bombardovanja
ne bi uopste bilo.

Uz ove ¢isto proizvodne prednosti dogao bi jo3 i ovaj
vrlo vazan politicki momenat:

— vazne industrije za nemacki ratni potencijal u oku-
piranim zemljama, pre svega u Francuskoj, Belgiji i Ho-
landiji, mogle bi bezopasno i dalje da rade na svom me-
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stu. Tako ne bi bilo potrebno da nemagko rukovodstvo deo
ove industrije i njene maginske parkove premesta u Ne-
madku. Dalje, time bi otpala i prisilna regrutacija radnika
ovih zemalja. Ba§ ovo premestanje industrijskih postro-
jenja i odvodenje radnika u Nemacku bili su glavni uzrok
mrinje koja je rasla protivu nemacke okupacije i stva-
ranja i ojadavanja pokreta otpora. Pokreti otpora bi si-
gurno bili znatno manji i ostali beznacajni, jer bi im prvo
nedostajao moralni podstrek, koji je pokretima otpora u
potetku davala izdrzljivost Britanije a kasnije njena snaga
u vazduhu koja je neprekidno rasla. Drugo, pokreti otpora
ne bi imali nikakvu priliku da poseduju dovoljan broj
oruzja, radio-aparata itd., dakle stvari, koje su bile za
pravi otpor potrebne, a koje su se u velikoj koli¢ini mogle
dobijati samo vazdus$nim putem i koje su zaista ovim pu-
tem i primane. Dosad se jedva vodilo ratuna o tome da je
ishod bitke za Britaniju uticao, éak, i na razvoj pokreta
otpora, koji su kasnije mogli da nemackim okupacionim
trupama stvaraju teSkoce koje su stalno rasle.*)

Ne treba mnogo maste pa da se predstavi, kakav bi
potencijal u naoruZanju mogla Nemacka pod takvim okol-
nostima da postigne, naroéito kada se predoti, kako je ne-
macka ratna industrija bila sposobna za proizvodnju i kako
je znatajan bio nemacki potencijal naoruZanja jo§ u po-
getku 1944. godine, uprkos tefkog rusenja izazvanog vaz-
dugnim napadima i uprkos ogromnih gubitaka ratnog ma-
terijala u Sovjetskom Savezu i severnoj Africi.

Uzme li se dalje u obzir da bi otpala i sva ometanja
saobraéajne mreZe koja su se, kako je poznato, na proiz-
vodnju ¢esto teze odraavala nego direktna oStetenja in-
dustrijskih postrojenja, tada se moze zaista bez preteri-
vanja tvrditi da bi, pod tako povoljnim okolnostima, Ne-
matka mogla pobediti celu Evropu i Sovjetski Savez, ¢ak
i kad bi britanska vlada produzila rat iz prekomorskih
oblasti pa i Sjedinjene Ameri¢ke Drzave stupile u rat.

Ipak, ne uzimajuéi u obzir ovaj za tok cele svetske
istorije odlucujuéi politicki znaéaj, bitka za Britaniju za-
uzeée u istoriji ratova uvek marofito mesto, jer ona pred-
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stavlja prou bitku &iji je ishod bio reden iskljudivo vaz-
duhoplovstvom. ,

Uz konaéno edavanje priznanja ovoj bici mora se jo$
ukazati na sledeéu ¢injenicu koja izgleda skoro kao para-
doks:

— mada je konatno reSenje u drugom svetskom ratu
postigla strategijska bombarderska avijacija britanskog i
ameri¢kog vazduhoplevstva, njihova je upotreba uopste
bila moguéna stoga $to je britanska lovatka avijacija svo-
jom pobedom stvorila uslove za nju. Naime ona je spasla
od neptijateljske invazije britanska Ostrva, polaznu bazu
za ova]j strategijski vazdusni rat. Dakle, samo po sebi ¢isto
takticka lovecka avijacija izvojevala je ovaj strategijski
za rat odludéujuci uspeh.

18.
ISKUSTVA I POUKE 1Z BITKE ZA BRITANILJU °

I u bici za Britaniju upotrebljeni su pretezno tipovi
aviona, koji su veé pre rata bili poznati i koji su bili na
upotrebi u trupi. Posto su karakteristike, prednosti i nedo-
staci ovih tipova vet i na drugim mestima ovog dela ¢esée
blize razmatrani, dovoljno je da ove tipove kratko spome-
nemo samo radi potpunosti i da samo novouvedene avione
detaljnije razmotrimo. _

Britansko vazduhoplovstvo od lova¢kih jednoseda
upotrebljavalo je u daleko najveéem broju tipove »hari-
ken« i »spitfajer« koji su u vazdusnoj borbi bili ravni ne-
mackim lovcima. U pogledu brzine neSto slabiji, oni su
mogli ovaj nedostatak skoro uvek da izravnaju svojom.
vecom pokretljivoséu. Dalju prednost imali su oni u svom

duZem trajanju leta i u svojo trobranom o
neprobojnog stakla i u oklopnoj zastiti za pilota. U borbi
protiv nemackih bombardera, koji u pocetku jos nisu bili
cnabdeveni zastitnim oklopom, naoruZanje britanskih .lo-

vaca sa osam nepokretnih mitraljeza kalibra 7,7 mm po-
kazalo je uniStavajucée dejstvo. -

13 Vazduini rat
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Britansko vazduhoplovstvo uvelo je nov dvomotorni
lovacki jednosed »vestland. wajrlvind«.(Westland. »Whirl-
wind«) koji je bio naoruzan sa. fetiri topa kalibra 20 mm. _
Omr-ipak nije ispunio o¢ekivanja koja su u njega polagana,
jer nije dostigao svoj predvideni prakti¢ni vrhunac leta, a
povrh toga imao je i niz prvobitnih nedostataka é&ije je
odstranjivanje zadavalo takve teSskoce da skvadroni koji
su bili naoruzani sa »vajrlvindom« veéinom nisu bili spo-
sobni za borbu.

Lovacki dvosedi »bulton i pol difijent« pokazali su se
prema hiemaékim lovcima tako inferiorni da su ih uskoro
upotrebljavali jo§ samo za noéni lov i za napade na bom-
bardere bez-pratnje.. T e e e T e
Tip »bristol blenhajme, izraden u verziji kao lovacéki
avion, bioje-takode podesan samo za noéni lov i trebalo
j€ uskoro da bude zamenjen tipom >bristol bofajter« &ije
se naoruzanje sastojalo od €etiri ugradena nepokretna.topa
kafibra 20 mm i Sest ugradenih nepokretnih_mitraljeza.
Po3to je i ovaj tip prvenstveno bio odreden za noéni lov,
dobio je on za ovu svrhu ugradeni radar, kao ve¢ pre toga
i »blenhajm«. Njegovo vatreno dejstvo bilo je vrlo dobro,
ali imao je i »bofajter« za vreme bitke za Britaniju da
prebrodi jos razne prvobitne nedostatke koji su znatno
usporavali i njegove isporuke i stoga on nije upotrebljen
u predvidenoj meri.

Tako isto upotrebljavan je za not¢na lovacka dejstva i
tip »daglas DB-7« (kasnije nazvan »havok«) koji je poti-
cao iz ameri¢kih isporuka. Njegove osobine su bile slabije
od osobina britanskih aviona.

Na nemackoj strani bio je najviSe upotrebljavan lo-
vacdki-jednosed.fipa »meserSmit Me-109« koji je koriS¢en
u raznim verzijama. Verzija-Me-109 F bila je za britanske
lovee najopasniji protivnik. Sto se ti¢e borbene moéi lo-
vatkog jednoseda Me-109 F, on je ispunio sve zahteve u
najboljoj meri. Njégov takti¢ki nedostatak, pak, bio je u
malom trajanju leta, te je on stoga kao lovac za pratnju
mogao svoje zadatke da ispuni samo delimiéno.
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Poznata »Stuka junkers Ju-87« koja je u ranijim rat-

nim dejstvima igrala tako zna¢ajnu ulogu, pojavljivala se
u bici za Britaniju jos vrlo malo. Njen mali dolet dozvo-
ljavao je ionako samo upotrebu protiv ciljeva blizu obale
ili protiv brodova u Lamansu. Sem toga ona je bila u vaz-
dusnoj borbi protiv britanskih lovaca jako slaba.

Najve¢i deo nemackih bombarderskih jedinica sasto-
jao se iz aviona poznatih tipova »hajnkel He-111«, »dor-
nije Do~17«, Do-17.Z i Do-215. Ve¢ je na drugim mestima
ukazano da ovi tipovi za vazdugni rat protiv Britanije nisu
bili podesni. Odbrambeno naoruzanje bilo im je isuvige
slabo. Ono se sastojalo samo od mitraljeza sa ruénim op-
sluzivanjem koji su povrh toga bili tako nezgodno postav-
ljeni da su prema oceni britanskih lovaca ostali prakti¢no
neefikasni. Sem toga nedostajala je u pocetku svaka
oklopna zastita. Oklopna zastita je bila u !
toku same bitke i fo posle gorkih iskustava koja su u njoj
steCena, a samo ugradivanje nije ba§ bilo idealno. Pred
rat se o oklopnoj zastiti nije vodilo ratuna o nemaékom
vazduhoplovstvu, jer se smatralo da je takc nesto nepo-
voljno za moral leta¢kih posada. Iako se pri razvoju ne-
mackih bombardera navedenih tipova naroéita paznja po-
svetila maksimalnoj brzini, ipak na ovom polju postignuti
rezultati nisu bili dovoljni da ikako izravnaju greske sla-
bog naoruzanja i odricanja od oklopne zagtite. Pri tom
nije bio dovoljno uzet u raéun odekivani uticaj brzine lo-
vackih aviona, §to izgleda utoliko ¢udnovatije jer je ra-
zlika izmedu maksimalne brzine nemackih lovaca i ne-
mackih bombardera bila znatna, a moglo se pretpostaviti
da bi i najmoderniji lovei drugih vazduhoplovstava mogli
da postignu sli¢ne rezultate. Posledice ovog pogresnog
planiranja bile su neot¢ekivano visoki gubici nemaékih
bombardera pri dnevnim napadima u potetku vazdusne
bitke, koji su na kraju krajeva bili najpresudniji za ceo
njen tok.

Bombarder za bombardoyanje iz horizontalnog leta i
iz obruSavanja »junkers Ju-88« pokazao je, doduse, u od-
nosu na brzinu, dolet'i druge letacke karakteristike, znatne

33
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poboljsanja, ali je i njegov nedostatak bilo i suvise slabo
odbrambeno naoruZanje. Sem toga, on je bio u pocetku
upotrebljavan samo za specijalne zadatke, a za vreme bitke
nije u toliko velikom broju pristizao u trupu da bi njegova
upotreba mogla da uti¢e na odluku.

Mada su, pre svega, britanski lovei naneli nemagkoj
avijaciji pri dnevnim napadima neoéekivano velike gubit-
ke, ipak je i protivavionska artiljerija zabeleZila znatne
uspehe pri odbrani od nematkih napada. Ovi uspesi po-
stignuti su delom obaranjima, a delom i time Sto je gu-
stina vatre iz velikog broja oruda &esto spretavala protiv-
nika da postigne postavljeni cilj i prisiljavala ga da
napadne druge ciljeve manjeg znacaja.

Pri noénim napadima, naprotiv, pokazala se u pocetku
protivavionska artiljerija malo uspeSnom. Glavni razlog
za to lezao je u tome §to akusti¢ne prislusne sprave usled
zaka$njenja zvuka nisu bile dovoljne da uprave uspesnu
vatru na nevidljive ciljeve. Nemacki se bombarderi za
britansku pav artiljeriju nisu pojavljivali kao nevidljivi
ciljevi samo tada kada su bombarderi mogli da lete iznad
oblaka veé tesée i pri naletu po vedrom nebu na velikoj
visini. Tada su najviSe podbacili reflektori ¢ije akustitne
prislugne sprave iz istih razloga nisu bile u stanju da pri
stvarnim brzinama nemaékih bombardera daju prave mer-
ni¢ke podatke.

Ali, kad su protivavionska artiljerija i reflektori nao-
ruzavani sve veéim brojem radara, uvecali su se znatno i
uspesi obaranja ovom artiljerijom pri noénim napadima.

I broj jedinica protivavionske artiljerije zaista se
znatno povecao do kraja 1940. godine, naime od 7 na 12
divizija koje su bile podeljene u tri protivavionska kor-
pusa. _

Narotiti znaéaj zasluZzuje jo$ odli¢no funkcionisanje
sadejstva britanske sluzbe vazdu$nog osmatranja, javlja-
nja i navodenja (VOJIN) sa navodenjem lovaca, pri ¢emu
su se, pre svega, kao izvanredno korisne pokazale radarske
stanice.

_Direktno dejstvo balonskih zapreka, za koje se raspo-
. lagalo sa oke 2300 balona, bilo j€, doduse;, malo. Ipak, ove
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zapreke su ispunile mnogostruko svoj cilj time Sto su svo-
jim moralnim dejstvom prisilile protivnika ili da se drzi
dalje od ciljeva koje su one stitile ili da napada sa velikih
visina. Vrlo dobro su se one pokazale kao zastita od na-
pada iz obrusSavanja ili briSucteg leta.

Dalje treba ista¢i primerno sadejstvo izmedu lovacke
odbrane i svih sredstava odbrane sa zemlje. Ovo se, pre
svega, svodi na to, §to je celokupna britanska protivvaz-
dusna odbrana bila potéinjena jednom jedinom koman-
dantu, komandantu lovatke komande koji je na taj nacin
mogao da raspolaZe i upotrebom svih odbrambenih sred-
stava na zemlji.

Za dalji tok vazdus$nog rata u drugom svetskom ratu
bitka za Britaniju pruzila je vaZne pouke koje i danas
vaZe, naravno samo uslovno s obzirom na — napretke koji
su u meduvremenu postignuti u vazduhoplovnoj tehnici i
nova sredstva za bombardovanje.

Lovac¢ka avijacija koja je naoruzana kvalitetnim avi-
onskim materijalom, prvoklasno obucena, i kojom se od-
licno komanduje moZe pri tesnom i primernom sadejstvu
sa svim sredstvima zemaljske protivvazdusne odbrane (pav
artiljerija, reflektori, sredstva za zaprefavanje, sluzba
VOJIN) da se uspesno i za duze vreme brani od brojno
znatno nadmoc¢nijeg protivnika.

Ovo, naravno, pod pretpostavkom da je u svako vreme
obezbedena potpuna i blagovremena popuna pretrpljenih
gubitaka u avionima i da se naro¢ito mogu neprekidno i
lako popunjavati ispadanja pilota iz stroja koja ¢e nastu-
piti zbog obaranja, ranjavanja, oboljenja i — Sto se ne
sme zaboraviti — zbog premorenosti. Vazna pouka sastoji
se u tome §to se kritiéni momenti kod britanske protiv-
vazdudne odbrane nisu dogadali zbog nedostatka u lovac-
kim avionima veé za popunu zbog nedostatka u pilotima
loveima. Pri tom se naroé¢ito mora voditi ratuna o sle-
detem:

— priroda zemljista britanskih ostrva omogucila je
da se spase vrlo veliki procent pilota lovaca i time oni
opet postanu sposobni za borbu. Jer, ako je pilot jednog
lovatkog aviona oboren, ali u samoj vazdu$noj borbi nije
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ranjen ili ubijen, on je u vazdus$nim borbama iznad sop-
stvenog zemljista vrlo Cesto mogao da prinudno sleti, a
skoro uvek bez smetnje da isko¢i padobranom. Ukoliko
je, medutim, zemljiSte nepovoljnije za prinudno sletanje
Sa modernim lovac¢kim avionima i za uspe$no spustanje
na zemlju pomoc¢u padobrana utoliko ¢e i veé¢i broj pilota
lovaca otpasti.

Materijalno dejstvo bombarderskih napada nije bilo
ni pribliZno onako veliko, kao $to se strahovalo u Brita-
niji pre izbijanja rata. I moralni uéinak na raspolozenje i
volju stanovniStva za otporom bio je, i pored znatnih
Zrtava u mrivim i ranjenim, mnogo manji nego $to se ote-
kivao. Naprotiv, volja za otporom se jo§ samo pojacavala,
a pogotovo mrZnja protiv neprijatelja, vinovnika ovih Zr-
tava. Ovo iskustvo moglo se zapazati i kod nemac¢kog sta-
novnidtva sve do poslednjih nedelja rata.

Dalje se pokazalo da su protiv povrsinskih ciljeva,
kao Sto su prostrana industrijska postrojenja i naroéito
gradovi, zapaljive bombe ¢inile mnogo veée Stete, usled
vatrenih oluja koje su se razvijale kod velikih poZara,
nego razorne i minske bombe; i ovo iskustvo se i u daljem
toku svetskog rata uvek ponovo potvrdivalo.

Prednost koju su Britanei imali na polju visokofre-
kventne tehnike (radara), i to pre svega u njenoj primeni,
znatno je doprinela uspehu britanske protivvazdusne od-
brane. Ovo je jedan od mnogih primera kakav znataj
moze tehnitka prednost da dobije ba§ u vazdus$nom ratu
jer su u daljem toku rata saveznici imali u znatnoj meri
da zahvale svom preimuéstvu na radarskom polju za svoju
pobedu u bici za Atlantik i za svoje uspehe u vazdu$nom
ratu protiv Nemacke.

19.
VAZDUSNI RAT 1941. GODINE

Vazdusna ratna dejstva koja su stajala u vezi sa bit-
kom za Britaniju i koja su se protegla do noéi 10/11. maja
1941. godine ve¢ su opisana u prethodnim glavama. Do-
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gadaji za vreme vazduSnog rata u vezi sa ratom protiv
Sovjetskog Saveza bi¢e odvojeno obradeni. Stoga, u ovoj
glavi opisana vazdu$na ratna dejstva obuhvataju ona
dejstva koja su se dogodila u zapadnoj Evropi nezavisno
od bitke za Britaniju i upotreba vazduhoplovstva na Bal-

kanu i u Sredozemlju. =
Operacije protiti:.fugoslavije Ji Gréke nisu dale ni-
kakva nova iskustva i potrebe vazduhoplovstva.

Protiv_Jugoslavije ponovo se pokazao dobrim ne-

mackl metod, da se najpre masovnim angazovanjem svog
vazduhoplovstva ..,razﬁfﬁiﬁﬁﬁﬁfiﬁﬁg@lvazdmmﬂ%ﬁﬁtmu a
zatim da se sopstveno vazduhoplovstvo upotrebi samo jo¥
¢isto takticki za podr$ku kopnene vojske.

U Grékoj je neprijateljsko vazduhoplovstvo toliko
bilo slabije od nematkog, iako su tamo bazirale neke bri-
tanske avijacijske jedinice (ponajvise loveci tipa »gloster
gladijator«), da se sa nemacke strane, sliéno kao u ratu
protiv Norveske, mogao izostaviti uvodni masovni napad
iz vazduha i ono se od pofetka moglo ograniditi na tak-
ticku upotrebu. Pri tom se opet pokazalo primerno sadej-
stvo izmedu nemackog vazduhoplovstva i kopnene vojske
1 sposobnost nemackih vazduhoplovnih jedinica da skupa
sa kopnenim trupama obrazuju teZista i da na njima brzo
i odlutujuce slome neprijateljski otpor — taktika koja se
i u ratu na zapadnom frontu ponajbolje pokazala.

Na isti nacin opet je uspela i u Grékoj upotreba veéih
padobranskih jedinica (na primer, na Korintskom kanait)
1 time je ponovo bila dokazana vrednost ovog novog roda
oruzja.

Posle ulaska Italije u rat bili su uvudeni u ratna dej-
stva i italijanski posedi u severnoj Africi. Promenljive
borbe donele su najpre Britancima znatne uspehe u Kire-
najki (decembra 1940). Zatim je uspelo nemackim i itali-
janskim trupama u jednoj protivofanzivi da dodu do gra-
nice Egipta i time da zaprete najosetljivijoj tatki britan-
skog poloZaja na Srednjem istoku — Sueckom kanalu
{prole¢e 1941). Britanci su 18. novembra 1941. preduzeli
svoju drugu ofanzivu u kojoj su oni do kraja godine dosli
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do El Agejle. Pri tome se moglo zapaziti da su oni u medu-
vremenu svoju dosadanju greSku, potcenjivanje sadejstva,
uvideli i otklonili, jer su njihove kopnene trupe sada bile
primerno podrzavane od jedinica britanskog vazduhoplov-
stva, pre svega od lovaca bombardera.

U svim ovim borbama bila su, pak, vazduhoplovstva
na obema stranama upotrebljena samo takti¢ki za podr-
Sku operacija kopnenih vojski i za tu¢enje dotura na moru,
odnosno od strane Nemaca i Italijana i za snabdevanje
trupa u severnoj Africi.

Sto se ti¢e upotrebljenog vazduhoplovnog materijala
zasluzuje da se spomene sledeée:

— dok je na nemackoj strani za uceS¢e u borbenim
dejstvima na zemlji, kao i pre ovog, uspesno upotrebljena
_oprobana »§tuka Ju-87«, Britanci su za ovaj zadatak upo-
frebili lovce bombardere (LB), tj. lovacke jednosede koji
su delom bombama, delom vatrenim naoruzanjem tukli
nemacko-italijanske kopnene trupe. Time su oni stvorili,
kao zamenu za »Stuku« koja im-je nedostajala, vrstu avi-
ona koja je u daljem toku drugog svetskog rata dobijala
sve veéi znacaj i koja se pri tom pokazala za ove zadatke
sve nadmoénija od nemackih »5tuka«. Kao lovei bombar-
deri bili su, najpre, upotrebljeni lovatki jednosedi ame-
rickog porekla »kertis P-40 D« (éurti:ss), »E kitihouk«
(Kittyhawk) i »P-40 F vorhouk« (Warhawk) koji su se za
ovaj nacin upotrebe pokazali vrlo dobro, dok su kao lovci
bili znatno slabiji od nemaé¢kih Me-109.

Tako isto za uée$ée u borbama na zemlji, i to speci-
jalno za tucenje tenkova, bila je uspeSno upotrebljena u
severnoj Africi naro¢ita verzija poznatog lovackog jedno-
seda »hoker harikena« koja je medutim, za wvazduSnu
borbu nesto bila zastarela, naime tip »hariken II D tank
baster« (Tank Buster) ¢ije se naoruzanje sastojalo od dva
topa kalibra 40 mm. Pri tom se moglo ve¢ videti kakav je
velik znaéaj dobio lovac H bombarder kao borbeno sred-
stvo protiv tenka, znaaj koji je dalje sa poboljSanjem
avionskog' vatrenog naoruZanja, pre svega posle pojave
raketnih zrna, stalno rastao. U ovom vremenu ni na ovom
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ratiStu nisu se pojavila neka nova borbena dejstva koja
bi odlué¢ujuce uticala na tok samog vazduSnog rata, i
stoga sam radi uStede u prostoru izbegao da bliZe opiSem
druge poduhvate vazduhoplovstva u okviru ove knjige ne
umanjujuci time vazne takticke zadatke i uspehe.

Izuzetak od ove ¢isto takti¢ke upotrebe ¢ini pokusaj
nemackih i italijanskih bombarderskih formacija da ne-
prekidno obnavljanim vazduSnim napadima savladaju
ostrvo Maltu. Osvajanjem Malte ili bar njenim potpunim
isklju¢enjem kao vaZne baze britanskih pomorskih linija
za snabdevanje u Sredozemnom moru postigao bi se naj-
vazniji strategijski uspeh, jer bez Malte, ili sa.Maltom u
rukama sila Osovine, nikad ne bi mogla da sazri kasnija
saveznicka pobeda kod El Alamejna é&iji je uspeh bio od-
luéujuéi za rat u Sredozemlju. S druge strane, Malta u
britanskim rukama bila je stalna pretnja pomorskim i
vazduSnim linijama za snabdevanje izmedu Italije i se-
verne Afrike i danas je poznato da je za poraz sila Oso-
vine kod El Alamejna u prvom redu krivica u nedostatku
snabdevanja.

. Sto nemacko-italijanskim jedinicama nije uspelo da
slome otpor Malte, svodi se, pre svega, na neoéekivano
slabu udarnu snagu italijanskih bombarderskih snaga kao
i na poraz i pri tome pretrpljene gubitke nemackog vazdu-
hoplovstva u bici za Britaniju. One bombarderske jedi-
nice koje su preostale nemac¢kom vazduhoplovstvu nisu
bile viSe dovoljne da mogu izvrsiti sve zadatke. Operacije
protiv Jugoslavije i Gréke i, pre svega, rat protiv Sovjet-
skog Saveza postavili su takve zahteve jo§ postojecem
brojnom stanju nemackog vazduhoplovstva da viSe nije
bilo moguc¢e angazovati neophodan broj bombardera za
cdlu¢ujuée vazdusne napade na Maltu. Zbog ove slabosti
nije se mogao posti¢i ratni cilj koji bi bio od presudnog
znacaja za celokupne borbe u Sredozemlju, iako Malta, u
potetku nedovoljno snabdevena odbrambenim sredstvima
— pre svega lovackim avionima, ne bi mogla da se odrzi
protiv napada preduzetih sa dovoljno jakim avijacijskim
snagama, a zatim i sa angaZovanjem padobranskih i vaz-
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dusnodesantnih trupa. Znacaj Malte za celokupna borbena
dejstva u severnoj Africi bio je shvacen u punom svom
obimu 1942. godine, kao $to ée biti navedeno na jednom
drugom mestu, ali ni tada nisu stajale na raspolaganju
dovoljne snage da bi se osvojila ova vaZna baza. U za-
menu za to uspelo se da se zauzme ostrvo Krit.

Ovo osvajanje Krita od strane nemackih vazdusno-
desantnih jedinica je toliko vaZan primer za znadaj pre-
vlasti u vazduhu na bojistu da izgleda da ga treba nesto
detaljnije razmotriti mada ¢ini ina¢e samo jednu epizodu.
Ovo utoliko vise Sto su, doduse, ovi dogadaji vet CeSte
opisivani, ali je dosad bilo manje poznato da ovaj podu-
hvat nikako nije tekao onako kako je po planu bio pred-
viden. Naprotiv, nastupile su znatne, nepredvidene te-
tkoée koje bi dovele sigurno do neuspeha ove operacije da
nisu Nemci imali apsolutnu prevlast u vazduhu.

.Bilo.je planirano.da vazduSnodesantna dejstva podrzi
jedna_planinska divizija koja bi-sé“istévremeno iskrcala
pomorskim_putem. Trebalo je da se sama vazduSnode-
santna dejstva odvijaju na sledeéi naéin:

— najpre su posade transportnih jedrilica. i pado-
branci imali da zauzmu aerodrome Malesmes kod Hera-
kliona (Kandije), Retimnona (Rethymnon) i Irakliona, pri
¢emu je bacanje padobranaca trebalo da bude pripremlje-
no i obezbedeno neutralisanjem branioca od strane bom-
barderskih aviona nemackog vazduhoplovstva. Posle tako
uspe$nog zauzimanja ovih zemljisnih rejona trebalo je da
transportni avioni slete u Malesmes i da iskrcaju trupe.

B&Mnggﬂguﬁhnc_qxgpje planinske divizije pomor-
skim putem koje je bilo planiranc da-se izvrsi-u dve for-
macije iz Pireja-i-sa-estrva Milosa, bilo je, najpre, neop-
hodno da se pomorske-snage-britanske sredozemne flote
proteraju iz rejona izmedu Gréke i Krita. Stoga su usle-
dili neprekidni napadi nemac¢kih bombardera protiv krit-
skih pristanista u zalivu Suda (Souda) jos pre nego 5to su
nemacke kopnene’ trupe u Grckoj postigle sve svoje ci-
ljeve. Usled velike nematke vazdusne nadmoénosti izbo-
rilo je njihovo vazduhoplovstvo pri ovim napadima znatne
uspehe.
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Zbog toga je izgledalo da je tok cele operacije obez-
beden po pradvidenom planu, mada su branioci Krita bez
sumnje oCekivali iskrcavanje i stoga preduzeli odgovara-
juce odbrambene mere.

Ali desilo se druk¢ije. Posade transportnih jedrilica
pretrpele su pri sletanju usled nepogodnog zemljista i
neocekivano snazne odbrane branioca znatno veée gubitke -
nego 5to su bili predvideni i nisu mogle da postignu svoj
cilj, zauzimanje zone iskrcavanja, veé¢ su bile i same pri-
siljene na odbranu.

Kod padobranaca nije i§lo glatko u pogledu sadejstva
sa bombarderskim formacijama, koje su imale da obez-
bede njihovo iskakanje, jer je poletanje padobranskih
jedinica, usled nedovoljnog broja aerodroma u Grckoj,
pre svega zbog nastale jake prasine, isuvise mnogo za-
kasnilo. Oni su stoga veoma kasno stigli iznad svojih re-
jona za iskakanje, naime u trenutku kad su bombarderske
formacije bas zavr3ile svoje napade na branioce te su bile
prisiljene da se vrate zbog pogonskog goriva koje im je
bilo ve¢ na izmaku. Padobranci su videli da su prisiljeni
da iskatu bez predvidene zatite, koja je trebalo da se
sastoji u istovremenim bombarderskim napadima, i morali
su, pri tom, kao i posade jedrilica, da pretrpe tako visoke
gubitke da im nije uspelo da savladaju odbranu nepri-
jatelja. :

Posledica ovog neuspeha je bila da su i transportni
avioni sa vazdusSnodesantnim trupama poleteli ne sace-
kavsi da vide da li je zauzimanje i drZanje aerodroma
Malesmes stvarno i uspelo, naisli pri sletanju na jo§ vrlo
jaku odbranu i morali isto tako da pretrpe najteze gu-
bitke. -

: bl nesreca bila jo$ veca i sastav koji je isplovio
iz gireja Dkoji je pomorskim putem imao da prebaci pla-
ni viziju, bio je pred obalom Kritazaustavljen od

britanskih pomorskih snaga i potpuno unisten.

Bez nematke prevlasti u vazduhu bili bi stoga ostaci

trupa koje su vazduSnim putem bile prebadene na Krit
nepovratno izgubljeni. Ali je nematkim bombarderskim



204 i FOJHTER

formacijama uspelo da britanskim ratnim brodovima uza-.
stopnim napadima nanesu tako jake gubitke da su se ovi
morali povuéi iz voda severno od Krita. Time je bio oslo-
boden put-za drugi sastav planinske divizije koji se sa

ostrv ilosa jpomorskim putem priblizavao radi iskrca-
vanja.“Ovaj Sastav je stigao ba§ blagovremeno da podrZi
vazdugno-transportne 1 padobranske jedinice koje su se
nalazile U teSkoj borbi. Sto su potom branioci-Krita za
malo-dana podlegli hematkom napadu svodi se opet samo
na okolnost $to oni, usled nemacke prevlasti u vazduhu,
_nisu vise mogli spolja da dobiju nikakvu pomoé.

T Odlutujuéi za osvajanje nemacke previasti u vazduhu
bio je nedostatak dovoljnog broja britanskih lovagkih avi-
ona za odbranu Krita i flote. Tok osvajanja Krita pruZzio
je, prema tome negativan primer u odnosu na tok waz-
dudne bitke za Britaniju i pokazao je ponovo presudnu
ulogu koja pripada lovatkom avionu u borbi za prevlast
u vazduhu. Cak i vrlo jake snage PAA, kakve su bez
sumnje imale britanske pomorske snage i branioci na
Kritu, nisu mogle izravnati nedostatak u lovcima. Ova je
pouka i u daljem toku rata bila stalno ponovo potvrdi-
vana.

Na Zapadu pod kojim ¢e se ovde i u slede¢im gla-
vama smatrati teritorija celokupne bivse nemacke drzave
i okupiranih zemalja Francuske, Belgije, Holandije i Nor-
veske, poteo je tehni¢ki razvoj da daje svoje obeleZje
daljem razvoju vazdusSnog ratovodstva.

Ovaj tehni¢ki razvoj bio je obelezen poboljsanjem
britanskih lovadkih aviona u odnosu na brzinu, moé pe-
njanja i naoruzanje, stvaranjem lovaca bombardera i, pre
svega, pojavom ¢etvoromotornih bombardera u vazdus-
nom ratu protivu Nemacke.

Kod lovaékih aviona naroé¢itu paznju zasluZzuje poja-
¢avanje naoruzanja. Tako je od sada lovacki jednosed
shoker hariken« dobio 12 mitraljeza (II-B) ili 4 topa ka-
libra 20 mm (II-C), a »supermarin spitfajer« 2 topa ka-
libra 20 mm i 4 mitraljeza (II-B) ili 4 topa kalibra 20 mm
(II-C). Dvomotorni lova¢ki jednosed »vestland-vajrlvinde«
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bio je naoruZan sa 4 topa kalibra 20 mm, a dvomotorni
lovacki dvosed »bristol bofajter« sa 4 topa kalibra 20 mm
i 6 nepokretnih mitraljeza.

Dok su u severnoj Africi kao lovei bombarderi upo-
trebljavani lovacki jednosedi »kertis hitihouk« i »vorhouk«
koje su SAD isporuéivale, pristigli su na Zapad kao lovci
bombarderi tipovi »hoker hariken II-B« i II-C i »vestland-
vajrlvind« — ovaj samo u manjem broju — pri ¢emu je
prvi nosio 2 bombe od po 112,5 kg, a poslednji 2 bombe
od po 225 kg. ReSenje da se na mesto sporih i slabo po-.
kretnih »8tuka« upotrebe u borbenim dejstvima na zemlji
lovci jednosedi naoruZani bombama, pokazalo je vrlo do-
bre rezultate i razvilo se u daljem toku rata u borbeno
. sredstvo od izvanrednog znaéaja.

U prvoj godini rata upotrebljeni dvomotorni teski
bombarderi »armstrong vitvort vitlic i »hendli pedz
hempdenc« i »hirford« od kraja 1941. godine nisu bili vise
upotrebljavani u vazdu$nom ratu na Zapadu kao bombar-
deri, ve¢ samo joS za osmatranje obala, kao transporini
avioni, avioni remorkeri, itd. Medutim, dvomotorni »vi-
kers velington« ostao je i nadalje do kraja rata u upotrebi
na zapadu kao bombarder i to u poboljSanim verzijama
L[ i III, kasnije IV i X, a kod svih njih udvojeni mitraljez
na zadnjem delu trupa zamenjen je ¢etvorocevnim mitra-
ljezom.

Najvazniji su, pak, za dalji razvoj vazdusSnog rata
bili novi znatno tezi cetvoromotorni bombarderi. »Sort
stirling«, »hendli pedz halifaks« i »avro lankaster« koji
su prvi put upotrebljeni u februaru, odnosno u martu,
odnosno krajem 1941. godine. Od ovog trenutka, stalno
poboljSavani oni su bili sve viSe, a od 1943. godine skoro
iskljutivo, nosioci wvazduSnog rata britanskog vazduho-
plovstva protiv Nemacke.

Dvomotorni tip »avro mancester« (Manchester) koji
se u pocetku 1941. godine pojavio kao prvi teSki bombar-
der iz ove klase velikih aviona nije se odrZao jer su upo-
trebljeni motori »rols-rojs vultur« pokazali takve nedo-
statke koji nisu mogli na zadovoljavajuéi na¢in da se
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otklone. Stoga je on bio zamenjen napred pomenutim
cetvoromotormm tipom_»ayro lankasterom« koji se tada
© razvio U Hajsposobniji avion za Borbena dejstva ove klase
u britanskom wvazduhoplovstvu.

Cgtvorqmnj;grm,,.tgwm bombarder »being. leteca..tur-
dava I« (B-17 C) koji su isporuéili'SAD pokazao se za upo-
trebu na zapadu kao malo podesan posto, pre svega, nje-
govo odbrambeno naoruzan]e nije odgovorilo postavlje-
nim zahtevima. Ti — lete¢a tvrdava Il« (B-17
EJ_.E)_L»leiaea..tszxdaya.IllmLB;lj_ jé je kasnije vaz-
duhoplovstvo SAD uspeSno upotrebljavalo u velikom
broju do kraja rata, bili su na osnovu ovih iskustava
znatno jace naoruzani i oklopljeni.

Britansko vazduhoplovstvo je na zapadu od srednjih
duomoterrih-bomberdera upotrebljavalo poboljanu ver-
ziju »bristol blenhajmac, a od kraja avgusta 1941. godine
i tip »lokid ventura« poreklom iz SAD, dok su isto tako
od SAD isporuceni tipovi »martin merllend« i »baltimor«
upotrebljavani samo na severoafric

Srednii barderi »bristol blenhajm« i »lokid ven-
Hs:;a\t« prispeli su @ upoirebe za napade na okupirane
zapddne teritorije ¢ime su rasteretili navedene teske bom-
bardere i otud su ovi stajali na raspolaganju 1<;k1]uc:1vo za
vazdu3ni rat protiv nemacke teritorije.

U nemactkom vazduhoplovstvu za vreme ovog vre-
menskog perioda gro lovackih jednoseda ¢inio je pobolj-
Sani tip »meserSmit Me-109 F«, dok je novi tip »foke vulf
Fv-190«_tek uveden, a_razaral »meserSmit M@L]W “pre~
svega ]E upotrebljavan za“_ngg,m.lnv

U tehnitkom razvoju zasluZuje jos da se narocito
pomene da je u prolece 1941. godine britansko vazduho-
plovstvo upotrebilo prvi put radare pri bombardovanju ne-
mackih bojnih brodova »gamhorst« (Scharnhorst) i »Gnaj~
zenau« (Gneisenau) koji su se nalazili u luci Brest.

Napadi britanskog vazduhoplovstva protiv nemacke
teritorije karakterisali su se, pre svega, time $to su izvo-
deni skoro isklju¢ivo noéu, ne uzimajué¢i u obzir napade
na ciljeve u zapadnoj Nemackoj. Oni su u pocetku vrieni
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protiv industrijskih ciljeva. Od jula 1941. bio je postavljen
britanskoj bombarderskoj komandi zadatak da ometa ne-
macki saobracajni sistem i da povrsinskim bombardova-
njem, pre svega, na gradove industrijske oblasti u Ruru
i rajnskoj oblasti podrije moral stanovnitva. Pri ovim
napadima bombardovanje zapaljivim bombama dobijalo
je sve veéi znadaj i iznosilo je, kada se radilo o ciljevima
u gradovima, oko 50 procenata od ukupne koli¢ine baéenih
bombi.1%) Taktika se, pri tom, jo§ uvek sastojala u vidu
»napada u talasima«. Postignuti uspesi bili su mali. Ome-
tanje proizvodnje bilo je jedva vredno da se pomene, pa
1 ono je nastajalo manje od stvarno pritinjene Stete a vise
od prekida rada usled vazdusnih uzbuna. Tako isto je bilo
sasvim beznatajno moralno dejstvo na stanovnistvo. Samo
u oblastima koje su &esto preletali talasi aviona pri odla-
sku i povratku sa zadatka i stoga su Cesto po dvaput imali
dugotrajne vazdu$ne uzbune, pojavilo se opadanje pro-
duktivnosti rada zbog premorenosti posle viSe noé¢i pro-
vedenih u skloniitima. Ovo opadanje produktivnosti se
ponekad ukazalo veé kao jako uznemiravajuce. Iako se u
toku 1941. godine prema podacima vazduhoplovnog mar-
sala Botomleja (Bottomley) bacilo na nemadku teritoriju,
recimo, ve¢ 35000 tona bombi, ostali su u ovoj godini
vazdu$ni napadi prakti¢no bez odgovorajuéeg uspeha.

Pri upotrebi protiv okupiranih zapadnih teritorija
preduzimani su, pored pojedinih bombarderskih napada
na vazne ciljeve kao na ratnu luku Brest, hemijsku fa-
briku kod Betina (Bethune), podmorni¢ke baze i sli¢no i
napadi za uznemiravanje, pre svega, sa lovcima bombar-
derima i loveima protiv saobraéajnih ciljeva i aerodroma
da bi, na taj naéin, nemacke lovce izazvali na borbu. Naj-
vaZniji cilj ovih napada za uznemiravanje sastojao se
prema izveStaju marSala britanskog vazduhoplovstva ser
Solto Daglasa (Scholto Douglas, sada lord Douglas of
Kirthleside) u nameri da prisile Nemce na povlagenje je-
dinica lovac¢ke avijacije sa istoénog fronta. Ovaj cilj ipak

e s —
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, osto je u ovom trenutku nemacko vaz-
‘duhoplovstvo imaW ganju_jo§ dovolino lovaca. =%
Posto su skoro sve, posle bitke za Britaniju, jos ras-
polozive bombarderske snage nemackog vazduhoplovstva
bile sada angazovane na Istoku protivu Sovjetskog Saveza
. tamo takticki upotrebljavane, delatnost nemackog vaz-
duhoplovstva ogranitila se skoro iskljuéivo na odbranu
od napada britanskog vazduhoplovstva. Nemacka vise nije
bila u stanju da vrsi sopstvene napade protivu britanskog

ostrva koji bi bili vredni da se pomenu.

Posle uspeha britanske protivvazdu$ne odbrane u bici
za Britaniju precenila se sada jako sa nemacke strane
moguénost protivvazdusne odbrane i o¢ekivalo se da ce se
i napadi britanskog vazduhoplovstva tako isto uspeSno
moéi da odbiju. Ali se pri ovakvom shvatanju nije do-
voljno uzela u obzir u osnovi razli¢ita takticka situacija.
Nemactki napadi probijali su se stalno, silom prilika, kroz
srediste britanske lovatke odbrane, posto su ciljevi za na-
pad na ostrvu bili koncentrisani na srazmerno malom pro-
storu. U Nemackoj su, naprotiv, rentabilni ciljevi bili
rasporedeni na tako velikom prostoru da je bilo nemoguce
svuda stvoriti teziita odbrane sa lovcima i protivavion-
skom artiljerijom. Britansko vazduhoplovstvo je stoga
moglo demonstrativnim letovima sa iznenadnim prome-
nama kursa u velikoj meri da obmane i rasprsi nematku
lovatku odbranu i sem toga da neprekidnom promenom
svojih rejona napada oteza obrazovanje teziSta u raspo-
redu protivavionske artiljerije. Tako nematka protivvaz-
dugna odbrana nije uspela da uspesno odbije ili da spreci
britanske napade, iako su u to vreme nemacke lovacke
jedinice na Zapadu jos bile jake i sposobne za borbu, a
takode ni nematka PAA nije mogla da postigne dobre
rezultate pri obaranju. Umesto toga rasli su broj i zestina
britanskih vazdu$nih napada u toku 1941. godine, istina
jo§ polako ali stalno.
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20.
VAZDUSNI RAT SA SOVJETSKIM SAVEZOM

Dok su dejstva vazdusnog rata na drugim ratiStima
morala biti podeljena na pojedine odeljke koji su oznaca-
vali odredene faze njegovog razvoja, rat protiv Sovjetskog
Saveza moze se obraditi u celini, jer ovde nisu zabeleZeni
nikakvi osnovni dogadaji koji bi uticali na razvoj pravog
vazdu$nog rata. Za tok samog vazdusnog rata, rat protiv
Sovjetskog Saveza imao je samo posredan znacaj, jer je
u njemu nematko vazduhoplovstvo ostatak svojih upo-
trebljivih bombarderskih jedinica za strategijsku upotrebu
koristilo za ¢isto takticke zadatke i, jer su borbena dejstva
na Istoku stalno vezivala jake nemadke avijacijske jedi-
nice. Naro€ito je bilo primeino vezivanje mnogih jedinica

lovacke avijacije, pa je ovim bila osetno oslabl;ena ne- .
madcka protivvazdusna odbrana na Zapadu.

Ali konstatovanje ovog »samo posrednog znacaja« ne
sme da ide u prilog jako raSirenom gledistu da je sovjet-
sko wvazduhoplovstvo bilo samo »bezna¢ajna  koli¢ina«
{quantité négligeable). Naprotiv, ono se posle svog teSkog
poraza u pocetku rata iznenadujuée brzo oporavilo i u toku
rata se znatno ojacalo. Ali, ono je bilo iskljuéivo takticki
upotrebljavano i stoga ono nije izvrsilo nikakav nepo-
sredan uticaj na razvoj strategijskog vazdusSnog rata, koji
je odlu¢ujuci po ishod opSteg rata.

U organizaciji sovjetskog vazduhoplovstva stavljeno
je u prvi plan, i jo§ vise naglaSeno nego u nemackom
vazduhoplovstvu, sadejstvo sa kopnenim delovima oruza-
nih snaga.

Vazduhoplovstvo je u Sovjetskom Savezu bilo jos za
vreme mira podeljeno na vazduhoplovstvo vojske i vazdu-
hoplovstvo mornarice.

Vazduhoplovstvo vojske je bilo pot¢injeno koman-
dantu vazduhoplovstva koji je bio neposredno pod ruko-
vodstvom narodnog komesara za zemaljsku odbranu.

14 Vazdusni rat
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Komandantu vazduhoplovstva bili su potéinjeni ko-
mandanti vazduhoplovstva vojnih okruga (vojni okruzi:
Moskva, Lenjingrad, Belorusija, Ukrajina, Severni Kavkaz,
Zakavkazje, Volga, Turkestan, Sibir i 1. i 2. armija
Dalekog istoka).

Vazduhoplovstvo mornarice bilo je pot¢injeno koman-
dantima mornarice (Baltickog mora, Crnog mora, Tihog
okeana i Severnog ledenog okeana).

Za vreme rata vazduhoplovstvo vojske se delilo na
vazduSne armije, koje su predstavljale samostalnu avija-
ciju daljnjeg dejstva (strategijsku) i na lovacku avijaciju
protivvazduSne odbrane. Vazdusne armije su se dalje de-
lile na avio-brigade, a kasnije u toku rata na avio-divizije
i avio-korpuse.

Preko 75 procenata celokupnog vazduhoplovstva voj-
ske pripadalo je vazdusnim armijama koje su bile dode-
ljene armijama kopnene vojske i bile su potéinjene ko-
mandama doti¢nih armija kopnene vojske. Ove vazdusne
armije sastojale su se od lovac¢kih, jurisnih i bombarder-
skih jedinica, pri ¢éemu su lovacke jedinice ¢inile daleko
vecti broj.' Ove vazdus$ne armije iskljutivo su se upotre-
bljavale u tesnom sadejstvu sa kopnenom vojskom prema
¢isto takti¢kim nacelima. Ni u jednom vazduhoplovstvu
koje je ucestvovalo u II svetskom ratu sadejstvo nije
igralo takvu, skoro iskljué¢ivu, ulogu kao u Sovjetskom
Savezu. Za vreme celog rata Sovjeti nisu preduzimali ni-
kakve vazdusne napade strategijskog karaktera na indu-
strijske ili saobracajne ciljeve ili pak na neprijateljske
gradove. Mali napadi na takve ciljeve vrSeni su uvek u
sadejstvu sa operacijama kopnene vojske i stoga su bili
¢isto takticke prirode.

Pomenuta samostalna avijacija daljnjeg dejstva koja
je sigurno bila zamiSljena kao strategijska formacija,
sliéno nezavisnim wvazduhoplovnim snegama (Independent
Air Force) britanskog vazduhoplovstva u I svetskom ratu,
nije se kao takva nikad pojavila. Prakti¢no, ona je bila
upotrebljavana za vreme rata, takore¢i, kao rezerva Vr-
hovne komande kopnene vojske, tj. ona je bila u naroéito
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vaznim ofanzivama dodeljivana kao pojatanje vazdudne
moéi one kopnene armije koja se nalazila na teZiStu bitke.
Njen sastav je bio otprilike isti kao jedne od obi¢nih vaz-
.du$nih armija.

Sto se ova za strategijske svrhe namenjena formacija
nije samostalno pojavila moZze se objasniti time Sto je naj-
veéi broj aviona koji je za nju bio odreden pao.kao Zrtva
prvih masovnitr napada nemackog vazduhoplovstva. Ovo
“Ce b11;1 na drugom mestu detaljnije opisano.

- Istim razlogom moze se ObJaSnl‘tl i to Sto bas Sovjet-
ski Savez — koji je bez sumnje bio prva vazdusna sila'®)
koja je u punom opsegu uoctila znataj padobranaca i vaz-
dusnodesantnih trupa i obuci padobranskih trupa pridala
naro¢itu vaZnost — za vreme rata nije nikad izvrSio veca
dejstva ovih specijalnih trupa, iako je ¢isto vojna situacija
takvu upotrebu bas zahtevala. Umesto toga upotreba pa-
dobranaca ograni¢ila se samo za manja pojedina¢na dej-
stva kao: bacanje agenata, podrska partizana, itd. Jedina
veéa upotreba izvriena je 1943. godine na Dnjepru i pre-
trpela je neuspeh usled netaéno izvrienog iskakanja i pre-
vise lakog naoruZanja.

Kao sto ¢e se na drugom mestu jos detaljnije rasvet-
liti, ogramc:h su se SDVJetl posle teskih gubitaka aviona
u prvim ratnim danima i nedeljama, veoma pametno pred- *
vidajuéi, na to da_svoju novopodlgﬁﬁﬁﬁzﬂﬁﬁﬁ%vﬁ.

“rndustriji podese samo za pmlzqunlu onih tipova avwna
- Kojisu Z‘éi"}‘.fﬁ'd"‘l’:‘ﬁ "Ef)’ﬁ'ﬁ'e'ne vo]ske Tili_ uaqhﬁm;l a osim

toga su mogli u ve "i’*’Ei'"' u brzo i da ih promvode dakle,
pre svega, na{lovatke X juriSne avione kao i na lake i
srednje bombar ~Oni ‘su—-se’ﬁvesno odrekh izrade ve-

likih bombardera i trarspoTtrmihi—avio:
pahtevala mnogo vremena i preko mere angazovala‘kapa—

{ citet novih fabrika.

Vazduhoplovstvo mornarice bilo je u ratu potéinjeno
komandantima napred navedene ¢etiri flote.

Protivvazdusna odbrana bila je kao celina pottinjena
narodnom komesaru za zemaljsku odbranu. Celokupna
sredstva za protivvazdu$nu odbranu jednog vojnog ol-ia

14%
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bila su potéinjena komandantu protivvazdusne odbrane
dotitnog vojnog okruga.

Odbrana priobalnih vojnih okruga je spadala u za-
datak mornarice, pri ¢emu je svaka od Getiri mornaritke
komande raspolagala sredstvima za protivvazdu$nu od-
branu svoga podruéja.

Sem toga stajalo je najviSoj vojnoj komandi na ras-
polaganju jo$ protivavionska artiljerijska rezerva &ija je
jaCina pri izbijanju rata iznosila oko 8 protivavionskih
pukova, svaki od po tri diviziona od kojih svaki od po
3—4 baterije.

U pojedinim vojnim okruzima za vreme mira, kasnije
u ratu kod pojedinih armija, bili su predvideni u okviru
korpusne artiljerije za svaki strelja¢ki korpus najmanje
1—2 teSka ili laka diviziona pav artiljerije i pav mitra-
ljeza, dok je divizijska artiljerija u svakom svom puku
trebalo da ima jednu bateriju teskih ili lakih pav topova
i pav mitraljeza,

Ostale jedinice kopnene vojske su, dalje, raspolagale
sopstvenom trupnom protivvazdusnom odbranom koja se
sastojala od teskih i lakih protivavionskih topova i protiv-
avionskih mitraljeza. Oko 50 procenata protivavionske

artiljerije bilo je motorizovano.
ovo protivavionsko naoruzanje kopnene vojske spa-

dale su, sem onih u mornarici, jo§ mnogobrojne nepo-
kretne protivavionske baterije teritorijalne protivavion-
ske odbrane, koje su bile formirane u divizije, kao i
protivavionska Zelezni¢ka artiljerija i protivavionska arti-
ljerija oklopnih Zeleznit¢kih vozova.

Kao ljudstvo za poslugu teritorijalne protivavionske
odbrane bili su predvideni prvenstveno pripadnici »Oso-
avijahima« (Drustvo za unapredenje teritorijalne odbrane,
vazduhoplovstva i bojnih otrova), dok su za protivvaz-
dusnu odbranu industrije — za koju su, takode, raspola-
gali mnogobrojnim protivavionskim topovima i protivavi-
onskim mitraljezima — bili angaZovani radnici doti¢nih
fabrika koji su za ovu svrhu bili obuéavani na tim oru-
dima.
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Sto se tite avionskog materijala, sovietsko vazduho-
plovstvo je bilo'u junu 1941, u poéetku nemackog napada,
jo$ usred preoruz ja, iako je rat veé¢ blizu dve godine
trajao 1.Sovjetski Savez je morao racunati s tim da ¢e u
njega biti uvucen bilo milom ili silom.

Materijal koji je bio u trupi bio je skoro sasvim za-
stareo. Novi tipovi aviona, koji su predvideni kao za-
mena, nisu bili jo§ sposobni za front i nalazili su se ili
joS na probi ili se joS nisu serijski proizvodili.

Naoruzanje lovackih jedinica sastojalo se ve¢im de-
lom od tipa J=16 koji je ve¢ u Spanskom gradanskom ratu
bio upotrebljen i koji je bio poznat pod imenom »ratax.
Neke jedinice su morale leteti ¢ak na starim lovackim
jednosedima J-153 i J-15 bis. Oba su bili dvokrilci sa_po
jedmor TAMENjAcom 1 krilima _niedusobna.-uévriéenim

icama-od KoJitr J& prvi imao nepokretan stajni trap,
a“drugi stajni trap koji se uvla¢io. Sa takvim materijalom
Sevieti-nist“bili-samo daleko-slabiji od nemackih lovaca
vet su oni s njim jedva mogli da se bore s izgledom na
uspeh protiv nemackih bombardera i »8tuka«.

Nista bolje nije stajalo ni sa bombarderima. Od ove
vrste aviona u trupi su upotrebljavani ve¢im delom dvo-
motorni. tipovi SB-2 kao i srednji i DB-3 kao teski bom-
barderi. Prvi je imao sSimalny. o k ‘oko 600 kg
bombi i bio je upotrebljen veé¢ u Spanskom gradanskom
ratl, u kome je pogre$no nazivan bombarder »martin,
jer je po svom spoljasnjem izgledu bio slican americ¢kom
tipu »martin B-10«. Kasnije je tip SB-2 sa odgovarajué¢im
malim izmenama bio joS upotrebljavan kao izvidaé i tran- -
sportni_avion, pri &emu-je-tada. nosio oznaku AR-2, 0d-
nosno PS-A1. S i
“ Teski dvomotorni bombarder DB-3, koji u toku rata
nije znatho-pobeljSansve dok se nije pojavio pod oznakom
DB-3 F a zatim [l-4, bio je u svojoj prvoj verziji ispod
proseka svoje klase. Njegova nosivost bombi iznosila je
1000 kg, maksimalna brzina oko 360 km/&as, a postojece
naoruzanje Koje s¢ sastojalo od tri_pokretna mitraljeza,
bilo je potpuno nedovolino. I bombarderske niSanske
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sprave i instrumenti bili su jod jako primitivni. Pobolj-
Sani razvoji DB-3 F i Il-4 pokazali su kasnije, zahvalju-
juéi ja¢im motorima, znatno bolje rezultate (najveéa no-
sivost bombi 3000 kg, maksimalna brzina oko 440 km/&as),
imali su snaZnije naoruZanje i modernu opremu i do kraja
rata bili skoro iskljuéivo avionski materijal teskih bom-
barderskih jedinica.

Sem ovih navedenih tipova imalo je sovjetsko vazdu-
hoplovstvo od teskih bombardera u trupi samo jo3 éetvo-
romotorni tip TB-3 koji je pak tako zastareo da se jedino
mogao upotrebiti kao transportni avion, na primer za
padobrance. Znatno moderniji ¢etvoromotorni tip TB-7,
kasnije oznatavan kao Pe-8, bio je u leto 1941. godine
istina ve¢ gotov, ali nije bio jos u trupi i verovatno su ga
imali samo u sasvim malom broju. Sa najvetom nosivoséu
bombi od 4500 kg, maksimalnom brzinom od 385 km/¢as
i doletom od 4000-km, kao i u pogledu naoruzanja, zastit-
nog oklopa i opreme bio je on ispod proseka svoje klase.

I izvida¢i koji su se nalazili u trupi bili su jako za-
stareli, a delimi¢no su morali jo§ dugo u ratu da upo-
. trebljavaju na frontu ¢ak i »muzejske primerke«, kao tip

R-5, dvokrilac obloZen platnom i sa jednom ramenjactom
koji je spolja bio vrlo slican »fokeru CV«.

Za vreme rata je, pak, sovjetska vazduhoplovna in-
dustrija pokazala silnu proizvodnu sposobnost koja za-
sluzuje najveéu paZnju, jer je ovu sposobnost ona stekla
pod najtezim uslovima.

Sovjetske frontovske jedinice sa svojim avionskim
materijalom bile su za kratko vreme skoro potpuno raz-
bijene masovnim napadima nemackog vazduhoplovstva
koji su izvrSeni odmah éim je izbio rat. Na to se dalje na-
dovezala skoro jo$ mnogo teza okolnost, da je svojetska
avionska industrija morala svoja dotadasnja mesta pro-
izvodnje da napusti usled iznenadujuée brzog nastupanja
nemacke kopnene vojske i da ih premesti daleko odatle
iza Urala i u Sibir, pri ¢emu je ona bila otrgnuta od svih
svojih radova na razvoju i reorganizaciji. Uz to je moralo
[ovo premestanje da se izvr$i za najkrace vreme pod pri-
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tiskom protivnika koji je stalno nadirao i da se novo po-
dizanje na novim mestima izvede Sto brZe da bi se trupi
opet mogli isporuéivati avioni. I pored premeStanja nisu
smeli da zaostanu ni radovi na daljem razvoju ni pri-
preme za serijsku proizvodnju, koji su bas pod ovim okol-
nostima bili od najvaZrijeg znactaja.

To 5to je Sovjetima uspelo da pod navedenim najte-
zim prilikama ne samo izvrSe premestanje ve¢ da i preko
toga u nesrazmerno kratkom vremenu izrade u velikom
broju avione, koji su -— mada bez ikakvih dominirajucih
vrhunskih karakteristika — ipak pokazali dobre prosetne
osobine, mora se oceniti kao jedan od ng;‘%eéih tehn;ggig

duhvata u II svetsko . Ba§ daras, kada se 0 gra-

1cam paciteta sovjetske ratne industrije tako mnogo
teoriSe izgleda na svom mestu da se sa svom ozbiljnoééul
ukaze na ovaj majstorski poduhvat.

Nasilno premeStanje i prebacivanje njihove avionske
industrije, usled ratnih dogadaja, takode, pokazuje na koji
su na¢in Sovjeti jasno shvatili situaciju, odgovarajuce
zahteve prilagodili svojim potrebama i po njima radili.

_Za Sovjete, koji su ve¢ pre rata pri organizovanju
svoga vazduhoplovstva smatrali sadejstvo sa kopnenom -
vojskom kao najvazniji-zadatak, radilo-se pre svega o
tome da se trupi Sto pre isporuci Sto je moguce viSe aviona
koji bi bili sposobni da $tite sopstvene kopnene trupe od
dejstva nemackih avijati¢ara i da energi¢no podrZe ope-
racije sopstvene kopnene vojske. ;

Stoga su Sovjeti polagali glavnu paznju na izradu
lovackih i juriSnih aviona, kao i bombardera koji su naro-
¢ito bili podesni za taktitku upotrebu.

Kao prvi moderni lovac jednosed pojavio se na frontu
tip Jak-1 koji je u toku rata bio neprestano usavrsavan.
Verzija koja je ozna¢avana kao Jak-3 Cinila je od 1944.
godine glavninu sovjetskih lovatkih jedinicaX -

Kao dalji moderni lovei jednosedi izaSli su tipovi
Lag-3 i MiG-1 od kojih je prvi poboljsan u tipove La-5,
La-7 i La-9, a poslednji u tip MiG-3.

Letatke karakteristike svih ovih lovaca bile su pri-
li¢no jednake, Maksimalna brzina popela se u toku daljeg
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x
razvoja od oko 540 km/Cas na okruglo 580 km/¢as. Naoru-
Zanje je variralo ¢ak kod pojedinih tipova. Ono se uglav-
nom sastojalo iz.jednog-tepa kalibra 20 mm-i-2-mitraljeza
kalibra.-12,7 mm. Takode su ugradivana i 2 topa kalibra
23 mm.

Naro€ita vaznost polagala se u Sovjetskom Savezu na
juriSnike koji su namenjeni za neposredno uteiée u bor-
benim dejstvima na zemlji. Dok su Nemci za ovu svrhu
koristili »Stuke«, a Britanci, i zatim takode i Amerikanci,
lovee bombardere (LB), kod Sovjeta ponovo je uzela maha
ideja koja je nastala u prvom svetskom ratu o okloplje-
nom »pesadijskom avionu« (»junkers J-4«), naime o tipu
aviona, kod koga su motor i posada bili smesteni u oklop-
ljenu kabinu, koja je bila dovoljno jaka da stiti od pesa-
dijskih i mitraljeskih zrna, kao i od paréadi lake protiv-
avionske artiljerije.

Veé 1941. godine pojavili su se ovi jurisni.avioni I1-2
(Stormovik) na front najpre kao_jednosedi, a od 1942. go-
dine 1 kao dvosedi. NaoruZanje se sastojalo iz dva nepo-
kretna. topa.kalibra 20 ili 23 mm, ¢emu. treba dodati kod
verzije dvoseda jo§ jedan.pokretni mitraljez kalibra 12,7
mm _koji-se.ruéno_opsluzivao. Maksimalna nosivost bombi
iznosila je ukupno 400 kg. Ovaj tip aviona se za vreme
celog trajanja rata za svoje specijalne zadatke odliéno
pokazao. . _

Posto su Sovjetima u velikoj meri nedostajali laki
metali, radeni su lova¢ki i jurisni avioni delimiéno drvene,
a delimi¢éno mesovite konstrukcije. Tako su imali tipovi
Jak-11 Jak-3 trup od ¢eli¢nih cevi i krila sa ramenjaéama

_od lakog metala*bbloZene oplatom od furnira. Tipovi Lag-
31 La-5 bili su iskljuivo od drveta, a tipovi MiG-3 i MiG-5
radent su uz obilnu primenu dr¥éta u megovitoj konstruk-
ciji. Jedino su tek pri kraju rata izradeni Tovacki jedno-
sedi La-7 i La-9 bili potpuno metalne konsfrukcije, posto
su u to doba materijalne teskoée bile ublaZene liferaci-
jama iz SAD.

Cak i za juriSni avion I1-2 upotrebljavano je u veli-
koj meri drvo ka6 materijal za gradnju. Ceo zadnji deo
trupa od oklopne kabine za posadu bio je izraden u drve-
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nom monokoku.*) Tako su isto sue yepne povrsine i spoljni
delovi-krila bili od furnira. Samo su prediji potpino
oklopljeni deo tripa §a nosa¢ima motora i kabinom Za po-
sadu_kao-i.centroplan bili izradeni od metala.

Kod dvomotornih _srednjih bombardera bio je pre-
zastareli tip SB-2 zamenjen poglavito tipom Pe-2 koji je
bio upotrebljavan i kao avion za obrusavanje 1 kao izvi-
dag. On je imao maksimalnu brzinu oko 480—500 km/¢as
1 mogao je nositi maksimalno 600 kg bombi,

Kako je ve¢ pomenuto, za vreme celog rata ¢inio je
dvomotorni tip. DB-3 F kasnije oznatavan kao I1-4 najveci
broj teskih bombardera sovjetskog vazduhoplovstva. Za
strategijsku upotrebu ovaj tip je bio malo podesan, ali za
Cisto taktitke zadatke koji su mu bili postavljeni on je
" potpuno zadovoljio.

Krajem 1944. godine pojavio se, pak, dvomotorni teski
bombarder (danas bi se mogao svakako bolje nazvati
srednjim bombarderom) tipa. Tu-2 koji zasluzuje veliku
paznju, ali koji se u ratu samo refko upotrebljavao. Po-
sada.se sastojala od 3—4 coveka, maksimalna brzina iz-
nosila je oko 530.km/¢as, maksimalna nosivost 2300 kg
i dolet 2500 km. Za doba kada je poéeo da se upotrebljava
on je imao sasvim dobre letatke karakteristike.

Isto je tako, na drugom mestu veé pomenuti, ¢etvo-
romotorni teski bombarder TB-7, kasnije oznagen kao Pe-
8, za vreme rata bio bez Znacaja.
~ Kao izvida¢ mnogo je upotrebljavan, pored tipova

R-10.1 SU-2, i dvomotorni srednji bombarder Pe-2.

Sovjetsko vazduhoplovstvo je, pored navedenih avi-
ona sopstvene proizvodnje dobilo jos i avione ameritkog
porekla, na primer, loyce jednesede .»bel P-39 erkobrac
(Aeracobra), dvomotorne-bombardere »daglas. A-20 _bo-
ston«, »nort ameriken B-25 mitel«. (Mitchell) i druge. Ipak,
njihov broj nije bio tako velik da bi oni naoruZanju sov-
jetskog vazduhoplovstva mogli da daju neko narodito
obelezje.

* Konstruisanje trupa take da glavni teret pada na oplatun.
— Prim. prev.

3
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Jedinice mornarice bile su ve¢inom naoruzane istim
tipovima aviona, kao i kopnena vojska, i time su one bile
jako ometane u izvrSavanju svojih zadataka. Od pomor-
skih aviona stajali su im u ograni¢enom broju na raspo-
laganju samo hidroavioni na tamac MBR-2, MDR-6 i
GST pri ¢emu je ovaj poslednji bio istovetan sa ameri¢kim
hidroavionom konsolidejtid PBU-5 »katalina« (Consolida-
ted, Catalina).

Brojnu jatinu sovjetskog vazduhoplovstva je koman-
da nematkog vazduhoplovstva jako potcenila. Pretpostav-
ljalo, se da ukupna jatina aviona svih vrsta iznosi oko
5000.) U stvari ih je moglo biti 13 000, iako je Hitler u
svom govoru od 11. decembra 1941. pred nematkom na-
rodnom skupstinom (Reichstag) naveo, StaviSe, broj uni-
Stenih ili zaplenjenih sovjetskih aviona od 17 322.17)

Nasuprot tome uslo je nematko vazduhoplovstvo naj-
vise sa ukupno 1300 borbeno sposobnih aviona (bombar-
dera, »§tukac, lovaca i razaraca) u rat protiv Sovjetskog
Saveza. Sto je brojno tako znatno slabije nemacko vazdu-
hoplovstvo uspelo da unistavajuéi tuce sovjetsko vazdu-
plovstvo i da ga u prvo vreme rata protiv Sovjetskog
Saveza potpuno isklju¢i razlog je u prvom redu to Sto
Sovjeti iz neshvatljivih razloga uopste nisu obratili paznju
na dotadaSnja ratna iskustva i Sto su svoje avijacijske je-
dinice bazirali isuviSe blizu granice, najve¢im delom na
serodromima i zauzetim biv$im poljskim oblastima, gde
su one tada — Jnoze se re¢i planski — pale kao Zrtve ne-
mackih napada. Dalje je igralo ulogu i to Sto je tehniéki
najveéi deo tada¥njih sovjetskih aviona bio daleko slabiji
od nematkih aviona.

Ali u daljem toku rata uspelo je sovjetskoj vazduho-
plovnoj industriji i pored napred navedenih teskoca i
stim povezanih neizbeznih neuspeha, da u dovoljnom broju
snabde svoje vazduhoplovstvo avionima koji su sasvim
zadovoljavali za svoj delokrug zadataka. Pri tom se za
vreme rata proizvodnja popela do tako znatnog broja avi-
ona da je brojna nadmoénost nematkog vazduhoplovstva,
koja se ostvarila posle uniStenja sovjetskih aviona u po-
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cetku rata, bila ne samo izravnata veé se pri kraju rata
preokrenula u znatno veéu brojnu nadmoénost sovjetskog
vazduhoplovstva.

21,
TOK VAZDUSNOG RATA SA SOVJETSKIM SAVEZOM
(Od 22. juna 1941. do 8. maja 1945)

I rat protiv Sovjetskog Saveza otpoteo je, kao i rat
u Poljskoj i rat na Zapadu, masovnim napadima nemackog
vazduhoplovstva protiv vazduhoplovstva protivnika. Posto
su Sovjeti, kako je ve¢ pomenuto, uéinili potpuno nera-
zumljive greSke i koncentrisali glavninu svojih borbeno
sposobnih aviona suviSe blizu granice, a pored toga i na
poznatim mirnodopskim aerodromima, bili su prvi udarci
nematkog vazduhoplovstva potpuno unistavajuéi i za vige
nedelja su praktiéno potpuno paralisali sovjetsko vazdu-
hoplovstvo. Takvim na¢inom su Nemci u prvo vreme rata
protiv Sovjetskog Saveza imali na svim odsecima fronta
neospornu nadmoénost u vazduhu, mnogo puta i tak apso-
lutnu prevlast u vazduhu, okolnost koja je znatno dopri-
Tieta-iznenadujuéim -uspesima nemadke kopnene vojske i
poenovo-dokazala kakav znacaj ima nadmoénost t vazduhu
na sve kopnene operacije.

Ali isto tako kao Sto su Sovjeti uéinili neshvatljivu
gresku da tako pogreSno rasporede svoje avijacijske jedi-
nice, zapalo je i nemacko komandovanje opet u svoju
staru greSku da posle uspelog strategijskog pocetka upo-
trebljava vazduhoplovstvo samo jo§ prema takti¢kim na-
¢elima za sadejstvo sa kopnenom vojskom, umesto da tako
brzo zadobijenu vazduSnu nadmoénost iskoristi za stvarna
strategijska napadna dejstva. Opet se pokazalo, kao i u
bici za Britaniju, da je najvisa komanda nemaékog vazdu-
hoplovstva bila potpuno nesposobna da misli vazduno-
strategijski, a kamoli vazduSno-strategijski da planira ili
dejstvuje. Mali broj vazdusnih napada koji je izvrSen na
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Moskvu bio je tako nedovoljno pripremljen i izveden da
je moralo ostati bez svakog praktitnog rezultata. Ovi su
napadi imali da posluze jedino kao propaganda, pa tak i
ovaj skroman cilj nisu ispunili.
Ali i u dosadainjim borbenim dejstvima stalno pri-
merna upotreba vazduhoplovstva u_sadejstvu sa kopne-
/  nom voiskom bilafewrtoku rata protiv Sovjetskog Saveza
’. Sve vise podeSavana prema :ﬁﬁ'é%a__l&) pnene yolsize, a na
“itetu_vazauhoplovstva: . godine sadejstvo sa kopne-
““hom vojskom vrseno je jo§ prema zahtevima stvarne sa-
radnje, tj. avijacijske jedinice su obrazovanjem ve¢ opro-
banih teZista dejstva bile tako upotrebljavane da je, i sa
vazduhoplovnog gledista posmatrano, sa snagama koje su
stajale na raspolaganju bio zagarantovan i najbolji uspeh.
Mada je izgledalo opasno da se i poslednji delovi preosta-
lih bombarderskih jedinica iz bitke za Britaniju, koji su
jo§ bili podesni za vazdusni rat na Zapadu, zrtvuju u iz-
vriavanju takvih gisto takti¢kih zadataka, moZe vaznost
tih zadataka uz pravilan nadin sadejstva sa kopnenom
vojskom unekoliko da opravda ovakve mere nemacke ko-
mande.

Ali podev od zime 1941/42. godine, pre svega, posto je
sam Hitler preuzeo komandu nad kopnenom vojskom, pre-
tvorilo se sadejstvo na Istoku vremenom sve vise u pot-
punu zavisnost od kopnene vojske koja je u toku slede-
¢ih godina na taj na¢in tako porasla da je upotreba
avijacijskih jedinica uvek vrSena samo jos prema zeljama
i potrebama kopnene vojske. Rasturanje ionako oslablje-
nih snaga, sa avijacijskog stanoviSta potpuno besmisleno,
pri tom &este upotrebe sa velikim gubicima, prenapre-
zanje jedinica koje nije stajalo ni u kakvoj srazmeri sa
postignutim rezultatima i svi iz toga rezultirajuéi nedo-
staci bili su ¢esto posledica ovog podredivanja kopnenoj
vojsci, posto su vrlo testo komandantima nadleZznih jedi-
nica kopnene vojske nedostajala potrebna znanja o mo-
guénostima i na¢inu dejstva avijacije 1 o narotitim tehnié-
kim i organizacijskim odnosima avijacijskih jedinica.
Ukoliko je bila teZa situacija za nemacke trupe u toku
rata u Sovjetskom Savezu utoliko je bila, zbog zahteva
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kopnene vojske, nekorisnija upotreba avijacijskih jedinica

0je su vremenom, uglavnom, morale da sluze, Stavise,
samo jo§ za neposredno pruzanje pomo¢i svojoj pesadiji
na frontu. Tako su ostajali netuéeni va¥ni takticki ciljevi,
kao Zelezni¢ki saobracéaj iza fronta, kolone, o¢ekujuéi re-
joni, itd. I za takvo angazovanje nisu bili privué¢eni samo
juri$ni avioni i lovei veé i veéi deo bombardera koje je
Jos imalo nemadko vazduhoplovstvo i pri tom su bili pot-
puno necelishodno upotrebljeni. A bas su ovi bombarderi
nedostajali za neutralisanje Malfe 1 za suzbijanje vazdus-
nih napada Brifanaca — a kasnije i Amerikanaca — koji
Su postajali sve ja¢i a koje je trebalo suzbijati napadima
na njihove polazne aerodrome na britanskim ostrvima,

Dok je nemac¢ko wvazduho
1941/42. godin iiu moéi,
sovjetsko vazduhoplovstvo je od ovog doba pocelo, istina
ispotetka polako ali stalno, da se oporavlja i uspelo mu
je da u toku rata postigne znatnu brojnu nadmoénost. Ova
Se na odgovarajuéi naéin odrazila i na nadmoénost u bor-
benoj snazi koja je stalno rasla.

Za razvo] pravog vazdudnog rata rat sa Sovjetskim
Savezom nije doneo nikakve neposredne odluéujuce rezul-
tate. Posredno je on, naprotiv, imao uticaja, kako je to
na drugom mestu veé spomenuto, time $to je vezivanjem
znatnih avijacijskih jedinica, medu kojima velikog broja
lovaca, i troSenjem bombardera znatno slabio nematko
vazduhoplovstvo u vodenju vazdu$nog rata na Zapadu,

Naprotiv, zasluZuje da se narodito pomene upotreba
nemackog vazduhoplovstva za snabdevanje okruZenih ne-
mackim trupa u Holmu i u rejonu Demjanska, jer je tim

prvi put pruzen dokaz da 1e_moguce ¢ak i velike trupne
Jedinice za duZe vreme snabdevan 1skljuéivo vazdugnim

putem ukolikg je ostvarena potrebna vazdusna nadmoé-
nost i_ukoliko se raspolaze i neophodnim brojem tran-
sportnih aviona i transportnih jedrilica. OkruZena posada
Holma bila je sasvim dovolino snabdevana iskljut¢ivo vaz-
duSnim putem a okruglo 100 000 ljudi u okruzenju kod
Demjanska primalo je celokupnu opskrbu u oruzju, mu-

plovstvo podev od zi
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niciji i ishrani, pa ¢ak i znatna pojaéanja u ljudstvu, ta-
kode isklju¢ivo vazdusnim putem, pri ¢emu je u potetku
100, a kasnije i do 300 tona snabdevanja prebacivano
dnevno u okruZenje.

Ovaj neosporni uspeh bio je bez sumnje presudan za
Hitlerovu odluku da ostavi 6. armiju u Staljingradu i po-
red njenog okruzenja, narotito kad je liéno Gering potvr-
dio, i pored opomena Jegonekovih i nadleznih iz 4. vaz-
dusne flote, da je nemacko vazduhoplovstvo u stanju da
vazdugnim putem prebaci neophodnu minimalnu dnevnu
koli¢inu od 300 tona hrane, materijala i municije u okru-
senje kod tog grada. Pri ovom je on svakako poSao od
pretpostavke da u tom trenutku ostaju u nemackim ru-
kama raspolozivi aerodromi za letove za snabdevanje, tj.
da baza za snabdevanje nete morati da se povuce dalje
od Staljingrada, kako je to kasnije bio slucaj usled na-
stupanja Sovjeta prema Zapadu. Da je Gering dosao do
jednog tako pogresnog misljenja razlog je taj, Sto je on
isuvige precenio samo pozitivne strane iskustva pri vaz-
dusnom snabdevanju trupa u Holmu i u rejonu Demjan-
ska. Ali pri tom se neosporno pokazalo da jedno takve
dugotrajno vazdusno snabdevanje ne samo S$to je jako
optere¢ivalo jedinice koje su u tome neposredno ucestvo-
vale veé i celokupni sastav nemackog vazduhoplovstva.
Vet tada, dok je nematko vazduhoplovstvo jos bilo jako,
stetno je dejstvovalo ovo neophodno naprezanje snaga,
jer su za to potrebni transportni avioni morali biti oduzeti
od domovinskih jedinica nemackog vazduhoplovstva kod
kojih su oni bili neophodni za obuku, a zajedno sa njima
i veéi deo ljudstva koji je bio predviden za nastavnike.
Ova je okolnost bila za kasniji razvoj nemackog vazduho-
plovstva mnogo osetljivija nego dak i sami neizbe’ni gu-
bici pri letovima za snabdevanje.

Kada je trebalo da se odludi hoée 1i se Staljingrad
snabdevati vazdu$nim putem, vet su nastupile nepovolj-
nije okolnosti nego dotada usled pogorianja vazduSne si-
tuacije na Zapadu, koje je u meduvremenu nastupilo, kao
i zbog uotljive slabosti nematkog vazduhoplovstva. Uz to
je, kao otezavajuce, dodlo i to &to je sovjetsko vazduho-
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plovstvo u meduvremenu toliko ojacalo da se moralo ra-
¢unati sa znatno ja¢om borbom za »Staljingradski vazdu-
Sni most« a time i sa mnogo veéim gubicima u transport-
nim avionima. Dogadaji su potom pokazali da snage
nemackog vazduhoplovstva nisu vise bile dovoljne da
mogu vrsiti snabdevanje 6. armije kroz vazduh. Tako,
najvisa komanda nemackog vazduhoplovstva snosi znatan
deo krivice za staljingradsku tragediju sa svim njenim
odlu¢ujuéim posledicama za tok rata protiv Sovjetskog
Saveza i ishod celog rata, a posredno &ak i glavnu krivicu,
Jer, Stavige i sam Hitler, bez obzira na njegov mentalitet,
ne bi stavio na kocku »staljingradski eksperimenat« da
mu nije liéno Gering prikazao snabdevanje Staljingrada
iz vazduha kao »sigurno izvodljivo«18),

Mada vazdusna borbena dejstva u ratu sa Sovjetskim
Savezom, kako je ve¢ pomenuto, nisy donela nikakva isku-
stva za razvoj pravog strategijskog vazduSnog rata, ipak
su ona ukazala na tri vrlo vazne pouke za opste vodenje
vazduSnog rata.

1. Posto ratni konflikti izmedu velikih sila mogu
stvoriti, kako je to ve¢ I a jo8 vise II svetski rat pokazao,
ratista na velikim teritorijama nage Zemlje, mora biti ono
vazduhoplovstvo koje Zeli da bude doraslo svim zahte-
vima spremno i za upotrebu u svim klimatskim uslovima.
Nedostajuéa »zimska &vrstinac nemackog vazduhoploy-
stva koja se naroéito pojavila prve ratne zime u Soviet-
skom Savezu znatno je sputala njegovu udarnu moé i dej-
stvo.

2. Mada tehnitka nadmoénost avionskog materijala u
savremenom vazduSnom ratu igra uopste vaznu ulogu,
ipak se, u narotito teskim prilikama moZe pokazati kao
pogodno: da se u prvi plan industrijskog planiranja uklju&i
Sto veéa brojna proizyodnja, a da se odustane od nekih
vrhunskih dostignuéa?‘kako bi se na taj nagin izravnala
mnogo veta brojna slabost u avionima. Ovo vazi prven-
stveng, tada kada se moze, kao &to je to uéinio Sovjetski
Savez®odreéi strategiiskog vodenia vazduSnog rata i kada
S€ mogu sve snage skoncentrisati na protivvazdusnu od-
branu i sadejstvo sa kopnenom vojskom. '
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3. Kada se raspolaze nadmocnoscu ili ¢ak i previaséu
u vazduhu a i potrebnim brojem transportnih aviona i
transportnih jedrilica, moguce je ¢ak i velike trupne jedi-
nice za izvesno duze vreme potpuno snabdevati vazdusnim

putem; Gewi'{a P ?_qkr{‘u ca

22.

VAZDUHOPLOVSTVO SJEDINJENIH AMERICKIH
DRZAVA

8. decembra 1941. otpoceli su Japanci svojim prepa-
dom na Perl Harbor rat protiv SAD a 11. decembra Hitler
je zvani¢no objavio rat Sjedinjenim Ameri¢kim DrZza-
vama. Time se pojavio novi protivnik koji je za tok vaz-
dugnog rata imao da bude od odluéujuceg znacaja.

Mada je pri izbijanju rata ameri¢ko vazduhoplovstvo
brojno bilo slabo, iza njega su stajali izvanredne privredne
proizvodne mogucnosti visoko razvijene industrije i skoro
neiserpni ratni potencijal.

Vrlo je vaZno da se istorija i razvoj americkog vaz-
duhoplovstva ne3to detaljnije razmotre.

9. avgusta 1909. kupile su jedinice veze {Signal
Corps) prvi vojni avion SAD, Rajtov dvokrilac sa moto-
rom od 25 KS, posto je Orvil Rajt s njim uspe§no zavr-
%o let za prijem u trajanju od 1 casa 12 minuta i 40 se-
kundi sa proseénom brzinom od 42,5 milja na ¢as (oko
69 km/cas).

Celokupno ameriéko vojno vazduhoplovstvo sastojalo
se 1910. godine od ovog jedinog Rajtovog dvokrilea, 1 pot-
poruénika i 9 ljudi, i od jednog vazdusnog broda i 3 ba-
lona. Kad je, najzad, u martu 1911. godine od strane Kon-
gresa odobren iznos od 125 000 dolara za razvoj vojne avi-
jacije, usledilo je osnivanje prve vojne avijati¢arske Skole
u Koled? Parku a kod Rajta i Kertisa (Curtiss) bilo je po-
rudeno nekoliko aviona, koji su isporuéeni tek u jesen
1912. godine.
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18. jula 1914. bilo je formirano avijacijsko odeljenje
(Aviation Section) jedinica veze za koje je bilo predvi-
deno formacijskih mesta za 60 oficira i 260 ljudi.

U aprilu 1915. poslalo je ministarstvo rata (War De-
rartment) u Brunsvil (Brownsville) u Teksasu jednu avi-
jacijsku eskadrilu koja je 1916. godine upotrebljena pro-
tiv Meksikanaca pod Panéo Vilom. Iskustva koja su pri
tom stetena pokazala su da su avioni sa kojim se raspola-
galo neupotrebljivi za rat i to u trenutku kad su u Evropi
avioni onih sila, koje su se borile u prvom svetskom ratu,
pokazivali veé visoko i znacajno stanje razvoja.

Tek 3. juna 1916. jedinice veze bile- su ovlaséene da
svoje avijacijsko odeljenje povecaju na 148 oficira i 4000
ljudi i odobrena im je suma od 13 281 666 dolara.

Na dan objave rata SAD centralnim silama 6. aprila
1917. kopnena vojska u svom vazduhoplovstvu imala je
samo 65 oficira avijacije, medu njima samo 35 pilota, i
1087 1judi. Materijal se sastojao iz 55 aviona od kojih je
51 bio jako zastareo i.nijedan jedini nije bio naoruzan
mitraljezom. PoSto je pod ovim uslovima nastala nuZna
potreba za veéim brojem dobrih aviona, preuzet je bri-
tanski lovacki dvosed i laki bombarder »de hevilend 4« i
pusten u veliku semsku proizvodnju, umesto da se najpre
povisi sopstveni razvoj. Kao motor bio je predviden »liber-
ti« (Liberty). Iako je njegov projekat u crtezu bio gotov tek
4. juna 1917, prvi ovakav motor mogao je veé¢ 12, oktobra
1917. da poleti, a do kraja prvog svetskog rata bilo je
izradeno 13 000 ovih motora pri ¢emu se proizvodnja po-
pela toliko da je mogla da ih izbacuje dnevno po 150.

Do aprila 1918. bilo je obuceno ve¢ 8114 pilota i iz-
vidaéa. Na dan primirja bila su 43 ameritka avijacijska
skvadrona na frontu u Evropi, a ja¢ina vazduhoplovstva
vojske iznosila je 18 000 oficira 135 000 ljudi.

Ova istorija razvoja vazduhoplovstva SAD do kraja
prvog svetskog rata zasluZuje naroéitu paZnju, posto ona
pokazuje kako su SAD zbog svog visokog industrijskog
potencijala takoreé¢i ni od ¢ega mogle proizvesti neoteki-
vano velik broj avionskih motora i kompletnih aviona, i

15 Vazdusni rat
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postigle kapacitet koji je u drugom svetskom ratu upe-
Catljivo bio dokazan. Kao i mnoge druge tako su i ove
industrijske moguénosti SAD od strane nemaé¢kih mero-
davnih politi¢kih i vojnih faktora bile potcenjivane, jer
su oni i u ovoj oblasti i suviSe malo nauéili iz iskustava
prvog svetskog rata.

Posle prvog svetskog rata je i ameri¢ko vazduhoplov-
stvo vojske, slicno kao u Velikoj Britaniji britansko vaz-
duhoplovstvo, bilo jako smanjeno i za kratko vreme sve-
deno na 1000 oficira i 10 000 ljudi.

Kad su, pak, u julu 1921. opitna bombardovanja na
bivsi nemacki bojni brod »Ostfrizland« (Ostfriesland) i u
septembru iste godine na stari bojni brod SAD »Alabamac
(Alabama) doveli do potapanja ovih brodova, pri ¢emu
je »Alabama« bila potopljena jednom jedinom bombom
od 500 kg koja je pala tik uz sam uzduZni bok broda,
uvidela se u SAD, pre svega u krugovima mornarice, ve-
li¢ina opasnosti koja u buduénosti preti iz vazduha. Pa-
lubni oklop i pregradne konstrukcije bojnih brodova sa
kojim su raspolagale SAD bili su tada znatno pojaéani.
Od dva broda od 33 000 tona prvobitno namenjena za
bojne krstaSe sagradeni su nosa&i aviona »Leksington«
(Lexington) i »Saratoga« (Saratoga) koji su bili zavrseni
1927. godine.

U vazduhoplovstvu vojske napravljen je tek u 1934.
godini odluujuéi korak u organizacijskom razvoju. Na
preporuku Bekerove komisije bile su sve avijacijske je-
dinice koje su dotle bile pridate pojedinim armijskim
korpusima prikupljene u jednu jedinstvenu komandu vaz-
duhoplovstva (General Headquarters Air Force, GHQ
Air Force) ¢iji je komandant bio general Frank M. En-
drjus (Andrews). Sediste ove komande je bilo u Lengli
Fildu (Langley Field). Pri formiranju bilo je na raspola-
ganju 312 aviona svih vrsta od kojih su samo 174 bili sa-
svim moderni, a medu njima je bilo i 40 dvomotornih
bombardera »martin B-10« i B-12.

~Jedna od prvih mera nove komande je bila da razvije
¢etvoromoterni bombarder za daljna dejstva, Sto je imalo

it OB
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uspeha, te sﬁ- 193\7. godine isporu¢ena prva tri »being B-17
A« od kojih toku daljég razvoja u d__x;ugam\svetskonﬂ
ratu proizasla tako uspes$na i poznata hleteca tvrdavag

(Flying Fortress).
?{%m;”godine vazduhoplovstvo vojske SAD bilo

je jako samo 17 000 oficira i ostalog ljudstva i raspolagalo
je samo sa nekoliko stotina aviona stvarno sposobnih za
front. Godisnje je u ovom vremenu obucavano 500 pilota
i 1000 ljudi tehni¢kog osoblja.

Pred samo izbijanje drugog svetskog rata bile su ce-
lokupne vazduhoplovne snage SAD podeljene na slede¢i
naéin:

Vazduhoplovne snage kopnene vojske i vazduhoplov-
ne snage mornarice bile su i taktitki i administrativno
odvojene. One su bile potéinjene ministarstvu rata, odno-
sno ministarstvu mornarice kao najvidim vlastima.

Vazduhoplovstvo kopnene vojske bilo je sjedinjeno
u komandi vazduhoplovstva (GHQ Air Force) i sastojalo
se od bombarderskih, lova¢kih, daljno-izvida¢kih, juridnih
i snabdevackih jedinica. Njihov komandant bio je nepo-
sredno potéinjen komandantu kopnene vojske (u slucaju
rata komandantu operativne vojske). Samo su jedinice za
blisko izvidanje bile dodeljene pojedinim armijskim kor-
pusima i nacionalnoj gardi, a kolonijalne jedinice bile su
potéinjene komandantima doti¢nih kolonija. Skole, slaga-
lifta i opitni centri bili su pot&injeni inspektoru vazduho-
plovstva kopnene vojske (Chief of Air Corps).

U mornari¢kom vazduhoplovstvu vrhovna administra-
tivna vlast je bio »biro za aeronautiku« (Bureau of Aero-
nautics) u ministarstvu mornarice. One avijacijske jedinice
koje su bazirale na brodovima bile su pot€injene koman-
dantu doti¢nog mornaritkog sastava, a one avijacijske je-
dinice koje su bazirale na kopnu komandantima dotiénih
mornari¢kih podruéja. Izuzetak su Cinile obalske jedinice
u zoni Panamskog kanala i na Havajskim ostrvima, avija-
cijske jedinice mornari¢kog korpusa, hidroavioni za daljna
izvidanja i vazduhoplovne snage pojedinih baza. Sve ove
naposletku navedene jedinice stajale su pod komandom
komandanta flote metropole.

15#%
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Avijacijske jedinice obalske garde SAD (Coast Guard)

bile su administrativno potéinjene ministarstvu finansija,
a u pogledu nabavke materijala i obuke dodeljene su bile
mornarickom vazduhoplovstvu.
. U vazduhoplovstvu kopnene vojske bila je najveca
takticka jedinica ving (wing). Ovaj se sastojao od 2—4
grupe (group) koje su se sa svoje strane opet sastojale
od 2—5 skvadrona (squadron). Ja¢ina skvadrona kod bom-
bardera i izvida¢a iznosila je 13, kod lovaékih i juriSnih
aviona 28 aviona (formacijsko brojno stanje).

Vazduhoplovstvo kopnene vojske imalo je sledecu
formaciju:

1. Komanda vazduhoplovstva (GHQ Air Force) sa
Stabom i Stabnim skvadronom u Lengli Fildu. Ona se sa-
stojala od 3 vinga. Njihov je sastav bio sledeéi: 1. ving:
Stab i Stabni skvadroni u Mer¢ Fildu (March), 2 aerodrom-
ska skvadrona, 1 juriSna grupa od 3 skvadrona i 2 bom-
barderske grupe svaka od po 2 bombarderska i 1 skva-
drona za daljno izvidanje; 2. ving: §tab i §tabni skvadron u
Lengli Fildu, 3 aerodromska skvadrona, 2 lovacke grupe
sa ukupno 6 lovackih i 1 juri$nim skvadronom i 2 bom-
barderske grupe sa ukupno 6 bombarderskih i 1 skvadro-
nom za daljno izvidanje; 3. ving: Stab i $tabni skvadron u
Berksdal Fildu (Barksdale), 1 aerodromski skvadron, 1 ju-
riSna grupa od 3 skvadrona i 1 lovacka grupa od 3 skva-
drona.

2. Jedinice za blisko izvidanje armijskih korpusa sa-
stojale su se od ukupno 3 aerodromska skvadrona, 8 skva-
drona za blisko izvidanje i 3 balonska skvadrona.

3. Kolonijalne avijacijske jedinice bazirale su u Pa-
nami (1 meSoviti ving koji se sastojao iz 1 $tabnog, 2 aero-
dromska, 2 lovacka, 1 jurisnog, 1 bombarderskog i 2 skva-
drona za daljno izvidanje) i na Filipinima 1 meSoviti ving
koii se sastojao iz 1 Stabnog, 1 aerodromskog, 1 lovactkog,
1 bombarderskog i 1 skvadrona za daljno izvidanje).

4. Nacionalna garda imala je na raspolaganju 19 skva-
drona za blisko izvidanje, svaki od po 8 aviona.

Za obuku su bile odredene avijaticarska &kola za
osnovno Skolovanje u Randolf Fildu (Randolph) i avijati-
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sarska &kola za usavriavanje u Keli Fildu (Kelly), kao i
dve tehni¢ke i jedna takti¢ka® $kola. Sem toga postojala
je jo§ i avijacijska inspekcija sa 1 aerodromskim, i 2
skvadrona za pripremu aviona za let, materijalni opitni
centar, 6 skladista, viSe transportnih 1 3 skvadrona za
meteorologiju i kontrolu letenja. Dalje je bio dodeljen po
1 skvadron za blisko izvidanje konji¢koj skoli »MarSal
Fild« u Fort Rajliu (Ft. Riley), artiljerijskoj Skoli za polj-
sku artiljeriju u Fort Silu (Ft. Sill) i peSadijskoj -Skoli u
Fort Biningu (Ft. Benning). Isto tako je dodeljen i 1 skva-
dron za pripremu aviona za let komandnoj i Stabnoj skoli
u Fort Levenvortu (Ft. Leavenworth).

Mornaritko vazduhoplovstvo delilo se na:

1. Avijacijske jedinice flote metropole, pri ¢emu su
nosili na palubi bojni brodovi po 3, teske krstarice po 4 1
lake krstarice po 2 izvidatka aviona. Uz to dolaze jos i
avioni sa nosaca aviona »Leksington« (Lexington), »Sara-
toga« (Saratoga), »Raindzer« (Ranger), »Jorktaun« (York-
town) i »Enterpraiz« (Enterprise) sa po 1 bombarderskim,
1 lovaékim, 1 izvidatkim i 1 torpednim skvadronom.
Dalje su pripadali floti metropole i 5 vinga za daljno izvi-
danje i to: 1. ving u San Diegu (sastojao se od 5 skvadrona
za daljno izvidanje, mati¢nih brodova za avione »Rajte
(Wright) i »Lengli« (Langley) i 2 tendera za avione), 2.
ving u Perl Harboru na Havajskim ostrvima (sastojao se
od 5 skvadrona za daljno izvidanje i 4 tendera za avione),
3. ving u Koko Solo (Coco Solo) kod Panamskog kanala
(sastojao se od 3 skvadrona za daljno izvidanje i 2 ten-
dera za avione), 4. ving u Sitlu (Seattle) i Sajtki (Sitka) na
Aljasci (sastojao se od 5 skvadrona i 2 tendera za avione)
i 5. ving u Norfolku (sastojao se od 2 skvadrona za daljno
izvidanje i 1 tendera za avione). I avijacijske jedinice
mornaritkog korpusa bile su pot€injene komandantu flote
metropole. Ove su se sastojale od 1. avijacijskog odreda
u Kvantiku (Quantico) i 2. avijacijskog odreda u San Di-
egu, pri éemu je prvi raspolagao sa 1 bombarderskim, 1
lovatkim, 2 izvidatka i 1 transportnim skvadronom.

2. Avijacijske jedinice mornarickih podrucja. Ove su
se sastojale iz 3 opitna, 2 transportna i 5 Skolskih skva-
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drona. Torpedne stanice, driavne fabrike aviona morna-
rice i mornari¢ki vazdusni brodovi (9 malih vazdugnih
lada i vazdu$ni brod krute konstrukecije »Los Angeles«
(Los Angeles) pripadali su takode mornari¢kim podrug-
Jima.

3. Specijalne jedinice i ustanove koje su se sastojale
od mornaritke 3kole u Anapolisu (Annapolis), 2 opitna
zavoda sa po 1 opitnim skvadronom, 6 avijacijskih stanica
mornaritke rezerve i 8 avijacijskih stanica obalske garde
(Coast Guard). :

! Jacina pojedinih skvadrona mornari¢kog vazduhoplov-
i stva varirala je prema vrsti avijacije izmedu 6—18 aviona.

Ukupna ja¢ine aviona trebalo je da sredinom 1939.
godine iznosi, ukljudujuéi tu, istina, i jo§ upotrebljive ali
zastarele tipove, u vazduhoplovstvu kopnene vojske oko
2400, u vazduhoplovstvu mornarice oko 2500 (od toga su
oko 600 bili ukrcani na brodovima, a 1900 bazirali na
kopnu). U ovom trenutku je veé bilo planirano veliko
pojacanje, i to u vazduhoplovstvu kopnene vojske od oko
5000, u vazduhoplovstvu mornarice od oko 3000 aviona
najmodernije konstrukecije.

Jadina aktivnog ljudstva iznosila je u ovom trenutku
kako u vazduhoplovstvu kopnene vojske (racunajuéi i je-
dinice nacionalne garde) tako i u vazduhoplovstvu mor-
narice (ra¢unajuéi i jedinice obalske garde) po oko 23 000
oficira i ljudstva. Vazduhoplovna industrija je zaposlja-
vala tada samo 48 000 radnika.

Protivavionska artiljerija pripadala je obalskom arti-
ljerijskom korpusu. Aktivni pukovi su bili potéinjeni preko
komandanta obalske artiljerije ministarstvu rata, a jedi-
nice nacionalne garde guvernerima pojedinih drzava.

Sredinom 1939. godine raspolagalo se sa 8 aktivnih
pukova, kao i sa 10 pukova i 2 samostalna bataljona na-
cionalne garde. Normalna formacija pav puka sastojala se
od 1 Stabne baterije i od po 1 pav artiljerijskog i mitra-
ljeskog bataljona. Svaki pav artiljerijski bataljon sastojao
se od 1 reflektorske baterije (3 voda od po 5 reflektora) i
3 pav artiljerijske brigade (od po 4 pav topa i 4 pav mi-
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traljeza), dok se svaki pav mitraljeski bataljon sastojao
iz 3 voda od po 4 pav mitraljeza. '

Avionski materijal vazduhoplovstva kopnene vojske
bio je 1939. godine jo3 vrlo raznovrsan i u odnosu na
kvalitet vrlo razli¢it, posto su bili na upotrebi u trupi jos
mnogi zastareli tipovi koji nisu bili ravni po vrednosti
odgovarajuéim tipovima merodavnih evropskih vazduho-
plovnih sila. Stvarno, od raspolozivih tipova aviona koji
su tada bili u trupi samo su neki u drugom svetskom ratu
stigli da se upotrebe na frontu, i stoga je dovoljno da se
ukratko samo oni i razmotre. -

Najmoderniji ameri¢ki-lovac-jednosed, koji se veé
1939. godine nalazio u trupi, bio je tip »kerfis P-40«. Ali
poito ovaj u pogledu letatkih karakteristika i naoruZanja
nije bio ravan britanskim i nemackim lovcima dosla je na
Zapadu do upotrebe u francuskom vazduhoplovstvu samo
ona verzija »kertis houk 75 A« (»Hawk« 75 A) namenjena
izvozu koja je Francuskoj isporutena-pred: rat, dok su

avioni »kertis P-40 D¢, »E kﬁWﬂ
B gorhog]i&*”'('fWErhawT&T upotrebljeni red0-
zemlju_ o et

I kod dvomotornih bombardera zastareo je glavni deo
raspolozivih aviona za front, koji se sastojao od »martin
. i B-12. Samo tip »daglas.DB-T¢, od koga j€ kasnije
nastao tip »A-20 bostone, pojavio se za vreme drugog svet-
skog rata.

Naprotiv, u razvoju teskih &etvoromotornih bombar- |
dera bile su SAD ispred Evrope. Mada se verzija B-17"i
B-17.A beingove »leteée tvrdave«, koja je ve¢ 1930. go-
dine bila u trupi, pri svojoj upotrebi u zapadnoj Evropi
%Jgkﬂz.ala_ka&suviée slabo naoruzana i nedovoljno zasti-
ﬁg_n_e_xl_ql_ilo,num, ipak je osnovna “Konstrukcija %ﬂa"'l:ako
uspela da su ove greSke beg narotitih teSkoca odstranjene
i da su se sa tipovima C do B-17 H mogli stvoriti
u toku rata veoma uspeli-teSki dnevni bombarderi.

Sto se tite avionskog materijala povoljiijé je bilo
stanje u mornari¢kom vazduhoplovstvu. Od veé uvedenih
aviona 1939. godine uspelo je da se u prvo vreme drugog
svetskog rata upotrebe jo§ lovac-jednosed »gruman F-2 F
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bufalo« (»Buffalo«), »gruman F-3 F« i »brivster F-2 Ac
(Brewster), kao i mornari¢ka »§tuka kertis SBC«, »vut
sikorski SBV« (Vought — Sikorsky) i SB:V, torpedni bom-
barder »daglas TBD« .i palubni izvidadki avion »kertis
SOC«. Narotito zasluZuje da se pomene hidroavion za
daljno izvidanje »koncolidejtid PBY« koji je takode bio u
trupi joS od 1939. godine, &iji se dalji razvoj PBY-4 i
PBY-5, koji su nosili vojnu oznaku skatalina«, u toku
celog rata u ameri¢kom i britanskom ~vazduhoplovstvu
izvrsno pokazali i koji su — delom kao kopija — i u sov-
jetskom mornari¢kom vazduhoplovstvu upotrebljeni pod
nazivom G

Posle izbijanja rata u Evropi nastavilo se ubrzano sa
daljim razvojem, organizacijom i naoruzanjem americ¢kog
vazduhoplovstva. 1940. godine, za vreme nemackog na-
pada na Zapadu, zahtevao je predsednik Ruzvelt, uznemi-
ren brojnom slabo$¢éu ameri¢kog naoruZanja, izgradnju
50 000 vojnih aviona i tako prosirenje ameri¢ke vazduho-
plovne industrije da ova bude u stanju da godisnje pro-
izvodi najmanje isti toliki broj aviona.

U junu 1941. godine dobilo je vazduhoplovstvo kop-
nene vojske SAD svoj sopstveni general§tab i istovre-
meno polusamostalan polozaj.

U kasno leto 1941. godine popeo se broj pilota, koji su

bili na obuci, veé¢ na 12 jena za 1942. godinu
pripremljena je obuka za 30 000 pilota.\Tada je bilo pla-
nirano i pojacanje vaztuhoplovs pnene vojske od

postoje¢ih 25 borbenih grupa na 54, a neposredno pred
Perl-Harbor ¢ak i na 84. B

Pri ulasku SAD u rat (8. decembar 1941) iznosila " jé"'

ja¢ina vazduhoplovstva kopnene vojske 3305 gviona svi
vrsta sposobnih za from du njima samo@\&o;;
motornih bombardera »being B=t#«.i B-17 A), od Koji
suse-1024-nalazili u prekomorskim oblastima. Uz to do-
laze-jo$ 216 transportnih, 6594 &kolskih i-214 aviona za
veRu. o ——— e - '
U julu 1940. godine bilo je samo 1708 aviona morna-
ri¢kog vazduhoplovstva sposobnih za front, ali u poéetku
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decembra 1941. godine trebalo je da bude sposobno za
front oko 3000 aviona svih vrsta. 1. januara 1945. raspo-
lagalo je mornaritko vazduhoplovstvo sa 86 000 aviona.

Jac¢ina vazduhoplovstva kopnene vojske popela se od
17000 oficira i ljudstva 1938. godine i oko 23 000 sredi-
nom 1939. godine na oko 100000 do decembra 1941 go-
dine,

Sli¢no kao u prvom svetskom ratu, ali ipak u jos veéoj
razmeri, ameri¢ko vazduhoplovstvo i vazduhoplovna in-
dustrija su tako brzo i naglo napredovali i time dejstvovali
odluéujuce na rat da se isplati da se ovaj razvoj vec¢ na
ovom mestu nesto blize razmotri.

Sami brojevi proizvodnje pri tom mogu vise kazati,
rnego Sto bi to mogle reéi redi. s

Proizvodnja je iznosila 1940. godine samo (6019 jvoj-
nih aviona, od toga 1685 lovaca 1 1191 bombarder—60 ¢e-
tvoromotornih i 953 dvomotornih). Ovi brojevi peli su se
kao Sto sledi: y

= = o
2 ®i. BE
g e 32 ZOE R
i P=R=R 3] 28 258 2 E
o =8 35 > I=h= g5+ E o
<] (=l o =] o% 9 o
@] > ao i M= mys 8 mT
3 941?\ (19433 4416 4115 317 /3249
gﬂ:’ \47836~" 10769 12627 3 “mm-) .
1943, 85898 23988 29335 9615 10361
1944, 96318 38873 35003 16331 10058
1945, 47714 21696 16492 6865 4454
Svega: 297199 99742 97592 35743 35369

Sliéno je bilo i sa avionskim motorima:
1941. bilo je isporuteno ukupno 58 181 avionskih motora
1942. bilo je isporuéeno ukupno 138 089 avionskih motora
1943. bilo je isporudeno ukupno 227 116 avionskih motora
1944. bilo je isporudeno ukupno 256 911 avionskih motora
1945. bilo je isporuéeno ukupno 109 650 avionskih motora

Svega je bilo isporuéeno 789 947 avionskih motora
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Samo za tri odluéujuée ratne godine 1942, 1943. i
1944. bilo je dakle izradeno:

230 052 vojna aviona, od toga 73 630 lovackih i 76 955
bombardera (28 561 &tetvoromotornih i 27 666 dvomotor-
nih) kao i 622116 avionskih motora.'¥) (Razlika izmedu
ukupnog broja bombardera i zbira éetvoromotornih i dvo-
motornih bombardera je broj jednomotornih bombardera
koji su naroéito upotrebljavani u mornari¢kom vazduho-
plovstvu.)

Ruku pod ruku sa poveéanjem avionskog materijala,
od koga je znatan deo bio isporuden i saveznicima, iSlo je
i pojacavanje ljudstva.

Ovo se popelo u vazduhoplovstvu kopnene vojske od
oko 100 000 oficira i ljudstva pri ulasku u rat na oko mi-
lion pri kraju 1942. godine i dostiglo je pri kraju 1943.
godine svoje maksimalno stanje od 2375000 oficira i
Tjudi.

U vremenu od decembra 1941, godine do avgusta
1945. godine bilo je obuéeno 193 240 pilota, 50 976 izvi-
data (navigatora), 47 354 bombardera, 195 422 radio-me-
_hanidara i radista, 347 236 avionskih strelaca i 497 533
mehani¢ara za avione i avionske motore.

Sto se ti¢e tehnitke opreme, a prvenstveno avionskog
materijala, SAD su imale veliku prednost, poSto su one
pri svom naoruZanju koje je potelo od 1940. godine isko-
ristile u ratu stetena iskustva i time su skoro potpuno
mogle izbeéi neuspele konstrukcije. Ono Sto je tada doslo
u veliku serijsku proizvodnju bilo je stvarno doraslo svim
zahtevima. To potvrduje &injenica da su u toku celog rata
upotrebljavane srazmerno vrlo malo izrazito nove kon-
strukcije ve¢ su stvarno mnogo viSe koris€eni i nadalje
usavriavani avioni veé oprobanih tipova. Ovo se prven-
stveno odnosi na lovce i teSke etvoromotorne bombar-
dere vazduhoplovstva kopnene vojske na evropskom
ratistu.

I u pogledu organizacije pruzala su ratna iskustva
dragocene pouke.
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Kao u Velikoj Britaniji, ostala je i nadalje organiza-
cijska podvojenost izmedu vazduhoplovstva kopnene voj-
ske i mornari¢kog vazduhoplovstva.

U martu 1942. godine izvrsena je u okviru celokupne
kopnene vojske nova organizacija, pri &mu je ona bila
podeljena na 3 ravnopravna dela, naime, na kopnene snage
(Army Ground Forces — boratke jedinice kopnene voj-
ske), jedinice za snabdevanje kopnene vojske (Army Ser-
vice Forces) i vazduhoplovstvo kopnene vojske (Army Air
Forces). Time je vazduhoplovstvo kopnene vojske dobilo
samostalnost koja se prakti¢no jedva razlikovala od »tre-
¢eg vida oruzanih snaga« kao $to su to bili britansko
(RAF) i nematko vazduhoplovstvo (Luftwaffe). Organi-
zacija unutar ovog vazduhoplovstva kopnene vojske osla-
njala se jako na organizaciju britanskog vazduhoplovstva,
5to je bitno doprinosilo primernom sadejstvu izmedu vaz-
duhoplovstva kopnene vojske SAD i britanskog vazduho-
plovstva.

Uopste uzev moze se utvrditi da — iako je brojna ja-
¢ina ameri¢kog vazduhoplovstva pri stupanju SAD u rat,
ra¢unajuéi po broju aviona vazduhoplovnih sila koje su
se ve¢ borile, bilo jo§ srazmerno malo — sve moguénosti
tehnitkog razvoja, industrijske proizvodnje, obuke i orga-
nizacije su ipak bile tako primerno pripremljene da je
vazduhoplovstvo SAD i moglo za kratko vreme da po-
stigne opisan zamah i time odluéi da se umega u tok rata.

23.
VAZDUSNI RAT 1942. GODINE

Dalji tok vazdugnog rata zavisio je, pre svega, od
tehnickog razvoja. On je pokazao na obema stranama te-
Znju ka poboljSanju karakteristika veé raspolozivih tipova
svih vrsta aviona. Uz to su dogle jo8 razne nove konstruk-
cije koje su se zasnivale na dotle stedenim ratnim isku-
stvima. Naroéito je vredan paZnje razvoj bombi, pri ¢emu
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je teZina najteZih tetvorostruko povecana a dejstvo svih
vrsta znatno poboljSano.

Od najveceg znactaja bili su i napreci saveznika U
oblasti proizvodnje aviona, avionskih motora i celokupnog
potrebnog pribora. ,

Dok je nemacka vazduhoplovna industrija morala da
u periodu 1941/42. godine prebrodi te§ku krizu proizvo-
dnje koja je, pre svega, imala da se svede na pogresne
mere vrhovne nemadke komande (generalnog inspektora
za materijalno snabdevanje vazduhoplovstva) i pogresne
konstrukcije nematke vazduhoplovne industrije (na pri-
mer, razara¢ i »Stukac »meserimit Me-210« i cetvoromo-
torni bombarder »hajnkel He-177«), radila je britanska
vazduhoplovna industrija sada ve¢ u punom zamahu, a
SAD su veé mogle u 1942. godini posti¢i proizvodnju od
47 836 aviona i medu njima ¢ak i 2615 tetvoromotornih
bombardera.

7.a nematko vazduhoplovstvo znatila je ova kriza pro-
izvodnje tezak udarac. Izostali su sa velikim nadama oce-
kivani novi tipovi, a ni povecana proizvodnja valjanih,
u meduvremenu jo§ i poboljsanih »junkers Ju-88« nije
mogla da popuni ovu prazninu. '

K tome su se na anglo-ameri¢koj strani ispoljile jos
neke dalje prednosti. Cinjenica da americke fabrike na-
oruzanja nisu bile izlozene nikakvomometanju od nepri-
jateljskog dejstva, dopustala je, takoredi, mirnodopsko
planiranje svih postupaka oko proizvodnje. Izmena pate-
pata i iskustava izmedu britanske i americke industrije
dejstvovala je takode vrlo povoljno, posto su se time mogli
izbeéi mnogi inate neizbeZni neuspesi i usporavanja u
razvoju koji nastaju zbog paralelnog razvijanja skupoce-
nih opita i opita koji traZe mnogo vremena.

Moguénost da se najveéi deo u SAD izradenih aviona
odredenih za Evropu prebaci u Britaniju vazdu$nim pu-
tem bila je od najveceg znataja za jatanje onih jedinica
britanskog vazduhoplovstva koje su upotrebljavane iz
Engleske a kasnije i za jedinice 8. americke vazdudne ar-
mije (USAAF).
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U pojedinostima posmatran tehniéki razvoj je poka-
zao slede¢u sliku.

Izvidacki avion za blisko izvidanje uobitajene kon-
strukcije poteo je medu avionima sve vise da istezava.
Anglo-Amerikanci su potpuno napustili ovaj tip koji je
kod Britanaca dosad bio predstavljen tipom »vestland li-
sander¢. Za zadatke bliskog izvidanja, koji su zahtevali
preletanje neprijateljskog fronta na vecoj dubini a ne
neposredno letenje nad bojistem, upotrebljavani su sada
iskljucivo lovei jednosedi sa ugradenim fotokamerama,
dok su za artiljerijsko osmatranje i specijalne zadatke,
koji nisu zahtevali duze letenje nad frontom, upotreblja-
vali dvosede lake avione.

I na nemackoj strani preslo se na to, mada u pocetku
sa oklevanjem, da se kao bliski izvida¢ upotrebljava lovac
jednosed. U meduvremenu novoizagli dvomotorni bliski
izvida¢ »foke vulf — Fw-189« bio je upotrebljavan skoro
isklju¢ivo na Istoku.

Anglo-Amerikanci su upotrebljavali, kao izvidaca,
najpre lovca jednoseda tipa »supermarin spitfajera« i
»nort ameriken P-51 mastariga« u Evropi i »hoker hari-
kena« u severnoj Africi. K tome dolaze u toku godine ti-
povi »lokid P-38 lajting« (verzije P-83 F 4 sa getiri i P-38
F' 5 sa pet ugradenih kamera) i »de hevilend moskitos,
poslednji kao dvosed, koji je veé u septembru 1941, go-
dine prispeo u trupu, iako je prvi let prototipa izvren
tek 10. juna 1941.

Na nemackoj strani bio je lovac jednosed »meserimit
Me-109« odgovarajuce opremljeri i upotrebljen kao bliski
izvidad.

Od lovackih aviona stigli su na front poboljsani jed-
nosedi »spitfajer VIII« i »spitfajer IX« (2 topa kalibra
20 mm i 4 mitraljeza) i podetkom 1942. godine ka6 nova
konstrukcija tip »hoker tajfun« &iji je prototip poleteo
prvi put 24. februara 1940. U verziji »tajfun I A« bio je
naoruzan sa 12 mitraljeza, a kao »tajfun I B« sa 4 topa
kalibra 20 mm.
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U nemat¢kom vazduhoplovstvu bili su u toku 1942.
godine lovci jednosedi »meserSmit M-109 E« zamenjeni sa
Me-109 F koji su u pogledu tehnike letenja bili znatno
nadmoéniji. Pri naoruzanju ovog novog tipa Me-109 F iz
nerazumljivih razloga je naoruzanje, koje se kod tipa Me-
109 E sastojalo-od-2-topa.kalibra 20 mm i 2 mitraljeza,
svedeno na 1 top kalibra.20.mm i 2 mitraljeza. Ovaj jedan
top jé, istina, u pogledu brzine gadanja i balistike imao
znatno bolje karakteristike i bio je ugraden na motoru.
Uskoro se, pak, pokazalo da ovo naoruZanje nije bilo do-
voljno da uspesno savlada teske ¢etvoromotorne americke
i britanske bombardere. Stoga je lovac jednosed Me-109
F pri kraju godine dobio jos 2 dopunska _topa kalibra
20"mm koji su aerodinamicki profilisani i smeSteni ispod
noseéih povriina u nekoj vrsti gondole. Time je, istina,
naoruzanje znatno poja¢ano, ali_su ove gondole

ovoljno uticale na letatke karakteristike Me-109 F. Kao
hova konstrukcija pojavio se u toku godine u oblasti ne-
matkih lovaca jednoseda tip »foke vulf Fw-190«, koji je,
pre svega, u upotrebi protiv anglo-americ¢kih ¢etvoromo-
tornih bombardera u odnosu na Me-109 F pokazao bitne
prednosti. NaoruZanje. koje se u pocetku sastojalo od 2
topa kalibra 20 mm i 2 mitraljeza bilo je ojatano na :
4 topa kalibra 20 mm i 2 mitraljeza. T

“Znataj lovaca bombardera i nadalje je rastao kod
Anglo-Amerikanaca. Kao lovci bombarderi bili su upo-
trebljeni jednosedi »hariken II D ftenk baster« (2 topa
kalibra 40 mm i 2 mitraljeza), »tajfun I A« (Typhoon) (2
bomibe od po 1125 kg ili od po 225 kg) i »P-38 F' lajtinge
(ukupno do 450 kg nosivosti-bombi), i to prvi samo u se-
vernoj Africi.

Posto »3tuka junkers Ju-87« nematkog vazduhoploy-
stva nije bila vise sposobna za upotrebu na Zapadu, bili
su ovde lovci jednosedi.Me=109.i kasnije Fw-130 u vetem
broju nego dotle naoruzani bombama i upotrebljeni kao
lovei bombarderi... P

Kod srednjih dvomotornih bombardera pojavili su se
pa frontu pored »daglas boston IIl« i nove konstrukcije
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>nort _ameriken B-25 mitel« i »martin B-26 maroderc
kao i »deﬁ&ﬁiﬁﬁﬁftﬁfﬁﬁlﬂtﬁ‘m‘é, ‘koji se pojavio prvi put
na frontu-31."maja 1942. Naroditu paznju zasluZuje »mo-
skito«, posto je on bio do kraja rata jedini bombarder
koji je zbog svoje velike brzine, koju sve do pojave mlaz-
nog lovea »mesersmit-Me-262« nije dostigao nijedan ne-
matki Tovacki avion, mogao da se odrekne svakog naoru-
Zanja i pri tom se odli¢no pokazao. Njegova najveéa nosi-
vost iznosila je 1942. godine samo 900 kg, ali se uspelo u

=

toku razvoja da se ona najzad popne na 1800 kg.*’) »Bri-

stol blenhajm« je skoro potpuno id¢ezao sa fronta.

Od teskih dvomotornih bombardera tipovi »armstrong
vitvort vitli< i »hendli-peds-hempdenc (odnosno »hirford«)’
izbateni su kao bombarderi za strategijski vazdudni rats
Oni su dalje delom upotrebljavani u obalskoj komandi za
borbu protiv podmornica a delom kao transportni avioni,
»Vikers velington« naprotiv upotrebljen je u pobolj$ano)
verziji_kao »velington II« jo§ u veéem broju protiv Ne-
macke.

Nematko vazduhoplovstvo imalo je u trupi prven-

stveno »junkers. Ju-88¢, pored poboljSanih »hajnkel He-
111« i »dornije Do-217«, '

isticaliceski éetvoromotorni bombarderiNkao pravi nosioci
vazduSnog rata. Pobolig 5 a »Sort stirling« pri-
] (prvi put krajem 1941),

€ing oH-1 —tvretava_ll« (prvi-put 17. avgusta
1942) i »konsolidejtid B-24. diberator JlI<d Kod posled-
njih navedenih tipova ameri¢kog-porekla bila su iskori-
S¢ena negativna iskustva stetena u pocetku u britanskom

vazduhoplovstvu sa tipom »being/B-17 A«, a naoruzanje
iza‘_ém'mmwum@ﬁa su tada oba tipa pri
nevnim napadima potpuno odgovorili postavljenim za-

htevima. »Being B-17 _E« imao je.q mitraljskih JVvatrenih
tataka sa tkupno 12 mitraljeza, »liberator IIT« (konsolidej-
tid B-24 D) 6 mitraljeskih vatrenih tataka takode sa 12
mitraljeza.” "
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Nemaéko vazduhoplovstvo nije imalo nikakav Cetvo-

' romotorni bombarder koji je bio ravan britanskim i ame-
rickim tipovima. Tip »foke vulf Fw-200 kondor« pred-

“stavljao je verziju transportnog aviona izradenu za vojne
svrhe. On je mogao biti upotrebljen samo za borbu protiv

neprijateljske plovidbe za snabdevanje. Tip »hajnkel He-

177« koji je trebalo da predstavlja odgovor na éetvoromo-

torce Anglo-Amerikanaca, pokazao se kao promasena kon-

strukeija, koja nije prebrodila svoje prvobitne nedostatke.

Pre svega, pokazalo se da su udvojeni motori DB-606, 2

a DB-60 istoi_osavini, imali stalne smetnje i da

se stoga morala izvr§iti prepravka aviona na zasebne mo-

tore. Kad je najzad He-177 bio spreman za upotrebu

(1943. godine), on je opet bio ve¢ davno prevaziden i malo

upotrebljiv, i stoga je koristen samo jo§ pojedinatno.

1944. godine raspolagalo se, doduse, sa veéim brojem ovih

aviona, Medutim, u to vreme je nastupila dalja prepreka.
He-177 nije mogao da se upotrebi u veéim formacijama
zbog nedostatka pogonskog goriva koji se sve viSe osecao.
Tako je najveéi broj He-177 zavrSio kao furda.

Kod bombi izvrieno je usavrSavanje u dva pravca.
Prvo, dejstvo raznih vrsta bombi upotrebom novih eksplo-
ziva i poboljéanjem konstrukcije bilo je znatno pojacano.
Pri tuéenju zgrada pojavile su se na mesto dotada uobita-
jenih razornih bombi bombe sa minskim dejstvom, posto
su one pokazale prema ovim ciljevima znatno veéu moc
razaranja. Drugo, preslo se na izradu znatno tezih bombi.
Jo$ u proleée 1942, godine tezila je najveta bomba 900 kg,
u leto se veé nasla po koja od 1800 kg, a u jesen 1942. go-
dine batene su prvi put bombe od 3600 kg. 1 zapaljive
bombe bile su znatno usavrsene.

Napred navedeni tehni¢ki razvoj u oblasti izgradnje
aviona i bombi dejstvovao je odgovarajuce na upotrebu
vazduhoplovstva i na vodenje i tok vazdu$nog rata.

Anglo-Amerikanci su u pogledu organizacije izvrsili
tri znaGajne promene odnosno novine, koje, takode, nisu
ostale bez uticaja na ratne dogadaje.
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Na britanskoj strani se, naime, u meduvremenu pot-
puno shvatio znacaj sadejstva izmedu vazduhoplovnih
snaga i kopnenih trupa koji je u potetku bio tako jako
zapostavljan. Na osnovu stefenih iskustava Britanci su
formirali 1. decembra 1941. komandu za sadejstvo sa kop-
nenom vojskom (Army Co-Operation Command). Zadatak
ovog novoorganizovanog dela britanskog vazduhoplovstva
je bio sadejstvo sa kopnenim trupama, tj. takticko izvi-
danje, juriSni napadi, taktitko bombardovanje, sadejstvo
sa padobranskim i vazdudnodesantnim jedinicama; itd. Za
ovu svrhu bile su jedinice komande za sadejstvo sa kop-
nenom vojskom s vremena na vreme pot¢injavane nad-
leznim komandantima armija. Ova nova komanda uspela
je prvi put da dejstvuje u leto 1942. godine i najbolje se
pokazala, pre svega, kod britanske 8. armije u severnoj
Africi.

I izvanrednu vrednost padobranskih i vazdusnode-
santnih trupa, koje su upotrebljene u velikoj razmeri
najpre sa nematke strane, znali su u Britaniji ta¢no da
ocene i stoga su 24. marta 1942. formirane vazdugno-de-
santne jedinice kopnene vojske (Army Air Corps), koje
su se sastojale iz pilotskog jedrili¢arskog puka (Glider
Pilot Regiment), vazdu$no-desantnih jedinica (Airborne
Division) i padobranskih jedinica (Parachute Regiment —
padobrance su, istina, Britanci upotrebili veé i ranije, na
primer, 27. februara 1942. kod Avra, ali samo u malim
formacijama).

Dalja nova formacija bile su jedinice za odbranu ae-
rodroma (RAF Regiment) &iji je zadatak bio odbrana
aerodroma u Britaniji protiv eventualnih nemaé¢kih na-
pada padobranskim ili vazdugno-desantnim trupama. De-
lovi ovih jedinica bili su upotrebljeni i na severo-afrié-
kom ratiStu, i narotito su se istakli pri nastupanju bri-
tanske 8. armije posle njene pobede kod El Alamejna.

U toku 1942. godine stigle su na britanska ostrva |
prve jedinice 8. americke Wm""
(8. USAAT)-Mda-one-ntsu w1927, godint vidile nikakve
napade na nefnacku @_’riavnu)teritorjj_u, vec samo na ciljeve

~ 7

16 Vazduéni rat
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U vazdudnom ratu protiv fnemacke driavne tentomD
1942. godine 1 na ovladivali wpadi. Oko
sredine februara konstatovan je njihov znatan brojni po-

rast, ali je nastavljeno njihovo sprovodenje u talasima
kao i 1941. godine.

Od marta 1942. godine izmenili su, pak, Britanci iz
a_SV gktiku. Umesto da kao dosad napadajtrpo-

nad ciljem bio koncentrman §to je moguce veti bI‘O] bom-
bardera u §to kraéem vremenskom roku.

Prvi ovakav napad k031 su_Britanci nazvali »p0vrsln-

=. ) : LA4 4 .. I:

dera k0]1 su_na grad bacili

ukupno 500 tona razornih'i za ih bombi. Jzmedu 24
1 -2?;~-apﬁra‘mm napadi iste jat¢ine i na Pri
tom su prlcm]ena Steta i gubici civilnog stanoV va_bili
znatno vec¢i nego kod svih dotadanjih.. skih na-

pada na nemacke graaave Ovi napadi bili su prve posle-
dice ¢injenice $to je 23. februara 1942. vazduhoplovni
marsal Artur T. Haris, kasnije nazvan »bombarder Ha-
ris«, preuzeo komandu nad bombarderskom komandom

britanskog va lovstva.
'@Eg{omni momenat W razvoju vazduSnog rata protiv
Nematke ¢irtto—je prvi »napa 1000 bombardera« bri-

tanskog vazduhoplovstva na/ Keln ju noéi 30/31. maja
1942, pri éemu je 1130 bomba ~za_90 minuta bacilo

bombi u ukupnoj teZini od oko“1500 tona Interesantno
je da je ovaj veliki napad izvrSen u tesnom sadejstvu
bombarderske komande (Bomber Command) sa jedini-
cama obalske komande (Coastal Command) i novoformi-
rane komande za sadejstvo sa kopnenom vojskom (Army
Co-Operation Command) i to tako Sto su ove jedinice
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istovremeno sa velikim napadom na Keln preduzele i de-
monstrativne napade na druge ciljeve (s rodrome, Itd)

#h, izvrseni su ]os i mnogi te pad1 na nemacke
gradove i industrijske centre koji su izvedeni po taktici
»povriinskog bombardovanja«.

Pri tom je u avgustu 1942. godine prvi put upotre-
bljena taktika »aviona za pronalazenje i obelezavanje ci-
ljeva« (Pfadfinder) koja se sastojala u tome $to su ispred
glavnina bombardera leteli avioni za pronalaZenje i obe-
lezavanje ciljeva (skoro bez izuzetka »moskiti«) i povr§ine
ciljeva obelezavali bacanjem osvetljavajuéih znakova. Ovaj
postupak predstavljao je bitno poboljsanje metoda noénih
napada.

Prema britanskim podacima izvrSeno je u toku 1942.
godme 1000 napada na nematku drZavnu teritoriju, medu
njima 17 teSkih sa vise od 500 tona bagenih

O tome da li su ovi »napadi na@&—
pri_kojim je, prirodno, Tvilro—stanovit$tqo moralo da
podnese najvece Zrtve u zivotifia 1 imovini — bili toliko
“vojni¢ki vazni da se zbog toga mogu moralno da oprav-
daju, bilo je mnogo raspravljano a i danas se jod ras-
pravlja, pri ¢emu britanski general-major J.F.C. Fuler
zauzima vrlo vazno stanoviste: da_je sama vojni¢ka vred-
nost ovih napada bila neznatna. m

j 71z1 Air Power in War (Vazdu$na
sﬂa u ratu) Javno navodi, za izbor ove taktike napada bila
su merodavna ova tri razloga:

1. Najvazniji i odlutujuci je taj Sto se pretpostavljalo
da je nemacka ratna proizvodnja veé¢ 1942. godine bila
napregnuta do krajnosti i stoga se verovalo da svako oSte-
¢enje industrije mada neposredno ne pogada fabrike na-
oruzanja, ipak mora pretezno da uti¢e na njihov kapaci-
tet. Ratunalo se s tim da bi materijalne Stete, koje bi
bile uopste pric¢injene na mestima proizvodnje svih vrsta,

u jlvmm postrojenjima, itd., povezane sa
rala

(opadanjem mo utinkom rada radnika k0]1 su ostali
s

16%
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bez. stanova, tako jako pogodile celokupnu nemaé¢ku pro-
izvodnju da bi na taj na&in stvarna proizvodnja naoru-
zanja i opreme bila smanjena za jednu treéinu ili éak jo$
i vise.

2. Noéni napadi na pojedinacne ciljeve mogli su se
pri tadaSnjem stanju razvoja niSanskih sprava, naviga-
cione opreme itd. izvoditi sa izgledom na uspeh samo u
noéima sa mesefinom. Time su prirodno nepovoljna go-
disnja doba i meteoroloski uslovi jako ogranic¢avali broj
moguénih napada. Uz to su jo§ pri notnim napadima u
no¢ima sa meseCinom porasli gubici usled pojacanja i pe-
bolj$anja nematkog noénog lova.

3. Cinjenica $to se i nemacko vazduhoplovstvo u bici
za Britaniju, pre svega, u njenoj poslednjoj fazi pri na-
padu na London, nije ograni¢avalo na ¢&isto vojne ciljeve
olak3avala je da moralni prigovori ustuknu pred vojnim
potrebama.

Ocekivano dejstvo, doduse, nije mstupzlo

Nemacka komanda je tek 1942. :
dela da rat jo$ nij i pored svih dofadasnjih go-
vora o tofalnom ratu, u stvarnosti se pristupilo u Nemaé-
koj tek 1943. godine mobilizaciji svih proizvodnih snaga
za vodenje rata. Otuda se i pojavilo ¢udenje kod neprija-
telja Nemacke da i uprkos znatnog zaoStravanja bombar-
derskog rata nemacka ratna prmzvodn]a 1943. a delimiéno
¢ak i 1944. godine nije opadala, ve¢ da je u nekim obla—
stima ¢ak i znatno porasla.

Nemacka je, dakle, 1942. godine raspolagala dovolj-
nim proizvodnim rezervama i stoga napadi na povrSinske
ciljeve nisu ni u kom pogledu doneli onakve materijaine
uspehe kakve je otekivalo britansko vazduhoplovstvo.

Tako isto potpuno je izostalo i oéekivano moralno
dejstvo od ovih napada Umesto da se oslabi Volja pogo-
denog stanovnistva za otpor, bilo j& posti; gnuto obratno.

“Volja za _otporom™se udvrstila; a pored toga je nastalo

dotada jo$ nepostojece osetanje mrznje kojeje, prirodno,
propaganda jo¥ na odgovarajuéi na®in i podstlcala Ovo
potpuno »negativno« rnoralno de]stvo b110 je isto kao ono
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koje su izazvali napadi nematkog vazduhoplovstva na bri-

ﬁt_gp_i@‘é‘rﬁove. '

Takode je u vezi s tim ostala bez ikakvog uspeha i
angloameritka propaganda lecima koja je vrsena zajedno
sa ovim napadima i koja je opet bila pojatana.

Dnevni napadi usmeravani su najviSe na zapadno ne-
matku teritoriju i vreni su obi¢no »velingtonima« pod
za3titom oblaka. Izuzetak su bili dnevni napadi »lanka-
stera« na fabriku »MAN« u Augzburgu (17. aprila 1942)
i na industrijske ciljeve u Gdansku (Danzig, 11. jula 1942),
kao i oni izvedeni »mastanzima« na kanal Dortmund-Ems.
Ova su tri napada predstavljali, dodusSe, odli¢ne letacke
rezultate, ali su ipak imali ograni¢en uspeh. 5

8. ameritka vazdusna armija (USAAF) 1942. godine ,ul
nije preduzimala jo8 hikakve nap: emadkur—— L
"~ Nasuprot napadima na Nemadku, protivu zapadnih
oblasti koje je okupirala Nemacka preduzimani su samo
dnevni napadi. Izuzetak je ¢inio prvi strategijski bombar-
derski napad britanskog vazduhoplovstva u mnoéi _2/3.

r---lﬂ.ﬁ%nmvgﬁabﬂke kod Pariza. Kasniji dnev-
“' “ni napadi isu na ciljeve u Francuskoj, Belgiji i
Holandiji i vrSeni su najvise dvomotornim bombarderima
sa lovatkom zaStitom. Napadani su, pre svega, i nemacki
bojni brodovi »Gnajzenau« (Gneisenaw) i »Sarnhorstc
(Scharnhorst) i teSka krstarica »Princ Eugen« koji su se
nalazili u luci Brest. Pri tom su istina »Gnajzenau« dva
put a »Sarnhorst« jedan put bili tesko oSteceni, ali su oba
broda ponovo mogla biti dovedena u potpuno ispravno
stanje. 4. jula 1942, pojavila se 8. ameri¢ka vazduSna ar-
mija prvi put u napadu u Evropi na ciljeve u Holandiji.
Napad je izvren »daglas bostonima«. Cetvoromotorni bom-
barderi 8. ameritke vazdu$ne armije i to »being B-17 E
leteée tvrdave« upotrebljeni su 17. avgusta 1942. prvi put
pri vazdu$nom napadu na Ruan (Rouen), a »B-24 D libe-
rator« pojavio se prvi put 20. decembra 1942. na nebu
Evrope pri napadima na Lil (Lille) i Romili na Seni
(Romilly-sur-Seine).
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Britansko vazduhoplovstvo je napadalo i ciljeve u
Norveskoj pri ¢emu zasluZuje paZnju napad 25. septem-
bra 1942. na Oslo, koji je izvrSen »moskitimax.

Sem toga vrSeni su neprekidni napadi za uznemira-
vanje loveima i loveima bombarderima koji su prven-
stveno bili usmereni protiv sacbracajnih ciljeva, kao te-
retnih vozova, lokomotiva, kanalske i obalske plovidbe
itd. u severnoj Francuskoj, Belgiji i Holandiji.

Jos dva dogadaja se moraju ista¢i. To su kombino-
vani poduhvati Britanaca protiv Sen Nazera (St.-Nazaire,
27/28. marta 1942) i Diepa (Dieppe, 19. avgusta 1942), jer
oni i nisu predstavljali nista drugo do pokusaj da se mo-
guénost invazije isproba najpre u najmanjoj razmeri. U
prvom su ucestvovali samo britansko vazduhoplovstvo i
mornarica, dok su kod Diepa ucestvovale i jedinice kop-
nene vojske.

Poduhvat »Diep« pokazao je ve¢ dobre prethodne
pripreme i dobro sadejstvo svih ucestvujuéih jedinica.
Najpre su usledili napadi britanskog vazduhoplovstva na
one aerodrome nematkog vazduhoplovstva sa kojih se
smatralo da moze da potekne protivdejstvo. Za vreme
iskrcavanja obrazovali su lovei (»harikeni« i »spitfajeri«)
vazdusnu zastitu za desantne trupe, dok su dvomotorni
bombarderi (»bostoni«) u bri$uéim napadima tukli i neu-
tralisali mesnu nemaéku obalsku odbranu. Ista zaStita je
hila dodeljena iskrcanim trupama kasnije pri povlatenju;
ovo su, dakle, u maloj razmeri veé bili isti metodi i
sredstva koja su Anglo-Amerikanci upotrebljavali zatim u
svim desantima.

Bez sumnje bilo je Britancima u samom poéetku ja-
sno da se oni sa slabim jedinicama koje su iskrcane u
Diepu ne¢e moé¢i tamo zadrzati za duze vreme, ¢ak ni tako
dugo, dok bi mogla biti dovedena eventualna pojacanja.
Poduhvat »Diep« imao je jedinu svrhu da isproba da li je
uopste 1 na koji nacin izvodljiv desant na obali Lamansa,
okupiranoj od strane Nemaca, na mnogo hvaljenom Atlant-
skom bedemu. Sigurno su Britanci pri tom za kasnije in-
vazije na Siciliju i Italiju, a narotito za veliku invaziju
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u Normandiji, mogli da prikupe tako dragocena iskustva
da su se vrlo veliki gubici u tom poduhvatu, uprkos sve-
mu, obilno isplatili. i

Nemad¢ka komanda i ovde, kao i u nekim drugim slu-
¢ajevima, opet nije pravilno shvatila pravi znacaj ovog
poduhvata. Zbog &injenice da su Sto se brze moglo dove-
dene i srazmerno slabe snage, a bez nekih znagajnijih
gubitaka, uspele da Britance odmah izbace iz Diepa i da
su Britanéi veé pri iskrcavanju pretrpeli izvanredno teske
gubitke bila je zaboravljena druga vazna Cinjenica, naime,
da je Britancima uopste uspelo, i pored utvrdenja Atlant-
skog bedema da se iskrcaju na obalu Lamansa. I to ne na
nekom potpuno zabatenom mestu, ve¢ ipak u jednoj va-
7noj luci kao Sto je to Diep.

Umesto da se stoga poduhvat »Diep« uzme kao opo-
mena da je moguéna invazija, uzet je on nasuprot kao
»dokaz za to da se svaki pokuSaj invazije moZze osujetitic,
jer ¢e svaki protivnik »mo¢i odmah biti opet bacen u
more«.

Nemaéka vazdusna delatnost na Zapadu bila je vrlo
ogranitena, poito je glavnina nemacke bombarderske avi-

ja%mWMmMMMeza. a osta-
tak skoro potpuno angazovan u Sredozemlju. Stoga su
protiv Britanije mogli da budu vrSeni samo pojedini slabi
napadi koji su za dalji razvoj rata ostali bez ikakvog zna-
¢aja.

Naprotiv, nematka lovatka avijacija bila je prili¢no
sposobna za dejstvo i brojno jaka o ¢emu se moralo voditi
ratuna, mada je i ona zbog angaZovanih jedinica u Sov-
jetskom Savezu i Sredozemlju bila preopterecena. I pav
artiljerija nemacke teritorijalne zastite nije bila za pot-
cenjivanje. Ali obe su bile, ipak,.suviSe slabe da osujete
narastanje britanskih vazdu$nih napada na nemacku dr-
7avnu teritoriju, kako u pogledu broja tako i u pogledu
jatine, posto je prostor koji se morao braniti bio i suvise
velik te je obrazovanje tezidta stoga bilo izvanredno te-
$ko. Povrh toga je i britansko vazduhoplovstvo majstor-
ski znalo neo¢ekivano da menja rejone ciljeva i time da
obmanjuje nemacku protivvazdu$nu odbranu. -
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Ali, da je nematko vazduhoplovstvo jo§ 1942. godine
bilo potpuno sposobno da pri pravilnom komandovanju i
koncentraciji potrebnih snaga izvrsi znatna dejstva, do-
kazuje voznja nemackih bojnih brodova »Sarnhorst« i
»Gnajzenau« i krstarice »Princ Eugen« iz Bresta kroz La-
mans. Pri ovom je najteSnjim sadejstvom izmeduw morna-
rice i vazduhoplovstva bila obrazovana za ratne brodove
tako jaka i trajna vazdu$na zaStita da Britanci nisu bili
u stanju da spree njihov prolaz kroz Lamans. ®

NaroCitu paZnju zasluzuje $to je pri sreéno uspelom
proboju ovih nemackih ratnih brodova ometanje britan-
skih radarskih uredaja od strane Nemaca bilo tako uspe-
Sno da je, prema Ceréilovim podacima, radarsko osma-
tranje pomorskih mars$-ruta potpuno podbacilo. Isplovlje-
nje nemackih ratnih brodova iz Bresta izvrieno je, pot-
puno neopazeno od protivnika, noéu 11. februara, nepo-
sredno pre 23 ¢asa po nemackom operativnom vremenu.
Prema Certilovim memoarima britanski admiralitet je
prvi izvestaj primio tek 12. februara u 11.25 &asova po
zapadno-evropskom vremenu (12.25 &asova po nemackom
operativnom vremenu). Ali dotle su nemat¢ki ratni brodovi
otprilike veé dostigli moreuz izmedu Kalea i Dovera.

Sveobuhvatno posmatrano moze se konstatovati da
je 1942. godina bila odlu¢ujuéa za dalji tok vazdunog
rata u Evropi, jer je u ovoj godini anglo-ameri¢ko vazdu-
hoplovstvo svojim tehnickim i brojnim razvojem i svojom
upotrebom polozilo kamen temeljac svojoj vazdudnoj nad-
rmoénosti.

Kako je navedeno, bombarderski napadi na Nematku
1942, godine nisu doneli ni materijalni ni moralai uspeh
koji su saveznici otekivali i stoga se i nije moglo zapaziti
nikakvo odluZujuée neposredno dejstvo. Ali, oni su veé
imali izrazito strategijski karakter i moglo se jasno videti
da je za njih bio uzet za osnovu plan koji je brizljivo za-
miSljen i sratunat za duZe trajanje rata, iako stvaranje
teziSta za odredene grupe ciljeva tada jos nije bilo tako
jasno uoé¢ljivo kao kasnije.

Mnogo vaZnija nego tadanji rezultati napada bila je
za dalji razvoj vazdusnog rata é&injenica da je od 1942.
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godine inicijativa u vazdu$nom ratu na Zapadu veé pot-
puno presla u ruke protivnika Nemaéke. Nemacko vazdu-
hoplovstvo je videlo da je prisiljeno na odbranu i borba
za konatnu vazdusnu nadmoénost bila je od 1942. godine
vodena nad Nemackom, a kasnije i tamo odludena. Nikad
vie nije uspelo nemaékom vazduhoplovstvu da na Zapadu
ma i samo privremeno dobije inicijativu i da borbu za
radmo¢nost u vazduhu prebaci u neprijateljski vazdusni
prostor.

U Sredozemlju 1942. godine vazdusni rat je, u okviru
tamosnjih ostalih borbenih dejstava, takode dobio zZnacaj
koji je bio vredan paZnje. Zapoteta britanska ofanziva u
Severnoj Africi 18. novembra 1941. uspela je 27. januara
1942, do El1 Agejle. Ali Romelova protivofanziva bacila je
Britance ponovo nazad u rejon Gazale. 27. maja 1942, ot-
poceo je Romel novu ofanzivu koja je trupe sila Osovine
dovela do El Alamejna.

Pokusaj protivofanzive 8. britanske armije — koja je
preduzeta 10. jula 1942. i u kojoj su prvi put upotrebljene
i jedinice 9. ameritke vazdugne -armije (USAAF) medu
kojima i jedinice sa éetvoromotornim bombarderima »B-
24 liberator« — nije uspeo.

Isto se dogodilo i prilikom drugog pokusaja 26. jula
1942. u kome su prvi put van Evrope upotrebljeni &e-
tvoromotorni bombarderi tipa »halifaks«.

Tek ofanziva 8. britanske armije koja je otpocela 23.
oktobra 1942. bila je uspesna i postigla postavljeni cilj da
se sile Osovine proteraju iz severne Afrike. Ova ofanziva
pocela je bombarderskim napadima koji su otpoéeli veé
9. oktobra 1942. i koji su trajali do 23. oktobra 1942
Aerodromi, mesta za istovar, transportne kolone i slaga-
lista u severnoj Africi napadani su iz Egipta. Na to su
dosli jo$ napadi iz Britanije na baze sa zalihama i luke
u Italiji. Pri tom je bilo angaZovano ukupno oko 700 bom-
bardera. Na dan poéetka ofanzive 8. britanske armije 23.
oktobra bilo je prakti¢no svrieno sa vazduhoplovnim sna-
gama sila Osovine u Africi. Narogito tesko su se odrazili
vazdusni napadi na saobracaj za snabdevanje izmedu Ita-
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lije i severne Afrike. U septembru je 30 procenata, u okto-
bru ¢ak 40 procenata ovih transporata potopljeno vazdu-
$nim napadima. Od posiljki pogonskog goriva izgubljeno
je ¢ak dve trecine.?!)

Nemadki protivnapad 28. oktobra bio je, pre svega, osu-
jeéen od britanskog vazduhoplovstva. U roku od dva i po
sata bilo je bateno vise od 80 tona bombi iznad Romelove
koncentracijske prostorije i planirani napad je razbijen
pre nego Sto je i uspeo da se razvije.

9. novembra 1942. potelo je povlatenje nemacko-
italijanskih trupa kod El Alamejna. Istina, uspelo se da
se britanska 8. armija jo§ jedanput 23. novembra privre-
meno zadrzi kod El Agejle. U meduvremenu su Ameri-
kanci 8. novembra u severozapadnoj Africi kod Orana
bacili padobranske trupe koje su 7. novembra noéu pole-.
tele iz Engleske i za oko 8 ¢asova dostigle svoj cilj. Posle
ovog bacanja padobranskih trupa usledili su odmah de-
santi s mora u kojima je sa oko 850 desantnih brodova
iskrcano na kopno u lukama francuske severne Afrike
140 000 ljudi anglo-ameri¢kih trupa. Sudbina trupa sila
Osovine u severnoj Africi bila je kona¢no zapeaégna.

Pri svim ovim, ¢esto promenljivim borbama, vazdu-
hoplovstvo je na obema stranama odigralo vaznu ulogu.

Njegovo u¢e$ée u borbenim dejstvima na samom bo-
jistu na zemlji dobijalo je sve veéi znataj. U meduvre-
menu su Britanci, kako je na drugim mestima ve¢ pome-
nuto, uotili veliku vrednost ovakvog sadejstva i formirali
su komandu za sadejstvo sa kopnenom vojskom (Army
Co-Operation Command) ¢ije su jedinice na primeran na-
&in saradivale sa 8. britanskom armijom. Veé pre poetka
velike ofanzive kod El Alamejna mogle su britanske avi- °
jacijske jedinice, ojatane jedinicama 9. americke vazdusne
armije, da izbore nadmoénost u vazduhu. Ovo je u prvom
redu razlog $to su britanske pripreme za ovu ofanzivu za
Nemce ostale tako dugo prikrivene.

Na dan poéetka ofanzive stupile su u dejstvo savez-
ni¢ke avijacijske jedinice kojima se raspolagalo, od te-
skih ¢etvoromotornih bombardera do lovaca bombardera
i lovaca jednoseda. Ukupno najmanje oko 1000 aviona
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neprekidno su upotrebljavani- kao vazdu$na zaStita za
kopnene trupe i osvojili su apsolutnu prevlast u vazduhu
nad bojistem. Ova vazdu$na prevlast, za vreme celog na-
stupanja, bila je odrzavana i odlu¢ujuée je doprinela uspe-
sima kopnenih trupa.

Ali, mozda jo§ vie odlu¢ujuéa, nego ovo neposredno
takticko angaZovanje vazduhoplovstva, bila je obostrana
upotreba vazduhoplovstva za tucenje neprijateljske plo-
vidbe za snabdevanje. Za obe ratujuée strane odrzavanje
pomorskih veza za snabdevanje bilo je od Zivotnog zna-
Caja. Za sile Osovine rasla je potreba da dre otvoren po-
morski put za snabdevanje svojih trupa u severnoj Africi
utoliko vise ukoliko se njihova ranija vazdusna nadmoé-
nost tamo gubila te stoga nisu mogle vise izvoditi vece
akcije vazduSnog snabdevanja. Britanci su, istina, imali
moguénost da se snabdevaju morskim putem oko rta Do-
bre Nade i neuznemiravanim vazdusnim putem preko
Takorada na zapadnoj obali Afrike. I pored toga Britanija
je morala sve da pokuSa da odrzi i pomorski put od Gi-
braltara preko Malte za Egipat i to, pre svega, zbog same
Malte. Malta se morala odrzati po bilo koju cenu, jer je
samo sa Malte bilo moguce najjade ugroZavanje pomor-
skog puta sila Osovine u severnu Afriku. Tamo je stvarno
bio klju¢ celokupnog poloZaja u Sredozemlju.

Iako je znataj Malte bio uoten veé¢ od pocetka borbi
u severnoj Africi, pokazao se on u svom punom obimu bag
u vremenu pred pocetak britanske ofanzive kod El Ala-
mejna.

Svi pokusaji sila Osovine da Maltu osvoje ili barem
da je kao britansku vazduhoplovnu bazu iskljude ostali
su bezuspeSni. MarSal Keselring je jasno shvatio znaéaj
Malte za celokupno vodenje rata u Sredozemlju i od pr-
vog dana se, kada je krajem 1941. godine postavijen za
komandanta »Juga«, svim snagama angazovao da dobije
sredstva za osvajanje Malte. Pri tom je on nai$ao na malo
razumevanja kod Hitlera i na teSkote koje mu je, pre
svega, zadavala italijanska ratna mornarica. Uprkos tome,
on je bar mogao pokusati da vazdusnim napadima isklju¢i
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Maltu kao vazduhoplovnu bazu. Ovi napadi poceli su u
martu, a od 2. aprila 1942. vodeni su svom Zestinom i tra-
jali su do 10. maja. Usled ovih teskih vazduSnih napada,
pri ¢emu je samo u aprilu na ostrvo bateno preko 6000
tona bombi, Malta je bila zrela za pad. Danas mi znamo
da je u pocetku maja na ostrvu pretila glad, da su ne-
madkim vazdu$nim napadima pri¢injene u La Valeti tako
velike 3tete na doku i na ratnim brodovima koji su bili
u luci, da ovi ratni brodovi nisu mogli duze ostati na
ostrvu i da su morali otploviti. Sem toga poznato je da se
celokupna ja¢ina lovatkih aviona na Malti u ovom ire-
nutku iznosila samo jo§ 90 aviona tipa »hariken« i »spit-
fajer« od kojih je samo jo§ 15 procenata bilo borbeno
sposobnih. Broj kopnenih trupa, koje su povrh toga bile
slabo naoruZane, iznosio je na celom ostrvu samo oko
14 000 ljudi. Silama Osovine u ovom trenutku nije bila
poznata ova $ansa koja bi mogla izmeniti celokupan tok
borbenih dejstava u Sredozemlju. Iako je marsal Kesel-
ring svim sredstvima navaljivao, Italijani su verovali da
ne mogu pre jula izvr§iti nikakve poduhvate iskrcavanja
sa flotom i vazdu$nodesantnim trupama. Nemacke snage
nisu vie same bile dovoljne da Malti zadaju smrtni
udarac.

Neutralizovanje Malte ipak je imalo za posledicu da
je Romel u meduvremenu mogao primiti dovoljno borbe-
nih i Zivotnih potreba da 27. maja otpo¢ne svoju ofanzivu
koja ga je dovela do El Alamejna.

Ali ubrzo posle 10. maja saveznici su mogli znatno
da pojacaju protivvazdusnu odbranu Malte tim $to im je
uspelo da veéi broj lovatkih jednoseda tipa »spitfajer«
sa ameritkog nosata aviona »Vesp« (Wasp) prelete na
Maltu. Od tada je polelo stanje ostrva ponovo da se po-
boljsava.

Kad je zatim uspelo, svakako Cesto sa izvanredno te-
tkim gubicima, da se Malta snabdeva najneophodnijim
potrebama i pomorskim putem, ona je mogla sve vise da
se upotrebljava kao polazna baza za napade na plovidbu
za snabdevanje sila Osovine.
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U vremenu od avgusta do novembra 1942. godine bilo
je potopljeno 205 000 tona brodskog prostora sila Osovine,
od toga 61 procenat vazdu$nim napadima. Dalji vazdu$ni
napadi koji su imali za cilj da ometaju snabdevanje za
Romela bili su usmereni na Napulj, Palermo i Taranto.

Posledica ovoga je bila, kako kaZe lord Teder: »Bitka
kod El Alamejna bila je za sile Osovine izgubljena pre
nego Sto je uopste i otpotela« jer je Romel, pre svega,
trpeo od ogromnog pomanjkanja u pogonskom gorivu i
ulju. Od tog materijala su, istina, bile pripremljene do-
voljne koli¢ine u Italiji, ali one nisu viSe mogle biti pre-
nete u severnu Afriku. '

Poslednji pokuSaj sila Osovine sredinom oktobra
1942. godine da se Malta ipak jo$ iskljuéi nije opet uspeo
i od tog trenutka ona je postala u sve veéoj meri baza
za saveznitke ofanzivne vazdu$ne poduhvate.

Pored ovih taktickih upotreba u borbi na zemlji u
severnoj Africi i u napadu protiv plovidbe za snabdevanje
britansko vazduhoplovstvo je preduzelo od kraja okto-
bra i napade na ciljeve u Italiji koji su imali éisto stra-
tegijski karakter. Svi ovi strategijski mapadi, izuzevsi
samo dnevni napad 24. oktobra 1942. sa »lankasterima«
na Milano, vrSeni su noéu; na Penovu su izvrSeni 23/24.
oktobra, 7/8. novembra i 8/9. novembra 1942; na Milano
24/25. oktobra 1942. i 14/15. februara 1943, i na Turin
18/19. novembra, 20/21. novembra, 8/9. decembra, 10/11.
decembra i 11/12. decembra 1942.

Upotrebljeni su ¢etvoromotorni bombarderi veéinom
»lankasteri« i »halifaksi«. Ali, broj upotrebljenih bom-
bardera bio je pri pojedinim napadima srazmerno mali i
iznosio je u proseku samo 60 do 80 aviona. Jedino pri
napadu na Milano noc¢u 24/25. oktobra 1942. uéestvovalo
je 120 i pri napadu na Turin noéu 20/21. novembra 1942.
250 bombardera.

Stoga je materijalno i moralno dejstvo ovih strate-
gijskih napada bilo odgovaraju¢e malo i bez oéevidnijeg
uticaja na opsti tok rata, dok je, naprotiv, tekticka upo-
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treba saveznitkih avijacijskih jedinica za borbu na zemlji
i protiv plovidbe za snabdevanje sila Osovine odlucujuce
uticala na ishod rata u severnoj Africi a time i u celom
Sredozemlju.

24.
VAZDUSNI RAT 1943. GODINE

Tehnicki razvoj aviona kretao se u ovoj godini i na-
dalje prvenstveno u pravcu usavrSavanja raspolozivih ti-
pova aviona ugradnjom novih snaZnijih motora i jateg
naoruzanja.

Anglo-Amerikanci 1943. godine nisu kod srednjih i
teskih bombardera uop$te uveli u trupu nikakvu novu
konstrukeiju, a kod lovaca i lovaca bombardera uveli su
samo dva nova tipa.

U nematkom vazduhoplovstvu, naprotiv, prispeli su
u trupu novi razara¢i i bombarderi.

Od najveéeg znataja za dalje vodenje vazduSnog rata

bila je pojava lovce sa velikim radijusom. dejstva kod
Anglo-Amerikanaca, od kojih je samo »ripablik P-47.tan-
derbolt« (Republik »Thunderbolt«) predstavljao potpuno
novi konstrukeiju, dok se kod »lokid P-38 lajting« i
snort ameriken.P-51.mastang« radilo o odgovarajucem
specijalnom usavr$avanju ovih oprobanih tipova.
" "Nematka lovacka odbrana bila je 1943. godine jo§
vrlo jaka, poSto je nemackoj vazduhoplovnoj industriji
uspelo da prebrodi proizvodnu krizu prethodne godine i
— pre svega u prve dve treé¢ine 1943. godine — da ispo-
ruéi trupi vrlo znacajan broj lovackih aviona.

U dnevnim napadima, koje su vrsile ameritke jedi-
nice, trpele su stoga izvanredno velike gubitke. Pre po-
jave lovaca sa velikim radijusom dejstva, raspoloZivi lo-
va¢ki avioni mogli su pratiti bombardere samo negde do
Rajne. Odatle je let morao biti vrSen preko nematke te-
ritorije bez ikakve lovatke zastite, a pri povratku lovacka
formacija za zastitu bila je spremna, i to u najpovoljnijem
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sluéaju i najranije tek u rejonu Rajne. Ova pripravnost
u vazduhu u zoni ofekivanja lovatke zastite za let pri
povratku zahtevala je povrh toga vrlo komplikovanu or-
ganizaciju, po$to je pri ograni¢enom trajanju leta tada-
$njih lovackih aviona bilo potrebno sasvim precizno pode-
Savanje vremena susreta da bi se bilo kako zagarantovao
prihvat bombardera. Ali, ako je bombarderska formacija
zbog jake protivavionske ili lovaéke odbrane skrenula sa
mars-rute i time bila prisiljena na veée prekora¢enje vre-
mena, formawja lovacke zastite tada nije viSe mogla da
¢eka na takvo odocnjenje. Stoga su ameri¢ki bombarderi
¢esto morali da prevaljuju ceo let na povratnoj mars-ruti
bez lovacke zastite i to preko zapadnih oblasti koje su
Nemci okupirali i pri tome da snose dalje osetne gubitke.

Time se stvorila takva vazdu$na situacija da su ame-
ricke bombarderske formacije pretrpele neki put gubitke
od 15—20 procenata od angaZovanih aviona, procenat koji
je €ak i za proizvodnju i obuku koje su se neometano
odvijale u SAD za duze bio nepodnosljiv. Pokusaj da se
bombarderskim formacijama pridaju kao zastita vise na-
ro¢ito * jako naoruZanih Cetvoromotornih bombardera
- »being leteéa tvrdava« (nazvafie 5being B-40«), ali koji
zato nisu nosili bombé, 1ije Se pokazao dobrim, narodito
Sto su normalni »being B-17« posle odbacivanja svojih
bombi bili brzi nego tip »B-40«.

Ovi teSki gubici imali su za posledicu da je 8. ame-
ritka vazdusSna armija uvidela da je prisiljena da svoje
napade na nemacku drzavnu teritoriju privremeno pot-
puno obustavi i da se ograniéi na manje vaZne ciljeve u
okupiranim zapadnim oblastima koji su se mogli dostiéi
lovackom pratnjom, te da na ovaj natin Stedi snage i da
dobije vremena za pristizanje popune u materijalu i
Ijudstvu.

Pojava lovaca sa velikim radijusom dejstva je tipi-
¢an primer za to kako moZe jedna jedina tehnicke novina
u vazdu$nom ratu temeljno da izmeni situaciju.

Da Anglo-Amerikancima nije uspelo da blagovremeno
usavrse ove lovce sa velikim radijusom dejstva i da ih
blagovremeno prebace na front, onda bi za njih bilo pot-
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puno nemoguce da od kraja 1943. godine i nadalje vode
vazdudni rat sa istom Zestinom i intenzitetom, kako se on
u stvarnosti izvodio. Time bi, moZda, ceo rat uzeo drugi
tok ili bar jo§ znatno duZe trajao. DuZe trajanje rata bi,
pak, opet pruzilo Nemcima priliku da masovno upotrebe
neka svoja nova oruzja koja su se stvarno pri svrietku
rata nalazila jo§ u razvoju i nisu bila sazrela za upo-
trebu. Stoga nije nikakvo preterivanje, kad se tvrdi da
se razvoj lovaca sa velikim radijusom dejstva pokazao kao
jedan od odlucujucih faktora za tok rata.

Dalje, u razvoju celokupnog vazduhoplovstva 1943. go-
dina je vazna stoga $to je u njoj, na obema stranama, iz
svog dosadanjeg stadijuma ispitivanja mlazni pogon mo-
gao da se prakti¢no upotrebi, mada i u ovoj godini jos nije
bilo potrebe na frontu za avionima sa mlaznim pogonom.

Kod Britanaca je, prema patentima Franka Vajtla
(Whittle), izraden mlazni motor tako usavrSen da se mo-
glo misliti na serijsku izradu. Mlazni lovac »gloster E
28/29« poleteo je, istina, prvi put ve¢ u maju 1941,%%) ali
je tek u junu 1944. godine upotrebljen za borbu protiv
raketa V-1 (Fliegende Bomben). Od njega se 1943. godine
razvio »gloster meteor« koji je u isto vreme bio upotre-
bljen protiv V-1, ali koji je u Evropi kao lovac upotre-
bljen tek u februaru, a kao lovac bombarder u aprilu
1945. godine. I prototip mlaznog lovca »de hevilend vam-
pir« izvrSio je veé 20. septembra 1943. svoj prvi probni
let, ali se on u serijskim tipovima nije viSe pojavio na
frontu za vreme II svetskog rata.

U Nematkoj se 1943. godine otislo jos jedan velik
korak dalje. Tamo su »junkers BMV« mlazni motori sa-
zreli za serijsku proizvodnju i veé je u prolece mlazni
lovac Me-262 prvi put leteo i pri tom postigao brzinu
od preko 800 km/¢as.

Osim toga, u Nemackoj je ve¢ 1943. godine bio na
praktiénom ispitivanju leta prvi avion lovac jednosed
»meserimit Me-163« (konstrukecija dr LipiSa), opremljen
jednim raketnim motorom i pri tom je postigao brzinu .
koja je prelazila granicu od 1000 km/¢as. g
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Za upotrebu aviona vrlo vazna novina u naoruZanju
bila su raketna zrna, koja su se razvila u izvanredno dra-
goceno ubojno sredstvo protiv tenkova i brodskih ciljeva
i u svom dejstvu su daleko prevazisla sva dotadasnja avi-
onska oruda.

I u oblasti uredaja donela je 1943. godina odlu¢ujuéi
pronalazak za tok bombarderskog rata, naime, uredaj
H-2-5*) koji se zasnivao na radarskom principu i koji je
omogucavao da se na njegovom ekranu ¢ak noéu ili pri
potpunoj oblac¢nosti raspozna nadleteli teren slitno kao
na karti tog zemljiSta. Prvi ovakav uredaj koji je radio
na talasnoj duZini od 90 em pojavio se prvi put u julu
1943. godine i nemacko vazduhoplovstvo ga je nazvalo
uredaj »roterdam«. Drugi koji je radio na talasnoj duzini
od 3 cm pojavio se u jesen 1943. godine i Nemeci su mu
dali oznaku »medo« (Meddo) uredaj. Ali ove uredaje imali
su isklju¢ivo Anglo-Amerikanci i oni su na taj naéin sada
bili u stanju da izvrse planirane bombarderske napade pri
svim meteoroloSkim uslovima, pa ¢ak i pri takvima pri
kojima je poletanje nemackih lovaca bilo potpuno isklju-
¢eno. Time je nemacka protivvazdusna odbrana bila sta-
vljena pred nove, neocekivane i teSko resljive teskoce.

Ove teSkote su povecane jo§ jednim daljim prona-
laskom Anglo-Amerikanaca, naime, postupkom da bacaju
tanke aluminijumske listice da bi ometali nemacke elek-
triéne uredaje za odredivanje poloZaja aviona i protivavi-
onske niSanske sprave za rukovanje vatrom (Anti-Radio-
Locations-Strips*)). On je u Nemackoj nazvan »dipel«
(Dlippel) postupak, a kod Anglo-Amerikanaca »vindouc
(Wihdow).

Kod bombi je u 1943. godini takode postignut, u po-
gledu na njihovo dejstvo i tezinu, razvoj vredan paznje.
Krajem 1943. godine uvotrebljene su prvi put na ne-
mackoj i na ameri¢koj strani »planirajuée bombe«. Ame-
rikanci su ih koristili pri napadima na odredene ciljeve

*) Zvani¢an naziv je »Radar za bombardovanje bez spoljne
vidljivosti. — Prim. prev.
*) Listi¢i za protivradarsko ometanje. — Prim. piev.

17 Vazdusni rat
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‘na zemlji, naro€ito na one koji su bili jako §tiéeni protiv-
avionskom artiljerijom, tako §to su ove bombe odbacivali
ve¢ daleko ispred ciljeva, jo§ van povoljne zone dejstva
protivavionske artiljerije. Nemci su planirajuée bombe
najviSe upotrebljavali protiv brodskih ciljeva.

Na obema stranama, pak, primena ovih planirajuéih
bombi izvrSena je samo u nekoliko pojedinaénih sluéajeva
i imala je viSe karakter opita. Uprkos toga time su bili
postignuti neki uspesi vredni paznje. Tako je, na primer,
9. septembra 1943. italijanski bojni brod »Roma« bio ¥rtva
jedne nemacke vodene planirajuée bombe tipa FX. I pri
saveznitkom iskrcavanju kod Salerna 9. septembra 1943.
Nemci su upotrebili vodene planirajuée bombe kojima su
saveznitkoj floti pri¢inili mnogo 3tete. Tako je 16. sep-
tembra bojni brod »Vorspajt« (Warspite) izba¢en iz borbe
jednom takvom planirajuéom bombom.

Upustajuéi se u neke pojedinosti dobija se sledeéa
slika tehni¢kog razvoja:

kod lovackih. aviong pojavila su se dalja pobolj§anja
verzije »spitfajerac, tip »spitfajer XII« koji je bio oprem-
ljen novim motorom »rols-rojs grifon« sa preko 2000 KS.
Od ostalih dalje usavrSenih lovaca jednoseda, koji su se
pokazali kao dobri, prispeli su u trupu od tipa »lokid P-
38 lajting« i to verzije P-38 H (maj 1943. godine) i P-38
J (avgust 1943. godine), od tipa »nort ameriken P-51 ma-
stang« verzija P-51 D kao i verzije sa velikim radijusom
dejstva tipa P-38 i P-51. "

Nove konstrukcije koje su prispele za upotrebu bile
su britanski lovac-jednosed »hoker tempest« (1 motor
»napijer sejbr« od 2850 KS, 12 mitraljeza ili 4 topa ka-
libra 20 mm) i ameri¢ki »ripablik P-47 tanderbolt« pri
temu se poslednji pojavio u jednoj verziji sa velikim.
radijusom dejstva.

Lovei sa velikim radijusom dejstva »P-47 tanderbolt«
i »P-51 mastang« bili su u meduvremenu tako usavrSeni
da su prvi od kraja 1943. godine, a drugi od pocetka 1944,
godine mogli pratiti bombardere iz Engleske ili Italije na
svaki cilj u Nemackoj.
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U nematkom vazduhoplovstvu ostali su kao i pre
u upotrebi lovei jednosedi Me-109 i FW-190 koji su takode
neprekidno poboljSavani. Oni su upotrebljeni i kao lovei
bombarderi. Uz to 1943. godine dolazi novi razara¢ (lovac
dvosed) »meserSmit Me-410« koji je, pak, upotrebljavan
u stvarnosti kao takozvani »brzi bombarder«.

Anglo-Amerikanci su koristili kao lovce bombardere
poboljsani tip »vestland vajrlvind« (2 bombe od po 225 kg),
»lokid lajting P-38 H« i P-38 J, »nort ameriken mastang
P-51 D«, vhoker hariken« i »tajfun«, pri éemu su oba
poslednja nosila po 8 raketnih zrna ili bombe ukupne te-
zine 450 kg. I pomenuti novi «tempest« i »P-47 tander-
bolt« mogli su se u jednoj verziji upotrebiti kao lovci-
bombarderi pri ¢emu je »tempest« nosio 8 raketnih zrna
ili ukupno 450 kg bombi, a »tanderbolt« 6 raketnih zrna
ili 2 bombe od po 450 kg.

Nemacko vazduhoplovstvo primilo je novi jurisni
avion za uceSée u borbenim dejstvima na zemlji, dvomo-
torni jako oklopljeni jednosed »henSel Hs-129« (Henschel)
koji je, pak, skoro iskljué¢ivo bio upotrebljavan na Istoku,
gde je i stari, svakako poboljSani i sa specijalnim oru-
zjem opremljeni Ju-87 upotrebljavan u znatnom broju
do svrSetka rata, pre svega, za borbu protiv tenkova.

Kod bombardera kod Anglo-Amerikanaca nisu se po-
javile nikakve nove konstrukcije.

Kod dvomotornih srednjih bombardera prispeli su na
front kao dalja usavrSavanja verzije smartin B-26 C ma-
roder III« (od jula 1943. godine) i »nort ameriken B-25 H
micel«, a tako isto i usavrSeni »de hevilend moskito« éija
je nosivost bombi povecana na 1800 kg.

Nemacko vazduhoplovstvo stavilo je u upotrebu, po-
red pomenute verzije brzog bombardera tipa Me-410 jo$
tip »junkers Ju-188« kao dvomotorni bombarder koji je,
doduse, predstavljao dalji razvoj tipa Ju-88, ali je imao
tako mnogo poboljSanja da se u stvari moZe o njemu
govoriti kao o novoj konstrukeiji.

Qd saveznickih teskih dvomotornih bombardera ostac
je u bombarderskom ratu samo jo§ »velington III«.

17*
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Glavninu anglo-americke bombarderske avijacije ¢i-
nili su jo§ isklju¢ivo, kao dosad, teski cetvommotorm
bombarderi _»lankaster 11« i III, »hallfaks I« i II i »stir-
llng"II«_____lh_;_[IL].;_ britanskom vazduhoplovstvu, BBl Fa
G »leteca. tvrdava 1ll« (vVerzija G sa 9 mitraljeskih vatre- "
nih tataka.sa-ukupno.l3 mitraljeza) i »B-24 H liberator V¢
i »B-24 J liberator VIk (pba sa.po 8 mlt,ral]ebk,lh vatremh
taéaka sa_ukupno.. 14. mm:aljem}»- kod Amerikanaca.

Nematko vazduhoplovstvo dobilo je, najzad, svoje
prve teske_ggtynmmqmpme bombardere »hajnkel He-177«
koji su se slabo pokazali i nikad nisu upotrebljeni U ne=
kom zna¢ajnijem broju — pre svega u poredenju sa ma-
som anglo-ameri¢kih &etvoromotornih bombardera.

Novi uredaji su bili »roterdam« i »medoc« koji su
ranije detaljnije opisani.

Nova raketna zrna bila su primenjena u dve verzije
i to ili kao puno pancirno zrno za probijanje oklopa ten-
kova (tezine 11,5 kg) ili kao razorno zrno (tezine 27 kg).

'Kod bombi tezina najtezih popela se na 5440 kg (12 000
funti) od kojih je prva batena 14. marta 1943. na vijadukt
kod Bilefelda. : :

Posto su ratna iskustva pokazala da zapaljive bombe
protiv c1l]evc1 koji su sagradeni jedan blizu drugog postizu
znatno vecte dejstvo nego razorne bombe, a i kako su
dotada uobicajene zapaljive bombe u vidu Stapa (magne-
zijumske) srazmerno lako mogle da se ucine bezopasnim i
to pre nego Sto bi razvile svoje puno (dejstvo, to su An-
glo-Amerikanci posvetili naroéitu paznju usavrba\ran]u
ovih bombi.

Najpre su Britanci, da bi gaSenje ovih Z-:ipd.hl\ rih
bombi peskom ili njihovo odstranjivanje sa mesta poZara
ucinili opasnijim, snabdeli svoje zapaljive bombe u vidu
ftapa malim dopunskim eksplozivnim punjenjem. Ali po-
Sto su Nemci prebrodih iznenadenje kecje je nastalo pti
prvoj njihovoj pojavi, to je otklanjanje opasnosti od ovii
zapaljivih bombi u vidu $tapa zadavalo jedva veée: te-
Skote nego 5to je to bilo kod verzija bombi bez eksploziv-
nog punjenja.
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Mnogo znacajnije usavrsavanje, naprotiv, predstav-
Yjale su teéne zapaljive bombe kod kojih je zapaljivu ma-
teriju ¢inila smesa od benzina, gume i viskoze ili od ulja,
te¢nog asfalta i prasine magnezijuma, pri ¢emu je &esto
dodavan jos i fosfor. Gasenje takvih bombi, ¢ak i od po-
cetka pozara, bilo je skopetano sa velikim teskoéama 1 vrlo
¢esto potpuno neizvodljivo.

24, aprila 1943. Britanci su bacili prve takve teéne
zapaljive bombe tezine po 27 kg i opremljene padobra-
nom.

Amerikanci su upotrebljavali dve vrste zapaljivih
bombi sa smesom od benzina, gume i viskoze, naime, ti-
pove M-47 (tezine 45 kg) i M-69 (tezine 2,7 kg). Poslednje
su bile smeStene po 38 bombi u jednoj kaseti. Kao treéu
te¢nu zapaljivu bombu imali su Amerikanci jos§ i tip M-76
kod koga se zapaljiva materija sastojala od smese ulja,
tetnog asfalta i praSine magnezijuma (nazvana »pirogol«
ili »sintetitna lava«). Tezina pojedinih bombi iznosila je
225 kg.

U toku 1943. godine u anglo-ameri¢kom vazduhoplov-
stvu izvrsene su neke organizacijske promene.

Komanda za sadejstvo sa kopnenom vojskom (Army
Co-Operation Command) je formirana 1942. godine i bila
upotrebljena u Sredozemlju. Ova komanda je preformi-
rana januara 1943. u Takti¢ko vazduhoplovstvo (Tactical
Air Force). Istovremeno su sve savezni¢ke vazduhoplovne
jedinice u Sredozemlju skoncentrisane u Saveznit¢ko vaz-
duhoplovstvo (Allied Air Force), koje je vet mesec dana
kasnije postalo sastavni deo u meduvremenu novoformi-
rane Komande Sredozemlja (Mediterranean Command).
Ovo se od sada sastojalo od jedinica severozapadnog afrié-
kog vazduhoplovstva (North-West African Air Forces, do
sada Saveznitko vazduhoplovstvo), vazduhoplovstva Malte
i vazduhoplovstva Srednjeg istoka (Middle East) i stavljeno
je bilo pod komandu vazduhoplovnog marsala Tedera.

Vazduhoplovstvo severozapadne Afrike sa svoje stra-
ne je bilo podeljeno na »strategijske bombarderske snage -
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(Strategical Bomber Force), »Takticko vazduhoplovstvo«
(Tactical Air Force) i »obalsku grupu« (Coastal Group).

U junu 1943. godina bila je i u Britaniji formirana
od jedinica Komande za sadejstvo sa kopnenom vojskom
2. takti¢ka vazdu$na armija (2 nd Tactical Air Force).

U oktobru 1943. godine usledila je i reorganizacija
ameri¢kih vazdusnih snaga na evropskom rati$tu. Tada je
bila u Britaniji 8. ameritka vazdusna armija (USAAF), u
severnoj Africi 12. ameri¢ka vazdusna armija i na Bliskom
istoku 9. ameri¢ka vazdu$na armija. 9. ameri¢ka vazdugna
armija Bliskog istoka je premestena u Britaniju i od nje
je formirana 9. taktitka ameri¢ka armija. 12. ameritka
vazduSna armija u severnoj Africi je takode preformirana
u takticku vazduSnu armiju. Posle invazije u Italiju i po-
sle zauzimanja velikog italijanskog aerodroma u Fodi (27.
septembra 1943) bila je formirana nova 15. ameri¢ka vaz-
dusna armija sa zadatkom da iz Italije otpotne vazdusne
napade protiv Nemacke.

Dok su 1942. godine pri napadima na nemacku dr-
Zavnu teritoriju vrieni preteZno noéni napadi, u 1943. go-
dini usledili su i mnogi teski dnevni napadi. :

Masovne napade vrsilo je britansko vazduhoplovstvo
noc¢u na povrdinske ciljeve sa mnogo zapaljivih bombi.
Vazduhoplovstvo SAD usmerilo se, naprotiv, na tuéenje
pojedinacnih ciljeva danju. Ova podela rada izmedu bri-
tanskog vazduhoplovstva i vazduhoplovstva SAD, sem
manjih izuzetaka, zadrzana je do kraja drugog svetskog
rata.

Po danu se britansko vazduhoplovstvo ogranitilo na
napade za uznemiravanje koji su skoro bez izuzetka izvo-
deni sa »moskitimac.

Dok je pri vazdusnim napadima u 1942. godini, do-
duse, ve¢ postojao neki odredeni plan, ali se ipak jo$ nije
moglo jasno utvrditi obrazovanje teZista dejstva, dotle se
u toku 1943. moglo uoéiti jasno postavljanje cilja.

U prvom tromeseéju bili su glavni ciljevi popravljene
podmornicke baze, fabrike, dizel-motori za podmornice,
nodmornicki delovi itd. i brodogradilista.
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Tada je teZziste vazdu$nih napada bilo prebaceno na
nemacku vazduhoplovnu industriju i njenu pomoénu in-
dustriju, kao fabrike kugli¢nih leZaja, izradu pojedinih
delova i sli¢no kao i na industriju u Rurskoj oblasti. Po-
red toga 1 saobracajni ciljevi, kao Zeleznice i1 kanali bili
su napadni objekti, a pri kraju godine otpoé¢eli su i napadi
na Berlin, delom stoga $to je bio industrijski centar (elek-
troindustrija) a delom $§to je bio politicko srediSte ne-
macke drzave.

Nemacka odbrana je u odnosu na 1942. godinu znatno
ojatana dnevnim i noénim loveima i nanosila je osetne
gubitke protivniku. Tako su, na primer, Amerikanci izgu-
bili pri svom napadu 17. avgusta 1943. na Svajnfurt (fa-
brike kugliénih leZaja) i Regensburg (ogranak avionske
industrije MeserSmitovog koncerna) 15,7 odnosno 16,4
procenta svojih aviona. Jo§ ve¢a je bila kvota gubitaka
pri drugom dnevnom napadu 8. americke vazdusne armije
na Svajnfurt 14. oktobra 1943. pr1 ¢emu su gubici iznosili
20,6 procenata.

Ovako visoki gubici prisilili su Anglo-Amerikance da
traze sredstva za Sto efikasnije neutralisanje nemacke
vazdudne odbrane. Tako su radi obmane nemacke sluzbe
vazdusnog osmatranja i javljanja planirali letove i prave
ciljeve maskirali zaobilaznim mars-rutama i prividnim na-
padima, a tek u poslednjim trenucima su skretali na stvar-
ne ciljeve. Time se ¢esto uspevalo da su nemacki lovci slati
u pogresne rejone i da vise nisu bili u stanju-da presretnu
stvarne napade. ;

Postupak koji je ve¢ ranije pomenut, naime da se
bacanjem aluminijumskih listiéa (Dipel-postupak) onemo-
guci ili bar jako ometa odredivanje polozaja aviona po-
mocu elektriénih uredaja, koji je primenjen prvi put nocu
23/24. jula 1943. pri masovnom napadu na Hamburg, stvo-
rio je nemackoj protivvazdusnoj odbrani nove velike
teskoce.

U produzenju ovog napada izvrsen je 25. jula ame-
ricki dnevni napad. Slede¢e noéi pojavili su se ponovo
bombarderi britanskog vazduhoplovstva i ovi napadi su
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se produzili na smenu do noéi 28/29. jula. Oni predstav-
ljaju prvi primer taktike neprekidnih vazdusnih napada
na jedan cilj (round-the clock-bombing, danonoéno bom-
bardovanje). :

Pri kraju 1943. godine bile su angazovane ¢ak i na-
rocite formacije za ometanje koje su delom ovim »dipel-
postupkom« delom specijalnim uredajlma za ometanje io§
vise povecéavale ove tesSkoce.

Najtezi udarac za nemadku protivvazdusnu odbranu
bilo je ipak uvodenje uredaja »roterdam« i »medo« od
strane Anglo-Amerikanaca. Njihova upotreba omoguéa-
vala je potpuno iskljuéenje nematke lovatke odbrane
time 3to su za sopstvena dejstva mogli da se izaberu me-
teoroloski uslovi, koji su spre¢avali poletanje nemackih
lovaca. U takvim sluéajevima ostala je nematka protivva-
zdusna odbrana ograni¢ena isklju¢ivo na protivavionsku
artiljeriju, cije je dejstvo takode znatno ometano, posto
cu njeni elektri¢ni uredaji potrebni za odredivanje polo-
Zaja i niSanske sprave za »slepo gadanje« bili ometani po-
menutim »dipel-postupkomc«.

Dalji obrt na Stetu nemacke protivvazdusne odbrane
znatila je pojava ameri¢kih lovaca sa velikim radijusom
dejstva. Time se od nemackih lovatkih jedinica, koje su
vec¢ i dotle bile jako opteretene, traZzilo jos vise. Povecani
gubici zbog vazdugnih borbi protiv lovaca sa velikim radi-
jusom dejstva izazvali su ocevidno opadanje borbene
snage nemacke lovatke odbrane.

K svemu tom doslo je tada jo§ i izvanredno pogor-
sanje vazduSno-strategijske situacije Nematke, kad su
saveznici 27. septembra 1943. zauzeli veliki aerodrom Foda
(Foggia) u Italiji i do 9. oktobra 1943. ponovo ga osposobili
za upotrebu. Od ovog dana bile su u svako vreme u mo-
guénosti jedinice 15. ameri¢ke vazdu$ne armije koje su
bazirale u Fodi da i sa svoje strane iz Italije napadaju
nemacku drzavnu teritoriju.

Nemacka protivvazduSna odbrana, ionako napregnuta
skoro do krajnje granice, bila je ovim rascepkana i time
jos i vise oslabljena.
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Kod Anglo-Amerikanaca, naprotiv, usledilo je nepre-
kidno pojatanje bombarderskih jedinica kojima su u Bri-
taniji pridole jo§ i bombarderska grupa kanadskog vaz-
duhoplovstva (Royal Canadian Air Force) i 4 teSka bom-
barderska skvadrona australijskog vazduhoplovstva (Royal
Australian Air Force).

NajteZe moéne napade izvrsilo je britansko vazduho-
plovstvo protiv slede¢ih gradova i sa slede¢im koli¢inama
bombi bagenih za prvih 8 meseci 1943. godine:

Hamburg (11000 t), Esen (9000 t), Keln (8000 t),
Duisburg (6000 t), Berlin (6000 t), Diseldorf (5000 t) i
Nirnberg (5000 t). Na Berlin je palo u vremenu od 18.
novembra 1943, potetka vazdusne bitke za Berlin, pa do
kraja iste godine jo$§ daljih 14 000 tona bombi.

Oko 1000 noénih mapada za uznemiravanje izvrSeni
su, i to skoro isklju¢ivo od strane »moskita«, na 40 ne-
mackih gradova, od toga 27 na Berlin.

Ameritki dnevni napadi imali su za cilj prvenstveno
nemacke fabrike aviona i njihovu pomo¢nu industriju
avionskih delova.

Sem toga, preduzelo je i britansko vazduhoplovstvo
manje dnevne napade, najviSe sa »moskitima«, na ciljeve
na zapadnoj nemackoj drzavnoj teritoriji i jedan napad,
takode izvrSen sa »moskitima«, na Cajsove fabrike u Jeni
(17. maja 1943).

Narotito zasluzuje da se spomene jo$§ i krajnje bri-
zljivo pripremljeni noéni napad britanskog vazduhoplov-
stva na vodene brane Eder-Mene (Eder-Mdohne) 16/17.
maja 1943. koji je prid¢inio znatne Stete.

Malo je poznata i ¢injenica da su nemacki napadi na
Britaniju leteé¢im bombama V-1 imali da otpotnu veé¢ de-
cembra 1943. godine. Ali je britanskom vazduSnom izvi-
danju uspelo da otkrije ovu nameru. Potom anglo-ame-
ri¢ki bombarderi su uspeli da razore veéi deo pripremlje-
nih mesta za lansiranje lete¢ih bombi V-1 i tako je bio
pocetak njihovog napada sa V-1 u ovom trenutku osuje-
¢en. Time je Britaniji dat predah od pola godine koji je
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ona mogla upotrebiti za razvoj pogodnih mera za borbu
i odbranu.

Dejstvo teSkih vazduSnih napada u 1943. godini, pri
¢temu je samo na Nemacku ba¢eno 135 000 tona bombi,
ipak nije ni izdaleka bilo tako jako kako su saveznici oce-
kivali. Lord Teder neuvijeno priznaje u svojoj knjizi Air
Power in War (Vazduhoplovna sila u ratu) da vazdusni
napadi na oba glavna cilja — industrijske gradove i vaz-
duhoplovnu industriju — nisu bili u stanju da »postepeno
razaranje i raspadanje nemackog vojnog, industrijskog i
uopste privrednog potencijala i slabljenje morala ne-
mackog stanovniStva«, doteraju tako daleko da bi slomili
i volju za oruzanim otporom.

Umesto da nemacka ratna proizvodnja nasuprot tome
opada, ona je, kako se videlo, znatno porasla. Pre svega
proizvodnja lovackih aviona pokazala je silno povecanje
od okruglo 700 komada mese¢no sredinom 1943, godine do
okruglo 2500 komada mese¢no sredinom 1944. Ovi brojevi
mogli su da se postignu svakako samo krajnjim napreza-
njem svih snaga industrije, pri ¢emu je primenjena i izra-
zita maksimalna proizvodnja bez obzira na njene posle-
dice. :

Razlog za ovu ¢udnu pojavu bio je taj $to do pocetka
1943. godine nemacka ratna industrija jo$ nije radila pu-
nom parom. Nemacka ratna proizvodnja je imala stoga i
1943. godine u svojim dotada$njim neiskoris¢éenim mo-
gucnostima jo$ dovoljno rezervi i sklonjenih sredstava da
je mogla stvarno izravnati pretrpljene Stete celokupne
proizvodnje.

Ali ovaj porast nemacke ratne proizvodnje dao je
ipak u izvesnom stepenu pogresnu sliku o stvarnom dej-
stvu bombarderskih napada. Iako je ovo dejstvo bilo pri-
vidno mnogo slabije nego §to se oéekivalo i doslo malo
do izrazaja, postiglo se, ipak, da su odsada u Nemackoj
bile iscrpljene sve industrijske moguénosti i sve rezerve
upotrebljene. Zato pri napadima u 1944. godini nisu vise
postojale sve ranije mogucnosti za preduzimanje protiv-
mera, pri¢injene Stete ovim napadima nisu viSe tako lako
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mogle da se nadoknade, i stoga su oni i postigli namera-
wvano dejstvo.

Sem toga, usled vazdudnih napada bilo je neophodno

da se fabrike naoruZanja opsezno rasporeduju rastresito
po teritoriji éime je proizvodnja mnogo viSe nego ranije
postala zavisna od neuznemiravanog funkcionisanja sao-
bra¢ajne mreZe. Kasniji napadi na saobra¢ajnu mrezu su
se stoga vrlo jako odrazavali na nematku ratnu proiz-
vodnju. :
Svakako je realna procena da su bombarderski napadi
1943. godine stajali Nemacku oko 10 procenata njene
ukupne proizvodnje. Ali se ovaj gubifak ne svodi samo na
neposrednu Stetu, jer su gubici u stanovima, naprezanje
nerava i &esto vrlo duga bavljenja u sklonistima od na-
pada iz vazduha posredno Stetno uticali na efekat rada.
Sem toga, su zbog ¢estih vazdusnih uzbuna izgubljeni i
mnogi dragoceni radni &asovi. :

Dalje, stalno povecavanje vazdu$nih napada po broju
i ja¢ini iznudavalo je neprekidno pojacavanje protivavion-
ske artiljerije. Ovo je imalo za posledicu da je znatan
deo proizvodnje topova — 25 do 30 procenata — oduzet
kopnenoj vojsci a broj ljudstva u pav artiljeriji je morao
neprekidno da se povecava. Ovi ljudi su takode bili iz-
gubljeni delom za front i delom za industriju naoruZanja.

Dok je u 1942. godini bilo upotrebljeno u pav artilje-
riji teritorijalne protivvazdusSne odbrane nemacke tferito-
rije oko 439 000 ljudi, ovaj broj se 1943. popeo na preko
600 000, a 1944. godine dostigao je skoro 900 000.

Naprotiv, i pored teskih vazdu$nih napada, nemackih
poraza u severnoj Africi i neuspeha u Rusiji jn§ se uopéste
uzev nije primetilo opadanje morala stanovnistva.

U okupiranim zapadnim oblastima Francuske, Belgije
i Holandije gotovo su bez izuzetka vrseni dnevni napadi
koji su imali za ciljeve aerodrome, lu¢ka postrojenja, ener-
getska postrojenja, fabrike koje su radile za Nemacku,
teretne vozove, lokomotive, obalsku i kanalsku plovidbu,
specijalne saobracajne ciljeve i postrojenja za lansiranje
V-1. Vrsili su ih delom srednji ili teski bombarderi sa lo-
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vatkom zaStitom, delom lovei bombarderi. Izuzetak su bili
masovni napadi na Snajderove (Schneider) fabrike u Le
Krezo (Le Creusot, jun 1943) i na PeZoove (Peugeot) fa-
brike u Monbejaru (Montbeliard, jul 1943) koji su izvr$eni
nocu.

Broj i ja¢ina napada na okupirane zapadne oblasti
znatno se povetao 1943. prema prethodnoj godini i pri
tom je bilo bateno ukupno 19 000 tona bombi.

Na nemacko vodenje rata i ovi napadi su se odrazili
&tetno. Ne uzimajuéi u obzir Stete na proizvodnim mestima
koja su radila za nemac¢ko naoruZanje i saobraéajnim pu-
tevima, napadi su iznudivali da se u okupiranim zapad-
nim oblastima ojac¢aju protivavionska artiljerija i jedinice
lovacke avijacije. Ove snage su morale da se odvoje od
protivvazdusne odbrane nemacke drzavne teritorije ¢ime
je njeno naprezanje jos viSe poraslo.

Nemacka vazdusna delatnost je 1943. godine ponovo
postala zivlja. Kad je nemacka avionska industrija uspela
da prebrodi pomenutu proizvodnu krizu, nemacko vazdu-
hoplovstvo je opet dobilo znatno u ja¢ini i borbenoj moéi,
i to gotovo iskljué¢ivo u korist lovadke avijacije. Dnevne
i noéne lovacke jedinice su znatno povecane, $to je 1malo
za posledicu da su anglo-ameri¢ki letovi nailazili na neo-
¢ekivano snaznu lovacku odbranu i, kako je na drugom
mestu ve¢ detaljnije opisano, imali su za posledicu naj-
teZze gubitke. Brojno narastanje nemackih lovackih jedi-
nica produzilo se i u toku 1943. i u prvim mesecima 1944.
godine. I pored toga borbena moé¢ nemacke lovacke od-
brane pocela je da opada pri kraju 1943. godine. Razlog
za ovo treba traziti u gubicima koji su rasli od pojave
americkih lovaca sa velikim akcionim radijusom i u ce-
panju snaga usled bombarderskih napada koji su poceli
da se preduzimaju i iz Italije.

Naprotiv, delatnost nemackih bombarderskih jedi-
nica protiv Britanije ostala je i 1943. godine vrlo neznatna
i ogranicila se zapravo, samo na napade za uznemiravanje.
Za ove napade stigli su da se upotrebe, dodusSe i novi
bombarderi »junkers-Ju-188¢.1 takode nekoliko He-177,
ali u veéini napadl su preduzimani samo lovmma _bombar-
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denma _ili_razaradima (sada nazvani brzi bombarderi) pri
¢emu je pored starog tipa »mesersmit Me-110« tpotre-
bljeno nekoliko Me-210 i najzad 1 Me-410. Ovifiapadi su
vrieni danju i noéu, ali se nikako nisu mogll uporediti sa
anglo-americ¢kim napadlma na Nemacku i nisu mogli niti
da ometu britansku ratnu proizvodnju niti da prave sme-
tnje britanskim i ameri¢kim avijacijskim jedinicama koje
su bazirale na britanskim ostrvima. Ti napadi nisu imali
nikakav strategijski znacaj. Oni su predstavljali samo
ubod iglom.

Ostaci nematke bombarderske avijacije bili su uglav-
nom jo§ uvek angaZovani u Sovjetskom Savezu i upo-
trebljavani su tamo za izvrSavanje &isto takti¢kih zada-
taka. Da pri tom nadoknadi pretrpljene gubitke i da povrh
toga izgradi jo§ nove bombardere, podesne za dejstvo
protiv Britanije i to u takvom broju koji bi za stvaranje
nove moc¢ne strategijske bombarderske avijacije bio po-
treban, nemacka avionska industrija nije vi$e bila spo-
sobna za to i pored znatnog povecanja proizvodnje, jer je
morala sve svoje snage da sasredi na izradu lovackih
aviona koji su bili neophodni za protivvazdusnu odbranu
drzavne teritorije.

U Sredozemlju se nije viSe mogao zadrzati konadan
poraz trupa sila Osovine. Tunis je pao 7. maja 1943. u
saveznitke ruke, a 13. maja 1943. usledila je kapitulacija
i zarobljavanje svih nemackih i italijanskih trupa koje su
se jos nalazile u severnoj Africi u ja¢ini od 248 000 ljudi.

Veé¢ od aprila 1943. godine dotur preko mora, usled
nadmoénosti saveznika na moru i u vazduhu, nije viSe bio
mogucan. Snabdevanje vazdus$nim putem, takode je bilo
gotovo potpuno spre¢eno. Samo u toku aprila bilo je uni-
Steno pri letovima za snabdevanje oko 200 transportnih
aviona. Izmedu ostalog, pri jednom takvom letu iz forma-
cije od 20 transportnih aviona velike nosivosti tipa »me-
serSmit Me-323"gigant« oboreno je 18 aviona. =

“Ova nadmoénost saveznika na moru i u vazduhu ta-
kode je onemoguéila vraéanje trupa iz severne Afrike
Sto je 1940. godine uspelo Britancima koji su se tada u
Denkerku nasli u sliénoj situaciji.
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Ostrvo Pantelarija, italijanska »Malta« je samo vaz~
dus$nim napadima prisiljena na predaju 11. juna 1943.

Pripreme za invaziju Sicilije pocele su oko 6 nedelja
pre dana »D« (10. jul 1943). Luke i Zelezni¢ki évorovi na
Siciliji i u juZnoj Italiji, a pre svega aerodromi na Siciliji,
bili su neprekidno ciljevi teSkih bombarderskih napada.
U potetku je na Siciliji bilo na raspolaganju samo 19 iz-
gradenih aerodroma, ali su usled stalnog priblizavanja
opasnosti od invazije izgradena mnoga nova pomoé¢na le-
telista i letelista za prinudno sletanje aviona; no gotovo
Za sva su saveznici saznali i tukli ih.

Samoj invaziji na Siciliju prethodio je noé¢u 9'10. jula
1943. teSki vazdusni napad %iji je glavni udar pogodio
Taorminu. Tom prilikon: je tesko pogoden i §tab gencrala
Gu-niea (Guzzone), £to je izazvalo prekidanje svih veza.

Istovremeno su upotrebljene u velikim jedinicama --
prvi put na anglo-ameri¢koj strani — padobranske i vaz-
dusno-desantne trupe. Ove su poslednje (pripadnici %2. i
101. ameri¢ke vazdusnodesantne divizije) iskrcane delom
pomoc¢u transportnih jedrilica, a delom pomoéu transport-
nih aviona. Ova prva upotreba vazduSnodesantnih trupa
nije prosla glatko, posto je ameritka pav artiljerija usled
teSke greske oborila iznad Gele 23 transportna aviona sa
ukupno 410 Ijudi.

Na dan 10. jula 1943. usledio je i desant sa mora i 17.
avgusta 1943. sile Osovine su morale da napuste Siciliju.
vo napuStanje preko Mesinskog moreuza uspelc je bez
znacajnijih gubitaka, jer je tamo mogla da se stvori tako
jaka protivvazdusna odbrana da je saveznickim avionima
bilo nemoguée da napadaju transporte.

Ve¢ 3. septembra iskrcale su se prve saveznitke trupe
u juznu Italiju, Sto je izazvalo kapitulaciju nove italijan-
ske vlade 8. septembra 1943.

U vremenu od 9 do 14. septembra 1943. preduzeti
su izmedu Amalfia i Batipaljia dalji desanti, koji su uvek
otpocinjali jakim vazdu$nim napadima.

Na dan 27. septembra 1943. pao je u ruke Anglo-Ame-
rikanaca veliki italijanski aerodrom Foda. Iako su poletne
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i rulne staze temeljno razrusene, uspelo se da se za ciglih
14 dana izgrade za teSke bombardere tri poletne staze
koje su 9. oktobra 1943. mogle da se upotrebe.

U meduvremenu je 1. oktobra 1943. osvojen Napulj,
a 22. januara 1944. usledio je desant saveznika kod Netuna.

Osvajanjem italijanskih aerodroma data je Anglo-
Amerikancima  moguénost za snaZniju podriku jugoslo-
venskog pokreta otpora i za proSirenje vazdu$nih napada
na ciljeve na Balkanu. Tako je izmedu ostalog 1. avgusta
1943. usledio na oblast nafte kod Ploestija snazan napad
sa 175 teSkih.¢etvoromotornih bombardera »B-24 libera-
tor« u brisu¢em letu.

Posle osvajanja i ponovnog osposobljavanja aero-
droma Foda jedinicama 15. ameritke vazdu$ne armije
stajao je sada na raspolaganju veliki aerodrom sa kojega
su one sa juga mogle da vrSe bombarderske napade na
Nemacku. Time se, kako je veé na drugom mestu spome-
nuto, vazdusSno-strategijska situacija Nemacke temeljno
izmenila nagore.

Od sredine avgusta 1943. poceo je pojacani vazdusni
rat protiv italijanskih gradova koji se zavr§io tek u aprilu
1945, neposredno pred kapitulaciju nemaéckih trupa u Ita-
1iji.

Nocu 12/13. jula 1943. bio je napadnut Turin sa 100
bombardera, a no¢u 12/13. avgusta 1943. usledio je dotle
najtezi vazduSni napad na Italiju, usmeren protiv Turina
i Milana sa preko 500 teskih bombardera. Milano i Monca
Zestoko su napadnuti kasnije, noéu 15/16. avgusta 1943.
Pri tom je na Milano palo 100 bombi teZine od po 2000
kg. Ovaj napad je bio poslednji sa poletom iz Britanije.

Posle napustanja Sicilije od strane sila Osovine (17.
avgusta 1943), usledili su napadi na italijansku teritoriju
sa ovog ostrva a posle iskrcavanja savezni¢kih trupa u ju-
znu Italiju, iskoris¢eni su i aerodromi koji su se tamo
nalazili. U pocetku su upotrebljene samo male formacije
koje su pri¢inile i odgovarajuée male stete. Medutim, ovo
se izmenilo pri kraju godine. Tako je uni§ten Rimini sa
tri masovna napada koji su izvrSeni 28, 29. i 30. decembra
1943,
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U 1943. godini uspeli su saveznici da obezbede apso-
lutnu prevlast u Sredozemlju povezanu sa dominirajucom
vazdusnom nadmoénoscu.??) ¥ :

Na moru je protivnik bio potpuno iskljucen, a na
zemlji i u vazduhu bio je prisiljen na odbranu i lifen svake
inicijative.

Uprkos toga uspelo je Nemcima da pomotu padobra-
naca, 3. oktopra, ponovo zauzmu ostrvo Kos i 12. novembra
ostrvo Leros, koje su, zbog njihovog strategijskog znacaja
u istoénom Sredozemnom moru, zauzeli Britanci.

25.

VAZDUSNI RAT OD 1. JANUARA 1944. DO
POCETKA INVAZIJE U NORMANDIJI
6. JUNA 1944,

U pogledu tehnitkog razvoja kod Anglo-Amerika-
naca se nisu pojavile na frontu nikakve vrste novih kon-
strukcija, veé samo pobolj$anja raspolozivih tipova. Kod
loyadkih.aviona ovo su bili avioni »spitfajer XIV« i XVI,
stempest, V.i-»moskito XII¢.i XIII, pri ¢emu su posled-
nji, u verziji kao no¢ni lovci, imali-ugraden nov specijalni
radarski uredaj.

Vaznu novinu kod srednjih dyvomotornih bombardera
predstavljao je »moskito” XVI¢, koji je imao kabinu-sa
stalnim nadpritiskom i postigao je prakti¢an vrhunac leta
preko..11.000-m. ;

Od tedkih tetvoromotornih bombardera uveden je u
trupu kao nov samo dalje usavrSen »hendili pedz hali-
faksk, verzije.»halifaks VI«

Petat tehniékom napretku, koji je Nematka postigla
u meduvremenu u oblasti reaktivnog pogona i pored in-
tenzivnog rada protivnika na istoj materiji, davala je ipak
ginjenica da su veé u prolece 1944. godine prispeli za bor-

benu upotrebu u veéem broju prvi lovei na mlazni-pogon

‘Me-262, a takode i prvi Me-163. sa raketnim-metorom.
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Od ostalih tipova aviona prispeli su za upotrebu ta-
kode samo tipovi aviona koji su dalje usavrSavani, a ne
nikakve iz osnova nove konstrukcije. Konaéno se, uvidelo
da je »hajnkel He-177« sa oba dupla motora potpuno pro-
masena konstrukceija i stoga je od nje stvoren &etvoromo-
torni bombarder sa oprobanim rasporedom c¢etiri pojedi-
na¢na motora. Ovaj avion nosio je oznaku »hajnkel
He-277«. Prvi prototip poleteo je u proleée 1944. godine.
Ipak, on se nije serijski proizvodio.

Kod uredaja postignuto je dalje poboljSavanje radara
kod Anglo-Amerikanaca. Tako se uspelo da se »roterdam«
odnosno »medo« uredaji toliko usavrse da je bombardo-
vanje zemlje bez ikakve vidljivosti sada bilo moguée i za
takticku primenu.

Znacaj dopunske rakete za odbacivanje, koje su slu-
zile za skrativanje poletanja preoptereéenih aviona ili za
poletanje sa nosata aviona, porastao je na obema stra-
nama.

Upotreba raketnih zrna kao avionskog ubojnog sred-
stva postala je sve CeS¢a. Dok su Anglo-Amerikanci ovo
oruZje upotrebljavali, kao i pre, za tudenje brodova i ze-
maljskih ciljeva, nemac¢ko vazduhoplovstvo je 11. januara
1944. uspesno upotrebilo raketna zrna i na loveima u vaz-
dudnoj borbi protiv neprijateljskih bombardera.

Razvoj bombi u pravcu jo§ veée teZine napredovao je
kod saveznika, ali su ove nove najteZze bombe prispele za
upotrebu tek pocetkom 1945. godine. Medutim, trupe su
dobile nove, izvanredne po dejstvu, razorne bombe. Ame-
ricka nova konstrukcija tezila je 265 funti (okruglo 120
kg) a britanska samo 9 kg. Poslednja je imala padobran i
upalja¢ koji je garantovao detonaciju na 1 do 1,5 m vi-
sine iznad zemlje. Po 26 ovih bombi bilo je smegteno u
jednu kasetu. =

I zapaljive bombe sa teénim gorivom postale 'su jog
efektnije poboljSanjem dodatka zapaljive materije.

U vazdus$nom ratu protiv Nemacke sve su vise dola-
zili do izraZaja izbor ciljeva i stvaranje teZista.

18 Vazduéni rat
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U januaru i februaru 1944. bile su glavni ciljevi ne-
macke fabrike aviona (u prvom redu proizvodnja lovatkih
aviona) i njihova pomoéna industrija (kugli¢ni lezaji, pro-
izvodnja pojedinih delova, itd.).

Naprotiv u martu se teZiSte napada usmerilo protiv
aerodroma i opétih industrijskih ciljeva, dok su u aprilu,
pored aerodroma, opet u prvi plan do$le fabrike aviona,
a zatim je porastao i broj napada na Zeleznitke raskr-
snice koje su bile vazne za vezu Nemacke prema za-
padu. Ovi Zelezni¢ki objekti na zapadu i jugozapadu ne-
macke teritorije bili su u maju glavni cilj. Uz to su u
ovom mesecu prvi put usledili masovni napadi na fabrike
sinteti¢nog benzina i rafinerije nafte. Sem toga, bombar-
dovani su i aerodromi, fabrike aviona i opsti industrijski
ciljevi.

Vet od marta mogao se Kkonstatovati znatan porast
anglo-americkih vazdusnih napada na saobra¢ajne ciljeve,
aerodrome, obalska utvrdenja i postrojenja V-1 u sever-
noj Francuskoj i Belgiji. Ovi napadi su se do kraja maja
stalno povecavali.

Od 1. do 5. juna 1944. bila je nematka drZzavna teri-
torija otevidno samo jo§ sporedan cilj. U ovom vremen-
skom periodu sve snage anglo-americkog vazduhoplov-
stva bile su skoncentrisane na pripremu invazije.

Kao i dosad pri napadima na Nemacku noéni napadi
‘na povrsinske ciljeve bili su zadaci britanskog  vazduho-
‘plovstva, a dnevni napadi na pojedinaéne ciljeve zadaci
vazduhoplovstva SAD.

Od 20. do 25. februara izvrSen je na nematku indu-
striju aviona masovni napad koji su izvele po danu 8.
ameritka vazduSna armija iz Britanije i 15. ameri¢ka vaz-
dusna armija iz Italije.

24. aprila prvi put su u vec0] razmeri napadnuti zZe-
lezni¢ki ciljeva u Nemaékoj i to kod Hama i1 Koblenca
danju 8. ameri¢kom vazdu$Snom armijom, a kod Disel-
dorfa i. Braun§vajga noéu britanskim vazduhoplovstvom.

Taktiku demonstrativnih i diverzionih napada radi
obmane nematke sluzbe vazdu$nog osmatranja, javljanja
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i navodenja, a i to da se jo3 uvek vrlo jaka nemacka lo-
vacka odbrana uputi u pogresne rejone, produzili su An-
glo-Amerikanci i nadalje da primenjuju i poboljSavaju.
Tako su, na primer, pri noénom napadu britanskog vaz-
duhoplovstva 20. januara na Berlin »moskiti« preduzeli
diverzioni napad na severo-zapadnu Nemacku, a noéni na-
pad britanskog vazduhoplovstva 21. januara na Magde-
burg bio je uspe$no prikriven demonstrativnim napadom
smoskita« i nekoliko »lankastera« na Berlin. Najvise
uspeha imalo je britansko vazduhoplovstvo sa takvim de-
monstrativnim napadima pri svom masovnom napadu na
Berlin 15. februara kada je istovremeno izvrien i diver-
zioni napad na Frankfurt na Odri. Obmana je potpuno
uspela. Nemacki noéni lovei bili su stvarno pogresno upo-
trebljeni, te su zbog toga stigli u rejon Berlina, kad su
britanski bombarderi veé bili na povratnoj mars-ruti. Ovaj
napad je bio i obrazac preciznog vremenskog sadejstva
izmedu formacija koje su vriile diverzioni napad na
Frankfurt na Odri i onih koji su vriile stvarni napad na
Berlin. I potetak masovnog napada na nemacku indu-
striju aviona bio je prvog dana prikriven demonstrativnim
napadom na Berlin.

U februaru 1944. primenjena je prvi put taktika
»dvostrukog udarca« (double blow) koja se sastojala u to-
me da se na isti cilj izvrie dva napada ubrzo — jedan za
drugim. Time je trebalo pre svega onemoguciti da se ma-
terijal od vrednosti koji je pri prvom napadu ostao poste-
den jo$ blagovremeno skloni. Fabrike kugli¢nih leZaja u
Svajnfurtu bile su dnevnim napadom Amerikanaca na dan
24. februara i napadom po no¢i 24/25. februara od strane
britanskog vazduhoplovstva prvi objekt prema kome je
ova nova, kasnije vrlo ¢esto izvodena, taktika primenjena.

Svi dnevni napadi vrseni su sa vrlo jakom lovatkom
zaStitom, poSto se sada raspolagalo sa dovoljnim brojem
lovaca za daleku pratnju. '

Od noénih napada zasluZuje da se naroéito pomene
onaj od 27. januara na Berlin, posto je on izvrien pri ta-
kvim meteoroloskim uslovima pod kojima se sa nemadke

18*
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strane nije uopste rac¢unalo sa moguénoS¢u masovnog na-
pada. Celokupna mars-ruta leta napadaca bila je u pot-
puno zatvorenom oblaénom sloju koji se sem toga skore
svuda prostirao gotovo do zemlje. Napad je doSao stoga
i za berlinsko stanovnistvo, koje se ovog dana usled me-
teoroloskih uslova oseéalo bezbednim, sasvim iznenadne
i imao je za posledicu tesSke gubitke. Ovim bombarderskim
napadom naneto je berlinskom stanovnistvu viSe gubi-
taka nego ijednim drugim. Lovacka odbrana nije uopste
mogla ucestvovati, a protivavionska artiljerija bila je u
svom dejstvu takode skoro paralisana.

Najte#i noéni napadi u vremenu od 1. januara do 5.
juna 1944. bili su sledeéi:

20. januara na Berlin (preko 2300 tona za 30 minuta),
21. januara na Magdeburg (preko 2000 tona), 27. januara
na Berlin, 15. februara na Berlin (preko 2500 tona) i na
Lajpcig (preko 2300 tona), 23. marta na Frankfurt na
Majni (preko 3000 tona), 24. marta na Berlin (preko 2500
tona), 30/31. marta na Nirnberg i 21. maja na Duizburg
(2000 tona).

K tome dolaze noéni napadi za uznemiravanje na se-
verozapadnu i zapadnu Nemacku, na Berlin i drugih 14,
nemackih gradova.

Kao najtezi dnevni napadi navode se:

Masovni napad 11. januara sa preko 700 bombardera
8. ameritke vazdusne armije na fabrike aviona kod Braun-
Svajga, Magdeburga, ASerlebena i Halberstata, masovni
napadi 8. i 15. ameritke vazdusne armije od 20. do 25.
februara na nemadke fabrike aviona, prvi dnevni napad
na Berlin 4. marta i prvi masovni napad po danu na Ber-
lin 6. marta od strane 8. ameri¢ke vazdusne armije, dalje
napadi 8. ameri¢ke vazduSrfe armije na Marienburg i Gdi-
nju 12. maja, a sem toga napadi 15. americke vazdu3ne
armije iz Italije protiv Celovca 31. januara i prvi put na
Beé 17. marta 1944,

Naro&iti pomen zasluZuju jo§ napadi iz briSuceg leta
koje su izvrdili 5. aprila »P-51 mastanzi« na aerodrome
kod Berlina i Minhena.
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Ukupno je u vremenu od 1. januara do 5. juna 1944.
u 36 dana i u 55 noc¢i preduzeto 102 veca napada na ne-
macku drzavnu teritoriju i pri tome je napadnuto 36
gradova medu njima Berlin 17 puta, Braunsvajg 13 puta,
Frankfurt na Majni 8 puta i Hanover i Svajnfurt po 5
puta.

Teret bombi baten na nemacku drZzavnu teritoriju
koji je ve¢ u februaru iznosio 38 000 tona (od toga je
13 300 bacilo britansko vazduhoplovsivo), popeo se u mar-
tu na 55 000 (od toga je 28 000 bacilo britansko vazduho-
plovstvo) a u aprilu i maju se i dalje poveéavao.

Kako je u glavi 24. pomenuto, teSki bombarderski
napadi u 1943. godini nisu pokazali rezultate koje su An-
glo-Amerikaneci ocekivali. Umesto znatnog smanjivanja
nemacke ratne proizvodnje, konstatovano je naprotiv pri-
metno njeno povisenje pre svega u proizvodnji aviona.

Isto se moglo videti u prvoj polovini 1944. godine. Ne-
macka proizvodnja aviona dostigla je ¢ak dotad jo§ neo-
stvarenu visinu i iznosila prosetno oko 3650 aviona me-
secno, od toga oko 2500 dnevnih lovaca, 250 noénih lo-
vaca 1 2560 bombardera. Ostatak su ¢éinili izvidaéi, tran-
sportni avioni, transportne jedrilice itd.

Masovni napad izvrSen od 20. do 25. februara protiv
nemacke industrije aviona doveo je samo privremeno do
jednog — svakako osetljivog — zastoja u proizvodnji, ali
koji je mogao u srazmerno kratkom vremenu opet biti
nadoknaden.

Ova za inostranstvo neshvatljiva éinjenica imala je
svoj osnov u tome $to se u Nemackoj od jeseni 1943. go-
dine preslo na to da se procesi proizvodnje Sto je moguce
viSe podele na Sto manje i prostorno da se razdvoje. Pret-
proizvodnja je premestena i dobro maskirana po srezo-
vima u unutrasnjosti a kljuéna proizvodnja vrSena je u
postrojenjima sigurnim od bombi, kao u tunelima, rudni-
_ cima itd. Uredaji koji se u kratkom roku nisu mogli pre-
~mestiti, kao $to su velike prese i tome sli¢no, bili su za-
§ticeni specijalnim betonskim postrojenjima. Montaza se
vriila u barakama u Sumama pored auto-strada, pri ¢emu
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su auto-strade, &ija je sredina bila betonirana, upotreblja-
vane kao poletno-sletne staze za probne letove. Maski-
ranje svih ovih montaznih postrojenja bilo je tako dobro
izvrSeno da ova stvarno nisu do kraja rata otkrivena i
stoga nisu ni napadana.

Premda Anglo-Amerikancima u ovom vremenskom
periodu nije uspelo da svojim bombarderskim napadima
nemacku proizvodnju aviona ozbiljnije oitete, ipak su na-
padi koji su po broju i u ja¢ini neprekidno rasli doveli do
odgovarajuceg povecanog broja vazdu$nih borbi u kojima
su se gubici nemackih lovackih jedinica u onom odnosu
penjali u kome su se broj i borbena ja¢ina saveznickih
lovaca za daleko prac¢enje i odbrambena moé¢ bombardera
poviSavali. Uprkos povecanja nemacke proizvodnje aviona
i dalje je rasla nadmoénost Anglo-Amerikanaca u vaz-
duhu, jer su se visoki gubici nemaékih lovaca ponovo iz-
ravnali sa prili¢no povisenom proizvodnjom.

Iako se to u poetku tesko mogli primetiti, ipak su
napadi na fabrike sinteti¢nog benzina i rafinerije nafte
imali veé za najblizu buduénost mnogo odlu¢ujuéi uspeh
nego oni na fabrike aviona i ostalu ratnu industriju. Ben-
zin je bio od pocetka rata bolna tatka nemackog naoru-
zanja. Osetno poboljSanje donela je svakako éinjenica $to
je Nemcima u prvim uspesnim ratnim godinama uspelo
da zauzmu veliki broj skladi§ta svojih protivnika, ali su
borbe u Sovjetskom Savezu i na Sredozemlju otprilike do
1942. godine skoro potpuno iscrple ove zaplenjene zalihe.
Umesto toga su otpocele sinteti¢ke fabrike benzina da od
1943. godine uspe$no rade i stanje pogonskog geriva se
pocetkom 1944. godine znatno poboljsalo. Ali se to skoro
preko noé¢i izmenilo kad su Anglo-Amerikanci pre§li na
sistematske napade na postrojenja sa pogonskim gorivom.
Kad je od jeseni 1943. godine aerodrom Foda stajao na
raspolaganju 15. ameri¢koj vazdu$noj armiji, bile su sve
[abrike sintetickog benzina i rafinerije nafte u Nemaé&koj,
Austriji, Madarskoj i Rumuniji u akcionom radijusu an-
glo-americ¢kih bombardera. Prve napade na ove ciljeve iz-
vriila je 15. ameri¢ka vazduSna armija od marta iz Italije,
a od maja poceli su da napadaju ciljeve pogonskog goriva
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u Nemackoj jos i 8. ameritka vazdusna armija i britansko
vazduhoplovstvo. Proizvodnja benzina opala je od 927 000
tona u martu 1944. na 715000 tona u maju 1944. i na
472 000 tona u junu 1944, godine.

Posto je premestanje industrije i prostorno razdva-
janje proizvodnje nametnulo veliko dodatno opterecenje
za ionako veé jako napregnutu saobracajnu mreZu, ne-
macko rukovodstvo postalo je zbog napada na ovu mreiu
uskor> jake uznemireno, iako su ovi najpre vreni samo
na zapadu i jugozapadu Nemacke.

Dalji tok rata pokazao je tada sasvim jasno da su na-
padi na postrojenja pogonskog gorive i na saobraéajni
mrezu bili daleko najodluéniji.

Naprotiv, i pored svih patnji i otezavanja Zivotnog
standarda nije se jo§ moglo da konstatuje opadanje mo-
rala Cak ni kod stanovnistva ponajvife pogodenog bom-
barderskim ratom. Nemacka propaganda je, naime, znala
majstorski da odrZi raspolozenje nagovestavanjem oruzja
odmazde, optimisti¢kim predstavljanjem ratne situacije —
1arocito u pogledu na predstojeéu invaziju »sa sigurnoséu
osudenu na propast« uz najkrvavije gubitke po protiv-
nika — i sa preterivanjem u odnosu na jatinu i dejstvo
vazdu$nih napada na London i juZnu Englesku koji su
potetkom 1944. godine opet nastavljeni.

Dok su u proslim godinama (vazdudni napadi na ci-
ljeve u okupiranim zapadnim oblastima prema vazduinom
ratu protiv Nemacke bili samo manjeg znacaja, izmenilo
se ovo iz osnova pocetkom 1944. godine. Sada su Anglo-
Amerikanci poceli sistematsku pripremu za invaziju.

Zato je bio prvi preduslov da se izbori nadmoénost u .
vazduhu na izabranom vojistu. Ovaj cilj je bio brzo i lako
postignut, po3to je nemacka protivvazdu$na odbrana zbog
teSkih napada na nemacku drZzavnu teritoriju bila tako
zauzeta da ni pribliZno nije imala sredstava da premesti
u severnu Francusku, Belgiju i Holandiju tako jake snage
kakve bi bile potrebne za uspeSnu odbranu ovog vojista.

Osnovni problem za uspeh invazije sastojao se za sa-
veznike u tome da dovedu $to brze i Sto jate snage u
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zonu iskrcavanja pre nego Sto protivnik moze da nade
vremena da svoje jedinice prikupi i dovede radi protiv-
udara. .

Stoga su saobra¢ajna postrojenja ¢inila glavni ¢ilj na-
pada za pripremu invazije.

Iskustva iz vazdudnih napada na saobratajnu mreZu
u juznoj Italiji i Siciliji su pokazala da je niz teskoca na-
pada na ograniéen broj Zeleznitkih glavnih centara prak-
titno paralizovao celokupnu Zelezni¢ku mreZzu juZne Ita-
lije i Sicilije. Iako je Zelezni¢ka mreza u Francuskoj i
Belgiji bila mnogo gu$ta, pokazalo se da se i ona moze
ostetiti.

Posto je stvarno ometanje celokupnog saobrac¢aja za-
dobilo odlucujuc¢i znacaj za uspeh invazije, to ¢e se ka-
snije ovi napadi jo$ detaljnije razmotriti.

Obrazovanje teZisSta za sve napade koji su siuZili za
pripremu invazije odredeno je sa najvetom brizljivoséu i
ako objekte napada poredamo prema ja¢ini sa kojom se
na njih dejstvovalo, dobiéemo u op$tim crtama sledeéu
sliku tih napada:

januar: fabrike avionskih motora i fabrike avionskih
delova i opreme, saobracéajni ciljevi (pre svega Zeleznitka
postrojenja), postrojenja V-1, aerodromi;

februar: postrojenja V-1 (danju i noéu), aerodromi,
saobracajni ciljevi (zeleznika postrojenja);

mart: saobracajni ciljevi (u prvom redu opet Zelez-
nicka postrojenja), fabrike aviona i avionskih motora i
industrija njihovih delova i opreme, postrojenja V-1, obal-
ska utvrdenja, aerodromi;

april: saobracajni ciljevi (zelezni¢ka postrojenja) koji
su pri kraju meseca naroc¢ito jako porasli, aerodromi, po-
strojenja V-1, obalska utvrdenja, brodovi;

maj: saobraéajni ciljevi (pored Zelezni¢kih postroje-
rja koja su jo§ uvek stajala na prvom mestu sada jo§ i
tekuéi saobracaj i drumski mostovi) na koje se sistematski
pojacavaju napadi, radio-telegrafska postrojenja na obal-
skom podruc¢ju, postrojenja V-1, obalska utvrdenja.

1. do 5. juna: odustaje se od znafajnih napada na
nematku drzavnu teritoriju i koncentrisu sve raspoloZive
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snage za napade na ciljeve koji su navedeni za maj pri
¢emu su sada napadi na Zeleznitke i drumske mostove
pogotovo dosli u prvi plan.

Dok su jo$ u januaru preduzimani skoro samo dnevni
napadi, od kraja februara rasli su neprekidno broj i jacina
no¢nih napada. Od 1. do 5. juna bili su izabrani ciljevi
skoro bez predaha bombardovani danju i noéu.

Noéni napadi, narocito vredni da se pomenu, izvrseni
su 8. februara protiv Limoza (Limoges, fabrika avionskih
motora Gnom-Ron), 7. marta i 13. marta protiv Klermon-
Ferana (Clermont Ferrand, fabrika gume Mislen) i 5. apri-
la protiv Tuluze (Toulouse). 20. aprila napadnuti su po
noéi zeleznicki ciljevi u Belgiji i severnoj Francuskoj sa
preko 1000 bombardera.

NajteZzi dnevni mapadi izvrSeni su protiv Zelezni¢kih
postrojenja, narocito na Trap (Trappes), Amijen (Amiens),
Olnoj (Aulnoy), Vilnev Sen Zorz (Villeneuve-St. Georges)
i Krejl (Creil). Preko 1000 saveznit¢kih aviona preduzelo
je 10. aprila masovne napade lete¢i na velikoj visini i u
briSu¢em letu na aerodrome u Francuskoj i Belgiji. Aero-
dromi u okolini Pariza bili su 28. aprila cilj teskih napada.
Samo u vremenu od 1. januara do 31. marta 1944. izvr-
3eno je 330 napada na aerodrome u Francuskoj i 100 na
aerodrome u Belgiji i Holandiji.

Ma koliko da su bili vazni i svi drugi napadi u okviru
besprekornog sadejstva za invaziju ipak naroéiti interes
zasluZuju sistematsko tucenje i paralizovanje saobracajne
mreZe, pre svega stoga, jer je u aprilu 1945. godine u neo-
¢ekivano, iznenadno brzo otpoéetom potpunom slomu Ne-
maéke glavni udeo imalo skoro potpuno razaranje sao-
braéajne mreze.

Napadi koji su imali kao teziSte saobraéajnu mrezu
u Francuskoj i Belgiji otpoéeli su 6. marta 1944, dakle
tatno 3 meseca pred dan invazije.

Prvi cilj je bio razaranje loZionica za lokomotive i ra-
dionica za odrzavanje i popravku lokomotiva. Napadi na
ove objekte imali su automatski za posledicu i unistenje
skretnica, koloseka za tranzitni saobrac¢aj, signalnih ure-
daja i lokomotiva i vagona, koji su bili u upotrebi.
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Ve¢ od sredine marta moglo se konstatovati u sever-
noj Francuskoj o¢evidno opadanje Zeleznitkog saobracaja
i to za oko 20 procenata od njegovog kapaciteta pred po-
cetak napada.

Krajem maja je Zelezni¢ki saobra¢aj ne samo u se-
vernoj Francuskoj opao otprilike na 13 procenata veé je
povrh toga i u celoj Francuskoj smanjen na 50 procenata.
Zeleznitki saobracaj za Francusku i obratno iznosio je kra-
Jem maja takode samo jo§ 20 procenata svoga ranijeg
obima. Poslednje se naroé¢ito 5tetno odrazilo na manevro-
vanje trupa sa drugih frontova za Francusku. Tako je, na
primer, dvema nemadkim oklopnim divizijama, koje su
imale sa istoka da budu dovedene na invazionu zonu za
transport iz istoéne Poljske do Nansia bilo potrebno samo
5 dana. Ali ovde su one ve¢ morale da se iskrcaju, posto
je dalji transport Zeleznicom bio isuviSe riziéan i stoga je
trebalo jo$ punih 9 dana dok nisu stigle u rejon upotrebe.
Manevrovanje trupama za koje se ratunalo oko 5 dana
zahtevalo je 14 dana i viSe. Mnogo puta veée jedinice nisu
mogle da se krecu prikupljeno, ve¢ su morale pokusati da
dostignu svoja mesta opredeljenja podeljene u pojedina¢ne
sastave, gde su oni zatim prispevali ¢esto rastureni i sa
nepotpunim naoruZanjem.

Pored ovih neposrednih dejstava ukazala se jos jedna
dalekosezna posredna posledica paralisanja francusko-
belgijske saobracajne mreze koja je uticala na opste ne-
macko naoruzanje. PoSto je i ono malo preostalih upo-
trebljivih saobracajnih moguénosti u potpunosti moralo
biti iskorid¢eno za vojne transporte trupa i materijala,
doslo je, naime, do potpunog opadanja vaZnih transporata
gvozdene rude u Sarsku oblast i transporta uglja u Ne-
macku. '

Planski napadi na Zeleznitka postrojenja postigli su
posle okruglo dva i po meseca postavljeni cilj i stoga je
za poslednjih 14 dana glavna silina napada bila usmerena
na zeleznicke i drumske mostove. Sem toga, u ovom vre-
menskom periodu znatno su porasli po broju i intenzitetu
napadi u briSu¢em letu lovcima bombarderima sa bom-
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bama i avionskim vatrenim naoruZanjem na ono malo Ze-
lezni¢kih vozova koji su jo§ vozili i na drumski saobra-
¢aj. Znatno su bili pojatani i napadi na obalsku plovidbu
i na plovidbu na kanalima.

Ukupno je za 3 meseca bateno na Zeleznitka postro-
jenja oko 67 000 tona bombi. Napadnuto je 79 Zeleznitkih
centara u severnoj Francuskoj i Belgiji 1 14 u juZnoj
Francuskoj. Ove poslednje je napala 15. ameritka vazdu-
$na armija iz Italije.

Svi ovi pripremni napadi za invaziju imali su za ne-
macku odbranu pustoSeée posledice. Mnoga najvaznija
obalska utvrdenja bila su razorena ili jako oste¢ena, a po-
strojenja za V-1 u velikom broju neutralisana. Unistenje
radio-telegrafskih uredaja na obali olaksalo je protivniku
iznenadenje.

NajteZe se odrazila éinjenica §to su na dan poéetka
invazije bile prekinute sve direktne Zelezni¢ke i drumske
veze izmedu invazione zone i teritorije severno od Sene
u kojoj su se nalazile Romelove jedinice. 34 mosta bila
su potpuno porusSena, medu njima i svi mostovi na Seni
zapadno od Pariza sem jednog jedinog koji je takode bio
porusen nekoliko ¢asova posle pocetka invazije.

Opisanim pripremama dejstvom anglo-ameritkog vaz-
duhoplovstva stvoreni su svi preduslovi za uspeh invazije.

Nemacka vazdusna delatnost bila je u opisanom vre-
menskom periodu znatno jata nego prethodne godine.

Usled porasta nemacke proizvodnje aviona, pre svega
velikog izbacivanja lovackih aviona, bila ie nemacka lo-
vacka avijacija potetkom 1944. godine jo$ vrlo jaka, a
njena jacina je uprkos osetnih gubitaka rasla i dalje, ¢ak
i posle privremenog slabljenja koje je nastalo kao posle-
dica masovnih napada na nemac¢ku industriju aviona od
kraja marta. Ali, i pored toga ova borbena mo¢ nije bila
dovoljna da se nadmoénost u vazduhu preotme od savez-
nika, ona nijedanput nije bila dovoljna, ni da im ovu oz-
biljnije ospori. Nasuprot onome kako je bilo u bici za
Britaniju, imao je tu napadaé¢ sa samo oko 3 procenta bitno
manje gubitke nego branilac,?*) koji nije trpeo visoke gu-
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bitke u avionima samo u vazdu$nim borbama veé i u skia-
ditima i na aerodromima. Sem toga, bila je i brojna nad-
mocénost Anglo-Amerikanaca ve¢ tako velika da uprkos
u meduvremenu znatno poviSenog broja nemackih lovaca
ovaj jo$ ni iz daleka nije bio dovoljan da moZe da zaStiti
sve vaznije objekte.

Najznaéajniji dogadaji nemacke vazdu$ne delatnosti
bili su, posle duzeg prekida, no¢u 21/22. januara 1944. ob-
novljeni napadi na London i juZznu Englesku koji su pro-
duzili i dalje do 29. maja, i to u januaru jo$S jedan, u
februaru devet, u martu osam, u aprilu devet i u maju tri.
Najpre su vrSeni samo iznenadni napadi sa razaratima i
brzim bombarderima (Me-410). Tek 18. februara bio je an-
gazovan veti broj bombardera i ba¢ena je znatna koliina
zapaljivih bombi. Napadi su 20. februara pojafani, a
Nemeci su takode primetili »dipel-postupak« i postupak sa
avionima za pronalaZenje i obelezavanje cilja (Pfadfin-
der). Ipak nikad nije upotrebljeno u jednom napadu vise
od oko 100 aviona. Stoga nije moglo biti ba¢eno u januaru
i februaru na London viSe od 275 tona, a na celu Engle-
sku samo 1700 tona bombi. Od marta ostao je ovaj broj
aviona po jednom napadu doduse isti, ali dok su dotle bili
upotrebljavani isklju¢ivo bombarderi, morale su sada for-
macije jako da se meSaju po3to viSe nije stajalo na raspo-
laganju dovoljno bombardera ¢ak ni za tako srazmerno
male formacije. Bilo je upotrebljeno sve Sto je joS ikako
izgledalo upotrebljivo, od ¢etvoromotornih He-177 do brzih
bombardera Me-410. g 2]

U trenutku kad je za Nemadéku bilo od Zivotnog zna-
¢aja da vazdu$ni rat ponovo prenese na Britaniju i tamo
razbije ili bar osetno omete pripreme za invaziju, snage
njene bombarderske avijacije dostizale su samo jos za
subod igle«. Vojni¢ko i moralno dejstvo ovih napada ostalo
je ravno nuli.

Sada se pokazalo, zaprepastujute jasno, da nemacko
vazduhoplovstvo nije viSe bilo u stanju da preduzme ma
kakve strategijske napade. Greska nemacke komande da
sve svoje bombarderske jedinice koje su jos bile pogodne
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za strategijsko vodenje rata potpuno pogresno upotrebi u
taktickom angaZovanju u Sovjetskom Savezu, umesto da
ih $tedi da u odgovarajuéem momentu ima u ruci jo§ jedno
moéno oruzje, osvetila se i sada opet na odlu¢ujuéi nacin.
Pokusaj da se pripreme za invaziju ometu, promasio je
isto tako kao i raniji pokusaj da se Malta savlada samo
vazdu$nim napadima, jer prosto za to nije viSe bilo po-
trebnih snaga.

Italija je bila 1943. u sravnjenju sa Nemackom samo
malo pogodena bombarderskim ratom. U prethodnoj glavi
opisani napadi na Milano i Turin itd. mogu da se sma-
traju prema masovnim napadima na nemacke industrijske
gradove kao slabi. Ali se ova slika sada izmenila iz osnova.
Masovni napadi na Rimini 28, 29. i 30. decembra 1943.
bili su potetak za neprekidne dnevne napade koji su od
tada preduzimani formacijama od 100 do 200 bombardera
protiv svakog veteg grada i mesta u delu Italije jo§ oku-
piranom od strane nemackih trupa. Ovi napadi dostigli su
svoj vrhunac u maju 1944, ali su se zavrsili tek u aprilu
1945, nekoliko dana pre no $to su kapitulirale nemacke
trupe u Italiji. Tako su, na primer, bombardovani u fe-
bruaru 1944. ukupno 169, u aprilu 438 i u maju 661 ita-
lijanskih gradova i mesta. Dalji napadi usmereni su protiv
saobracajnih ciljeva u severnoj i srednjoj Italiji koji su
naroc¢ito od kraja marta porasli po broju i po znanju, a pre
svega su imali kao cilj brenersku Zelezni¢ku prugu. U
aprilu i maju su uz to doéli jos i napadi na aerodrome i te-
ski taktiéki napadi na drumski saobrac¢aj, pri ¢emu su ovi
poslednji sada vrSeni i no¢u uz upotrebu svetle¢ih bombi.

Sem toga, celo vreme su upotrebljavane i jake avija-
cijske forameije za podrsku kopnenih trupa. Svim napad-
nim dejstvima saveznika prethodilo je tesko bombardova-
nje (softening operations) i svako nastupanje bilo je uvek
pra¢eno nadmoénom vazduSnom zaStitom. Tako je, na pri-
mer, po¢eo 15. februara 1944. napad na manastir Kasino
sa 299 aviona, koji su bacili 453 tone bombi.

Nematke i preostale male italijanske jedinice bile
su po broju i borbenoj snazi beznadezno slabije od savez-
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nika. Prema zabeleS$kama marsala Keselringa stajalo je
oko 300 aviona sila Osovine prema 4000 do 5000 anglo-
americkih aviona. Ove slabe nemaéke snage mogle su samo
jos tada donekle uspe$no da stupe u dejstvo kada je kod
jednog jedinog poduhvata bilo moguce neko obrazovanje
tezista. Ovakav se slu¢aj dogodio kod nematkog protiv-
napada na mostobran kod Netuna, gde su jedinice nemaé-
kog vazduhoplovstva energi¢no napale saveznitku desant-
nu flotu, nanele joj osetne gubitke i uspele da rasterete
nemacku kopnenu vojsku. Ali i ovde su Anglo-Amerikanci
uskoro opet izborili nadmoénost u vazduhu koju su do tada
stalno odrzavali nad vojidtem i koja je ve¢im delom ¢ak
mogla da se pretvori i u apsolutnu prevlast u vazduhu.

Na Balkanu je od marta do juna 1944, 15, americ¢ka
vazduSna armija iz Italije vriila masovne napade na pe-
trolejska polja i rafinerije nafte u Rumuniji i, u cilju
podrske Sovjeta, na saobraéajne ciljeve u Rumuniji, Bu-
garskoj i Madarskoj. Osim toga na Dunavu su polozene
mine da bi se prekinuo transport rumunske nafte u Ne-
macku. Na ovaj nacin je potopljeno 29 tankera.

Narotito zasluZzuje da se pomene $to je iz Italije 2.
Juna izvrSen prvi takozyani »napad tamo-amo« (shuttle
bombing). Jedinice 15. ameritke vazdusne armije poletele
su iz Italije (Foda), bacile svoje bombe na ciljeve u Rumu-
" niji i posle toga sletele na neki sovjetski aerodrom. Tamo
bi one ponovo natovarile bombe i vratile se jednog od
slede¢ih dana u Italiju, pri éemu bi na povratnoj mars-
ruti ponovo napale ciljeve u Rumuniji.

26.

VAZDUSNI RAT ZA VREME INVAZIJE NA
NJENOM BOJISTU OD 6. JUNA 1944. DO POVLACENJA
© NEMACA IZ OKRUZENJA KOD FALEZA
17. AVGUSTA 1944.

Novi tipovi aviona, ukoliko se ovo odnosi na motorne
avione, nisu prispeli za upotrebu. Naprotiv na strani An-
glo-Amerikanaca su u vrlo velikom broju upotrebljene
transportne jedrilice. Od ovih pojavio se prvi put na fron-

S
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tu tip »dZeneral erkraft hamilkar« {(General Aircraft
»Hamilcar«), dok su se tipovi »erspid.horsac {(Airspeed
»Horsa«) i »vako CG-4A heg« (Waco-CG-4A-»Hai g«) vel
pojavili u severnoj Africi i Siciliji.2s)

Od uredaja se narotito istakao onaj za polaganje za-
stora od vestatke magle koga su saveznici prvi put upo-
trebili pri invaziji.

Na polju naoruZanja upotrebljene su leteée bombe
V-1 prvi put 13. juna. 1944. koji je presudan datum u
razvoju vodenih raketa,

Invazija je imala sledeéi tok: teskim bombardovanjem
obalskih odseka izabranih za iskrcavanje koje je pretho-
dilo invaziji stvorene su velike brese. Samo noé¢u od 3/6.
juna izvrSen je napad sa preko 1300 teskih bombardera
britanskog vazduhoplovstva na Atlaritski bedem i ba¢eno
viSe od 5000 tona bombi. Napadi u toku poslednjih ne-
delja na saobra¢ajne veze i nemaéke baze za snabdevanje
onemogucili su Nemecima da brzo prebacuju dovoljna po-
jaCanja u trupama i materijalu na ugroZena mesta. Ovaj
se nedostatak jos viSe ose¢ao jer su nematke trupe bile
jako rascepkane. Pre nego §to bi Nemci mogli taéno utvr-
diti gde ¢e se izvrSiti invazija, moralo se sa njom rac¢unati
svuda na atlantskoj obali od Bordoa do Holandije, pa cak
1 na nemackoj obali ili u Danskoj. Tek stvarni pocetak in-
vazije je razjasnio situaciju, pa ¢ak i tada se pod tim okol-
nostima u pocetku jos strahovalo od druge invazije na
nekom drugom obalskom odseku.

Taktitko iznenadenje uspelo je pre svega &to je
iskrcavanje izvrieno pri »teorijski nepovoljnim« meteo-
roloskim uslovima i pri oseki tako da je Nemci ovog dana
i u ovom trenutku nisu ni oéekivali. Odli¢no izvr$eno vaz-
dudno izvidanje i prethodna razaranja 21 nemackog ra-
darskog postrojenja, koja su izvrSena vazdunim napa-
dima, doprineli su znatno tome da su saveznici postigli
iznenadenje. Njihova glavna snaga bila je nadmoénost u
vazduhu koja je bila od prvog dana pripreme za invaziju
i pri iskrcavanju neograni¢eno na njihovoj strani i koju
su mogli prvih dana posle iskrcavanja da nad bojistem
prosire do apsolutne prevlasti u vazduhu.
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Anglo-Amerikancima je stajalo na raspolaganju za
invaziju 12 837 aviona od kojih 5409 lovaca, 1467 teskih
i 1645 srednjih i lakih bombardera. Nasuprot tome Nemeci
su na celom zapadu imali samo oko 500 borbeno sposobnih
aviona, medu kojima 90 bombardera i 80 do 100 lovaca.25)

Pored takve nadmoénosti u vazduhu bio je i predeo
invazione zone za saveznike izvanredno povoljan zato Sto
je na postojec¢em zemljiStu bilo skoro neizvodljivo makak-
vo uspesno maskiranje tenkova, topova, vozila, itd.

Pri iskrcavanju se nisu odigrale ocekivane teske vaz-
dusne borbe. Na saveznickoj strani se racunalo najmanje
sa 600 do 700 avio-poleta nemackog vazduhoplovstva na
dan. Umesto toga dostigao je njihov broj proseéno jedva
200, samo je u nekoliko specijalnih prilika izvrseno 350
avio-poleta. Na dan pocetka invazije nemactko vazduho-
plovstvo nije moglo angaZovati vise od oko 300 aviona.
Tek od 8. juna bile su nemacke snage pojatane prebaci-
vanjem jedinica iz odbrane drZavne teritorije i rezerve,
u kojima je bilo oko 600 aviona.

Samo iskrcavanje odigralo se na ovaj naéin:

Prvo je izvrSeno spustanje padobranskih i vazdu$no-
desantnih trupa sa zadatkom da zauzmu vazne tacke i da
za§tite bokove rejona iskrcavanja sa mora. Padobranci su
otpoceli da iskatu jo§ za vreme mraka. Transportne je-
drilice sa vazduSno-desantnim trupama dosle su nesto ka-
snije kad je ba$ otpocelo da svice da bi se olakSalo sle-
tanje. Obe operacije su bile vrlo dobro medusobno uskla-
dene i bile su izvrSene sa velikom preciznoséu. Gubici su
bili znatno manji nego Sto se o¢ekivalo. Na ovaj nacin
obrazovale su britanske jedinice u rejonu Kana (Caen), a
ameri¢ke jedinice kod Sen Mer Egliza (St. Mére Eglise)
prve mostobrane.

Odmah posle iskrcavanja izvrSen je vazduSnim putem
pomocéu transportnih jedrilica dotur u protivtenkovskoj
artiljeriji, tenkovima, dZipovima i pripadajuéom poslu-
gom. Kasnije je bacana iz transportnih i bombarderskih
aviona municija i drugi vazan materijal. No¢u 6/7. juna
pre svega je izvrSen obiman dotur u vazdusno-desantnim
trupama i materijalu.
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Iskrcavanje s mora izvrieno je, kao i obi¢no, pod za-
stitom jakih vazduSnih snaga. Bez prevlasti u vazduhu na
bojistu i bez ¢injenice da su baterije nemackih obalskih
utvrdenja bile bombarderskim napadima ve¢ ranije uni-
itene ili za vreme iskrcavanja onemogucavane u dejstvu,
i ratni brodovi saveznika ne bi bili u stanju da tako neo-
metano operisu i da svojom vatrenom zavesom pruzaju
dopunsku zastitu desantnim trupama. *

Od avijacijskih jedinica u invaziji su neposredno uce-
stvovale: 2. takti¢tka vazduSna armija britanskog vazduho-
plovstva, Bombarderska komanda britanskog vazduhoplov-
stva, 8. ameri¢ka vazdusna armija, 9. ameri¢ka vazduSna
armija i jedinice Obalske komande britanskog vazduho-
plovstva. Uz to dolaze jo§ 860 transportnih jedrilica i
1500 transportnih aviona za padobranske i vazdusnode-
santne trupe. (Kao transportni avioni i avioni remorkeri
upotrebljeni su tipovi »armstrong vitvert vitlic i »albe-
marl« (Albemarle),-»avro larnkesters;—hendli—-pedz. hali-,
fakse¢, »vikers velingtong, »daglas C- {I_ska.men«_LSkytrain,
britanska oznaka.»dakota«)-i. »lokid lodestar« (Lodestar).

Veé prvog dana invazije izvrSeno je posle nekoliko
¢asova sletanje jedinica 2. taktitke vazdusne armije u re-
jon invazije da tamo izgrade aerodromsku organizaciju i
preduzmu mere za najbrze podizanje balonske zapreke.

Noéu 6/7. juna bilo je upotrebljeno preko 1000 bom-
bardera protiv ciljeva neposredno iza invazione zone, pre
svega na Zeleznice.

Usled savezni¢ke nadmoénosti u wvazduhu, nemacko
vazduhoplovstvo nije moglo da spre¢i dotur morem u pr-
vim danima uopste, a kasnije jedva toliko da je vredno
i da se pomene. Prva vec¢a upotreba nemackih lovaca bila
je tek 12. juna.

Dok su se u invazionoj zoni vodile teSke borbe, bom-
barderi i lovei bombarderi neprekidno su napadali sve
saobrac¢ajne komunikacije (Zeleznice, drumove) koji su
vodili ka njoj. Posle rusenja svih mostova na Seni zapadno
od Pariza sledeéi cilj su bili mostovi na Loari.

19 Vazdusni rat
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U toku prvih 7 dana izvrsile su saveznitke avijacijske
jedinice sledete avio-polete:

Bombarderska komanda britanskog vazduhoplovstva:
6000 avio-poleta 17000 tona bombi gubitak 108 aviona

2. taktitka vazduSna armija britanskog vazduhoplovstva:
12 000 avio-poleta 2000 tona bombi gubitak 107 aviona

8. ameritka vazdu$na armija:
16 000 avio-poleta 16 000 tona bombi gubitak 162 aviona

9. ameritka vazdus$na armija:
15 000 avio-poleta 7 000 tona bombi gubitak 155 aviona

Ukupno:
49 000 avio-poleta 42 000 tona bombi gubitak 532 aviona

ZasluZuju paznju i izgradnja i funkcionisanje aero-
dromskih organizacija na zemlji. Ve¢ u prvim nedeljama
postavljene su poletno-sletne staze za lovce da se uitedi
oko 320 km leta od Engleske do invazione zone i nazad.
Gradile su ih narotite inZinjerijske »grupe za izradu ae-
rodroma« (Royal Engineers, Airfield Construction Groups)
prema iskustvima ste¢enim u severnoj Africi, posto je pre
ovog vazduSnim snimanjem izvrSeno ta¢no izvidanje zem-
ljista. Ovi su radovi bili vrlo olaksani time 3to su u obim-
noj meri stajali na raspolaganju najbolja oprema i najmo-
derniji materijali, kao buldoZeri, gvozdene reSetkaste
mreZe, ¢eli¢ni nosati, itd. Odredena mesta bila su najpre
izradena kao letiliSta za prinudno sletanje na kojima se
moglo uzeti pogonsko gorivo i popuniti municija, a zatim
su dalje izgradivana. Njihovu odbranu vrsile su jedinice
britanskog vazduhoplovstva.

6. juna izvr3ena je velika vazdu$na ofanziva protiv
saobrac¢ajnih ciljeva iza nemackih linija pri ¢emu je pot-
puno poruseno 5 glavnih pruga za Kan (Caen). I ovde su
pored teskih bombardera Bombarderske komande britan-
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skog vazduhoplovstva i 8. amerit¢ke vazdusne armije upo-
trebljene jedinice 2. taktitke vazdudne armije i 9. ame-
ritke vazdu$ne armije.

U meduvremenu se nemacko vazduhoplovstvo opora-
vilo od prvog udarca i pojagalo je svoju delatnost. Stoga
su Amerikanci i usmerili neprekidne napade na nemacke
aerodrome iza fronta i iznudili su time premestanje baza
nemackih jedinica na oko 175 km iza bojista.

Do 6. jula se ukupan broj avio-poleta koje su izvrsili
saveznitki avijati¢ari povisio na 158 000, pri ¢emu su gu-
bici izneli 1284 aviona.

Novina, ali vrlo uspesna, bila je upotreba teskih ce-
tvoromotornih bombardera danju iza samog fronta, ili
¢ak, u pripremi saveznitkog napada na zemlji protiv naj-
isturenijih borbenih polozaja kao zamena ili pojatanje
dejstva artiljerije. Tako je, na primer, 18. jula pri prelazu
preko Orne upotrebljeno preko 2200 saveznitkih aviona,
medu njima 1600 teskih bombardera britanskog vazduho-
plovstva, koji su pri tom bacili skoro 8000 tona bombi.
Ova operacija se smatra kao uzoran primer najtanijeg
sadejstva izmedu vazduhoplovstva i kopnenih trupa.

25. jula podela je ameritka ofanziva kod Sen Loa (St.
Lé) koju je podrzala 9. ameritka vazdusna armija baca-

njem oko 6000 tona bombi.

U kasnije izvrSenom proboju i brzom nastupanju sa-
veznika bio je zadatak takti¢kih jedinica vazduhoplovstva
da stvaraju vrhove i da obezbeduju bokove.

Nemacki otpor u invazionoj zoni nije se mogao duze
odrzati a energicni protivudari bili su nemoguéni, jer je
anglo-ameri¢ka nadmoé¢nost u vazduhu bila isuvise velika
i stoga se nije mogla nematkim kopnenim trupama pruZiti
potrebna vazdusSna podrska.

31. jula 1944. Amerikancima je uspeo proboj kod
Avranda. Ovaj proboj je bio odlu¢ujuéi za krajnji uspeh
invazije. Dotle je iskrcavanje bilo samo jedan uspeli
takticki poduhvat i ostalo je to sve dotle dok su borbe
ostale ograni¢ene na samu invazionu zonu. Tek posle pro-
boja kod Avransa mogao se postignuti takti¢ki uspeh raz-
viti u strategijski i dovesti do pobede na zapadu.

L
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Probojem kod Avrania palo je refenje rata. Dotle se,
dodule, rat za Nemadku ionako nije mogao dobiti usled
poraza u bici za Britaniju, ali je ipak jo§ postojala mo-
guénost jednog kompromisnog izlaza. Sada je medutim,
on bio nepovratno izgubljen.

Nemacka komanda je jasno uoéila ovu opasnu situ-
aciju i htela je da situaciju radé¢isti ponovnim zauzimanjem
Avran$a. Time bi, bez sumnje, dosla u krajnje teSku si-
tuaciju armija generala Patona koja se kod Avransa pro-
bila, posto bi bila odsetena od svog snabdevanja kopnenim
putem i upuéena samo na vazdusno snabdevanje. Stoga
Je sa nemacke strane planiran napad od Mortena, koji je
samo oko 32 km udaljen od Avranga. Nemacki protivna-
pad poteo je odmah posle ponoéi 6. avgusta i razvijao se
de zore uspeSno. 2. tenkovska divizija prodrla je 10 km
duboko u neprijateljski raspored. Ovaj veliki poéetni
uspeh bio je pri prvoj svetlosti nastupajuéeg dana unisten
samo saveznickim wvazduhoplovstvom. Bilo je doduse,
predvideno 300 nemackih lovaca kao lovatka za$tita, ali
su se oni odmah posle poletanja zapleli u vazdusne borbe
I bili najveéim delom unisteni, tako da se nad sopstvenim
bojistem nije pojavio ni jedan jedini nemacki avion. Ume-
sto toga nemacke tenkovske jedinice bile su izbadene iz
borbe iskljutivo raketnim zrnima britanskih lovaca-bom-
bardera tipa »hoker tajfun« (Hawker .»Typhoon«). Vise od
90 nemackih tenkova bilo je pri tom sasvim unisteno.
Ovaj neuspeli nemacki protivudar na Avrans je prvi pri-
mer u istoriji ratova da su jednu tenkovsku operaciju
velikog obima osujetili iskljudivo lovci-bombarderi nao-
ruZani raketnim zrnima.

Cinjenica da nije uspelo da se osujeti proboj kod
AvranSa dovela je 17. avgusta do povla¢enja Nemaca iz
okruZenja kod Faleza ¢ime je poceo slom 7. nematke ar-
mije.

Posmatrano u celini imalo je saveznitko vazduho-
plovstvo odlucujuéi udeo u uspehu invazije i to iz sledeéih
razloga:
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1. — Uspelo mu je da nemacko vazduhoplovstvo pro-
tera sa bojista i iz onih rejona iz kojih je trebalo da savez-
ricima pristizu dotur i rezerve.

2. — Pored toga mu je takode uspelo da nemacko
vazduhoplovstvo protera i iz onih rejona iza nemackih li-
nija, koji su bili od Zivotne vaznosti za dovodenje ne-
mackih rezervi i nematkog snabdevanja.

3. — Moglo je da nemacka obalska utvrdenja pret-
hodnim bombardovanjem toliko osteti i za vreme iskrca-
vanja invazionih trupa tako da ih neutraliSe da ova po-
strojenja nisu mogla pruziti nikakav zna¢ajniji otpor iskr-
cavanju s mora,

4, — Za vreme samog izvrSenja iskrcavanja moglo
je da stvori traZenu neprobojnu vazdusnu zastitu.
5. — Zauzimanje taktitkih vaznijih tac¢aka vazdusno-

desantnim trupama koje je izvrSeno pre iskrcavanja
s mora, doprinelo je, takode, znatno uspehu iskrcavanja.

Ne sme se zaboraviti ni posredna podrska koju je
pruzilo vazduhopIOVSl.vo poduhvatu invazije time Sto je
ukazivalo pomo¢ francuskom pokretu otpora smaki«, ko-
me je iz aviona bacano oruZzje, municija (Cak i pOljSkl to-
povi), oprema, radio-aparati, itd. i padobranima spustani
pripadnici specijalne vazduhoplovne sluzbe (Special Awr
Service). Samo u mesecu julu bilo je na ovaj nadin ispo-
ruéeno makijeveima preko 1000 tona oruZja i materijala.

Odludujuéa gresSka nemacke komande se sastojaia u
tome $to se ono nije moglo odlué¢iti da odmah posle iskr-
cavanja protivnika privuce svoje rezerve i da pokusa svim
sredstvima da ga odbaci u more. Razlog za ovo oklevanje
bio je pre svega, u tome Sto se strahovalo od dalje inva-
zije na drugom mestu. Svakako da su brzom dovlacenju
potrebnih jakih rezervi stojale na putu velike teskoce,
koje su. leZale u razaranju saobratajne mreZe koja je vo-
dila na bojiste i u velikoj nadmoc¢nosti saveznika u vaz-
duhu. Nadmoénost u vazduhu Anglo-Amerikanaca onemo-
guéavala je svaki vec¢i transport trupa po danu. Nemci su
bili ograni¢eni na kratke noéi (oko 4,5 do 5 sati) onog go-
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disnjeg doba, dok je protivnik mogao da se, usled svoje
nadmoc¢nosti u vazduhu, neometano kreée na svom bo-
jistu i danju i noéu.

27.

VAZDUSNI RAT ZA VREME INVAZIJE NA
OSTALIM RATISTIMA

U napadima ne nemacku drZavnu teritoriju bili su od
sredine juna 1944. glavni cilj fabrike sinteti¢kog goriva i
rafinerije nafte. Dalji napadi usmereni su protiv nemaéke
industrije aviona i opstih industrijskih ciljeva.

Kao i dosad noéni napadi britanskog vazduhoplov-
stva vrSeni su na povrsinske ciljeve, a dnevri napadi Ame-
rikanaca na pojedinaéne ciljeve.

Napadi metodom »duplog udarca« (Double-Blow) jo3
su pojatani napadom sa 3 udara koji su sledili neposredno
jedan za drugim. Prvi gradovi koji su bili Zrtve ove nove
taktike bili su Minhen (3 dnevna napada i to 11, 12. i 13.
jula) i Stutgart (3 noéna napada i to 24, 25. i 27. jula).

Osim toga, doSlo je narotito do izrazaja i poveéanje
upotrebe zapaljivih bombi. Tako je na Stutgart u noénom
napadu 24. jula baceno preko 30 000 zapaljivih bombi.

Pored napada za uznemiravanje, »moskiti« su sada
preduzeli i dnevne napade na pojedinadne ciljeve, pre
svega na rafinerije nafte u Rurskoj oblasti.

21. juna izvrSen je iz Engleske prvi »napad tamo-
amo« (shuttle bombing)*). Jedinice 8. ameriéke vazdusne
armije posle preduzetog masovnog napada ovog dana nha
Berlin nisu se vratile u Englesku, veé¢ su skupa sa svojom
lovatkom zastitom, koja se sastojala od lovaca za daleko
pracenje »P-51 mastang«, produzile da lete ka sovjetskom
aerodromu Poltava. Ovo produZenje leta u Sovjetski Sa-
vez nije ostalo nezapaZeno i dovelo je do poslednjeg ma-

*) Ovaj termin se prevodi i sa »bombardovanje u vidu kla.
tna« i »bombardovanje u odlasku i povratku«. — Prim. prev.
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sovnog angaZovanja nemackih bombardera na istoku.
Vazdusdno izvidanje je pokazalo da je na aerodrom Pol-
tava sletelo oko 140 »being B-17 lete¢ih tvrdavac« i viSe
lovaca za daleku pratnju »nort ameriken P-51 mastangac,
a tako isto na obliZnji aerodrom Mirgorod jos i oko 56
lovaca za daleku pratnju »P-51 mastanga«. Usled povolj-
nih meteorologkih uslova stigli su nemac¢ki bombarderi bez
gubitaka do aerodroma Poltava. 47 »being B-17¢, 15 »ma-
stanga« i razni sovjetski avioni bili su unisteni, daljih 26
B-17T oSteceni i 1,6 miliona litara pogonskog goriva je iz-
gorelo. Slede¢eg dana napadnuti su aerodromi Mirgorod
i Pirjatin. Amerikanci su, doduSe, dotle svoje avione sklo-
nili na sigurno mesto, ali su pri ovom napadu unistene
celokupne zalihe bombi i pogonskog materijala.

NajvaZniji noéni napadi britanskog vazduhoplovstva
bili su 12. juna na fabrike sinteti¢nog benzina kod Gelzen-
kirhena i ve¢ spomenuti napadi 24, 25. i 27. jula na Stut-
gart.

Najte#i dnevni napadi bili su oni 8. americke vazdu-
$ne armije 20. juna na dvanaest rafinerija nafte i fabrika
sinteti¢kog goriva, 21. juna na Berlin (dotle najveéi napad
sa preko 1000 bombardera) i 11. i 12. jula na Minhen, kao
i oni 15. ameri¢ke vazdusne armije (iz Italije) 13. jula na
Minhen i 25. jula na rafinerije nafte u okolini Beca.

ProduZeni su i napadi za uznemiravanje koje su naj-
viSe vrsili »moskiti«, i to isklju¢ivo notu i na ciljeve u
severozapadnoj i zapadnoj Nemackoj, i na Berlin, koji su
napali 9 puta.

Ukupno u vremenu od 6. juna do 31. jula 1944. izvr-
Seni su u 18 dana i 9 noéi veéi napadi na nemacku dr-
Yavnu teritoriju, pri éemu su bombardovani 13 gradova
medu njima Minhen Sest puta i Stutgart tri puta.

Napadi na fabrike sinteti¢kog benzina i rafinerije
nafte koji su sada dosli u prvi plan pofeli su ve¢ osetno
da uti¢u na nemacku ratnu privredu.

U zapadnim oblastima okupiranim od Nemacke vrSeni
su napadi u junu i julu, sem na invazionu zonu, kao i ra-
nije i na saobraéajne ciljeve (Zelezni¢ka postrojenja, dru-
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move, mostove, unutrasnju plovidbu na kanalima, drumski
saobracaj i saobra¢aj na Zeleznici) i na aerodrome i skia-
dista pogonskog goriva iza fronta. Tako je, na primer, za
4 dana bombardovano 60 Zelezni¢kih raskrsnica u Fran-
cuskoj. Sada su i iz Italije vrieni vazdusni napadi na ci-
ljeve u juZnoj Francuskoj, izmedu ostalih 26. jula na Ze-
leznitka postrojenja kod Avinjona (Avignon) i mostove
juZzno od Avinjona.

Glavni udeo u nemackoj vazdusnoj delotnosti za vre-
me invazije imale su nemacke lovaéke jedinice.

Mada su veé¢ krajem juna i u toku jula uolene izve-
sne slabosti, ipak se sve u svemu o nematkoj lovackoj
odbrani moralo jo§ uvek voditi rac¢una.

Nematko vazduhoplovstvo nije viSe preduzimalo ni-
kakve bombarderske napade na Englesku koji bi bili
vredni ma kakvog pomena.

Naprotiv, 13. juna 1944. pocelo je bombardovanje En-
gleske sa V-1. Uspeh svakako nije ni na koji nagin odgo-
vorio velikim nemackim otekivanjima. To je u prvom
redu bilo zbog toga, Sto je Britancima blagovremeno
uspelo da otkriju tajnu V-1 (najvaZnija su ovde bila vaz-
dusna snimanja Penemindea |Peenemiinde] koja bez jake
anglo-ameri¢ke nadmoénosti u vazduhu ne bi mogla da se
izvrSe). Sem toga je anglo-ameri¢kim bombarderima uspe-
lo da razore vrlo znatan deo postrojenja za lansiranje
V-1, tako da je sa nemacke strane mogao biti upotrebljen
samo mali deo od stvarno planiranog broja ovih lete¢ih
bombi. Zatim su Britanci imali vremena da organizuju od-
brambene mere. Oni su se borili dosta uspesno protiv le-
tecih bombi lovackim avionima  (»tempeste, »tajfunc,
mlaznim loveima »gloster E-28/29« i »gloster meteor«),
jakom protivavionskom artiljerijom i naro#ito gustim Ba-
lonskim zaprekama.

‘Pri tom su, pre svega, upotrebljeni pav topovi sa
elektronskim komandnim uredajima, koji su upotreblja-
vali pav granate sa blizinskim upaljaéima.

Za 80 dana bilo je sa nematke strane upotrebljeno
8000 V-1. 29 procenata dostiglo je rejon cilja, a 46 pro-
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cenata palo je kao Zrtva britanske protivvazdusne odbrane.
Od ovih su 24 procenta oborili lovei, a 17 procenata pav
artiljerija. 5 procenata su unistile balonske zapreke. Osta-
Iih 25 procenata izgubljeni su otkazivanjem uredaja za
samovodenje. Ovim odbrambenim merama vezane su znat-
ne snage koje su time bile oduzete od invazionog fronta.
Podetkom jula sastojala se odbrana protiv V-1 od 36 pav
pukova sa oko 1000 topova, 50 zapre¢nobalonskih i jakih
lovackih jedinica. No 20. septembra ona je pojatana na
2800 pav topova i 2000 zapreénih balona. I pored ovog,
ova posredna dejstva a takode i stvarno postignuta nepo-
sredna Steta nisu bili ni pribliZno tako veliki kao §to se na
nemacko]j strani ocekivalo. A i moral stanovnistva koje je
ovo zadesilo nije bio oslabljen.

Napadi sa V-1 ponovo su pokazali ba§ kao i bombar-
derski napadi na Britaniju i na Nemac¢ku da volja sta-
novnistva za otporom ne moze biti slomljena samo takvim
napadima. Doklegod usled povoljne opS$te ratne situacije
1 opsti moral stoji na visokom stupnju, postizu takvi na-
padi ba$ suprotno. Oni samo jac¢aju volju za otporom i
mrZnju prema neprijatelju. Njihovo dejstvo nastupa, kako
se u Nemackoj nesumnjivo moglo konstatovati, tek tada,
kada je opSti moral veé pokoleban usled bezizglednosti
opste ratne situacije ili drugih okolnosti. U ovom pogledu
su se sva otekivanja koja su se, i u struénim krugovima,
predvidala o moralnom dejstvu bombarderskog rata na
gradansko stanovnistvo, pokazala kao pogreino umo-
vanje.

U vazdusnom ratu w Italiji u junu i julu u prvom
planu vazdusne delatnesti stajali su takticki napadi savez-
ni¢kih avijacijskih jedinica za podrsku kopnenih trupa.
Pored toga, ipak su jo§ vrSeni i neprekidni napadi na
saobra¢ajne ciljeve i gradove u severnoj Italiji, koji su u
toku meseca jula porasli brojno i po jaéini.

Na Balkanu u junu i julu 1944. glavnu ulogu je igralo
tucenje postrojenja nafte. Osim toga, produZeno je u po-
jactanoj meri i miniranje Dunava.
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28.

VAZDUSNI RAT POSLE USPESNE INVAZIJE DO
KRAJA RATA

U tehni¢kom razvoju aviona doSac je mlazni pogon
i kod Anglo-Amerikanaca u prvi plan interesovanja u
cilju da se dostigne nemac¢ka prednost na ovom polju. U
Britaniji i Sjedinjenim Ameri¢kim Drzavama sada je
energi¢no prihvacena izgradnja mlaznih motora prema
vitli-patentu (Whittle). Po¢eli su sa proizvodnjom »Rols-
Rojs« 1 »De Hevilend« u Britaniji i »DZenerel ilektrik« i
»Vestingshauz« u SAD.

U Nemadkoj je razvoj isao, pored poboljSanja ve¢ po-
stojecih tipova sa mlaznim motorima, i u praveu pobolj-
Sanja i upotrebe i drugih reaktivnih motora. Radili su se
avioni (isklju¢ivo lovei) sa raketnim motorima, sa kombi-
novanim turbo-raketnim pogonom i sa pulzirajué¢im mo-
torima. Neki tipovi ovog razvoja su veé do kraja drugog
svetskog rata napredovali daleko tako da su neki od ovih
novih aviona veé bili izisli iz faze &isto probnih letova i
pojedina¢no su radi ispitivanja mogli biti upotrebljeni i
u borbi, pri ¢emu su postigli vrlo dobre uspehe. U serijsku
proizvodnju, ipak, nije viSe prispeo nijedan od ovih novih
tipova.

Kod aviona sa klipnim motorima postignuti su kod
obe strane usavrSavanja takticko-tehnic¢kih osobina po-
boljSanjem zmaja-aviona i, pre svega, ugradnjom zratno
snaznijih motora.

U ratu na Pacifiku protiv Japana je kod Amerikanaca
daleko doteran razvoj teskih bombardera daljnjeg dejstva.

Izvriena su i poboljSanja praktiénog vrhunca leta kod
raznih vrsta aviona i u vezi s tim veliki napreci u gradnji
kabina sa stalnim natpritiskom za substratosferski let.

Povecanje mo¢i klipnih motora postignuto je delom
daljim razvojem raspolozivih tipova, delom potpuno no-
vim konstrukecijama. Ruku pod ruku s tim je iSao i razvoj
elisa, koje su bile u stanju da prihvate ova snaZna dejstva
motora.
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Kod uredaja je u prvom planu bilo dalje poboljsanje
radara, navigacionih instrumenata i instrumenata za slepo
letenje.

Razvoj bombi vodio je ka novom poveéanju teZine
najtezih i poboljSanju svih vrsta bombi u pogledu dejstva
(novi efikasniji eksplozivi, nove kosuljice za rasprskava-
jute bombe, itd.) i balistike {davanje povoljnijeg oblika,
dopunski raketni pogon kod specijalnih bombi).

NajvaZnija, mada ne vise samo za II svetski rat veé
za celokupni budu¢i razvoj vazdus$nog rata, tehni¢ka teko-
vina ovog vremenskog perioda je, bez svake sumnje, po-
java vodenih projektila. Pored V-1 prispeo je, doduse, u
vecoj masi za upotrebu samo jos nemacki raketni projek-
til V-2. Ali je pri kraju rata u Nemaé¢koj, a takode i kod
Britanaca i Amerikanaca, kod ovih svakako ni priblizno
u istom obimu, bilo mnostvo vodenih projektila u fazi raz-
voja ili su ve¢ bili na opitima, predvideni delom kao na-
padno oruZzje protiv ciljeva na zemlji a delom kao odbram-
beno oruzje protiv ciljeva u vazduhu.

U detaljima slika tehni¢kog razvoja bila je sledeéa:

Od lovackih aviona sa klipnim motorima stigao je u
avgustu 1944. u Francuskoj na front kod saveznika kao
nova konstrukcija samo jos lovac dvosed »nortrop .P-61
blek vidou« (Northrop P-61 »Black Widow«) koji je, pre
svega bio odreden za noéni lov.

Britanski lovac jednosed, koji je u meduvremenu sa-
zreo za serijsku proizvodnju, »supermarin spitfjul« (Spit-
ful sa motorom »rols. — rojs grifon«, maksimalne brzine
preko 700 km/¢as) i »de hevilend hornet« (Hornet, dva
motora »rols — rojs merlin« maksimalne brzine oko_ 750
km/¢as i-praktiénim vrhuncem leta 10 600 m prvi let pro-
totipa izvrSen je 28. jula 1944. i prva isporuka britanskom
vazduhoplovstvu u februaru 1945), a ameri¢ki dvomotorni
no¢ni lovac dvosed »daglas P-70 midnajt mauler« (Dou-
glas P-70 »Midnite Mauler«) nije viSe prispeo za upo-
trebu.

Kod lovaca sa mlaznim motorima bio je veé ranije
spomenuti sgloster meteor«, koji je jo¥ od kraja jula 1944.
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upotrebljavan iznad Engleske za borbu protiv V-1 a od fe-
bruara 1945. i pojedinaéno na frontu. Potetkom aprila
1945. bila je 616. grupa britanskog vazduhoplovstva kao
prva britanska lova¢ka grupa naoruzana mlaznim lovcima
»meteor«.

U meduvremenu je i ameri¢ki tip »bel P-59 A ajrako-
met« (Airacomet), opremmw otora, sa-
zreo za lipotrebu i bio je od jeseni 1944. godine iznad En-
gleske upotrebljavan protiv V-1, ali ne viSe protiv
Nemacke.

Oba druga savezmcka mlazna lovca,_blitanski tip. »de
~Iend” goblm« prv1 let prototipa izvrsen 1e 10. “septembra

1923y 1-ameri¢ki lovac.jednosed. »lokid-P-80. Sut.u:tg star
(SifmotmgH Star, sa_jednim-mlaznim motorom; prvi. let. pno—
“totipa izvrSen je potetkom 1944. godine, a serleka proiz-
vodnja poéela marta 1945. godine) nisu se viSe pojavili na
frontu, iako je tip»de hevilend vampir« ve¢ 27. maja 1944.
postigao brzinu od 814 kmf%’:‘as—'-),E

T

Na nemackoj strani bila je, naprotiv, veé do sredine
1944, godine seruska proizvodnja mlaznog,.l&mser-
Smit Me-262« povecana na oko 250 komada meseéno. Sva-
barder, koja je naredena na izric¢itu zapovest Hitlera, do-
vela je u julu i avgustu skoro do potpunog opadanja
proizvodnje, ali je ipak isporu¢eno trupi do kraja rata
1294 Me-262. Ova prepravka imala je za posledicu i odu-
govlacenje formiranja lovackih jedinica koje je trebalo
‘naoruzati sa Me-262. Tek potetkom oktobra 1944. godine
bila je spremna za borbu prva turbo-lovactka grupa pod
komandom po pukovmka Novotnog u Ahmeru (Achmer).
Sto se ovi avioni u vazdusnom ratu nisu pojavljivali u
vecoj meri, bilo je pre svega posledica toga, Sto je u vre-
menu kad je Me-262 u vetem broju prispeo u jedinice veé
nedostajalo pogodnih pilota za ove avione (ovo je nastalo
'usled pogreSne personalne politike nematkog vazduho-
plovstva, jer su obuceni piloti pa ¢ak i nastavnici letenja
premes$tani u kopnenu vojsku ili u peSadijske jedinice
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»vazduhoplovne divizije za borbu na zemlji« (Luftwaifen-
Felddivisionen). Nedostatak pogonskog goriva koji se po-
javio od jeseni 1944. godine i koji je stalno rastao, bio je
takode uzrok tome, jer se pri obuci moralo vrlo mnogo
Stedeti u ¢asovima letenja.

Od lovaca jednoseda sa raketnim motorima stigli su
za upotrebu tipovi Me-163 1 nekoliko aviona Me-263. Ovaj
poslednji je bio dalji razvoj tipa Me-163, a proizvodio ga
je Junkers. Ostali tipovi, »junkers EF-128 vali« (Walli),
»hajnkel P-1 077« i »meserSmit P-1 104« su u razvoju
ve¢ znatno napredovali ali su dospeli samo do nekoliko
opitnih borbenih avio-poleta.

I takozvani »narodni lovac (Volks-J. ager) hajnkel Ge-
162«, opremljen sa jednim turbo-mlaznim motorom BWV-
003, Tijé mogac bitl upotrebljen U Hekom veéem broju.
Od njega je do kraja rata izradeno samo jos oko 200 ko-
mada.

Pored ve¢ dosad upotrebljenih lovaca bombardera
pojavili su se na frontu kod Anglo-Amerikanaca jos naj-
novije verzije »P=47 tenderbolt« (sa 8 mitraljeza, 10 ra-
ketnih zrna i-2 bombe od-po 450 kg) TP=51 mastang (P--
91-D.sa-6.raketnih zrna). Uz to dolaze dalje »moskito VT«
(sa-4-topa kalibra-20-mm i 4 mitraljeza, kao i 8 raketnih
#rna-od-po-27 kg) i mlazni lovac »gloster meteor«. (Kao
lovac-bombarder sa 4 topa kalibra-20-mm i 1 bombom._od'
225-kg) koji je prvi put upotrebljen u aprilu 1945. godine
kod britanske 2. taktitke vazdugne armije.

Kod bombardera zasluzuju naroditu paiZnju nemacki

brzi-bombarderi »meserSmit Me-262« i »arado Ar-234«, jer
su oni predstavljali-prve i jedine bombardere sa mlaznim.
maotorima koji su jo§ upotrebljavani u drugom svétskom
ratu.

Nova konstrukeija u klasi snﬁnﬁhmm;mlbom_—
bardera bio je ameritki tip »daglas_inveder« (Invader)
koji"se prvi put pojavio ma fronty 19. novembra 1944

Sto se tie teskih ¢etvoromotornih bombardera, nije
vise od njih stigaoda se—upotrebi u Evropi nijedan nov
tip, iako su u meduvremenu u ovoj klasi novi tipovi »avro
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linkoln« i »being B-29 supertvrdavac« bili sazreli za serij-
sku proizvodnju. Ovaj poslednji, izri¢iti bombarder dalj-
njeg dejstva, poleteo je kao prototip prvi put 21. septem-
bra 1942. i prispeo za serijsku proizvodnju u januaru 1944.
godine, ali je bio tek od 15. juna 1944. upotrebljen protiv
Japana. Drugi ameri¢ki bombarder daljnjeg dejstva »kon-
solidejtid B-32 dominator« nigde se viSe nije pojavio na
frontu.

Oba nova nemacka &etvoromotorna aviona, opitni
avion daljnjeg dejstva smeserSmit Me-261« i bombarder
daljnjeg dejstva »meserSmit Me-264«, nisu izasli dalje od
prvog stadijuma ispitivanja.

Interesantan je i razvoj u gradnji avionskih motora.
Paralelno sa naprecima kod mlaznih motora kretala se i
teznja da se izrade klipni motori jatine preko 2000 KS.

0d avionskog naoruZanja za vazdu$nu borbu kod lo-
vackih aviona, treba pomenuti da su mnogi nemacki mia-
zni lovei Me-262 u poslednjim nedeljama rata bili naoru-
Zani sa 24 rakete tipa P4M odredene za vazdusnu borbu.
Ova raketna zrna za vazdu$nu borbu imala su kalibar
50 mm i eksplozivno punjenje od 500-grama. Jednim je-
dinim pogotkom mogao je biti oboren ¢etvoromotorni teski
bombarder.

Na polju uredaja se moralo uzeti u obzir povecanje
preciznosti radarskih nisanskih sprava, posto je njihova
ta¢nost sada dozvoljavala da se i u okviru taktike bacaju
bombe kad se ne vidi zemlja, a da se ne ugroze sopstvene
trupe. Takode su poboljani radarski uredaji za nocne
lovce. Znatajni napreci su postignuti i kod uredaja za na-
vigaciju i za noéno aerofotosnimanije.

Najveéa tezina bombi popela se na 10 000 kg (22 000
funti). Bombe ovog kalibra bile su prvi put bacene 14.
marta 1945. na vijadukte kod Bilefelda i Arnsberga. Bombe
od 5400 kg (12 000 funti) dobile su od jeseni 1944. godine
aerodinamicki oblik, é&ime su njihova balistitka svojstva
znatno poboljsana. Potetkom 1945. godine 8 americ¢ka vaz-
dugna armija upotrebila je prvi put bombu za razbijanje
oklopa koja je imala dopunski raketni motor i njime raz-
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vila brzinu padanja od 360 m/sek. Dalje povisenje dejstva
razornih bombi postigli su Amerikanci upotrebom eksplo-
ziva »pent« (Pent).

Od najveteg znacaja za buduéi oblik vazdusnog rata
bili su, ipak, radovi na razvoju u oblasti vodenih raketa
¢ime su tada Nemci, bez sumnje, postigli vrlo znagajno
preimucéstvo.

Kako je veé¢ pomenuto, prispeli su, pak, za znaéajniju
upotrebu samo V-1 i V-2. Sve druge konstrukcije od kojih
su neke ve¢ vrlo daleko napredovale, dofle su samo u
ograni¢enom broju, takoreéi, u opitnu upotrebu ili gotovo
nisu ni bile upotrebljene.

U stvari, zrela za serijsku proizvodnju je bila pri
kraju rata, sem V-1 i V-2, samo jo$ vodena raketa »hen-
¢el Hs-117 Smeterling« (Schmetterling) koja je bila odre-
dena kao borbeno sredstvo pav artiljerije protiv vazdus-
nih ciljeva (dakle, zemlja-vazduh). Prva upotreba je obe-
¢avala mnogo uspeha, ali se mogla izvrsiti tek u maju
1945, nekoliko dana pre kraja rata, dok je priprema pro-
izvodnje odmakla. toliko da bi se otprilike u novembru
1945. godine mogla obezbediti proizvodnja oko 3000
komada mesetno.

I na strani Britanaca i Amerikanaca nisu na ovom
polju ostali skritenih ruku, ali se tamo za vreme rata nije
otiSlo van opitnog stadijuma.

U vazdusnom ratu protiv Nemadke moglo se opet ja-
sno uvideti protiv kojih je ciljeva usmeravano te¥iste
dejstva.

U avgustu, septembru, oktobru i novembru 1944. bilo
je neosporno teZiste na postrojenjima nafte (postrojenja
za dobijanje sinteti¢kog benzina, rafinerije nafte, od no-
vembra u veéoj meri i skladista nafte). Dok su u avgustu
na drugom mestu bili napadi na vazduhoplovnu industriju
i aerodrome, zauzeli su u mesecima od septembra do no-
vembra drugo mesto saobraéajni ciljevi (zeleznitka po-
strojenja i vodeni putevi). U toku decembra dogli su sao-
braéajni ciljevi, pre svega Zeleznice, na taj naéin do izra-
Zaja $to su u ovom mesecu zajedno sa postrojenjima nafte
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predstavljali teziste. Od januara do uklju¢no marta 1945.
godine bila su glavni cilj Zelezni¢ka postrojenja. Ali
su se i postrojenja nafte nalazila uz samo prvo mesto,
tako da se moZe reéi da su ona skupa sa saobracaj-
nim ciljevima ¢&inila zajedni¢ki sistem ciljeva. Osim
toga, neprekidno su napadani vodeni putevi, mostovi 1
aerodromi, dok su opsti industrijski ciljevi odlazili sve
vise u zadnji plan. U toku meseca marta znatno su porasli
napadi na aerodrome i kao slede¢i ciljevi dosli su opet na
red brodogradilista i podmorni¢ki bunkeri u Nemackoj. U
aprilu su stajali saobracajni ciljevi (Zeleznitka postrojenja
i sve 3to njima pripada u sve vetoj meri i prometni sao-
bra¢aj na Zeleznicama i drumovima) izrazito na prvom
mestu. Na drugo mesto dosli su napadi na aerodrome, dok
su postrojenja nafte zauzela tek trece mesto. Od 26.
aprila i u maju do dana kapitulacije nisu viSe vrSeni ni-
kakvi strategijski napadi; mesto toga su pojacani skoro
neprekidni takti¢ki napadi na Zeleznice, drumove, aero-
drome, trupe, itd. I unutrasnja plovidba na rekama i ka-
nalima tu¢ena je u povetanoj meri.

Dok se dotle britansko vazduhoplovstvo, ne uzimajuéi
u obzir nekoliko izuzetaka, ograni¢ilo na noéne napade, a
8. i 15. ameri¢ka vazdu$na armija samo na dnevne, ono
je od septembra 1944. preslo i na dnevne, a 15. ameri¢ka
vazdusna armija je u novembru 1944. godine pocela i sa
no¢énim napadima.

Britansko vazduhoplovstvo je upotrebljeno u septem-
- bru 8 puta no¢u i 7 puta danju, u oktobru 11 puta notu i
11 puta danju, u novembru 11 puta noéu i 12 danju, u
decembru 11 puta noéu i 11 puta danju. U januaru i fe-
bruaru 1945. godine opala su dnevna dejstva na 4 odnosno
6, ali su se opet znatno popela u martu (12 puta noéu i 18
danju) i u aprilu (11 puta no¢u i 11 danju).

Napadi za uznemiravanje, koji su kao i ranije vrSeni
najéesée noéu »moskitima«, neprekidno su produzeni i
posle 26. aprila 1945, iako od tog dana nije viSe preduzet
nikakav drugi strategijski napad.

Usled svoje nadmoénosti u vazduhu koja je svako-
dnevno rasla Anglo-Amerikanci su mogli sve viSe vreme-

&
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nom da se odri¢u demonstrativnih napada i drugih mane-
vara za obmanu. Kod noénih napada bile su, pak, kao i
pre, ¢ak u poveéanoj meri upotrebljavane vece formacije
za uznemiravanje koje su imale zadatak da »dipel-postup-
cimac« ili upotrebom specijalnih aviona, opremljenih ure--
dajima za ometanje, stvaraju predstavu o jakim bombar-
derskim formacijama, da time obmanjuju nemacku sluzbu
osmatranja i javljanja i da izazovu pogreSnu upotrebu
nemackih noénih lovaca.

Taktika »dvostrukog udarca« bila je Cesto primenji-
vana i njenom primenom su pri¢injene vrlo velike stete.

Pri napadima na gradove i druge povrSinske ciljeve
upotrebljavane su nove zapaljive bombe u vefem broju
koji se stalno poveéavao, posto su iskustva, nesumnjivo,
pokazala da se kod takvih ciljeva zapaljivim bombama
mogu proizvesti mnogo veéa razaranja nego razornim
bombama.

28. novembra 1944. prvi put su not¢u koncentri¢no
upotrebljene jake formacije »moskita« na Nirnberg.
Uprkos znatnog uspeha, koji je pri tom postignut, nije
viSe ponovljena takva upotreba.

Ukoliko su saveznici dalje napredovali na zapadu,
utoliko su bili mnogobrojniji i intenzivniji napadi lovci-
ma bombarderima u brisué¢em letu koji su se, pre svega,
usmeravali na tekuéi sacbra¢aj na Zeleznicama i drumo-
vima. Narodito jak porast ovih napada iz brisuceg leta
mogao se konstatovati od kraja februara. Od tada su
takvi napada vrseni i iz Italije, narotito protiv juzne Ne-
madke. Od aprila su se ovi napadi iz briSuteg leta prote-
gli na celu drzavnu teritoriju koja jo$ nije bila okupirana,
a od marta oni su se poveéali i noéu.

Od decembra 1944. godine preduzeto je opet u ve-
éem obimu bacanje letaka pri ¢éemu su i lovei bombarderi
upotrebljavani za njihovo bacanje trupama koje su se bo-
rile. Sada su u Sirokim slojevima naroda sa rastu¢im
saznavanjem o bezizglednosti situacije Nematke poceli i
leci da vrSe svoj uticaj, koji se povecavao.

20 Vazdusni rat
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No¢ni i dnevni napadi rasli su neprekidno po broju
i Zestini. Sli¢no su se povecali i broj i ja¢ina napada za
uznemiravanje.??)

U toku nastupanja saveznitkih kopnenih trupa na
nemadku teritoriju ovo se sada nije odnosilo samo na
strategijska ve¢ i na takti¢ka borbena dejstva anglo-
americkog vazduhoplovstva. Pored neposrednog ucesta u
borbenim dejstvima na zemlji vrSeni su neprekidno na-
padi i na saobra¢ajne ciljeve u taktickoj dubini.

Najvazniji od ovih napada su bili: 16. novembra
1944, dana pocetka ameritke ofanzive izmedu Ahena
(Aachen) i Direna (Diiren), upotrebljene su jedinice 8. i 9.
ameri¢ke vazdus$ne armije na takti¢ke ciljeve na zemlji
za pojactanje artiljerijske pripreme, pri ¢emu je bilo anga-
Zzovano preko 1200 teSkih éetvoromotornih bombardera,
velik broj srednjih dvomotornih bombardera i lovaca
bombardera. Diren, Jilih (Jiilich) i Hajnsberg bili su
bombardovani sa preko 5600 tona bombi. U toku ofan-
zive prvi put su pusSteni padobranom protivtenkovski tc-
povi 75 mm i dZipovi, i to sa bombardera tipa »hendli-
pedZz halifaks«.

Nemactka protivofanziva u Ardenima koja je otpotela
16. decembra sa znatnim poéetnim uspesima, jer je usled
losih meteoroloskih uslova bilo potpuno paralisano sa-
veznitko vazduhoplovstvo, bila je posle nekoliko dana
letenja stvarno zaustavljena wusled nadmoénosti Anglo-
Amerikanaca u vazduhu. Na nematko komandovanje se
kobno odrazilo, pored ucteS¢a saveznickih avijati¢ara u
borbenim dejstvima na zemlji 4 razaranje celokupne
zeleznitke mreze neophodne za dotur u rejonu Ham—
Minster—Osnabrik, naroéito stoga $to je i transportova-
nje zaobilaznim pravcem Kasel—Frankfurt bilo pod ne-
prekidnim neprijateljskim vazduSnim mapadima. Isto
tako je meprekidno napadan sav drumski saobracaj, usled
¢ega su nastupili veliki gubici. Tako su samo 22. i 23. ja-
nuara 1945, za vreme povlacenja fon Rundstetove armije,
saveznicki avijati¢ari unistili 5000 vozila.
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Bombarderska komanda britanskog vazduhoplovstva
i 8. ameritka vazdu$na armija bile su 3, 8, 9, 12. i od 24.
do 27. januara 1945. upotrebljene iskljutivo takti¢ki u
borbama na zemlji.

Sawveznitka opsta ofanziva na zapadu potela je 23. fe-
bruara. I ovde se moglo konstatovati tesno sadejstvo
izmedu vazduhoplovstva i kopnenih trupa. Na dan pred
pocetak ofanzive i samog 23. februara bile su sve Zzelez-
nitke veze prema zapadu i jugu nemacke drZzavne teri-
torije razbijene masovnim napadima na nematku Zele-
zni¢ku mreZu u petouglu Berlin—Lajpcig—Kasel—Ham-
burg—Ludviglust i u ¢etvorouglu Lajpcig—Regensburg—
Stutgart—XKasel.

Keln je pao 7. marta u ruke saveznika.

24, mart doneo je najveti vazdu$no-desantni poduhvat
1I svetskog rata na donjoj Rajni kod Vezela pri ¢emu je
iz aviona baten desant od 40 000 ljudi. ?

' Saobrazno nastupanju savezni¢kih trupa usledilo je
i poveéanje takti¢kih napada, pre svega napada iz brisu-
éeg leta na Zeleznitki i drumski saobracaj.

U razmatranom vremenskom periodu izvrSeni su te-
gki bombarderski napadi protiv nematke drZavne terito-
rije i to u avgustu 1944. godine 16 danju i-7 notu, u sep-
tembru 22 danju i 8 noéu, u oktobru 27 danju i 11 noéu,
u novembru 27 danju i 11 no¢u, u decembru 19 danju i
11 motu, u januaru 1945. godine 19 danju i 12 notu, u
februaru 21 danju i 11 noéu, u martu 30 danju i 12 no¢u
i u apnilu 19 danju i 11 notu.

Ukupno je napadnuto 127 nemackih gradova od
1. avgusta 1944, do 26. aprila 1945. u 194 dana i 94 noci.

Od 1. januara 1945. do 26. aprila 1945. izvrSeno je
404 napada na Nemacku od toga 267 danju i 137 noéu.

Za vreme celog rata bio je masovnim napadima na-
padnut 131 nematki grad, od toga Berlin 29 puta, Braun-
$vajg 21. Ludvigshafen i Manhajm po 19 puta, Kil, Keln
i Frankfurt na Majni po 18 puta, Hamburg i Minster po
16 puta, Koblenc i Ham po 15 puta i Hanover i Magde-
burg po 11 puta.

20*
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U januaru, februaru i martu 1945, godine palo je
samo na nemacku drZavnu teritoriju 329 000 tona bombi,
od toga 75 000 tona u januaru, 119 000 tona u februaru i
135 000 tona u martu.

Vodenje vazduSnog rata protiv Nemadke u takvom
obimu bilo je moguée Anglo-Amerikancima samo usled
toga Sto su oni ve¢ u prethodnim godinama osvojili i osi-
gurali nadmoénost u vazduhu i na kraju su je mogli
povecati do prevlasti u vazduhu.

Kako se iz prethodnih poglavija moglo videti, nisu
do sredine 1944. godine teski vazdusni napadi imali ode-
kivani uspeh, a niti su mogli nema¢ki ratni potencijal
znatno da oslabe niti ozbiljnije da poljuljaju moral ne-
mackog stanovni$tva. Od ovog trenutka, pak, potele su
da se iserpljuju proizvodne rezerve, usled ¢ega su ne-
mackoj industriji uveliko oduzete moguénosti za savladi-
vanje njenih potesko¢a. Tako je tada nastupilo, prvo po-
stepeno a zatim brzo rastuée, osetno ometanje cele ne-
macke ratne privrede, koje je zatim do kraja rata izra-
slo u potpunu katastrofu. I moral stanovnistva je sve vise
opadao,

U avgustu i septembru 1944. godine pokazale su se
vec¢ prve posledice vazdu$nih napada koii su od juna vo-
deni protiv pestrojenja za dobijanje sintetiékog benzina
i rafinerija nafte kao glavnog cilja. 66 postrojenja za do-
bijanje sinteti¢kog benzina odnosno rafinerije nafte bili
su pogodeni u mesecima junu, julu i avgustu. Iake su
popravke uz zalaganje svih snaga koje su stajale na ra-
spolaganju izvrSene krajnjom brzinom, nije moglo da se
spre¢i opadanje proizvodnje nafte i pogonskog goriva na
oko jednu treéinu, a ovo se osetilo u velikoj meri kod
celokupne ostale ratne proizvodnje $to ée se na drugom
mestu jos detaljnije izneti. Osim toga moglo se konsta-
tovati od avgusta vidno opadanje morala nemackog sta-
novnistva, Sto se moZe smatrati kao posledica poraza na
zapadu, katastrofalnog odstupanja u Francuskoj, doga-
daja od 20. jula sa njegovim posledicama a i sve tezih i
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masovnijih vazdudnih napada, koji su bili povezam sa
velikim gubicima.

U oktobru i novembru nano$enju gubitaka nemackoj
ratnoj privredi »ratom protiv nafte« prikljucile su se jos
i posledice napada na nemacku saobra¢ajnu mrezu koji
su poceli u septembru i od tada su se neprekidno pove-
¢avali, Naprotiv, mogao se konstatovati od kraja sep-
tembra ponovo znatan porast morala stanovnistva, kao
posledica nematkih odbrambenih uspeha protiv britan-
skog vazdusnog desanta kod Arnhema i jer je uspelo da
se zaustavi povlatenje na zapadu. K tome je dosla u no-
yvembru jo§ i objava Vrhovne komande oruzanih snaga o
upotrebi V-2, usled ¢ega je vera u nova »éudotvorna oru-
7ja« koja je u meduvremenu i pored sve odgovarajuce
propagande bila izgubljena, sada ponovo ozivela.

Mada su se u decembru posledice bombarderskog
rata u svim oblastima isve jate osecale, emu je narogito
doprinelo ometanje saobracaja, dobio je moral stanovni-
&tva novu snagu znatnim poletnim uspesima u nemackoj
protivofanzivi u Ardenima. U ovo vreme je u Sirokim
slojevima stanovniStva opet ovladala nada da se rat, mada
se ne moze dobiti, ipak moZe zavriti jednim podnoslii-
vim kompromisom, samo ako se uspe da se jo§ preko zime
pruza uspeSan otpor.

Zastajanje i na kraju potpuno osujecenje ardenske
ofanzive donelo je u januaru 1945. utoliko ja¢i pad mo-
rala. Uz to su i posledice vazdusnih napada bile sve
osetljivije. Cak i za svakoga koji je stajao postrani bio je
jasan slom nematke ratne privrede. Ometanjem saobra-
¢aja vidno je pogoden celokupni vojni i civilni aparat.
Najvece teskoc¢e je pri¢injavalo rokiranje trupa sa zapada
na narotito ugrozene tatke na istoénom fronty, usled
¢ega je opet bilo znatno olakSano nastupanje Sovjetskom
Savezu. 1 u juznoj Nemackoj tucena je jako saobracajna
mre¥a. Zbog toga i usled razaranja brenerske pruge nije
bilo vife mogute dovlatiti iz Italije ni dovoljno trupa
radi zamene. Dalje su otpotele da se kao posledice ome-
tanja saobraéaja u najviSe pogodenim oblastima ve¢ po-
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javljuju i teskote u snabdevanju namirnicama. A sve
veta Zestina bombarderskih napada doprinela je da i ra-
spoloZenje kod stanovnistva postepeno postaje o¢ajno, $to
se ispoljavalo u opitoj apatiji, koja je sve viSe uzimala
maha.

U februaru se znatno pogorsala situacija. Ometanji-
ma Zeleznitkog saobrac¢aja pridruzili su se sada jos i sve
¢eSti napadi iz brisuteg leta na drumski saobraéaj, koji
je usled toga u rejonima nemaéke dr¥avne teritorije blizu
fronta bio skoro potpuno prebacen na noéne sate. Indu-
strija naoruzZanja je bila ovim slomom saobracaja jos
mnogo jate pogodena nego posledicama »rata protiv
nafte« i napadima na industrijske ciljeve, posto su i same
fabrike, koje su bile izradene u podzemnim sklonistima
sigurnim od bombi i snabdevene obilnim zalihama, trpele
osetne smetnje u proizvodnji usled izostajanja isporuka
pojedinih delova za njihove proizvode. Time je bio uni-
Sten i ceo sistem premestanja industrije i njena rascep-
kanost na velikom prostranstvu.

Od najveteg znataja za brzi vojni¢ki slom bila su
oba masovna napada na nematku zeleznidku mresu D2
februara (rejon Berlin — Lajpcig — Kasel — Hamburg -—
Ludvigslust) i 23. februara (rejon Lajpcig—Regensburg—
Stutgart—Kasel). 20. februara otpoceli su Nemci pro-
tivofanzivu na istoku. Ova je bila usmerena protiv sov-
jetskih jedinica, koje su u obliku klina prodrle do Ki-
strina, i imala je zadatak da sa severa i juga presece taj
klin. U potetku je ova ofanziva imala takode vrlo dobre
uspehe. Ona je, ipak uskoro zaustavljena i ubrzo zatim
i konatno osujecena, jer je, usled razaranja Zeleznidke
mreZe, bilo nemoguée privuéi potrebno pogonsko gorivo
za tenkove i motforizovane trupe. Ove transportne teSkoce
dejstvovale su sudbonosno i na nemadko vazduhoplov-
stvo. Na nekim aerodromima, koji su wusled nastupanja
protivnika morali biti napusteni, bilo je jo§ znatnih koli-
¢ina pogonskog goriva u skladistima, koje se viSe nisu
mogle odneti. Na drugim aerodromima je opet pogonskog
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goriva bilo tako malo da je pri njihovom napustanju naj-
veéi broj aviona, koji su tamo bili bazirani, bio uniSten.
Ako ni za to nije bilo dovoljno vremena morali su se avi-
oni ostaviti, jer prosto nije postojala nikakva mogucnost
da se blagovremeno pribave i srazmerno male koli¢ine
pogonskog goriva koje bi bile potrebne da oni prelete na
aerodrome u veéoj dubini. Na ovaj naéin su bile izgublje-
ne stotine aviona.

U martu su se brzo pogorsale sve ove okolnosti. Na-
diranje saveznika povladilo je za sobom dalji porast na-
pada iz briSuceg leta na drumski saobraéaj i sada se mo-
ralo ma celoj preostaloj nemackoj drzavnoj teritoriji ne-
prekidno da ratuna sa takvim napadima. To je prisililo
da se svi veéi transportni pokreti vrSe nocu, ali su ih
sada sve ¢eSée napadali i moéni lovei. Usled razaranja
veéeg dela telefonskih postrojenja nastupile su i teSkote
u prenofenju zapovesti. Vojni telegrafsko-telefonski vo-
dovi, ukoliko su bili netaknuti, bili su preoptereéeni, po-
éto su na njima morali voditi i manje vazne razgovore
koji su ranije mogli da se obavljaju na javnim telegraf-
sko-telefonskim vodovima. Uz to je doslo i opadanje
postanskog saobracaja i stoga su stvari, koje su dosad
mogle da se reSavaju pismeno, takode morale da se svr-
savaju telefonski. Cak i kurirska sluzba je trpela zbog
nedostatka Zeleznitkih veza, a oskudica u pogonskom go-
rivu je prinudila na krajnje ogranicenje saobracaja mo-
tornih vozila. Koriséenje kurirskih -aviona postalo je
takode skoro nemoguée, posto su anglo-ameriki lovei
vladali vazdugnim prostorom. Kod vazduhoplovstva je
bilo otezavajuée povrh toga i to Sto su svakodnevno na-
pustani aerodromi i Sto su oni aerodromi koji su jo§ sta-
jali na raspolaganju morali biti pretrpani avionima sa
napustenih aerodroma. PoSto se pri vazdusnim napadima
najveéi deo aviona nije mogao blagovremeno da digne u
vazduh, sudbonosno su porasli gubici aviona na zemlji.
Tako je, na primer, krajem marta i pocetkom aprila u
jednoj nedelji na 59 aerodroma unisteno na zemlji 1738
aviona.
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RaspoloZenje stanovnistva postajalo je sve ocajnije,
a i kod trupe poteo je vidljivo da opada moral.

U aprilu je prerasla saveznitka nadmoénost u vazdu-
hu skoro iznad cele nemadke drzavne' teritorije u apso-
lutnu prevlast u vazduhu. Zelezni¢ki saobraéaj je bio u
mmnogim delovima nematke drZave potpuno paralizovan,
drumski saobracaj je bio viSe nego ranije ometan i ta-
kode blizu svog uniStenja. Sredinom aprila praktiéno je
prestala da postoji nematka industrija naoruzanja.
Snabdevanje Zivotnim namirnicama bilo je u nekim sre-
zovima ozbiljno ugroZeno usled sloma transporta. Ne-
matka vojska postajala je iz dana u dan sve nepokretlji-
vija, prenoSenje zapovesti sve tefe, &esto gotovo nemo-
guce, 3to je prirodno vodilo u haotiéno stanje.

Moral stanovni$tva spao je na nulu i sve su se ove
ckolnosti pogorsavale brzinom lavine do konaénog total-
nog sloma u maju i dovele su 8. maja 1945. do bezuslovne
kapitulacije Nemacke.

Vazdudni rat protiv zapadmih oblasti, koje je Ne-
macka okupirala bio je tesno vezan za operacije savez-
ni¢kih kopnenih trupa koje su pobedonosno nadirale.

U avgustu 1944, usmeravani su i nadalje napadi na
nematka skladista nafte i dotura u Belgiji i Francuskoj,
sem toga i na aerodrome, saobraajne ciljeve i postroje-
nja V-1, isto tako i na podmorni¢ka sklonista na obali
Lamansa. 15. avgusta bio je izvrden napad na 9 noénih
aerodroma u Holandiji sa 1100 aviona britanskog vazdu-
hoplovstva. Sem toga, vriena je neprekidna podrska sa-
veznitkih kopnenih trupa koje su nadirale iz invazionih
rejona. Kod Faleza su 7. avgusta prvi put upotrebljeni
cetvoromotorni bombarderi britanskog vazduhoplovstva
za taktitke napade noéu. 12. avgusta izvrsila je 15. ame-
ricka vazdu$na armija iz Italije teske napade na ciljeve
u juznoj Francuskoj. Tamo je 15. avgusta spusten vazdu-
Sni desant jaCine oko 14 000 ljudi koji su prebaéeni sa
Korzike posle prethodnog jakog bombardovanja desant-
nog rejona. 17. avgusta potelo je povlafenje nematke
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7. armije iz okruzenja kod Faleza i s time njezin slom.
Nemci su morali ve¢ 25. avgusta napustiti Pariz.

Sto se tite priprema operacija kopnenih trupa pret-
hodnim uni$tavajuéim vazduSnim napadima na sve sao-
bracajne ciljeve u takti¢koj dubini, mora se podvuéi da
su one umnogome maé sa dve oStrice, $to je od najveceg
znactaja i za buduénost, U trenutku pripreme i izvodenja
napada kopnenih trupa znacilo je, bez sumnje, veliku
prednost S$to je potpunim razaranjem svih saobraéajnih
puteva protivnik postao nepokretan. Pri nastupanju, pak,
posle pobedonosnog izvodenja borbenih dejstava, nastaju
i za pobednika teSkoce jer je i njegov dotur suhoputnim
komunikacijama izvanredno oteZan sve dok razorene
saobracajne veze mnisu ponovo osposobljene za upotre-
bu®®). Tako su se neposredno posle brzog nadiranja ten-
kovskih jedinica ameri¢kog generala Patona, ukazale
tedkote u snabdevanju suhoputnim komunikacijama.
Samo time $to je njegova armija mogla biti sasvim do-
voljno snabdevena vazdu$nim putem, bilo mu je moguce
da produzi svoje brzo nastupanje. Da je bio uputen na
snabdevanje sa sredstvima vezanim za zemlju, morao bi
i on svoje nastupanje da prekine ve¢ posle nekoliko dana.
Ovo je dokaz za veliki znataj vazdusSnog transporta pri
modernom vodenju rata.

U septembru su napadi na navedene ciljeve produ-
zeni. Kod Nimvegena i Arnhajma Britancima je 17. sep-
tembra uspeo vazdu$ni desant za koji je wupotrebljeno
oko 2500 transportnih jedrilica. Pri tome su im pali u
ruke neosteéeni mostovi na Rajni kod Nimvegena. Octe-
kivano proSirenje ovog poduhvata u strategijski uspeh
‘ipak nije nastupilo, jer potrebna pojatanja kopnenim
trupama nisu blagovremeno prispela a nemacki je otpor,
posto je prebrodeno iznenadenje, postao neocekivano sna-
zan. U borbama koje su zatim nastale bila je skoro umi-
Stena 1. britanska vazduSno desantna divizija, koja je
izvrSila vazdu$ni desant kod Arnhajma. Od preko 8000
ljudi moglo se 25. septembra povuéi samo jo§ oko 2000.
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U ovim borbama ucestvovalo je i nemacko vazduhoplov-
stvo sa iznenadujuéom jatinom i borbenom moéi.

U oktobru, novembru i decembru vrSeni su, kao i
ranije, napadi na delove Belgije i Holandije koji su ostali
u nemackim rukama, pri ¢emu su ciljevi bili saobraéajna
postrojenja, mesta za lansiranje V-1, a sada i V-2, kao i
obalska i kanalska plovidba. Od decembra mogla se kon-
statovati pojafana aktivnost protiv nemadke plovidbe za
Norvesku. 12. novembra potopljen je bombardovanjem
nemacki bojni brod »Tirpic« (Tirpitz) na svom sidritu
na norveskoj obali. Napad na brane na holandskom ostrvu
Valheren (Walcheren) koji je izvrSen 3. oktobra, stavio
ie veti deo ovog ostrva pod vodu i prisilio nemacku po-
sadu na povlacenje.

U vremenu od januara do aprila 1945. vrseni su vaz-
dusni napadi, kao i ranije, na ciljeve one vrste kako je
to opisano kod Holandije. Slede¢i ciljevi su bili baze na
francuskoj obali koje su ostale u nemac¢kim rukama, od
kojih su jedna za drugom ovim vazdu$nim napadima pri-
siljavane ma predaju. TuCenje nematke plovidbe za Nor-
veSku stalno se pojacavalo u intenzitetu. Krajem marta
usmereni su vazdusni napadi takode sve ¢esSte protiv
norveSkih luka. Od aprila je nemacka plovidba za Nor-
vesku, narotito ona u Kategatu, neprekidno kontrolisana
i u pojatanoj meri tufena da bi se spreéilo transportova-
nje nemackih trupa koje su se jo$ nalazile u Norvetkoj.
Dok je dotle izvrSenje ovih zadataka bilo stvar jedinica
Obalske komande britanskog vazduhoplovstva, sada su za
pojacanje napada upotrebljene i jedinice Bombarderske
komande,

Ovi napadi na nemadku plovidbu za Norvesku bili
su produZeni i u maju sve do nemacke kapitulacije.
U Holandiji, naprotiv, od 1. maja nisu viSe vrSeni ni-
kakvi vazdu$ni napadi. PoSto je sa nemackom posadom
koja je tamo ostala postignut odgovarajuéi sporazum,
Zivotne namirnice za holandsko stanovnistvo od ovozg
dana su redovno bacane iz savezniCkih aviona.



VAZDUHOPLOVSTVO U I1I SVETSKOM RATU 315

TeziSte nemalke vazdu$ne delatnosti lezalo je na
polju odbraene protiv nadmoénog anglo-americkog vazdu-
hoplovstva.

Uprkos svog trajnog naprezanja usled bombarder-
skog rata lovatke jedinice nemacke protivvazdusne od-
brane drzavne teritorije bile su u avgustu i septembru
1944. godine kako u brojnom pogledu tako i u pogledu
borbene moé¢i dostojan protivnik, iako je ukupan broj
nemac¢kih lovac¢kih aviona ma zapadu iznosio samo nesto
viSe od polovine anglo-ameri¢kih lovackih aviona. Mada
je, kako je na drugom mestu ve¢ navedeno, stalno rasla
Zestina anglo-ameri¢kih vazdu$nih napada na Nemacku
u 1944, godini, dostigla je ba$ u toj godini nemacka pro-
izvodnja aviona svoj najvisi nivo. U ovoj godini bilo je
isporuc¢eno 40593 aviona svih vrsta, medu njima 25 285
lovagkih (uklju¢ivo noénih lovaca), dok je 1940. godine
izradeno samo 10 427 aviona svih vrsta. Dnevne lovacéke
jedinice mogle su biti znatno poveéane, a broj noé¢nih
lovaca je porastao od 800 u proleée 1940. godine na 1250
u novembru ove godine. 12. novembra 1944. general Ga-
land je bio u stanju da izvesti da je celokupna lovaéka avi-
jacija sposobna za borbu sa svojih 18 lovac¢kih eskadri
sa 3700 aviona i najbolje obuc¢enim posadama. Ovo nara-
stanje jaéine dovelo je do toga da se od avgusta i nema-
dka vazduhoplovna delatnost nad okupiranim zapadnim
oblastima znatno povecala i u septembru je ona kod Arn-
hajma bila iznenadujuce jaka za protivnika.

Od novembra pocele su se ipak i kod nematkog vaz-
duhoplovstva osetno osecati posledice »rata protiv naftec.
Isto tako vet¢ je popustilo dotadasnje prosetno dobro sta-
nje borbene moéi nemacke lovatke odbrane i otpocelo je
da postaje prilicno razli¢ito. Postepeno se protivnik ma-
nje plasio nemackih lovaca nego vrlo jake artiljerijske
pav odbrane. Mnogo teZe nego lovatke avijacijske jedi-
nice pogodila je sve otitija oskudica pogonskog goriva
ostale delove nemackog vazduhoplovstva, poSto uskoro
nije vise bilo dovoljno benzina da bi se mogla izvoditi
obuka novih posada. Obuka je stoga morala od ovog tre-
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autka da se stvarno ograni¢i na prekvalifikaciju pilota
bombardera na pilote lovce. Na ma kakvo pojatavanje ili
¢ak na obnovu nematke bombarderske avijacije nije se
pod ovim okolnostima viSe ni mislilo. I moé nematke
industrije aviona pocela je opet da opada tako da uprkos
svih naprezanja nije mogao biti izraden neki veliki broj
mlaznih lovaca koji bi bio potreban da se nadmoénost u
vazduhu ponovo zadobije barem na polju odbrane.

Decembar je, naprotiv, doneo u wvezi sa nemadkom
© protivofanzivom u Ardenima iznenadujuée ozivljavanje
nemacke vazduSne delatnosti koja je dostigla 1. januara
1945. svoj vrhunac.

Od januara, pak, nije vise moglo a da se ne prizna
ocigledno jako opadanje borbene moé¢i nemacke lovatke
odbrane koje je u februaru bilo jo§ primetnije. Ali uprkos
ovog opSteg opadanja ja¢ine mogla se nemaédka lovatka
odbrana u nekim slu¢ajevima jos prikupiti za vrlo zna-
¢ajan otpor. Ovo vazi, pre svega, za jedinice naoruZane
mlaznim lovcima, ¢iji je broj rastao, ali svakako ne u
meri potrebnoj za jedan trajniji uspeh. U martu, napro-
tiv, primetili su se ve¢ svi znaci pocetka klonulosti. Ne-
dostatak pogonskog goriva, mnoga ispadanja iz stroja u
vazduSnim borbama i naroito vrlo visoki gubici aviona
na zemlji pokazali su svoj uticaj. Ovakav razvoj produ-
Zio se u aprilu sve veéom brzinom. Uz to je do§lo u toku
ovog meseca i do postepenog slabljenja centralne ko-
mande usled opSteg haosa koji je sve viSe rastao. Dok su
lovei u potetku meseca. ovde-onde jo§ ponekad i mogli
posti¢i neke odbrambene uspehe, pri kraju meseca oni
su bili osudeni na skoro potpunu nemoé. I pav artiljeriia,
koja je za vreme celog dosadasnjeg perioda uspela da
satuva svoju jafinu, pocela je od kraja marta da opada u
pogledu svog dejstva i efikasnosti, poSto je Gesto usled
sloma transporta nedostajalo municije, a uniSteni topovi
i sprave nisu se mogli vie popunjavati.

Kao napadaé pojavilo se nemadko vazduhoplovstvo,
ne uzimajuéi u obzir manja takticka dejstva u okviru
borbi na zemlji, samo jo§ dva puta i to prvi put u de-
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cembru u nemaéckoj protivefanzivi u Ardenima pri ¢emu
je dovucten skoro sav na zapadu jos uopSte borbeno spo-
sobni vazdyhoplovni materijal, pa ¢ak i stare Ju-87 — a
drugi put u jutarnjim éasovima 1. januara 1945.

U ovo vreme izvrSen je za protivnika potpuno izne-
nadni, a u pogledu broja aviona koji su ucestvovali neo-
¢ekivano jak masovni napad nemackih lovaca, lovaca
bombardera i brzih bombardera na saveznitke aerodrome
u Holandiji, Belgiji i severnoj Francuskoj.

Ovaj poduhvat nosio je Sifru »bodenplate« (Boden-
platte). On zasluZuje sa nacelnog stanoviSta naro€itu pa-
Znju, posto predstavlja ogledni primer kako u borbi za
nadmocnost u vazduhu moZe da bude od najveteg zna-
¢aja iznenadni udar protiv neprijateljskih aviona koji se
nalaze na zemlji. Mada je ovaj poslednji masovni napad
nemackog vazduhoplovstva od potetka trpeo stoga Sto
posade za ovakav poduhvat nisu mogle biti, usled nedo-
statka vremena, dobro pripremljene i Sto takode u po-
gledu meteoroloskih uslova nije bio povoljno izabran
dan, ipak je njegov uspeh bio vrlo tezak za protivnika.
Sa nematke strane bilo je upotrebljeno ukupno otprilike
800 aviona. Napad je za Anglo-Amerikance izvrSen potpuno
iznenadno. Samo ma aerodromu Brisel Ever (Evere) uni-
Steno je 123 aviona (¢etvoromotornih bombardera B-17,
lovaca jednoseda (»tajfun« i »spitfajer« i transportnih
aviona) i na aerodromu Ajndhoven (Eindhoven) uniStena
je potpuno kanadska grupa naoruzana lovcima jednose-
dima »tajfun« i poljska lovacka avijacijska grupa naoru-
zana lovcima jednosedima »spitfajer«. Za nekoliko mi-
nuta bilo je ovim napadom izbateno iz borbe ukupno
blizu 800 savezni¢kih aviona. Ovaj uspeh nemackog vaz-
duhoplovstva paralisao je saveznitke taktitke vazduSne
snage za viSe od nedelju dana. Samo time 3to se mogla
iz Britanije cdmah da izvr§i popuna, bilo je moguce da
se za ovu kritiénu nedelju pripremi bar najmanji broj
neophodnih aviona. Pri ovom napadu izgubljeno je usled
neprijateljskog dejstva samo 93 nemadcka aviona, od ko-
jih su 36 oborili lovci a 57 protivavionska artiljerija. Na-
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protiv, pri povratku nemacke jedinice su izgubile jo¥
preko 200 aviona, jer su sluajno zapale u zapre¢nu zonu
protivavionskog obezbedenja lansirnih mesta V-2, &ije
postojanje nije bilo poznato nemadkim avijati¢arima.
I protivavionska artiljerija ove zapretne zone nije bila
obaveStena o nemackom angazovanju, §to je bilo sudbo-
nosna posledica ¢uvenog Hitlerovog naredenja, prema
kojem se zbog &uvanja tajnosti svako sluzbeno mesto
smelo obavestiti, ukoliko je to moguée, samo o prilikama
koje su se ticale njegovog delokruga rada. Ovi visoki
gubici prouzrokovani navedenom nesreénom okolnodéu
bili su za nematko vazduhoplovstvo tezak udarac, naro-
¢ito Sto su se medu njima nalazili 59 iskusnih komanda-
nata jedinica. Bez ovih gubitaka nastalih usled sopstvene
krivice poduhvat »bodenplate« bi bio izvanredan uspeh,
posto je Zrtvovanjem samo 93 nemadka aviona skoro 800
neprijateljskih aviona delom uniSteno, delom za due
vreme onesposobljeno.

Ostala napadna delatnost Nemaca ograni¢ila se na
upotrebu V-1 a od oktobra i na"V-2. Ali bombardovanje
sa V-1 opadalo je u meni u kojoj su saveznici zauzimali
zemljiste na zapadu, jer su njihovim nastupanjem sve
viSe otpadala postrojenja za lansiranje. Bombardovanje
sa V-1 produZavano je, pre svega, iz razloga prestiza i
propagande. Ukoliko su baze za lansiranje vige gubljene
utoliko se ono viSe ograni¢avalo na lansiranje sa aviona.
Naprotiv, upotreba V-2 mogla je da se produzi jos do
5. aprila 1945. i to pri kraju prete#no na Brisel, Anvers,
i Lijez. V-2 je bio prvi put ispaljen 8. oktobra 1944. na
Veliku Britaniju. Mada je od ovog dana do 2. aprila 1945.
na Britaniju ispaljeno 1115 i kasnije, pre svega, na Bri-
sel, Anvers i Lijez jo§ 2050 raketa V-2, ipak njihov broj
nije bio dovoljan da postigne odlué¢ujuée ratne uspehe,
Sem toga V-2 jo§ nije bio potpuno izagao iz opitnog sta-
dijuma i imao je suviSe veliko rasturanje.

Drugo novo borbeno sredstvo imalo je sluzbeni na-
ziv »avion-parazit« (Mistel-Flugzeug) a u trupi je nazvano
»otac i sin<. To je bio bombarder bez posade tipa Junkers
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Ju-88, na koji je prema »Hukepakovom prinecipu« {Hucke-
pack-Prinzip)*) bio postavljen lova¢ki avion tipa Me-109
ili FW-190. Ovi lovci dovodili su bombarder bez posade ne-
daleko od cilja.?”) Bombarder Ju-88 nosio je mesto posade
eksplozivno punjenje sa kumulativnim dejstvom teZine
4 tone. Ovo eksplozivno punjenje imalo je najvete dej-
stvo od svih eksploziva dotad upotrebljenih sa aviona.
A i sigurnost pogadanja koja je iznosila otprilike 80 pro-
cenata protiv malih ciljeva bila je vrlo dobra, ali su ovi
»avioni-paraziti« stigli za upotrebu samo u vrlo malom
broju i prema tome nisu mogli viSe u vazdusSnom ratu
posti¢i nikakav odlué¢ujuéi znacaj.

U vazdudnom ratu u Italiji od avgusta do novembra
1944. godine teZziSte saveznit¢ke vazduhoplovne delatnosti
bilo je na podrsci njihovih kopnenih trupa takti¢kim na-
padima na Zeleznic¢ke i drumske ciljeve. Osim toga vrSeni
su redovno jaki strategijski napadi na saobrac¢ajnu mrezu
1 gradove severne Italije, naro¢ito na brenersku Zelezni-
¢ku prugu.

U decembru bili su ovi strategijski napadi znatno
pojatani i obuhvatili su i aerodrom i skladista sa zali-
hama.

Prema tome, u januaru 1945. godine ponovo su dosli
takti¢ki napadi u prvi plan, dok su u februaru strategij-
ski napadi bili znatno brojniji. Oni su bili sada upereni
i protiv saobracéajnih ciljeva u Tirolu i juZnoj Nematkoj.
Brenerska Zelezni¢ka pruga bila je nekih dana tutena
do 12 puta. U martu su znatno pojacani strategijski vaz-
dusni napadi i na gradove i mesta severne Italije, a bre-
nerska Zeleznitka pruga privremeno paralisana rusenjem
4 mosta. April je doneo dalji porast napada na saobra-
¢ajne ciljeve u severnoj Italiji, Tirolu i juZnoj Nemackoj.
Naro¢ito je bila jaka anglo-americ¢ka vazdu$na delatnost
pred potetak saveznitke ofanzive na kopnu koja je pocela
10. aprila 1945. U ovo vreme teZiSte su &inili takti¢ki na-
padi. U mdju vazdusna borbena dejstva ograni¢ila su se
samo jo§ na ¢&isto taktitke napade.

*) Princip noSenja tereta na ledima — Prim. red.
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U okviru strategijskog vazdu$nog rata bombardovani
su gradovi i mesta severne Italije i to: u februaru 1944.
169, a u aprilu 438, u maju 661, u julu 509, u oktobru 220
i u decembru 447, a u martu 1945. ¢ak 628.

Jos mnogo viSe nego na zapadu imali su Anglo-Ame-
rikanci na italijanskom ratiStu neospornu nadmoénost u
vazduhu, koja se u teZiSnim rejonima borbenih dejstava
stalno pretvarala u apsolutnu prevlast u vazduhu.

Dok je u Nemackoj pav artiljerija do poslednjih ne-
delja rata pokazivala znatnu jafinu i za napadaca pred-
stavljala protivnika koji nije bio za potcenjivanje, u Ita-
liji je protivavionska odbrana od jeseni 1943. neprekidne
slabila. Najvec¢i deo protivavionske artiljerije upotrebljen
za zaStitu italijanskih gradova sastojao se od nemackih je-
dinica. Ukoliko je tada, posle iskrcavanja i hadiranja save-
znika, situacija nemackih trupa koje su se nalazile u Ita-
liji bila ugroZenija, utoliko su viSe nemacke pav jedinice
odvlatene iz odbrane gradova i upotrebljavane za podr-
sku trupa koje su ise borile.

Kad su posle invazije na zapadu i nemacki nocni
lovel koji su bili bazirani u juZnoj Francuskoj premesteni
nazad u Nemacku, nastupilo je dalje slabljenje protiv-
vazdusne odbrane italijanskih gradova tako da od ovog
trenutka prakti¢no u Italiji mije wviSe postojala organizo-
vana i uspeSna protivvazdusna odbrana.

I u Italiji, u pocetku, uticaj vazdusSnih napada dugo
nije bio tako jak kako ga je protivnik ocekivao, ali su se
ometanja u ratnoj proizvodnji i na saobracajnoj mreZi
odrazila znatno ranije nego u Nemackoj, poSto su Italiji
nedostajale velike rezerve i mogucnosti za sklanjanje in-
dustrije koje su Nemackoj jo§ dugo stajale na raspolaga-
nju. Da su se, 1 pored toga, i na italijanskom ratistu mo-
gle voditi borbe sve do potetka maja 1945. godine razlog
je, pre svega, u tome Sto su nemacke trupe nosile glavni
teret ovih borbi i §to ih je, pri tom, skoro isklju¢ivo snab-
devala nemacka industrija naoruzanja.

Na Balkanu teZziSte saveznitke vazdusne delatnosti
sastojalo se u tuc¢enju postrojenja nafte u Rumuniji. Ovi
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napadi su pofeli u martu 1944. i produZeni su do ulaska
sovjetskih trupa. Tako isto je neprekidno ometana i plo-
vidba tankera na Dunavu, uglavnom bacanjem mina.
Dalji vazdusni napadi bili su upereni protiv saobracajnih
ciljeva, prvo u Rumuniji a kasnije i u Madarskoj, radi
podrike sovjetskih trupa u nastupanju. Sem toga jugo-
slovenski i gréki pokret otpora stalno su u sve jatoj meri
pomagani isporukama oruzja i materijala vazduSnim
putem.

29.
DEJSTVO I TROSKOVI BOMBARDERSKOG RATA

Dejstvo koje su otekivali anglo-ameri¢ki strucnjaci
od vazduSnog rata, vodenog po tatnom planu, nastupilo
je znatno kasnije nego $to su se oni nadali, jer se tek
posle svretka rata saznalo da je Nemacka tek 1943. go-
dine svoje celokupne privredne snage stavila u sluZbu
ratne proizvodnje. Opadanje nemactkog ratnog potenci-
jala nastalo je tek u drugoj polovini 1944, kada su znatne
postojete rezerve i moguénosti sklanjanja bile ~ri kraju.
Svakako da se od tada ovo opadanje naglo ubrzalo sve
dok se nije zavrsilo potpunom katastrofom.

Napadi na op$tu industriju nisu se ni izdaleka u oce-
kivanim procentima odrazili posredno na pravu indu-
striju naoruzanja. Usled toga, pre svega nisu ni napadi
britanskog vazduhoplovstva na povrSinske ciljeve ni u
kom pogledu ispunili otekivanja koja su u njih polagana.
Ova ¢injenica vazila je ¢ak sve do poslednjih mnedelja
rata. Danas znamo iz knjige Bomber Offensive (Bombar-
derska ofanziva) marsala britanskog vazduhoplovstva ser
Artura Harisa, ¢ija cini¢ka otvorenost jedva da se moze
prevaziéi, da je pri ovim povrfinskim napadima u prvom
redu trebalo da bude pogodeno stanovnistvo.

~ Haris je doslovno konstatovao: »Mora se naglasiti da,
ne uzimaju u obzir Esen, mi nikada nismo izabirali kao

21 Vazdusni rat
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cilj neku naro¢itu industrijsku fabriku. Razaranja indu-
strijskih postrojenja izgledala su nam uvek kao neka
vrsta specijalne premije. Nas stvarni cilj uvek je bila
unutrasnjost grada«. Britansko wvazduhoplovstvo polazilo
je pri ovim napadima sa stanovista da se proizvodnja u
industrijskim gradovima moZe isto tako dobro smanjiti
ruSenjem radni¢kih stanova i nanoSenjem velikih gubi-
‘taka radnicima kao i samim razaranjem ovih fabrika. Pri
tome se obi¢no jako precenjivalo moralno dejstvo takvih
napada.

Medutim, pokazalo se da je moralno dejstvo &ak i
najtezih vazdusnih napada bilo znatno manje nego §to se
to pretpostavljalo svuda pre izbijanja rata. To se poka-
zalo kod teSkih vazdu$nih napada Nemaca na London
isto kao i kod najtezih anglo-ameri¢kih vazdusnih napada
na nemacke gradove. Posle takvih napada umesto slablje-
nja mogao se konstatovati stalan porast volje za otporom.
Cinjenicu $to je prvo u avgustu 1944. nastupilo opadanje
morala nematkog stanovnistva koji je, posle znatnog
kratkotrajnog poboljSanja u januaru 1945. i nadalje sve
jate opadao treba pripisati u prvom redu neprekidnom
pogorSavanju celokupne ratne situacije. Uvek, kad su se
u ratu na kopnu ponovo postigli uspesi, kao $to je bilo,
na primer, u privremenom zadrzavanju savezni¢kog na-
stupanja na zapadu, u odbrani protiv britanskog vazdu-
$nog desanta kod Arnhajma i u poéetnim znatnim uspe-
sima nemacke ardenske ofanzive, i poljuljani moral je
ponovo rastao do znatne visine. Bombarderski rat protiv
gradova ne bi nikad sam po sebi mogao slomiti volju za
otporom nemackog stanovnistva. Sto je on pri kraju rata
tome znatno doprineo, treba pripisati samo €injenici da
je moral bio veé poljuljan usled bezilazne situacije na
zemlji i prema tome nije viSe bio dorastao joi i novom
moralnom optereéenju koje je proizilazilo. iz vazdusnog
rata.

Na slabljenje, a potom i na uniStenje nemaékog rat-
nog potencijala, najpresudnije su uticali, bez svake sum-
nje, vazdus$ni napadi na postrojenja za proizvodnju sin-
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tetitkog benzina, na rafinerije i skladista nafte, kao i na
saobratajnu mrezu. Sto je u pocetku maja 1945. godine
nemacki slom usledio tako naglo i tako totalno treba, pre
svega, pripisati skoro potpunom paralisanju celokupnog
saobracaja.

Prema tome, koristice nam ako se jo§ jednom nesto
poblize pozabavimo dejstvom vazdus$nog rata protiv nafte
1 sacbracaja.

Kao 3to je ve¢ na jednom drugom mestu spomenu-
to, snabdevanje naftom ve¢ pri izbijanju rata bilo je naj-
opasnije usko grlo za nemalko vodenje rata. Znatne
zalihe nafte koje su zaplenjene u pobedonosnim operaci-
jama u prvim godinama rata bile su, doduse, veé¢ do
otprilike 1942. gedine potpuno iscrpljene, ali je poveéa-
njem proizvodnje sintetitkog benzina koje je otpodelo od
1943. godine, stvoreno potrebno izravnanje, tako da jeu
onom trenutku stanje nafte u Nemackoj izgledalo sasvim
obezbedeno.

Do potetka anglo-ameri¢kog vazdusnog rata protiv
postrojenja nafte porasla je nematka proizvodnja na
otprilike 175 000 tona mesetno. Time se mogla ne samo
da pokrije potro$nja veé su se, osim toga, mogle stvoriti
1 izvesne rezerve. Tako je, na primer, proizvodnja u
januaru 1944. iznosila oko 160 000 tona, a potro$nja samo
130 000 tona. U februaru se proizvodnja popela na oko
170 000 tona, dok je potrodnja &ak opala, na otprilike
120000 tona. U martu je proizvedeno oko 175 000 tona, a
utroseno oko 130 000 tona. Od tada se do kraja maja pro-
izvodnja odrzavala otprilike na istoj visini, dok je potro-
Snja porasla i u maju je prvi put prevazisla proizvodnju
za otprilike 20 000 tona. Ovaj odnos se menjao na mahove
sa porastom vazdusnih napada na mesta za proizvodnju
nafte. Ovi napadi su pogeli u maju 1944, od sredine juna
do kraja jula vodeni su punom Zestinom a zatim i nada-
Ije stalno produZavani.

Vet u junu 1944, kao posledica ovih napada, pala je
proizvodnja nafte na oko 50 000 tona, dok se potro¥nja 1
ovom. mesecu povecala na skoro 200 000 tona. U avgu~':

21%*
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1944. opala je proizvodnja ve¢ na 20 000 tona, pa se i po-
troénja smanjila ali samo na 130 000 tona. Ovaj katastro-
falan razvoj nesrazmernog odnosa izmedu proizvodnje i
potroinje produzilo se u sve jatoj meri do kraja rata.
Tako je u poslednjim danima rata proizvodnja opala na
oko 5000 tona mese¢no, od toga samo 2000 tona vazdu-
hoplovnog benzina. :
Sa kakvim je intenzitetom bio voden vazdu3ni rat
protiv postrojenja nafte, pokazuju najbolje koli¢ine bom-
bi koje su bile bagene na ove ciljeve. One su iznosile u
zaokrugljenim brojevima u junu 1944. 3000, u julu 10 000,
u avgustu 5000, u septembru 9000, u oktobru 7000, u
novembru 11 000, u decembru 10500, u januaru 1945.
8000, u februaru 8500, u martu 10000 i u aprilu 4000
tona. ;
Napadi na postrojenja nafte, narotito na postrojenja
za dobijanje sintetitkog benzina imali su dalje, sem na-
vedenog neposrednog dejstva na nemacko snabdevanje
pogonskim gorivom jo§ i znatno posredno dejstvo na
vazne grane nemadke industrije naoruzanja, posto je tim
smanjenjem proizvodnje bila pogodena i celokupna he-
mijska industrija (eksplozivi, sinteti¢ka guma, azot, pogon
sko gorivo za rakete itd.). :
Teskoée u snabdevanju pogonskim gorivom nisu se
negativno odrazile samo na nemactko vazduhoplovstvo
veé su isto tako kobno uticale i na operacije kopnene
vojske. Danas je poznata &injenica da je nematka arden-
ska ofanziva stvarno osujeéena stoga, jer je nedostajalo
pogonskog goriva za tenkovske jedinice, tako da se uspe-
Eni potetni prodori nisu mogli prosiriti i produZiti. Ten-
kovi koji su se u nadiranju ve¢ ugroZavajuée priblizili
Lijezu, zastali su usled potpunog otkazivanja snabdeva-
nja pogonskim gorivom i mogli su, nakon ukopavanja, da
se upotrebe samo jo§ kao nepokretne vatrene tatke.
Dalje posredno dejstvo vazdu$nih napada na postro-
jenja nafte sastojalo se u tome, 3to je znatan deo drago-
cene radne snage bio neprekidno zaposlen ma opravkama
ovih oSteéenih postrojenja koja su bila za nemacko vo-
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denje rata od Zivotnog znacaja. Time je ta radna snaga
odvojena od produktivnog rada u industriji naoruzanja.
U 'septembru 1944. angaZovano je vec preko 35 000 ljudi
za ovakve radove na popravkama. I pored toga uspeh je
bio neznatan, posdto su saveznici ove ciljeve neprekidno
osmatrali iz vazduha, te bi odmah izvrsili ponovne na-
pade, ¢im bi se vazduSnim izvidanjem konstatovao takav
napredak radova na opravei koji bi omoguéio obnovu
proizvodnje u ve¢em obimu.

Sredinom oktobra poceo je intenzivan wvazdusni rat
protiv saobraéajne mreZe. Potev od ovog trenutka ovi
ciljevi pored postojanja nafte bili su iskljucivo teziste na-
pada. Pri tom treba zapaziti da otigledno ciljevi nafte i
saobraéaja nisu za Anglo-Amerikance bili nikakvi odvo-
jeni ciljevi, veé su obe vrste predstavljale zajednitki si-
stem ciljeva i to anglo-americki sistem ciljeva broj 1.

NajvaZniji napadi na saobracajnu mredu navedeni su
1 pojedinostima jo§ ranije na drugom mestu.

Paralisanje zZeleznitkog saobracaja i saobracaja na
kanalima od Rurske oblasti ka ostaloj Nemackoj dejstvo-
valo je narotito kobno od trenutka kad je bio izgubljen
gornjosleski bazen uglja. Dok su se u rudnicima gomi-
lale zalihe uglja, postepeno je doslo do opadanja nemacke
industrije, fabrika gasa i elektri¢nih centrala zbog nedo-
statka uglja.

Koliko je situacija usled toga postala kriti¢na ve¢ u
decembru 1944. pokazuje jedna reéenica iz Sperovog iz-
vestaja Hitleru:

»Neprijatelj je uotio da sistematski napadi na nase
saobratajne linije mogu imati odlu¢ujuéi uticaj na nase
celokupno vodenje rata«. :

A 15, marta 1945 kad je celokupni Zeleznitki teretni
transport opao na 15 procenata a isporuke uglja na 4 pro-
centa svog normalnog obima, pisao je Sper Hitleru:

»Ove brojke kazuju da isporuke uglja nisu viSe obe-
zbedene ni za plovidbu, ni za Zeleznice, ni za gas i elek-
trienu energiju, ni za industriju i poljoprivredu. Konatni
slom celokupne nematke privrede moZe se, prema tome,
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sa sigurnoStu oekivati kroz 4 do 8 nedelja. Posle ovog
sloma bi¢e nemoguée i svako dalje vojni¢ko produZava-
nje ratac.

Koliko je taéno Sper sagledao situaciju pokazuje &i-
njenica da je totalni slom stvarno nastupio sedam i po
nedelja posle sastavljanja ovog izvestaja. '

Kakav utroSak materijala i kakve gubitke u Ijudstvu
je iziskivao bombarderski rat pckazuju bolje nego mnoge
redi sledeéi brojevi:

1. — Kolitine bombi koje su Anglo-Amerikanci ba-
cili na Nematku i zapadne oblasti koje je Nematka oku-
pirala3’);

14 631 tona

1026 godine — — — — i oo o __
1941. 3 — = = — = — - 35509 ,,
1942. 5 — e e e 53755 ,,
1943, g R SS A s Ve al PeRHIE
1944 o — =, = = — = — I8
1945, o S v = —aas e @ARART
Svega 1996 036 tona
2. — Koli¢ine baéenih nemackih bombi (ukljucujuéi
i vodeni projektili V) na Veliku Britaniju?):
IM0, godine — «&fie =2 . 0 | sgnds foua
4. ., = e e e o e -LBER .
1942, 3 i g 3260 .
1943. s Bl e 2298
W o e e e zmase T L T gimp o
e N b S 761 ,,
Svega 74172 tona
3. — Gubici u avionima kod Anglo-Amerikanaca:
Lovacki avioni Bombarderi Ukupno
Britansko vazdu-
hoplovstvo 10 045 11 965 22 010
Amerikanci 8420 9949 18 369
Svega 18 465 21914 40 379

4. — Anglo-ameri¢ki gubici letatkog osoblja (borbeni
gubici): é
Britansko vazduhoplovstvo 79 281 oficira i ljudstva
Amerikanci 79 265 oficira i ljudstva
Svega 158 546 oficira i ljudstva
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O gubicima nematkog vazduhoplovstva na zapadu
nemamo dosad jo§ nikakvih autenti¢nih brojeva. Prema
proceni Britanaca i Amerikanaca nemacki gubici u avio-
nima na zapadu (lovackih aviona i bombardera skupa)
iznose oko 57500 aviona. Izgleda da .je ovaj broj uzet
nefto previsoko i da su u njemu obuhvaéene verovatno
i druge kategorije aviona, kao avioni za izvidanje i tran-
sportni avioni. Ratni gubici u ljudstvu nemacke avijacije
(bez protivavionske artiljerije i vazduhoplovnih jedinica
za vezu) iznose prema podacima Baumbaha 44 065 mrtvih
oficira i Ijudstva, 28 200 ranjenih i ozledenih i 27 610 za-
robljenih i nestalih, dakle, ukupno 99 875.

30.

PROTIVVAZDUSNA ODBRANA U II SVETSKOM
RATU

Iako ne treba ni na koji ma¢in potceniti znacéaj tak-
tickih vazduhoplovnih jedinica za sadejstvo sa kopnenim
delovima vojske i mornarice, glavni zadatak svake vaz-
dusne sile ipak se sastoji-u tome da sa svojim strategij-
skim jedinicama prenese vazduSni rat iznad oblasti pro-
tivnika i da iz vazduha uni$ti njegov ratni potencijal.
Medutim, da bi se ovaj cilj mogao posti¢i, potrebno je
najpre da‘se osvoji nadmoénost a zatim i prevlast u vaz-
duhu u protivnickom vazduSnom prostoru. Tek tada mo-
7e strategijsko vazduhoplovstvo preduzeti unistavajuce
operacije. U slu¢aju ako protivnik nije dovoljno jak da
sa svoje strane preduzme strategijske vazdusne napade,
tada on moZe — ako je u stanju da uspeSno brani svoj
vazdusni prostor — da onemoguéi strategijske vazdu$ne
napade na svoju teritoriju.

General Galand je sustinu celokupnog vazdusnog rata
u svojoj knjizi Die Ersten und die Letzten (Prvi i po-
slednji) tako jasno definisao da izgleda umesno da se nje-
gova definicija doslovno ponovi: »Postoji rat u vazduhu,
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rat iz vazduha i rat protiv vazduha. Rat u vazduhu nije
sam sebi cilj, veé¢ bitniji sastavni deo borbe za prevlast u
vazduhu. Prevlast u vazduhu ili barem lokalna ili privre-
mena nadmo¢nost u vazduhu je neophodan preduslov svih
vetih operacija na zemlji, na moru i iz vazduha. Rat iz
vazduha su sva ratna dejstva koja su pomoéu aviona ili
lete¢ih projektila posredno ili neposredno uperena protiv
zemlje ili mora. Rat protiv vazduha obuhvata sva sredstva
protiv vazduSne odbrane potev od protivavionske artilje-
rije i radarskog sistema pa sve do aktivne i pasivne pro-
tivvazdusne zastite«.

Za odbranu vazdusnog prostora potrebno je da sz
ostane pobednik u ratu u vazduhu i u ratu protiv vazduha
posto ¢e u tom slucaju protivniku biti onemoguéeno da
vodi rat iz vazduha.

ReSenje rata u vazduhu leZi u rukama lovackih
aviona. Oni ée biti aktivno podrzani ratom protiv vazdu-
ha od zemaljskih odbrambenih sredstava protivavionske
artiljerije.

Kako je izneto u poglavlju 15. i 16. britanskoj pro-
tivvazdusnoj odbrani je uspelo da u bici za Britaniju resi
rat u vazduhu i protiv vazduha u svoju korist. Kad su
zatim bombarderske formacije britanskog vazduhoplov-
stva, a kasnije i formacije ameri¢kog vazduhoplovstva,
otpocele strategijski vazdus$ni rat protiv Nemadke, sud-
bina Nematcke je zavisila od njene protivvazdusne od-
brane.

U pocetku rata bila je protivvazdusna odbrana vrio
zapostavljena. Verovalo se da je dobro organizovana vaz-
du$na odbrambena zona zapada koja se sastojala od lo-
vaca i pav artiljerije, dovoljno jaka da odbije sve vazdu-
Sne napade koji su se prema tada$njem stanju britanskog
i francuskog vazduhoplovstva mogli o¢ekivati. Osim toga
bile su za zaStitu narodito vaZnih objekata rasporedene
pav jedinice po celoj Nematkoj od zapada do istoka.
Neki od ovih objekata Sticeni su i lovackim jedinicama.
Noéni lov je bio sasvim neusavrSen, iako su veé pre rata
postojale neke opitne jedinice. Dok su sredstva britanske
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protivvazdusne odbrane jo$ od potetka — pa i jedinice
lovagke avijacije — bile rasporedene u unutrasnjosti ze-
mlje (sistem centralizovanog komandovanja) u Nemackoj
je primenjen periferan raspored lova¢kih jedinica (decen-
tralizovano komandovanje). Masa dnevnih lovaca bila je
rasporedena u rejone u blizini fronta, a i no¢ni lovei, koji
«u do kraja 1940. godine dostigli jatinu od 3 grupe, bili
<u bazirani u Holandiji. Glavni teret odbrane drZzavne
teritorije snosila je stoga protivavionska artiljerija.

U aprilu 1941. bio je, doduSe, celokupni odbrambeni
sistem drzavne teritorije stavljen pod jedinstvenu ko-
mandu stvaranjem polozaja komandanta vazduhoplov-
«tva za centar. Ali nemadki lovci su ostali i nadalje jos
izvesno vreme u svojim isturenim borbenim rejonima u
zapadnoj Evropi. Ovaj periferni raspored lovackih jedi-
nica zadrzan je do 1943. godine. Najjace grupisanje ne-
madkih lovaca nalazilo se jo§ uvek na zapadu, u severnoj
Francuskoj i Holandiji, a slabije jedinice bile su grupi-
sane u juznoj Norveskoj i Danskoj. Na samoj drzavnoj
teritoriji Nematke bio je samo rejon oko Berlina nepre-
kidno §tiéen lovatkim jedinicama. U jesen 1943. prefor-
miran je, istina, 12. avijacijski korpus noénih lovaca u
1. lovaéki korpus. On je bio potéinjen komandantu vazdu-
hoplovstva za centar a pod njim je bila 1. lovacka divi-
zija u Berlinu, 2. lovacka divizija u Stadeu (Stade) i 3. lo-
vatka divizija u Delenu (Dehlen). Komandantu vazduho-
plovstva za centar sem toga su bile neposredno potéinjene
7 lovatka divizija u Slajshajmu (SchleiBheim) i 30. lo-
vatka divizija u Berlinu koja je bila naoruzana notnim
jednomotornim lovatkim avionima. Istovremeno je u se-
vernoj Francuskoj formiran 2. lova¢ki korpus, ali je on
ostao potéinjen 3. vazdusnoj floti u Parizu. Time je pro-
tivvazdugna odbrana jos uvek bila podeljena izmedu dve
komande. Tek krajem 1943. je zamenien komandant vaz-
duhoplovstva za centar sa komandom vazdu$ne flote
Rajha koja je sada preuzela celokupnu protivvazdusnu
odbranu drzavne teritorije. Stim je najzad sa nemadke
strane napustena periferijska odbrana (sistem decentra-
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lizovanog komandovanja). Da bi se olaksalo postojece
centralizovano komandovanje, izvriena ie na nemadckoj
drZavnoj teritoriji koncentracija vise jedinica u dve dnevne
lovatke eskadre. U aprilu 1944, godine povucene su izve-
sne lovatke jedinice iz zapadnih oblasti i formirana je
protivvazdusna odbrana od lovatkih jedinica podeljena u
tri glavne grupe, koje su bile predvidene za upotrebu u
rejonima Hanovera, Berlina, Frankfurta ma Majni ili
Vestfalije i Nirnberga ili Beda. U jesen 1944. sve su lo-
vacke jedinice bile koncentrisane u jednom jedinom re-
jonu (otprilike u &etvorougaoniku Berlin — Drezden —
Kemnic — Hale).

Razloge zasto je tek tako kasno doneta odluka da se
sa periferijske protivvazduine odbrane prede na cen-
tralnu treba izmedu ostalog traziti u tome &to su se na
nemackoj strani, posle pobede britanske protivvazdusne
odbrane u bici za Britaniju, precenile moguénosti protiv-
vazdusne odbrane. Ovo precenjivanje snosi verovatno i
krivicu Sto se izgradnji lovatke avijacije, naroéito u po-
gledu broja lovackih aviona, pridavalo i suviSe malo
vazZnosti. Dalje, nije se vodilo dovoljno ratuna o &inje-
nici da je vazduSno-strategijski polozaj Nematke u osnovi
razli¢it od onog na britanskim ostrvima. Na britanskim
ostrvima nalazili su se najvazniji ratni ciljevi u jednom
srazmerno malom rejonu i stoga su nemaéke bombarder-
ske formacije neminovno naletale na teziste britanske
protivvazdusne odbrane, U Nematkoj, naprotiv, vaZni
ratni ciljevi bili su rasporedeni na tako prostranoj obla-
sti da je protivnik imao najrazliénije moguénosti da de-
monstrativnim napadima i manevrima skretanja obmane
nemacku lovaéku odbranu naroéito u periodu dok su ne-
madke lovatke snage bile jos periferijski rasporedene na
Sirokom prostranstvu, a takode i sve dok se jos nije pocelo
s njima centralizovano komandovati. Cesto im je uspe-
valo da demonstrativnim napadima ili prikrivanjem sop-
stvenih mar$-ruta najpre namame nemadke lovee u po-
greSan rejon tako da su se ovi »izleteli« i morali da slete
kada je protivnik napadao pravi cilj. To se narodito za-
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pazalo pri dnevnim napadima, jer je ovde opet suviSe
kratko trajanje leta nemackih dnevnih lova&kih aviona
clakdavalo takvo izmanevrisavanje. Ova uspeSna obmana
bila bi protivniku jako oteZana da je nematkoj lovackoj
odbrani stajalo na raspolaganju znatno viSe aviona, a sem
toga i lovackih aviona sa duZzim trajanjem leta.

To §to nemadkom vazduhoplovstvu nije uspelo da
obezbedi nemacki vazdu$ni prostor treba svesti na ove
osnovne greSke u organizaciji i na nedovoljan broj lovaé-
kih aviona koji su stajali na raspolaganju. Kada su naj-
zad nadmoéni mlazni avioni »mesersmit Me-162« stav-
ljeni na raspolaganje jedinicama za njihovu sopstvenu
upotrebu kao lovaéki avioni, bilo je prekasno, posto nji-
hov broj nije bio vise dovoljan da se preotme od Anglo-
Amerikanaca nadmoénost u vazduhu koju su oni dotle
izvojevali.

Krivica §to su Anglo-Amerikanci rat u vazduhu pro-
tiv nemadckih lovaca tako nedvosmisleno mogli da rese u
svoju korist ne stoji do nematkih lovaca, ve¢ do Vrhovne
komande nematkog vazduhoplovstva koja posle bitke za
Britaniju, a narotito posle sve ja¢ih strategijskih bombar-
derskih napada Anglo-Amerikanaca, nije uodila sustinu
situacije. PoSto veé nemaéki vazduSni napadi na Brita-
niju nisu postigli postavljeni cilj i posto je u bici za Bri-
taniju, a potom i u ratu protiv Sovjetskog Saveza, bila
utrodena raspoloziva bombarderska avijacija, bilo je po-
trebno da se proizvodni kapacitet nemacke industrije avi-
ona, koji je u ono vreme bio jo§ izvanredno veliki, najpre
skoncentri$e na proizvodnju S$to je moguée veteg broja
borbeno sposobnih lovagkih aviona. Da je ovo u Kkriti¢-
nim godinama 1941. i 1942. bez daljesa bilo moguée, izlazi
najbolje iz toga 3to je, kao 5to je na drugom mestu vet
spomenuto, nematka vazduhoplovna industrija svoju
maksimalnu proizvodnju dostigla tek 1944. godine i to
pod mnogo tezim uslovima nego $to su oni bili u 1941. i
1942. godini, Jedna tako jaka nematka lovatka avijacija
bi, uz to jo§ rukovodena po sistemu centralizovanog ko-
mandovanja, mogla isvesti strategijsku vazdudnu defan-
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zivu 1 srpetiti jake strategijske vazdusne napade Anglo-
Amerikanaca na nemac¢ku drzavnu teritoriju. Pod ovom
lovatkom zastitom bilo bi, bez sumnje, moguée ponovo
izgraditi jako oslabljenu nematku bombardersku avija-
ciju, a zatim kasnije opet preduzeti strategijski bombar-
derski rat.

Protivavionska artiljerija v okviru protivvazdusne
odbrane na obema stranama nije igrala ulogu koja bi se
mogla potceniti. Ona je mogla ¢esto da postigne znatne
uspehe u obaranju aviona i da protivniku nanese velike
gubitke pri napadima na odredene ciljeve. Svugde gde je
kao za¥tita pojedinih objekata bila postavljena u dovolj-
nom broju imala je jako odbrambeno dejstvo. Nedostatak
pav artiljerije sastojao se u tome $to je ona mogla postiéi
samo taktitke uspehe, koji su povrh toga uvek bili joi
lokalno i vremenski ogranic¢eni. U tome je lezala sutina
stvari. Protivavionska artiljerija je vezana za mesto upo-
trebe pa ma kakva da je bila njena pokretljivost u pogledu
premestanja. Ukoliko je manja oblast koju treba Stititi,
utoliko je lakSe obrazovanjem teZista stvoriti jaku protiv-
avionsku odbranu. U ovom pogledu videlo se da je Bri-
tanija bila postavljena pred znatno lakge zadatke nego
Nemacka, poSto su svi nemaéki napadi morali neminovno
da vode u rejon tezista, a $to je, prirodno, proizilazilo iz
samog poloZaja najvaZnijih ciljeva. Tadasnja nematka
drZavna teritorija bila je, medutim, tako prostrana, a broj
objekata za zaStitu tako velik da je prosto prakti¢no bilc
nemoguce biti na svim mestima dovoljno jak. Protivnik
-Je mogao, Sto je on uspesno i izvr8avao, izabrati svaki put
bas objekte kod kojih je on mogao ratunati sa malom
koncentracijom protivavionske artiljerije. On je ovo &inio
na vrlo umesSan nacin time $to je niz iznenadnih napada
usmeravao protiv takvih ciljeva koje je nemacka komanda
smatrala kao drugostepene i kod kojih se stoga i nisu
cbrazovala nikakva protivavionska tezista. Napadi su tada
dobijali takav izgled kao da je protivniku vrlo mnogo stalo
do uniStenja ovih ciljeva. Ovo je imalo za posledicu da su
Nemci hitno oduzimali protivavionsku artiljeriju sa drugih
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objekata i pojatavali protivvazdusnu odbranu ovakvih na-
padnutih ciljeva. Cim su, medutim, Anglo-Amerikanci
saznali za ovo pregrupisavanje, usmerili bi oni svoje na-
pade odmah na drugu kategoriju ciljeva, i to najviSe na
one za &ije su unistenje oni u stvari i imali najviSe inte-
resa. U ovoj igri macke s miSem protivavionska artiljerija
je u odnosu na bombardere, prirodno, uvek bila u nepo-
voljnijem poloZaju. ¢

Do 1943. i 1944. godine nemadcka komanda je poku-
sala da po moguéstvu Stiti sve objekte i time je rasturala
svoje snage. lako je jatina nemacke protivavionske arti-
ljerije od 1939, godine do kraja rata od 2628 teSkih topova
kalibra 88 mm i veteg porasla na 14 489 tedkih topova i
i od oko 3360 lakih topova kalibra 20 mm, 37 mm i 50 mm
na 41937 lakih topova, i pored toga nije bilo mogute
obezbediti sve vazne objekte sa dovoljnom protivavion-
<kom odbranom. Ali tek 1944. godine preslo se na -to da
se protivavionska artiljerija koncentrise ma odredenim
tezistima. Na ovaj na¢in kod zivotno vaznih postrojenja
kao rafinerija nafte, fabrika kugli¢nih lezajeva i kljuénih
fabrika ratne industrije stvorene su takozvane protiv-
avionske tvrdave. Tako se nalazilo, na primer, 1945. go-
dine kod Stetina 500, u Lojni (Leune) 600 i u Hajdebreku
(Heydebreck) u Gornjoj Sleziji 800 teskih protivavionskih
topova. Uprkos ove koncentracije odbrambena mo¢ je
dostizala samo da uspe$no odbije dnevne napade pri po-
voljnim meteoroloskim uslovima. Pri napadima kad je
nebo bilo pokriveno oblacima ili pri noénim napadima
ova koncentrisana borbena mo¢ nije bila dovoljna da
spreti vazdusne napade, jer su bacanjem sredstava za
ometanje bili iskljuceni radarski uredaji pav artiljerije i
time je bilo onemoguceno gadanje sa niSanjenjem.

Protivavionske vodene rakete bile su, doduse, vet u
razvoju i u stadijumu proba. Neke su bile veé i uspedno
upotrebljene. U masovnu serijsku proizvodnju one, me-
dutim, nisu prispele u toku drugog svetskog rata. I na
ovom polju je nemacka komanda i suviSe kasno uogila
znadaj ovog oruZzja. ' :
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Iz iskustva drugog svetskog rata ukazala se stoga
za izgradnju protivvazdusne odbrane sledeéa, jo5 1 sada
vazeta osnovna pouka:

Svuda gde nije moguce da se kod svih vaznih obje-
kata stalno odrzava dovoljno jaka odbrana pav artiljeri-
jom glavna uloga u protivvazdu$noj odbrani pripasée
loveima. Ukoliko je, dakle, veéa oblast koja se mora
braniti od vazdusnih napada i ukoliko je veéi broj vaznih
objekata za zastitu, utoliko se mora veéa vaZnost prida-
vati i brojno jakim lovatkim avijacijskim jedinicama. One
su u pogiedu angaZovanja isto tako pokretljive kao i bom-
barderi pri napadu i one se mogu, prema tome, mnogo
lakSe i, pre svega, mnogo brie koncentrisati na terista
odbrane, nego jedinice protivavionske artiljerije. Da bi
se postigla Sto potpunija odbrana, broj raspoiozivih lo-
vadkih aviona mora svakako biti dovoljno velik da se oni
mogu raspodeliti po celoj oblasti koja se §titi tako da se
prema njihovom trajanju leta i doletu mogu obrazovati
lovaéki centri. Pri tome jedinice svakog ovog pojedinog
lovatkog centra moraju biti dovoljno snane da mogu
odbiti i vrlo jakog protivnika, bez privlacenia jedinica
nekog drugog centra. Time bi napadatu bila oduzeta mo-
gu¢nost da demonstrativnim napadima namami lovce u
pogreSan rejon i da ih pusti da se »izlete« pre nego §to
potne stvarni napad.

Da bi se postigao takav idealni sluéaj prirodno je da
je neophodan izvanredno velik broj lovaca. Ako se razmo-
fri kakvu odbrambenu snagu predstavljaju, na primer,
1000 lovaca i ako uzmemo u obzir vazdugni prostor koji
oni mogu da Stite u skladu sa svojim akcionim radijusom
i ako se s time uporedi broj protivavionskih topova i pri-
padajuceg ljudstva za njihovo opsluZivanje koji bi bio
potreban da istu oblast isto tako uspesno obezbedi, do¢i ée
se, izgleda, do uverenja da je mnogo lakse ostvariti potre-
ban broj aviona i pilota nego neophodan broj topova,
sprava, ljudstva i municije za protivavionsku artiljeriju.

To ne treba da znat¢i da se mo%emo potpuno odreéi
odbrane objekata pav avrtilerijom. Medutim, kod tako
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jake lova¢ke avijacije moZe se protivavionska odbrana
ogranié¢iti na stvarno Zivotno vaZne objekte i tamo stalno
ostati posto ¢e za ostale objekte biti dovoljna jaka lovacka
zaStita. Time bi otpala 1 moguénost da nas protivnik pri-
nuduje na promenu teZzista artiljerijske odbrane.

22318

ZNACAJ TAKTICKE UPOTREBE
VAZDUHOPLOVSTVA

Od prvih dana rata jasno se pokazalo da su za uspe-
$ne operacije kopnenih trupa najvazniji preduslovi nad-
moénost u vazduhu na bojistu i tesno sadejstvo izmedu
vazdusnih snaga i kopnene vojske (kod operacija na moru
izmedu vazdusnih snaga i flote). Bez jedne takve nad-
moénosti u vazduhu nisu viSe moguce uspeSne operacije
kopnenih delova oruZanih snaga.

Avion se pokazao kao veoma svestrano i dragoceno
sredstvo za uteSée u borbenim dejstvima na zemlji. Avi-
jatidari su u drugom svetskom ratu ispunili mnostvo
zadataka koje su ranije morali reSavati rodovi kopnene
vojske i samim tim su oni u velikoj meri rasteretili
kopnene trupe. Izvidanje, koje je nekad bilo zadatak
konjice a kasnije delimi¢no jos i motorizovanih jedinica,
preduzeli su skoro iskljuc¢ivo, od dalinjeg izvidanja do
osmatranja borbenih dejstava, avijati¢ari. I gonjenje po-
tuc¢enog neprijatelja i obezbedenje ¢ela i bokova sopstve-
nih trupa, $to je ranije bio takode zadatak konjice ili
motorizovanih trupa, prelazilo je sve viSe u oblast zada-
taka avijaticara.

Borba protiv tenkova, isprva stvar specijalnih protiv-
tenkovskih trupa, postala je u toku rata u sve vecoj meri
delatnost lovaca bombardera, narotito poSto su avioni
u raketnim zrnima dobili uniStavajuée oruZje protiv
tenkova.

Takti¢ki bombarderski napadi na neprijateljske kop-
nene trupe pred poletak sopstvenog pesadijskog napada
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dopunjavali su dejstvo artiljerijske vatre i zamenjivali su
testo ranije uobicajenu artiljerijsku pripremu napada.

Osim toga takti¢ki vazdusni napadi na neprijateljski
saobracaj dotura, baterijske poloZaje, saobracajne puteve,
skladi§ta zaliha itd., €¢inili su znatnu pomo¢ sopstvenim
kopnenim {rupama.

Ukoliko je drugi svetski ral trajao duZe, utoliko je
svestranije i, usled neprekidnog usavrSavanja aviona,
efikasnije bilo takti¢ko uleSée avijacije u svim borbenim
dejstvima na zemlji.

I padobranske i vazduSnodesantne trupe moraju se
ura¢unati u takti¢ko vazduhoplovstvo. Od skromnih po-
¢etaka u prvo vreme razvile su se ove specijalne trupe u
kratkom roku u rod oruZja od najveteg znacaja. Ve¢ pri
nemackoj okupaciji Norveske, a zatim i u ratu na zapadu
doprinele su ove specijalne trupe znatno nemackim uspe-
sima. Pri osvajanju Krita, pri zauzimanju severozapadne
Afrike od strane Anglo-Amerikanaca, pri iskrcavanju na
Siciliji i narotito pri invaziji u Francuskoj i pri prelazu
saveznika preko donje Rajne upotreba padobranskih i
vazdusno-desantnih trupa igrala je odlu¢ujuéu ulogu.

/ Izvanredan znaéaj dobili su i vazduSno snabdevanje
i vazdusni transport. Pre svega, poznati su letovi nemac-
kog vazduhoplovstva za snabdevanje u okruZenju kod
Demjanska i Holma zbog svog odlutujuéeg uticaja na
razyoj situacije na zemlji, a isto tako i transporti materi-
jala koji je dostavljan vazdusnim putem Cang Kaj
Sekovim trupama kad su Japanci spreéili koriStenje
burmanskog puta. U borbama u Burmi bilo je odrzavanje
saveznitkih trupa, koje su ¢esto zapadale u ocajne situa-
cije, moguée samo doturanjem odgovaraju¢ih potreba
vazduSnim putem (pri €emu su upotrebljavane i tran-
sportne jedrilice), sve dok nisu mogla biti dovedena po-
trebna pojadanja, $to je takode u mnogim slu¢ajevima
izvr§eno upotrebom padobranskih i vazduSno-desantnih
trupa. Pri nastupanju Anglo-Amerikanaca posle invazije
igrao je vazdu$ni fransport najvaZzniju ulogu. Ajzenhauer
pise da bez upotrebe transportnih aviona ne bi bilo mo-
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guée tenkovskim divizijama da vrSe svoje obuhvatne
operacije,

Manje je poznat, jer se pojavio samo u specijalnim
slu¢ajevima, na primer, pri snabdevanju trupa sila Oso-
vine u severnoj Africi, znaéaj vazduSnog transporta u
sregularnoj« sluzbi snabdevanja iz pozadine, koji je na-
ro¢ito poéivao na njegovoj brzini i rastere¢enju kopnenih
transportnih sredstava. Kod saveznika je ovo rasterecenje
bilo od naroé¢ite vrednosti bas u vremenu visokih gubitaka
brodova u podmorni¢kom ratu kad raspoloZiva brodska
tonaza nije viSe bila dovoljna da zadovolji sve potrebe
fronta u materijalu. Narotito povoljno je uticao vazdusni
transport na britanske trupe koje su bile potisnute u
Egipat, posto je Sredozemno more u ovom trenutku bilo
neprolazno za vefe transporte materijala vodom i posto
je pomorski put oko rta Dobre nade kroz Crveno more i
Suecki kanal zahtevao mnogo vremena. VazduSni tran-
sport preko zapadne "Afrike ne samo da je garantovao
blagovremeno snabdevanje ve¢ je znatno rasteretio i
plovidbu.

32.
' ZNACAJ POJEDINIH TEHNICKIH NAPREDAKA

Nekoliko tehniékih novina pokazale su se kao odlu-
&ujuée za tok celog vazdu$nog rata. Ovo vaZi naroito u
oblasti visokofrekventne tehnike. Kakav znalaj su imali
radarski uredaji najpre u bici za Britaniju, zatim u obliku
sroterdama« i »medo« uredaja u bombarderskom ratu
protiv Nemacke i pri upotrebi anglo-ameri¢kog vazduho-
plovstva protiv nemackih podmornica, navedeno je vet
detaljino na drugom mestu. Radio se u toku drugog svet-
skog rata pokazao kao vaZno vojho sredstvo, a znataj
elektronskog rata stalno je rastao sa napretkom tehnitkih
usavriavanja.

Razvoj lovaca za daleko pracenje sacuvao je vazdu-
hoplovstvo SAD od inaée neizbeZne krize koja bi u datom

- 22 Vazduéni rat
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slutaju trajno onemogucila vrsenje dnevnih napada i koja
bi prisilila da se promene zadaci ili u najmanju ruku da
se temeljno promeni plan vazdu$nog rata protiv Nemadke.
Ova kriza pocela se veé ocrtavati i nije doSlo do njenog
potpunog izbijanja samo usled blagovremene pojave lo-
vaca za daleko pracenje.

Raketna zrna lovaca bombardera uticala su odlucu-
juée na moguénost upotrebe tenkova. Koliko je stvarno
bila velika vrednost ovog pronalaska koji je izgledao
tako mali u okviru celokupnog tehnitkog razvoja svih
oruzja, moZe se sagledati u punom obimu, ako se ima u
vidu da su lovei bombarderi sami svojim raketnim zrnima
izbacili iz borbe nemaéke tenkovske jedinice koje su bile
odredene za protivudar u rejonu AvransSa i time osujetili
njegovo izvodenje. Ovaj uspeh nikako nije bio samo lokal-
nog takti¢kog znaéaja, ve¢ je bio odluc¢ujuéi za konacan
uspeh cele invazije.

A zatim se narodito ne sme zaboraviti ni atomska
bomba koja je nesumnjivo bila najznaéajnija za brzu ka-
pitulaciju Japana i prema tome i za neotekivano brzi svr-
setak celog drugog svetskog rata.

Dok su ove, tehniéke prednosti Anglo-Amerikanaca u
drugom svetskom ratu, koje su navedene kao primeri,
mogle praktitno da dokaZzu svoj odlutujuci znalaj, i su-
viSe su zakasnile obe najvaznije tehnitke prednosti Ne-
maca, naime, one na polju reaktivnog pogona i vodenih
projektila, da bi mogle u znatnijoj meri utficati jo§ na tok
tog rata. Kakav bi, pak, uticaj mogla ispoljiti ova dostig-
nuéa pri duZem trajanju rata, moze se bez mnogo vojnicke
fantazije zamisliti, kada se vidi, kakav su znataj danas
dobili reaktivni pogon i vodeni projektili u modernom
ratnom naoruZanju.

Pri ovom odavanju priznanja tebni¢kim tekovinama
treba na kraju jo§ ukazati na dva tehnitka uspeha koji
u okviru razmatranja toka rata nikad nisu naroéito spo-
menuti, mada su i oni postigli znaéaj vredan paZnje.

To su postrojenja naftovoda (Pluto-Pipe-Line) i pri-
mena »fido-postupka« (Fido-Verfahren).
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»Pluto-Pipe-Line« je bio uredaj sa vie naftovoda
koji su poéinjali u Liverpulu i najpre su bili poloZeni po
dnu LamanSa u zoni invazije. U toku saveznitkog nastu-
panja ovi naftovodi su stalno premeStani dalje na istok
i produzili su se na kraju do Frankfurta na Majni. Njihov
dnevni kapacitet iznosio je 4,5 miliona litara. Koliko je
ovim naftovodima dotur pogonskog goriva uproséen i
ubrzan ne treba nikakvog narotitog dokaza. Naftovod je
koristio, istina, u prvom redu saveznicima u vodenju rata
u celini, ali je i1 za njihovo vodenje rata u vazduhu bio od
najvete vrednosti, poSto je njime snabdevanje pogonskim
gorivom bilo znatno uproséeno.

»Fido-postupak« je predstavljao dragoceno pomoéno
sredstvo za avijacijske jedinice koje su bazirale na
britanskim ostrvima, jer je on znatno doprinosio njihovoj
borbenoj sposobnosti. »Fido« koji se jo§ i danas upotreb-
ljava je skracenica od »Fog, Intensive Dispersal Of« (ure-
daji za rasprSivanje magle) i predstavlja postupak, koji
rastura gustu maglu iznad poletno-sletne staze jednog
aerodroma do takve visine da je moguée sigurnije pole-
tanje odnosno sletanje aviona jer je obezbedena vidljivost
zemlje. Ovaj pronalazak je imao vrlo velik znaéaj iz sle-
deceg razloga:

Jaka magla u Britaniji se pojavljivala ¢esto iznena-
dujuce naglo i predstavljala je naroé¢ito za avione koji su
se vracali sa leta iznad neprijateljske teritorije, a posebno
jo8 kada se pri tom radilo o veéim jedinicama, stalno ve-
liku opasnost. Ovo stoga $to je kod ovih aviona pogonsko
gorivo bilo skoro pri kraju i oni nisu viSe mogli da ostanu
onoliko dugo u vazduhu koliko je bilo potrebno da se
pojedini avioni takve formacije po postupku za slepo
sletanje dovedu na njihovo mesto. Zato su pre pronalaska
»fido-postupka« kod iznenadnog nastupanja magle &esto
bili izgubljeni mnogi avioni usled neuspelog prinudnog
sletanja.

Pored ovogdejstva koje je na aktivnu upotrebu imalo
viSe posredni odraz, uticao je »fido-postupak« i neposred-
no na borbena dejstva poSto je omoguéavao upotrebu

22%
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aviona i onda kada se oni inage zbog magle ne bi mogli
koristiti. Od narotitog znacaja bio je »fido« za vreme
nematke ardenske ofanzive u decembru 1944. godine. U
ovom periodu britanska ostrva su danima bila pokrivena
tako gustim slojem oblaka da bi bez »fido-postupka«
bilo iskljuéivo poletanje ¢ak i najmanjih bombarderskih
formacija. Za razvoj borbi na zemlji bila je upotreba
bombardera od najveée vaznosti. Medutim »fido-postup-
kom« je omoguéeno da polete bombarderske formacije
koje su na frontu bile neophodne, na najvete iznenadenje
Nemaca kojima su meteoroloSki uslovi na ostrvu bili
dobro poznati i koji su stoga ratunali da ée time ove for-
macije biti zadrZzane na zemlji.

Na kraju rata bilo je ve¢ 15 aerodroma u srednjem
delu Velike Britanije i jedan na kontinentu opremljenih
sa »fido-uredajimac«. d
~ Prema britanskim saopStenjima 2486 aviona, uspelo
je sigurno da sleti, blagodareéi »fido-postupkus, uprkos
najvece magle.

33.

POMORSKO I OBALSKO VAZDUHOPLOVSTVO
U II SVETSKOM RATU

U Evropi, doduse, jedinice pomorskog i obalskog
vazduhoplovstva, suprotno nego na ratistu na Pacifiku,
nisu neposredno doprinele reSenju vazdusnog rata, ali je
njihova delatnost za celokupan tok rata takode bila od
najveteg znadaja, jer su saveznicki mornaric¢ki avioni po-
mogli da se dobije bitka za Atlantik. Dalje je u drugom
svetskom ratu avion izvrsio i odluéujuéi uticaj na razvoj
celokupnog vodenja pomorskog rata. Pokazalo se da avion
ne predstavlja opasno oruzje samo za napad na trgovacke
veé i na ratne brodove i da operacije ¢ak i najtezih boj-
nih brodova bez vazdus$ne zadtite nisu vise bile izvodljive.
Tok drugog svetskog rata je dalje pokazao da je za po-
miorsku bitku nosaé aviona od presudnog znataja u svim
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operacijama flote koje se vode van radijusa dejstva .
aviona koji baziraju na obali.

Ovaj znacaj nosaca aviona i njegovih aviona ispoljio
se na svim pomorskim ratistima, a u oblasti Pacifika je
delovao odlucujuée ma rat. Stoga treba vazdu$nom ratu
na Dalekom istoku i u oblasti Pacifika posvetiti neposredno
posle ovoga jo§ jedno naroéito poglavlje.

Kako je u 8. poglavlju detaljnije izneto vazduhoplov-
stvo britanske flote (Fleet Air Arm) imalo je u pocetku
rata 6 nosaca aviona od kojih je u toku rata 5 potopljeno.
1940. i 1941. godine stavljena su u sluZbu 3 sledeéa, a do
sraja rata jo§ 3 nova nosata aviona.

Za vreme rata stvoreni su za zaStitu konvoja pomo¢éni
nosa¢i aviona, danas oznaceni kao eskortni nosa¢i aviona
od kojih je za britansku flotu do kraja rata izgradeno i
upotrebljeno njih 41.%2)

Britanska obalska komanda (Coastal Command) imala
je u potetku rata preko 20 borbeno sposobnih skvadrona,
medu njima 6 skvadrona hidroaviona. Raspolozive tipove
aviona su u toku rata neprekidno zamenjivali sa novim
1 borbeno sposobnijim avionima.33)

Nemacka mornarica pri izbijanju rata nije jos imala
nikakve nosaCe aviona. Jedini koji se nalazio u gradnji
»Grof Cepelin« (Graf Zeppelin 19 250 tona) nije jos bio
zavrSen. Njegova dalja izgradnja je ve¢ u toku rata na-
pustena. Za vodenje pomorskog rata stajali su na raspo-
laganju sledeéi avioni na brodovima: »arado Ar-196«,.
torpedni_avioni »hajnkel He-115¢«, hidroavioni »dormjer
Do-18« i »blom i fos BV- 138« (Blohm & Vosslkau i tetvo-
rofiiotorni bombarder »foke-vulf Fw-200 kondor« koji se”
razvic iz putni¢kog aviona. Uz ove tipove dosli su jo$ u
toku rata cetvoromotorni hidroavion »dornijer Do-26¢« i
nekoliko Sestomotornih hidroaviona »blom-i-fos BV-222«.

I Italija nije imala nijedan nosa aviona, ve¢ samo
matiéni brod za avione »Duzepe Miralja« ( G-iuseppe Mira-
glia, 4880 tona). Mornaritko vazduhoplovstvo imalo je
lovacke ]ednosede »romeo Ro-44« (Romeo Ro-44), izvi-
ﬁ\a?l?e avmn? i avmne “koji su bili ukrcam na brodove
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»CMASA MF-6«, »CMASA MF-10« i »romeo Ro-43<, kao

i torpedne avione »kant Z-506 B«. i hidroavione »kant
Z-501« i »kant Z-508«.

Mornaritko vazduhoplovstvo Sjedinjenih Ameri¢kih
Drzava upotrebljavalo je na poetku rata 7 nosaéa aviona
od kojih su 4 potopljena. Do kraja rata, uprkos ovih po-
tapanja, broj nosa¢a aviona popeo se na 26. Dalje su u
toku rata izgradeni i upotrebljeni jo$ 65 eskortnih nosata
aviona.??)

Ukupno su vazduhoplovstvo i mornari¢ko vazduho-
plovstvo SAD sredinom 1939. godine imali 2500 aviona
od kojih 600 ukrcanih delom na nosate aviona, a delom
na ratne brodove, a 1900 aviona je baziralo na kopnu.*)

SAD su bile jedina udestvujuéa vazdusna sila u ratu
koja je u drugom svetskom ratu .ipotrebila vazdusne bro-
dove. Pri tome se radilo o vazdu$nom brodu meke kon-
strukcije nazvanom »blimps«. U pocetku rata imala je
mornarica SAD '9 vazdu3nih brodova sa zapreminom od
po 3840 m3. Od ovog tipa bilo je za vreme rata izgradeno
jo§ drugih 19. Dalje je mornarica SAD u toku rata dobila
jo§ 130 wvazdusnih brodova meke konstrukcije koji su
imali zapreminu od po 12 910 m? tako da je ona na kraju
rata imala 158 vazdusnih brodova. Ovi vazdusni brodovi
su se vrlo dobro pokazali pri osmatranju obale i izvidanju
podmornica u severoamerickim oblastima, jer se tamo
nisu pojavljivali neprijateljski avioni.

Japansko mornari¢ko vazduhoplovstvo imalo je 1938.
godine 7 nosa¢a aviona i 5 mati¢nih brodova za avione.
Osim toga je do kraja rata izgraden i upotrebljen jo$ zna-
tan broj nosata aviona.

U pogledu tehni¢kog razvoja kod svih aviona morna-
ri¢kog vazduhoplovstva radilo se u prvom redu na tome
da im se poboljaju letatke karakteristike u pogledu br-
zine, a kod aviona koji su nosili bombe nosivost i dolet.
Ovo je moralo kod drzava koje su imale nosate aviona
(Britanija, SAD i Japan) da se uskladi s time Sto su po-
letno-sletne staze bile ograni¢ene duzinom paluba nosaca
aviona. Stoga se polagala naro¢ita paznja na razvoj start-
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nih raketa za poletanje koje su odbacivane posle sagore-
vanja pogonskog punjenja (JATO = Jet Assistance
Take-Off, prvi put upotrebljena u SAD 6. avgusta 1941),
i novih uredaja za sletanje i sredstava za povecanje
uzgona. Sem toga u mornarici SAD pokazao se veliki in-
teres za razvoj helikoptera, kojih je manji broj ve¢ pri-
speo za upotrebu (»sikorski YR-4«).

Mada britanski i ameri¢ki mornari¢ki avioni nisu ne-
posredno ucestvovali u vazdusnim borbenim dejstvima
protiv Nematke i Italije, ipak su oni u odlu¢nim borbama
Anglo-Amerikanaca u Evropi igrali vrlo vaznu ulogu, jer
je borba Nemaca protiv britanske plovidbe za snabdeva-
nje odlu¢ena u saveznitku korist bas upotrebom njihovih
mornari¢kih vazduhoplovnih snaga.

Poznato je da je u pocetku rata nemaéka borba pro-
tiv britanske plovidbe za snabdevanje dovela do izvan-
redno visokih gubitaka brodova i da je Britaniju dovela
na ivicu krize. Glavni teret ove borbe nosile su nematke
podmornice. Ali i nemacki avioni, u pocetku narotito
tetvoromotorni bombarder »foke-vulf FW-200 kondor«
(Focke-Wulf FW-200 »Condor«), a kasnije prvenstveno
Ju-88, pokazali su se kao izvanredno uspeSno borbeno
sredstvo. Cer¢il navodi u svojim memoarima neuvijeno da
je upotreba aviona, a naro¢ito »FW-200 kondora« dejstvo-
vala katastrofalno. Sem toga Sto su ovi avioni napadali i
potopili znatan broj trgovackih brodova, oni su stvarali
jo$ naroCitu opasnost za velike konvoje time Sto su ih
mogli na vreme da otkriju i da na njih navedu nemacke
podmornice. Dalje su i mnoge mine koje su avioni pola-
gali ispred najvaznijih britanskih luka, znatno ometale
brodski saobrac¢aj. Londonska luka radila je samo jo§ jed-
nom cetvriinom svoga normalnog kapaciteta, a kanali
izmedu Velike Britanije i Irske i Bristolski kanal bili su
blokirani ili jedva sposobni za plovidbu.

Prema Ceréilovim memoarima (III glava, 2. knjiga)
gubici britanske, saveznicke i neutralne trgovacke i ribar-
ske plovide iznose:
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1939. godine 224 broda sa ukupno 758 005 BRT
1940. godine 1058 brodova sa ukupno 3990542 BRT
1941, godine 1141 broda sa ukupno 4190281 BRT
Svega 2423 broda sa ukupno 8938828 BRT

Od toga su samo avioni potopili:

1939. godine 10 brodova sa ukupno 2949 BRT
1940. godine 192 broda sa ukupno 580 074 BRT
1941. godine 324 broda sa ukupno 970481 BRT
Svega 526 brodova sa ukupno 1553504 BRT

Gubitke koje su prouzrokovale mine u vremenu od
3. septembra do kraja 1941, navodi Cer¢il u visini od 388
brodova i ukupno 998 424 BRT. Od ovih brodova je ne-
sumnjivo znatan broj bio Zrtva mina, koje su poloZili
avioni.

Ovaj povoljni polozaj za nemacko vodenje rata ipak
se neprekidno menjao sa ojactavanjem britanskog i ame-
rickog mornari¢kog vazduhoplovstva. Najpre su trgovacki
brodovi privremeno snabdeveni katapultom za lovea jed-
noseda radi zastite konvoja od nemackih vazdusnih na-
pada. To je bila, istina, samo pomoé u nevolji, jer su lovei
jednosedi posle izvrSenja svojih zadataka morali da slete
ria more i pri tom su u najvise slucajeva bili izgubljeni.
Stoga su saveznici uskoro presli na gradenje malih eskort-
nih nosaca aviona. Prvi brod ovog tipa, eskortni nosa¢
aviona »Odasiti«(Audacity) stavljen je u sluZbu u sep-
tembru 1941. godine.

Iako su i ovi brodovi za avione doneli izvesno olak-
Sanje protiv vazdu$nih napada, ipak je znataj mornaric-
kog vazduhoplovstva doSao do punog izraZzaja tek od
trenutka kad su anglo-ameri¢ki avioni mogli biti upotreb-
ljeni za neposredno tucenje podmornica. Ovom preokretu
1 bici za Atlantik doprinelo je opremanje anglo-ameri¢-
kih aviona sa radarima koji su odliéno mogli da otkriju
podmornicu ako je vozila iznad vode. Zbog toga su. ne-
matke podmornice bile prisiljene da rone u podru¢ju dej-
stva neprijateljskih aviona. Sem toga su. anglo-americki
avioni bili naoruZani uspeSnim ubojnim sredstvima za
borbu protiv podmornica.
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U leto 1942. godine otpoCele su jedinice britanske
cbalske komande (Coastal Command) veliki lov na pod-
mornice u Biskajskom zalivu, pri ¢emu su prose¢no na-
padali treéinu svih nematkih podmornica pri njihovom
odlasku na Atlantik odnosno pri povratku sa njega.

U novembru 1942. godine avioni obalske komande su
uspe$no upotrebljeni za osiguranje konvoja za severnu
Afriku, te su otprilike 1000 brodova mogli da produ
neuznemiravani od podmornica.

Do 1942. godine postojala je na Zivotno vaznoj vezi
Britanije izmedu SAD i britanskih ostrva jo§ velika pra-
ziiina, koju nisu mogli da zatvore avioni sa kopna, jer je
najveéi radijus dejstva bombardera daljnjeg dejstva sa
kojima se tada raspolagalo, a koji su upotrebljavani za
borbu sa podmornicama, iznosio samo oko 600 morskih
milja. U ovoj praznini su konvoji bili upuéeni jedino na
zastitu aviona svojih eskortnih nosaca aviona. 1943. go-
dine izvrSeno je zatvaranje ove »rupe« na Atlantiku upo-
trebom novih aviona za daljnje dejstvo (VLR = Very
Long Range) i dobijanjem Azorskih ostrva kao baze (12.
cktobra 1943).

Pored ove odbrane od nema¢kih podmornica®®) usme-
rila je obalska komanda i napade protiv nemacke plo-
vidbe. Za tu svrhu je 1943. godine bio formiran specijalan
ving od »bristol bofajterac.

Pri invaziji 1944. godine jedinice obalske komande
su upotrebljene i za napade na podmorni¢ke baze na obali
Lamansa koji su, medutim, imali uspeha tek posle uvo-
denja bombi od 5400 kg.

U poslednjoj ratnoj godini, 1945. naro¢ito u posled-
njim nedeljama rata, glavni je cilj bila nemacka plovidba
oko Norveike. Narotito je poveéana ova delatnost u dru-
goj polovini aprila pa do kraja rata da bi se spreéilo od-
viatenje nemackih trupa iz Norveske. Sem toga su nepre-
kidno napadani brodovi i luke i stalno osmatrani plovid-
beni putevi, naro¢ito u Kategatu.

Mada je odlu¢ujucéu borbu protiv nemaéke podmor-
ni¢ke opasnosti, kako je navedeno, u prvom redu vodila
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obalska komanda britanskog vazduhoplovstva, igrali su
medutim, u pomorskom ratu vaznu ulogu i avioni morna-
ricke avijacije (Fleet Air Arm). Tako je 11. novembra
1940. izvrSen napad 21 torpednog aviona »feri svordfis«
(Fairey »Swordfish«) sa nosaéa aviona »Igle (Eagle), i
»Ilastriez« (Hiustrious) na italijansku flotu u luci Taranto.
Pri tom je jedan bojni brod klase »Kavur« (Cavour) po-
topljen, a drugi bojni brod ove klase i bojni brod »Lito-
rio« (Littorio) kao i jedna krstarica i dva razarada su
tesko oSteceni.

Torpedni avioni »feri albakore« (Fairey »Albacore«)
sa nosata aviona sFormidejblc (Formidable) imali su 28.
marta 1941. vaznog udela u pobedonosnom ishodu pomor-
ske bitke kod rta Matapana za britansku flotu u kojoj je
italijanski bojni brod »Vitorio Veneto« (Vittorio Veneto)
teSko pogoden a tri krstarice i dva razaraca potopljeni.

Navedena borbena dejstva protiv italijanske flote
znatno su doprinela tome da je ova flota, koja je u po-
¢etku bila jako nadmoénija od britanske flote u Sredo-
zemnom moru, na taj nacin izgubila u borbenoj moéi to-
liko da od bitke kod rta Matapana nije vise predstavljala
nikakvu ozbiljnu pretnju za Britance i njena se delatnost
ogranifila na zastitu konvoja, a i ovo ¢esto u vrlo skrom-
noj meri.

Potapanje nematkog bojnog broda »Bizmark« moze
se pripisati jedino upotrebi aviona. Poznato je, istina, da
je »Bizmark« uspeo da se izvuée iz osmatranja britanskih
krstarica uprkos tome $to se nalazio u zonama njihovih
radarskih snopova. I britansko vazduino izvidanje ga je
izgubilo. Ipak je 26. maja 1941. »Bizmark« bio otkriven
od jednog hidroaviona »kataline« iz obalske komande kad
je on bio jos oko 700 morskih milja udaljen od svoga cilja
— luke Brest. Istog dana, ni punih 9 sati posle njegovog
otkrivanja od strane izvidaékog hidroaviona, napali su ga
torpedni avioni tipa »feri svordfiS« sa nosa¢a aviona »Ark
rojal« (Ark Royal). Pri tom su bili njegovi uredaji za
krmanjenje tako tesko osteéeni da je ovaj brod izgubio
svoju sposobnost za manevrovanje i time postao laka
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srtva britanskog flotnog sastava koji se sastojao od dva
bojna broda i viSe krstarica.

I pri iskrcavanju saveznika u severozapadnoj Africi
{1942. godine), pri zauzimanju alZirskih aerodroma (1942.
godine), pri iskrcavanju kod Salerna (1943. godine), kao i
pri iskreavanju kod Netuna (1944. godine) stalno su bile
upotrebljavane i jedinice vazduhoplovstva flote (Fleet :Air
Arm). Dalje, ove jedinice su za vreme celog rata u Sre-
dozemlju udestvovale u ometanju nemacko-ilalijanske
plovidbe snabdevanja za severnu Afriku.

Ne uzimajuéi v obzir ve¢ opisane napade aviona na
britansku plovidbu snabdevanja koje su, pored ostalih za-
dataka, najveéim delom vrsile bombarderske jedinice,
delatnost nemackih pravih mornari¢kih avijacijskih jedi-
nica ograniéila se skoro iskljuéivo na izvidanje i stoga su
se one u borbenim dejstvima u ratu malo pojavljivale.
Tako, na primer, nije nita poznato o nekoj narocitoj upo-
trebi torpednih aviona, ne uzimajuéi u obzir poneki napad
na brodove za snabdevanje i plovna sredstva za pracenje.

Kod italijanskih mornari¢kih avijacijskih jedinica
glavni zadatak se sastojao, takode, u izvidanju mora, ali
pored toga pokazali su se i italijanski torpedni avioni cesto
vrlo aktivni te su i oni mogli u Sredozemnom moru da
postignu viSe znatnih uspeha protiv britanske plovidbe.
Pri tom se narotito dobro pokazao tromotorni avion sa
dva plovka »Cant Z-506 B« (Cant Z-506 B).

Delatnost ameriékog mornaritkog vazduhoplovstva
bila je izvanredno raznovrsna. Pored suzbijanja podmor-
nica, obalskog osmatranja i izvidanja za racun flote tre-
balo je ono da vodi skoro celo vreme i celokupan vazdusni
rat na Pacifiku. Tek posle pojave bombardera daljnjeg
dejstva »being B-29 -supertvrdave« (prva upotreba 15.
juna 1944) bilo je ono nedto rastere¢eno, posto su sada
ovi avioni mogli da vr$e napade protiv Japana sa baza
na ostrvima. Dalje su nosaéi aviona SAD operisali sa svo-
jim avijacijskim jedinicama na Atlantskom okeanu i Sre-
dozemnom moru. :
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Sto se ti¢e japanskih mornari¢kih avijacijskih jedi-
nica i one su isto tako kao i avijacijske jedinice mornarice
SAD nosile glavni teret rata na Pacifiku, sve dotle dok
protivnik pri svom nastupanju nije doSao u opseg doleta
aviona vazduhoplovstva kopnene vojske.

O vazdu$nom ratu na Pacifiku i na Dalekom istoku
govori¢e se detaljnije u sledeéoj glavi.

34.
VAZDUSNI RAT NA DALEKOM ISTOKU

Na celokupnom Dalekom istoku, pre svega na po-
drué¢ju Pacifika, vazduSna borbena dejstva bila su odlu-
tujuca za sve operacije na moru i na kopnu a, na kraju
krajeva, i za ishod rata. Narodito jasno se izrazila vred-
nost vazduSne nadmoénosti kod moguénosti upotrebe
ratne flote i dotura preko mora. Flota koja je imala va-
zdusnu nadmoénost, mogla je nesmetano manevrisati, dok

_je u vazduhu slabiji protivnik gubio svoju slobodu kre-

tanja i svaku inicijativu.

Ovo delo postavilo je sebi u prvom redu za zadatak
da opiSe istorijske dogadaje koji su doveli do razvoja sa-
mostalnog strategijskog vazdusnog rata. Iako je vazdu-
hoplovstvo na rati§tu na Dalekom istoku dobilo zna¢aj koji
je bio odluéujuéi za rat, ipak su tamo glavnu ulogu igrala
takticko-operativna dejstva vazduhoplovstva. Stoga ¢e se
dalje razmatrati samo ona borbena dejstva koja su bila ili
odluc¢ujuéa ili su imala osnovni znaéaj na razvoj celokup-
nog vodenja rata na ovom borbenom podruéju i koja su
pomorskom vodenju rata dala potpuno novo obeleZje.

Vec otpoéinjanje rata na Dalekom istoku pocelo je
vazdudnim napadom najveteg stila,. prepadom na Perl

/Harbor 7. decembra 1941. Za ovaj napad odredeni.flotni

sastav sastojao se iz 6 nosata aviona »Cuikaku« (Zuikaku),

. »Sokaku« (Shokdku), »Akagi«, Kaga«, »Soriu« (Soryw) i

»Hiriu« (Hiryu), odreda za prikrivanje od jedne lake
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krstarice i 9 razaraca, odreda za podrsku koji se sasicjao
od 2 bojna broda »Hieji« (Hiei) i »KiriSima« (Kirishima) 1
2 tegke krstarice. 3 podmornice ¢inile su prednje pipke
celokupnog sastava. Sem toga, bila su jo$ dva sastava za
snabdevanje koja su se sastojala od ukupno 8 tankera.
Uspeh je bio uniStavaju¢i. U luci Perl Harbor je bilo 8
bojnih brodova, 2 teske krstarice, 6 lakih krstarica, 29 ra-
zarata, 5 podmornica, 1 topovnjac¢a, 19 minopolagaca i
24 pomoéna broda. 3 bojna broda (»Arizona«, »Kalifor-
nija« (California) i »Vest Virdzinija« (West Virginia)) bila
su potopljena, 4 bojna broda (»Nevada«, »Merilend« (Ma-
ryland), »Pensilvanija« (Pennsylvania) i »Tenesi« (Ten-
nessee)) kao i 3 lake krstarice (»Helena«, »Honolulu« i
»Rali« (Raleigh)) su teSko oSteéeni, a, sem toga, prevrnuo
se jo§ i bojni brod »Oklahoma«. Dalje su 3 krstarice i 3
pomoéna broda teSko oSte¢eni. Gubici kod flote iznosili
su 2086 mrtvih i te$ko ranjenih. Istovremeno sa napadom
na flotu izvrdeni su i napadi na aerodrome radi uniStenja
aviona koji su se tamo nalazili ili bar njihovog spreca-
vanja da uéestvuju u odbrani. Amerikanci su imali
ukupno 304 aviona svih tipova, medu njima 180 borbeno
sposobnih lova¢kih aviona i 98 aviona koji nisu bili spo-
sobni za borbeno letenje. Od toga je bilo pri napadu 183
aviona, tj. oko 57 procenata od svih aviona delom uni-
Steno na zemlji a delom oboreno u vazdusnim borbama.

Dalje su usledila jo§ razaranja na suvim dokovima,
na brodarskim radionicama za popravke i na aerodrom-
skim postrojenjima ¢&ije je obnavljanje zahtevalo dugo
vremena.

Gubici japanskih napada¢a iznosili su samo 29 od 360
upoirebljenitraviona Svega je bilo bateno na tuku od-

posno na  brodoye.. 92-250-k a aerodrome 46 440 kg, *
dakle ukupno ¢38 690 kg bombi}y Celokupna pacificka
flota Sjedinjenih Teted ¥dva bila je ovim gubi- /

cima, pre svega, za duZe vreme potpuno paralizovana,
¢ime su Japancima bila omogué¢ena njihova dalekosezna
osvajanja na pacifickom podrugju. Sreta za americku
flotu je bila u tome, $to 3 nosata aviona nisu bili u luci.
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Trebalo je da se oni ovog dana vrate u Perl Harbor, ali
ik je jako nevreme zadrzalo oko 24 ¢asa.

Tri dana kasnije, 10. decembra 1941, pretrpela je,
takode, uniStavajuée gubitke i britanska flota Dalekog
istoka time S§to su oba bojna broda »Princ od Velsa«
(Prince of Wales) i »Ripals« (Repulse) potopljeni od ja-
panskih torpednih aviona. Ovo potapanje tako moc¢nih
brodova = »Princ od Velsa« bio je najnoviji brod britan-
ske flote — samo avionima bio je ubedljiv dokaz za to
da se viSe ne mogu vrsiti operacije bojnim brodovima bez
sopstvene vazdusne zaStite kad protivnik ima jako vazdu-
hoplovstvo.

Da bi Amerikanci mogli da ratnu situaciju okrenu
u svoju korist, morali su, najpre, da zadobiju vazdusnu
nadmoénost. Nastupanje protiv Japana i oblasti koje je
on u pocetku rata osvojio bilo je tek tada moguée kada
je vazduSna nadmoc¢nost mornari¢ke avijacije Sjedinjenih
Americkih DrZava bila tolika da je ova mogla da ratnim
i transportnim brodovima pruZi potrebnu zastitu protiv
japanskih aviona, sem toga da je ona mogla da izvrsi za
desant potrebne prethodne bombarderske letove, i najzad,
da uceS¢em u borbenim dejstvima na zemlji zastiti ¢ak i
trupe pri izvodenju desanta. Svi desanti Amerikanaca 1
njihovih saveznika, pofev sa ostrvima na spoljnoj ivici
oblasti koje su okupirali Japanci pa do povracaja Fili-
pina i osvajanja Okinave, odigrali su se posle prethodnog
teSkog bombardovanja i pod jakom vazdusnom zastitom.

Posto su udaljenja bila isuvise velika da bi pri ta-
daSnjem radijusu dejstva avioni upotrebljeni sa ostrva
mogli biti korisni, nosaéi aviona kao »ploveéi aerodromi«
bili su odlu¢ujuéi faktor, pre svega u poletnom stadijumu
americke protivofanzive na Japan i obostrana borba pro-
tiv nosata aviona bila je prvostepeni zadatak svih
operacija.

Za preokret rata bile su odlu¢ujuce pomorske bitke
u Koralskom moru 7. i 8. maja i kod ostrva Midvej (Mid-
way) 3.1 4. juna 1942.

Bitka u Koralskom moru stekla je naroéiti istorijski
znacéaj time Sto je bila odlutena iskljutdive dejstvima avi-
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ona sa nosaca aviona obeju flota. Povrsinski ratni bro-
dovi protivnika ostali su, pri tom, veoma daleko izvan
dometa svojih topova.

U pomorskoj bici kod ostrva Midvej odluku su do-
neli, opet, avioni. Mada su u ovoj bici ucestvovali i bom-
barderi 7. ameri¢ke vazduSne armije (»being B-17 leteéa
tvrdava« i »martin B-26 maroder«) koji su bazirali na
ostrv, ipak su avioni-sa—nesata aviona »Jorktaunc
(Yorktown), »Interprajz« (Enterprise) i »Hornet« nosili
glavni teret borbe.

U pomorskoj bici u Koralskom moru bio je, kao prvi
nosa¢ aviona, potopljen 7. maja japanski nosa¢ aviona
»Soku« (Shokuw). Sledeéeg dana imala su oba protivnika
jo8 po dva nosafa aviona. Oba japanska nosa¢a aviona
bila su osteéena, jedan od njih »Skaku« tesko. Od ame-
ritkih nosa¢a aviona »Jorktaun« je bio lakSe pogoden, a
»Leksington« (Lexington) je, naprotiv, bio tako teiko po- .
goden od 2 torpeda i 3 bombe da ga je morao potopiti
jedan americki razarac.

Bitka kod ostrva Midve] pocela je za Amerikance
dramati¢no. PoSto su od izvidackih aviona saznali za ja-
pansku flotu, poletelo je sa nosata aviona »Hornet« 15
torpednih aviona koji su svi bili oboreni a od 41 torped-
nog aviona sa nosata aviona »Interprajz« i »Jorktaun«
vratilo se samo 6. Ovi teski gubici u torpednim avionima
ipak su se isplatili. Japanski lovadki avioni sa nosaca
aviona i njihova protivavionska artiljerija bili su time
toliko zauzeti da su ameri¢ki bombarderi za obrusavanje
mogli da napadnu iznenadno i skoro bez ikakvog otpora
3 japanska nosata aviona. Uspelo im je da za nekoliko
trenutaka ova 3 japanska nosata aviona izbace iz borbe.
Jedan je odmah potonuo, drugi je bio napusten i Japanci
sU ga sami potopili;-a-treéeg je na kraju potopila jedna
americka . podmornica.” "Kod ~Amerikanaca je bio nosaé
aviona »Jorktaun« tako teSko oiteéen da su morali da ga
vuku, pri éemu je on 7. juna pao kao Zrtva jedne japan-
ske podmornice.

Pomorska bitka kod ostrva Midvej pokazala je i zna-
¢aj radara. I pored napred navedenih gubitaka bile su
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japanske povr§inske snage mnogo nadmocnije. Zbog losih
/ meteoroloskih prilika i poSto japanska flota nije imala
| Tfkakve radare, nisu_ imogli japanski admirali_sebi da
stvore jasnu sliku borbene situacije i'stoga su se odludili
Tia povlatenje. DonoSénjuove odluke doprinelo je i shva-
tanje da flota udaljena daleko od svojih baza ne sme
ostati u blizini neprijateljskih pomorskih snaga ¢iji su
nosaéi aviona i avioni nedirnuti, kada ona vise nema zbog
gubitaka nosa¢a aviona sopstvenu vazdu$nu podrSku.

Dalja interesantna ¢injenica, presudna za svu buducu
taktiku pomorskog ratovodstva, bila je, Sto su u obema
navedenim pomorskim bitkama Amerikanci prvi put pri-
menili takozvane »udarne grupe« (Task Forces) sastav-
ljene od vise nosa¢a aviona kojima su oni za zastitu pri-
dali krstarice i bojne brodove.

Sada je po¢eo napad na japansku metropolu i to iz
dva pravca, naime, sa istoka i sa juga. Prvi je vodio preko
ogromnih prostranstava Pacifika. On predstavlja trajan
primer za svrsishodno planirano i uzorno izvrSeno sa-
dejstvo svih jedinica svih vidova oruZzane sile, koje su u
tome uéestvovale. Vrhove napada ¢inila je uvek avijacija.
Nastupanje je iSlo sa ostrva na ostrvo. Posto su, ipak,
udaljenja izmedu pojedinih ostrva za neposredne letove
sa ostrva na ostrvo bila, u najvise sluéajeva, i suvise ve-
lika za radijus dejstva tada raspoloZivih aviona izvodena
je ova operacija prema zapadu ponekad sa nosa¢a aviona
na najbliZze ostrvo koje je trebalo osvojiti. Tako je na sva-
kom osvojenom ostrvu, ako je to iole bilo moguce, odmah
izraden aerodrom, morali su nosaéi aviona da za napad
na najblize ostrvo skoro uvek svoje avione nose tako da-
leko na zapad da bi ovi mogli dosti¢i svoj cilj.

Pri napadu s juga nije bilo toliko velikih udaljenja
izmedu pojedinih ostrva koje je trebalo savladati te se
najéeste moglo odreéi takve upotrebe nosata aviona i
avioni su mogli da lete neposredno sa ostrva na ostrvo.

Tako je, najzad, put Amerikanaca vodio sa istoka
preko Margalskih i Gilbertovih ostrva na Marijanska
ostrva i Ivo Dzimu, a sa juga preko Solomonskih, Karo-
linskih i Filipinskih ostrva na Okinavu.
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Sa Marijanskih ostrva izvrSeni su prvi vazdusni na-
padi »super tvrdava being B-29« na japansku metropolu
(prva upotreba 15. juna 1944) i odatle su poleteli i avioni
istog tipa koji su bacili atomske bombe na HiroSimu 6.
avgusta 1945. i na Nagasaki 9. avgusta 1945. Njihovo dej-
stvo je navelo Japan da veé 10. avgusta 1945. ponudi pre-
daju kojoj je 14. avgusta 1945. sledila bezuslovna kapitu-
lacija, iako su trupe koje su se nalazile na ostrvu raspo-
lagale jo§ svojom skoro neoslabljenom borbenom moéi.

Na znac¢aj vazdu$nog snabdevanja saveznic¢kih trupa
u Burmi i Cang Kaj Sekovih trupa bilo je ve¢ ukazano
na drugom mestu.

Znatajno je i da su Japanci 14. februara 1942. upo-
trebili padobrance kod Palembanga na Sumatri. Izvrsili
su vazdus$ni desant sa 700 ljudi da zauzmu tamoSnji
aerodrom.

Naroéitu paznju zasluzuje stvaranje »jedinica kami-
kaze«, koje se najceS¢e pogres$no nazivaju »samoubilatke
jedinice«, mnogo pravilnije bi bilo da se one nazovu
»jedinice samopozrtvovanja«. Radilo se o avijatiCarima
koji su se sa svojim celokupnim teretom bombi obrusa-
vali zajedno sa svojim avionima na neprijateljski cilj. Ove
jedinice su stvorene kad su se Amerikanci iskrcavanjem
na Okinavu pribliZili neposredno japanskoj metropoli.
Oni su prvi put otpoceli napad 6. aprila 1945. U pocetku
su bili za ovaj ‘zadatak upotrebljavani normalni- avioni,
pocevsi od lovatkog jednoseda do Skolskog aviona. Ka-
snije su sve ¢eS¢e upotrebljavani leteéi projektili koji su
bili slitni nemackim V-1, ali sa jednim pilotom posade.
Njih je na oko 40 km daleko od cilja doneo dvomotorni -
bombarder, a zatim su ih upravljali avijatiéari — kami-
kaze. Eksplozivno punjenje je bilo teSko 1 tonu. Borba
za Okinavu trajala je od 1. aprila do 21. juna 1945. Pri
tom su avijati®ari kamikaze potopili 3 ratna broda i 47
transportera sa trupama, a oStetili jo§ 223 broda, pri
&emu je bilo 12 260 Amerikanaca ubijeno i 33 769 ranjeno.

Pri kraju rata japanska plovidba je bila prakti¢no
skoro likvidirana, posto je Japan od svojih oko 10 miliona

23 Vazduéni rat
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tona brodskog prostora izgubio skoro 9 miliona. 55 proce-
nata ovih japanskih gubitaka brodova prouzrokovale su
podmornice a oko 40 procenata avioni bacanjem bombi i
torpeda, i polaganjem mina.

Japanci su izgubili za vreme rata 15401 avion od
kojih je 12268, tj. oko 80 procenata bilo unisteno od
aviona sa ameri¢kih nosaa aviona.

Saveznici za -svoje velike uspehe ima da zahvale:

1. — Cinjenici $to su SAD za neverovatno kratko
vreme mogle da stvore znatnu flotu nosaca aviona 1
eskortnih nosaca aviona.

2. — Izgradnji mornari¢kog vazduhoplovstva SAD od
1708 aviona koje su imali 1. jula 1940.*") na oko 86 000
aviona u januaru 1945. godine.

3. — Tehnitkom razvoju aviona za nosafe aviona
Sto je kao rezultat pre svega, imalo, da su lovadki avioni
i torpedni bombarderi imali letatke karakteristike koje su
samo malo zaostajale za letatkim karakteristikama kop-
nenih aviona, a ipak su bili u svakom pogledu pogodni
za upotrebu sa nosaca aviona.

4. — Razvoju pomoénih uredaja za poletanje i sle-
tanje koji su omogucavali da najteze optereteni avioni
mogu da pole¢u sa nosa¢a aviona i da na njih slectu.

'5. — Dobrom sadejstvu izmedu avijacijskih jedinica
flote i povremeno upotrebljenih trupa za desante, dakle
uvezbanosti u kopneno-vazdu$no-pomorskim operacijama.
Pri tom naroéito priznanje zasluzuju dejstva tehni¢kih
specijalnih jedinica (inZinjerci kopnene vojske (Army
Engineers) i »morske péele« (»Seabees«)) &iji je zadatak
bio da odmah posle uspelog desanta izrade poletno-
sletne staze.

Japanci su u€inili istu osnovnu .gre$ku kao Nemci.
Oni su upropastili najbolje ljudstvo i materijal svoga
vazduhoplovstva u prvo vreme rata 1 otpoceli su i suviSe
kasno da obudavaju onoliko novih avijati¢ara i da pro-
izvode onoliko aviona koliko bi bilo potrebno da svoje
vazduhoplovstvo odrZe ravnopravnim sa protivnic¢kim.

I za ¢uvene kamikaze — avijatitare vaZila je zna-
¢ajna reé, »prekasno«. Gubici koje su ovi »samopozrivo-
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vani avijati¢ari« naneli ameri¢koj floti pred Okinavom
bili su tako znatni da se ne bi moglo zamiskiti kakav bi
tok uzeo rat na podruéju Pacifika da su Japanci ranije
bili primenili ovu napadnu taktiku.

Saveznicka vazdu$na nadmoénost imala je odlué¢ujuéi
udeo u uspesima u Burmi i u tome da su Kinezi mogli
da se odrze.

Samo vazduSna nadmoc¢nost dozvoljavala je savezni-
cima da su mogli svojim trupama, koje su u borbama na
zemlji u Burmi Cesto dolazile u olajne situacije, omogu-
¢iti da doturanjem neophodnog snabdevanja vazdu$nim
putem (pri ¢emu su bile upotrebljavane i transportne je-
drilice) izdrZe do dovodenja potrebnih poja¢anja. Ovo je
¢esto, takode bilo mogu¢e samo vazdusnim putem upo-
trebom padobranskih i vazduSnodesantnih trupa.

Bez vazdusne nadmocénosti ne bi bilo izvodljivo ni da
se trupe Cang Kaj Seka neprekidno snabdevaju vazdu-
Snim putem celokupnim potrebnim materijalom, kad su
Japanci presekli jedinu kopnenu vezu za snabdevanje —
burmanski put. A bez ovog snabdevanja Kinezi bi, bez
sumnje, bili likvidirani pre nego $to bi Amerikanci mogli
ozbiljno da ugroze Japan.

35.
ZAVRSNA RAZMATRANJA

Britansko vazduhoplovstvo stupilo je u drugi svetski
rat sa:

jakom lovackom avijacijom za protivvazdusnu od-
branu metropole koja je bila apsolutno dorasla svojim
zadacima, kako u pogledu broja tako isto i u pogledu
kvaliteta aviona;

strategijskom bombarderskom avijacijom, koja je,
istina, u pocetku rata brojno bila jo§ slaba, za é&iji je
nuzni razvoj u pogledu broja i kvaliteta aviona ipak sve
pravilno pripremljeno i ¢ija je organizacija takode prema
planiranoj upotrebi, celishodno podesena;

23+
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taktiékim jedinicama koje, naroCito s obzirom na
avionski materijal a i na broj u prvoj fazi rata, nisu odgo-
varale zahtevima.

Bitku za Britaniju je odlutila lovacka avijacija i pri
tom je nanela nemackom vazduhoplovstvu poraz od koga
se ovo nije moglo viSe oporaviti u toku celog rata.

Bombarderskoj avijaciji je uspelo da prenese va-
zdugni rat na Nemacku, da najpre sama, a zatim skupa sa
8. i kasnije jo§ 15. ameritkom vazduSnom armijom u po-
tetku ometa nemacku ratnu proizvodnju, a potom da
izbori i otiglednu nadmoénost u vazduhu i da na osnovu
nje jednu za drugom razbije nema¢ku industriju naoru-
¥anja i nemalku saobraajnu mrezu tako da Nemacka
vie nije mogla pruZiti nikakav otpor te je morala bezu-
slovno kapitulirati.

Kod takti¢kih jedinica su greske na vreme i jasno
uotene i novom organizacijom i novim naoruzanjem ot-
klonjene. U daljem toku rata pokazale su se i taktitke
jedinice dorasle svim zahtevima. Sadejstvo sa kopnenim
trupama bilo je sada primerno. Takticke jedinice imale
su odlutujuéi udeo u svim vaznim dejstvima kopnenih
trupa. :

Kad su SAD stupile u rat, one su imale prednosti u
tome &to su mogle da iz prakti¢nih ratnih iskustava izvuku
koristi i da pri tome skoro potpuno izbegnu pocetne gre-
gke. Organizacija i vazduhoplovni materijal su stoga otpo-
¢etka odgovarali svim zahtevima.

Uzeto u celini moZe se konstatovati da je anglo-ame-
ritkom vazduhoplovstvu uspelo da resi sve zadatke koji
su pred njega postavljani i to sa takvim uspehom i u tako
kratkom periodu, da su to smatrali nemoguéim mnogi
vojni struénjaci jo§ za vreme rata.

Ne umanjujuéi zasluge takti¢kih jedinica, a i ne gu-
beéi iz vida dejstva obalske komande i jedinica morna-
ritke avijacije moZe se smatrati da saveznici za svoju
pobedu na kraju krajeva imaju da zahvale svojoj strate-
gijskoj avijaciji. Razlozi za ovo su sledeci:
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1. — Oni su u samom pocetku imali jasan strategij-
ski plan za upotrebu bombardera. Ovaj plan je bio svrsi-
shodno i Zilavo sprovoden, ¢ak i kada su se pri tome
povremeno morali da podnose gubici, koji su izgledali
nepodnosljivi.

2. — Konstrukcija i proizvodnja industrije aviona
bile su po ovom planu tatno uskladene i to u najboljoj
saradnji britanske i ameri¢ke industrije. Time je mogla
da bude potpuno iskori§éena ogromna proizvodna mot
ovih obeju zemalja.

3. — Uprkos saznanju da ¢e strategijska bombarder-
ska avijacija biti odluéujuéa, nisu bile ni na koji na&in
zapostavljene ni sve ostale grane avijacije, a i za njih je
naden s obzirom na organizaciju i naoruZanje najbolji
oblik njihove upotrebe u okviru celokupnog vodenja vaz-
dugnog rata koji se ogledao u besprekornom sadejstvu
izmedu svih uéestvujuéih instanca. :

Iako je strategijsko bombarderska avijacija resila ko-
naéno rat u korist saveznika ne sme se zaboraviti zanim--
ljiva &injenica, koja je izgledala skoro kao paradoks, da
je »prvi, za kasniji tok vazdusnog rata i odlutujuci korak«
izvrsila britanska lovatka avijacija pobedom u bici za
Britaniju.

Sto se tite razloga za poraz memackog vazduhoplov-
stva ufinjene su u oblasti namene, naoruzanja, organiza-
cije i upotrebe sledeée znatajne greske:

a) Namena

Dok je za sadejstvo sa kopnenom vojskom bilo sve
u svakom pogledu dalekovido pripremljeno, nije posto-
jao nikakav jasan plan za dugotrajnije vodenje strate-
gijskog vazdugnog rata. Sve je bilo podeSeno za kratki

munjeviti rat. Nac¢elna Sema: — »1. — savladivanje ne-
prijateljske protivvazdusne odbrane, 2. — zatim uniSte-
nje njegove bombarderske avijacije, 3. — i, konacno,

posle tako osvojene nadmoénosti odnosno prevlasti u'vaz-
duhu, razaranje neprijateljske ratne proizvodnje i sao-
braéajne mreze« — bila je nemackoj komandi potpuno
jasna, ali je ona verovala da se sve to moze izvrsiti mu-
njevito. Razlog za ovo &vrsto pouzdanje — koje je ne-
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sumnjivo postojalo na nematkoj strani, naime da se brzo
mozZe posti¢i konaéno reSenje ovog rata — leZi u neopro-
stivom potcenjivanju vazduhoplovnog materijala a naro-
&ito potencijala naoruzanja Velike Britanije i SAD. Zbog
ovog pouzdanja u brzo reSenje rata jako je u poletku
zapostavljena i lovatka zastita nemacke drzavne teritorije.

Kad se zatim u bici za Britaniju britanska protivvaz-
du$na odbrana, a narogito lovaéka avijacija, pojavila izne-
nadujuée jaka te nije doSlo do otekivanog uspeha u krat-
kom roku sudbonosno se ispoljio nedostatak strategijskog
plana za dugotrajniji period i u vezi s tim nemanje dovolj-
nog broja pravih strategijskih bombardera Sto je dovelo do
poraza u ovoj bici, koja je postala pocetak konaénog
poraza.

b) Naoruzanje

U nemackom vazduhoplovstvu su teSki ¢etvoromo-
torni bombarderi potpuno zapostavljeni. Verovalo se da
se mogu re§iti i strategijski zadaci sa dvomotornim tipo-
vima koje su imali. Precenjivanje sadejstva sa kopne-
nom vojskom — posledica pogre$nog iskoriS¢éavanja prak-
tiénih iskustava iz Spanskog gradanskog rata u odnosu
na strategijske moguénosti dovelo je do davanja predno-
sti dvomotornom tipu aviona koji je izgledao podesan za
oba zadatka — ali on to mije bio.

Jako primetno je bilo i zapostavljanje radova na
razvoju i istrazivanju u oblasti visokofrekventne tehnike
koja je dovela do odlutujuce anglo-ameritke prednosti.

c¢) Organizacija

Zapostavljanje strategijskih moguénosti vodenja
vazdusnog rata imalo je za posledicu takvu organizaciju
nemackog vazduhoplovstva koja je bila vrlo pogodna za
takti¢ku upotrebu ali uopste nije predvidala sprovodenje
»strategijske upotrebe po centralizovanom sistemu ko-
mandovanja«. Ako je trebalo da se zaista primenjuje
strategijska upotreba, onda bi se morala prethodno izvr-
§iti potpuna reorganizacija. Dok je kod Britanaca a sa
malim odstupanjem i kod Amerikanaca, svaki deo celo-
kupnog vazduhoplovstva (strategijsika bombarderska avi-
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jacija, lovad¢ka avijacija, taktitko vazduhoplovstvo, mor-
nari¢ka avijacija i jedinice za osmatranje obale), predvi-
den za odredenu vrstu zadataka, imao svog komandanta
kome je on bio potéinjen u pogledu upotrebe, bila je sva-
ka od nemackih vazdusnih flota takoreé¢i jedno malo kom-
pletno vazduhoplovstvo za sebe, posto je svaka vazdu$na
flota raspolagala svim vrstama razli¢itih avijacijskih je-
dinica od izvidata za blisko izvidanje do bombardera.
Jedini izuzetak ¢inio je onaj deo mornari¢ke avijacije koji
je bio poté&injen komandantu pomorske avijacije (General
der Flieger See).

Nemei su uvideli, doduSe, u toku rata prednosti
anglo-ameri¢ke organizacije i stvorili su malo-pomalo
polozaje komandanta lovatke avijacije (General der Jagd-
flieger), komandanta bombarderske avijacije (General
der Kampfilieger), itd. Ali ovi komandanti nisu mogli
komandovati svojim vrstama avijacije u pogledu njihove
upotrebe, ve¢ su bili odgovorni samo za naoruzanje i
obuku.

d) Upotreba

Ovo je sve dovelo do najvece greske keju je izvrsilo
rukovodstvo nemackog vazduhoplovstva. Umesto da za
strategijsku upotrebu na neki na¢in prikupi podesne
hombarderske jedinice, da ih poStedi posle teSkih upo-
treba i da ih odmah dopuni do njihovog punog brojnog
stanja, one su bile iscepkane i upotrebljene u taktickim
angazovanjima. Naro¢ito u ratu sa Sovjetskim Savezom
one su neodgovorno i bezobzirno iscrpljivane. I kad je
zatim prava strategijska upotreba avijacije postala Zi-
votno neophodna kao, na primer, za iskljufenje Malte
ili ometanje priprema za invaziju, tada nije bilo dovoljno
bombardera da savladaju ove zadatke ¢€iji je uspeh mogao
celom ratu dati drugi tok.

Sli¢ne greske uéinjene su i kod protivvazdu$ne od-
brane. Dozvolilo se da lovatke avijacijske snage za pro-
tivvazdu$nu odbranu dugo vremena budu i suviSe slabe,
iako je nemacka vazduhoplovna industrija potpuno bila
u stanju da proizvodi znatno veéi broj lovackih aviona.
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Kad su se najzad 1943/44. godine ove greske uvidele i
proizvodnja lovaékih aviona popela do znatne visine, bilo
je veé i suvige kasno da se od protivnika ponovo moZe
oteti osvojena nadmoénost i prevlast u vazduhu.

I na polju protivvazdusne odbrane pokazalo se da
Vrhovna nemadka komanda nije bila u stanju jasno da
uoti potrebe vazdusnog rata i da dejstvuje na odgova-
rajuéi nacin. ! _

Posmatra li se tok II svetskog rata u celini tada ce
se nesumnjivo uvideti da su u njemu sva vaznija reSenja
bila vezana sa nadmoénoséu u vazduhu, dakle, sa vazdu-
hoplovstvom, i da je krajnje reSenje u Evropi i u isto¢-
noj Aziji donelo vazduhoplovstvo.

Pri tom je za celokupnu ocenu uloge vazduhoplov-
stva u drugom svetskom ratu naroito vazna sledeca €i-
njenica:

Saveznici su uspeli da savladaju Nemacku svojim
vazduhoplovstvom zajedno sa kopnenom vojskom koja
je okupirala nemaéku drZavnu teritoriju.

Japan je bio primoran na bezuslovnu kapitulaciju
samo vazduhoplovstvom bez okupacije od strane kopnene
vojske.

Tok II svetskog rata je, dakle, dao za pravo umere-
nim duetistima, to ¢e re¢i ljudima koji su pre njegovog
izbijanja predvidali da ¢e u budu¢em ratu vazduhoplov-
stvo doneti odluku i da ée pobedu izvojevati ono vazdu-
hoplovstvo koje ima vrlo jaku strategijsku bombardersku
avijaciju i istovremeno dovoljno jake takti¢ke jedinice
podesne za sadejstvo.

Lord Teder je u svojoj, ovde ve¢ tako ¢esto spomi-
njanoj, knjizi Air Power in War (VazduSna sila u ratu}
napisao slede¢e recenice koje su tako tatno formulisale
nadela o vazduhoplovstvu i vazdu$noj moti i saznanja iz
toka II svetskog rata da im niSta viSe ne treba dodati:

»Najvaznija pouka, koja je dobijena iz poslednjeg
rata je da nadmoénost u vazduhu predstavlja prvi pre-
duslov za sve operacije koje su odlucuiuée za rat, bilo na
kopnu, na moru ili u vazduhu. Bez nadmocnosti u vaz-
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duhu ne moze se vladati vazduhom, jer vladati vazdu-
hom zna¢i imati moguénost da se moZe neogranitenc
koristiti sam vazdusni prostor za napad, odbranu i snab-
devanje, ali i da se njegovo koriS¢enje uskrati protivniku.

Izvanredna pokretljivost vazduhoplovstva je u stvari
njegova najkarakteristi¢nija osobina. Sa jedne jedine na-
padne baze mogu se napasti mnogi ciljevi koji leZze ra-
stureni na Sirokoj oblasti. Ali se isto tako mogu sa mno-
gih napadnih baza koje su rasturene na Sirokom prostoru
usmeriti njegovi napadi na jedan jedini cilj ili na sistem
ciljeva. Ima li vazduhoplovstvo centralizovano komando-
vanje, tada ba$ ova pokretljivost vazduhoplovstva daje
takvo masiranje udarne snage i mo¢i kakvo se ne moze
postiéi ni u jednom drugom obliku vodenja rata«.

Ove sposobnosti vazduhoplovstva su usled izvanred-
nih napredaka, koji su u meduvremenu postignuti na
polju vazduhoplovne tehnike i bombarderskog naoruZanja
od kraja poslednjeg rata znatno porasle i stoga ¢e u
buduéem ratu vazduhoplovstvo igrati jo§ znatno veéu
ulogu nego §to ju je igralo u II svetskom ratu.



PRILOG UZ I1I DEO

I

JACINA POLJSKOG VAZDUHOPLOVSTVA UOCI IZBIJANJA
II SVETSKOG RATA

Prema podacima Vernera Baumbaha (Werner Baum-
bac isko vazduhoplovstvo je raspolagalo sa:

900 aviona, od toga otprilike
2% lovatkih aviona (30 od toga prve klase)

170 bombardera (130 od toga prve klase)
175 izvidaca (prve klase)
190 izvidac¢a kopnene vojske (90 od toga prve klase).

Cercil navodi 900 aviona prve linije, dok general
Fuler iznosi da je broj upotrebljivih aviona bio samo 500.

Ako se uzme za osnov formacijsko brojno stanje
6 navedenih vazduhoplovnih pukova vazduhoplovstva
kopnene vojske, tada izlazi 790 aviona, kojima treba do-
dati jo§ 76 aviona mornaritkog vazduhoplovstva, sto
ukupno, dakle, ¢ini 866 aviona. Ipak se moze pretposta-
viti, da je u skladistima i rezervi bilo otprilike joS 500
aviona, tako da kod navedenih brojeva koji se kretu oko
900 nisu uzete u obzir rezerve.

Kada Baumbah mavodi da je od 170 bombardera bilo
130 prve klase to se ovde radi o zabludi, poSto se, kako
je u tekstu veé spomenuto, vetina bombardera sastojala
od jako zastarelih tipova aviona.
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2.

JACINA BRITANSKIH I NEMACKIH AVIONA NAMENJENIH
ZA BORBENU UPOTREBU*) (FRONTFLUGZEUGE) U POCETKU
II SVETSKOG RATA

Prema Verneru Baumbahu broj britanskih aviona
metropole iznosio je:

3600 (od toga oko 20 procenata prve klase) i to

2500 bombardera (od toga samo oko 500 prve klase)

620 lovactkih aviona (od toga 200 prve klase)
30 bombardera za obrusavanje i
450 izvidaca za daljno izvidanje (od toga 90 proce-
nata druge klase).

Za mornari¢ko vazduhoplovstvo i za jedinice u pre-
komorskim zemljama bilo je jo§ svega 1900 aviona tako
da ukupan broj ispada 5500 borbenih aviona.

Ceréil, naprotiv, navodi u svojim memoarima (I sve-
ska, 2. knjiga, strana 400)**) da britanska metropola
1. aprila 1939. nije imala za taj rok 1751 avion kako je
bilo predvideno, ve¢ da je njihov broj 16. oktobra 1939.
iznosio tek 1500 aviona prve linije. Svakako iz Ceréilo-
vih podataka proizlazi, da se raspolagalo odgovarajuéim
velikim rezervama aviona spremnih za upotrebu, naro-
¢ito stoga Sto je mesefna proizvodnja od maja 1939, izno-
sila preko 700 aviona. Dalje proizlazi iz Ceréilovikh zabe-
lezaka da je kod britanskog mnaoruZanja bio odreden
daleko veéi procenat rezervi (najmanje 100 procenata)
nego kod nemackog vazduhoplovstva. General-pukovnik
ser Carl Portal (Air Chief Marshal Sir Charles Portal)
naveo je posle svrSetka rata da je u pocetku rata brojna’
jatina britanskog wvazduhoplovstva iznosila otprilike je-
dnu cetvrtinu jatine nemackog vazduhoplovstva. Ali ova

*) To su sve vrste aviona u ratnim borbenim jedinicama
spremne za upotrebu u poletnim borbenim dejstvima. Razni pisci
upotirebljavaju razli¢ite termine za njih kao, na primer: avioni
prve linije, ratni, frontovski, operativni, borbeni i sl. — Prim. prev.

**) Nemacko izdanje. — Prim. prev.
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brojna nadmoénost nemackog vazduhoplovstva ne odgo-
vara Ginjenicama. Prema Verner Baumbahu nemacko
vazduhoplovstvo je raspolagalo u septembru 1939. sa
ukupno 4333 borbena aviona. U ovaj broj su uratunata
i 552 transportna aviona i 240 aviona ratne mornarice,
tako da se za uporedivanje sa britanskim vazduhoplov-
stvom pokazuje broj od 3541 nemackih aviona. Uzme i
se za osnov Ceréilov podatak da su 16. oktobra 1939.
imali i 1500 aviona prve linije tada ne ispada odnos u
jatini 1:4, ve¢ samo 1:2,3 u korist nematkog vazduho-
plovstva. Uzme li se dalje u obzir jos i da je jedan deo
nematkog vazduhoplovstva u pocetku rata na zapadu bio
vezan u Norveskoj i Poljskoj, tada brojna nadmoénost
nemaékog vazduhoplovstva za vazdu$ni rat protiv britan-
skog vazduhoplovstva nije bila skoro ni dupla. Do ove
ocene dolazi i C. G. Grej (Grey) u svojoj knjizi The Luft-
waffe (Nematko vazduhoplovstvo), koja se jos za vreme
rata pojavila u Britaniji.

3.
STANJE RAZVOJA AV}ONSKIH' MOTORA 1933. GODINE

Nemacka je 1933. godine raspolagala samo sa 3 upo-
trebljiva tipa avionskih motora preko 250 KS, naime sa
12 cilindri¢nim »V« motorom BMW-6 sa vodenim hlade-
njem (500 KS trajne snage, 750 KS kratkotrajne maksi-
malne snage) kao i sa 9 cilindriénim zvezdastim moto-
rima BMW-132 sa vazdus$nim hladenjem (550 trajne sna-
ge, 650 kratkotrajne maksimalne snage) i motorom
»simens SAM-22 B« (450 trajne snage, 600 kratkotrajne
maksimalne snage). Motor BMW-132 se razvio od licence
sprat i vitni hornet« (Prat & Whitney »Hornet«), a
SAM-22 B od licence »bri jupiter«. Uz to dolaze jos
kao 4. 1 5. tip Sestocilindri¢ni dvotaktni dizel-motori sa
jednim redom cilindara hladeni vodom (nadin izgradnje
sa dvojnim klipovima) »junkers jumo-204« (600 KS trajne
snage, 750 KS kratkotrajne maksimalne snage) i 205 (510
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trajne snage, 600 KS kratkotrajne maksimalne snage).
Ova oba motora »jumo« 1933. godine nisu ni izbliza sa-
vladali svoje prvobitne tehni¢ke nedostatke a ni kasnije
nisu ispunili oéekivanja koja su u njih polagana.

Istovremeno su imali, pored drugih jakih i visoko-
kvalitetnih avionskih motora, Francuska motore sa 14 ci-
lindara i dvostrukom zvezdom »gnom—ron-14 K« (Gnome
Rhoéne, 900/1025 KS), hispano—suiza-79 (Hispano =
Suiza, 1000 KS) sa vazdusnim hladenjem i »V« motore
»hispano suiza-12 H« (600/690 KS sa 12 cilindara i 12 Y,
860/900 KS) sa vodenim hladenjem, Britanija zvezdasti
motor »bristol pegasus« (»Pegasus«, 690/870 KS) sa 9 ci-
lindara i vazdus$nim hladenjem, motor sa dvostrukom
zvezdom »armstrong — sidelej tajger« (Armstrong —
Siddeley »Tiger«, 760/800 KS) sa 14 cilindara i vazdu$nim
hladenjem i »V« motor »rols — rojs kestrel« (Rolls =
Royce »Kestrel«, 600/730 KS) sa 12 cilindara i vodenim
hladenjem.

4,

EFEKTIVNA JACINA AVIONA NAMENJENIH ZA BORBENU
UPOTREBU NEMACKOG VAZDUHOPLOVSTVA U POCETKU
RATA

(Prema podacima Vernera Baumbaha u njegovoj
knjizi Zu spdt? (SuviSe dockan), strana 48)

30 bombarderskih grupa (bombardera)
od toga
18 sa He-111
11 sa Do-17
1 sa Ju-86 1180 bombardera

13 lovackih grupa (za dejstva danju)
0Od toga
12 sa Me-109
1 sa »Arado-68« 771 lovacki avion



9 grupa »Stukac
sa Ju-87 336 bombardera za obru-
~ Savanje
10 razarackih trupa
sa Me-109 i Me-110 408 aviona razaraca
1 juridna grupa
sa Hs-123 40 jurisnih aviona

2 transportne grupe

sa Ju-52 [sledete grupe z.b.V.

(zur besonderer Vervendung

—-za specijalne namene), koje

su bile sastavljene od aviona 552 transportna aviona
iz Skola, »Lufthanse« (Dru-

_ 5tvo za vazduSni saobracaj)

itd.].

23 izvidacéke eskadrile F (fern — za daljno izvidanje)
sa DO-17 379 izvidac¢kih aviona (F)
30 izvidackih eskadrile H (Herer — kopnena vojska)
sa He-45, He-46, Hs-126 342 izvidacka aviona (H)
Jedinice mornaricke avijacije

(14 obalskih, 2 ukrcane i 2 eskadrile nosa¢a aviona)
240 aviona

Specijalne jedinice 55 aviona

Ukupno. 4 333 aviona
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5.

JACINA BRITANSKE KOMANDE LOVACKE AVIJACLJIE
(FIGHTER COMMAND) 8. JULA 1940,

Skvadron
“87.
213.
92.
234,

43.
145.
601.
»Jedinica
FIU«*)
64.
615.
245.
111,
501,
600.
79.
610.
a2
54.
65.
T4,
56.
2D
151.
15
604.
609.
236.

SPOSOBNIH ZA BOREU:

Grupa 10.
Aerodrom

Ekseter (Exeter)
Ekseter

Pembri (Pembrey)
Sent Ivol (St. Eval)

Grupa 11.
Tangmir (Tangmere)
Tangmir
Tangmir

Tangmir

Kinli (Kenley)

Kinli

Houking (Hawkinge)
Krojdon (Croydon)
Krojdon

Menston (Manston)
Bigin Hil (Biggin Hill)
Grejvsend (Gravesend)
Bigin Hil

Rosford (Rochford)
Hornéeré (Hornchurch)
Hornéerc

Nort Vild (North Wezald)

Martleshem (Martlesham)

Nort Vild

Nortolt (Northolt)
Nortolt

Nortolt

Midl Velop (Middle Wallop}

Tip aviona

»hariken«
»hariken«
»spitfajer«
»spitfajer«

r»hariken«
sharikens
»hariken«

»blenhajm«
»spitfajer«
»hariken«
shariken«
»hariken«
»hariken«
=blenhajm«
»hariken«
»spitfajer«
shariken«
»spitfajer«
»spitfajer«
»spitfajer«
shariken«
»blenhajme«
shariken«
shariken«
»blenhajme«
»spitfajer«
»blenhajm«

*) Skradenica od Fighter Interception Unit, a znac¢i »Jedinica
lovaca za presretanje«; ustvari to su jedinice noc¢nih lovaca za pre-
sretanje koje su bile naoruZane radarima za samonavodenje. Ove
jedinice su bile u pofetnoj fazi razvoja i s njima su vriene probe.
— Prim. prev.
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Grupa 12,
19. Daksford (Duxford) »gpitfajer«
264. Daksford »difijente
85. Debden (Debden) shariken«
17 Debden shariken«
29, Digbaj (Dighy) sblenhajme«
611. Dighaj »spitfajers
46. Digbaj : »hariken«
23. Vitering (Wittering) »blenhajme«
266, Vitering »spitfajer« '
229. Vitering r»hariken«
66. Koltishol (Coltishall) sgpitfajer«
253. Korton — in — Lindsi
(Korton in Lindsey)
222, Korton — in — Lindsi sspitfajer«
Grupa 13,
41. Keterik (Catterick) sspitfajera
219. Keterik »blenhajma
152. Eklington (Acklington) »spitfajers
T2 Eklington »spitfajer«
249. Lekonfild (Leconfield) shariken«
6186. Lekonfild sspitfajer«
603. »Ax« Ternhauz (Ternhouse) sgpitfajer«
141. Ternhauz »difijent«
602. Drem (Drem) »spitfajer«
603. »B« Montrouz (Montrose) sspitfajer«
3. Vik (Wick) shariken«
504, Vik shariken«
NESPOSOBNI ZA BORBU:
_ Iz grupe 10.
238. Midl Velop (Middle Wallop) »hariken«
Iz grupe 11.
257. Hendon (Hendon) shariken«
Iz grupe 12,
242, Koltishol (Coltishall) shariken«
Iz grupe 13.
3. Cer¢ Fenton (Church Fenton) " »hariken«
605. Drem shariken«
607. Asvort (Usweorth) »hariken«
263. GrendZmau (Grangemouth) »hariken«
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UKUPNO:

SPOSOBNIH ZA BOREU:

22 skvadrona
20 skvadrona
8 skvadrona

_2 skvadrona

52 skvadrona

NESPOSOBNIH ZA BORBU:

8 skvadrona

60 skvadrona

s»hariken«
»spitfajer«
sblenhajma«
»difijentac

»harikena«

Ovi su podaci uzeti iz sluZbenog izvestaja general-pukovnika
avijacije ser Hju C. T. Doudinga (Air Chief Marshal Sir Hugh C.
T. Dowding) koji je objavljen u London Gazette Br. 37.719 u sep-
tembru 1946. i u Flugwehr und — Technik, sveska 1/1947.

6.

JACINA BRITANSKE KOMANDE LOVACKE AVIJACIJE

Skvadron
312, (Ceh.)
611,

29, (1/2)

79.
97. (18)

504.

609.

604.

238.
56.

152,
601,

87. (3%)
234.
247, (16)

3. NOVEMERA 1940,

Grupa 9.

Aerodrom
Spiki (Speke)
Ternhil (Ternhill)
Ternhil

Grupa 10.

Pembri (Pembrey)
Biberi (Bibury)
Filton (Filton)
Midl Velop

Midl Velop

Midl Velop
Boskomb Daun
(Boscombe Down)
Vormvel (Warmwell)
Ekseter

Ekseter

Sent Ivel

Roborou (Roborough)

24 Vazdudni rat

Tip aviona
»hariken«
»spitfajer«
»blenhajme«
(noc¢ni lov)

»hariken«
shariken«
shariken«
»spitfajer«
»blenhajm«
(noéni lov)
shariken«
»hariken«

»spitfajer«
»hariken«
shariken«
»spitfajer«
»gladijatore
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Grupa 11.
25. Debden (Debden)
73. Kastl Kemp (Castle Camp)
17. Martleshem (Martlesham)
229. Nortolt
615. Nortolt
302. Nortolt
{Poljska)
257, Nort Vild (North Weald)
249. Nort Vild
46. Steplford (Stapleford)
264. Hornceré
41. Hornceré
603. Hornterc
222. Ros&ford
141 Grejvsend (Gravesend)
74, Bigin Hil (Biggin Hill)
92. Bigin Hil
66, West Meling (West Malling)
421. (32) West Meling
605. Krojdon
253. Kinli
501. Kinli
219. Redhil
145. Tangmir
213. Tangmir
422, (Y4) Tangmir
602. West Hempnet (West
Hampnett)
28, Ford (Ford)
Grupa 12.
303. Lekonfild (Leconfield)
(Poljska)
6186. Kirton-in~Lindsi

85.

Kirton-in-Lindsi

sblenhajme i
sbofajter«
(noéni lov)
shariken«
(no¢ni lov)
»hariken«
»harikens«
»hariken«
shariken«

shariken«
»hariken«
shariken«
sdifijent«
(noéni lov)
»gpitfajer«
»spitfajer«
sspitfajer«
»difijent«
(noéni lov)
sspitfajer«
sgpitfajere
»gpitfajer«
v»harikens«
(izvidanje)
»harikenc
shariken«
sharikene«
sBlenhajm« i
sbofajters
(noéni lov)
sharikens«
»harikene«
(nocni lov)
shariken«
(noéni lov)
sgpitfajer«

»hlenfajms«
(noéni lov})

s»hariken«

sspitfajers
shariken«
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151. Dighbaj shariken«
3 Vitering (Wittering) »hariken«
266, Vitering »spitfajer«
29. (%) Vitering sblenhajme«
(nocéni lov)
72, Koltishol (Coltishall) sspitfajer«
64. Koltishol »spitfajer«
242, Daksford »hariken«
310. (Ceh.) Daksford »hariken«
19. . Daksford »spitfajer«
Grupa 13.
607. Ternhauz (Turnhouse) »hariken«
65. Ternhauz sspitfajer«
232, (*%4) Drem »hariken«
263. (%4) Drem shariken«
15 Prestvik (Prestwick) shariken«
(Kanada)
32, Eklington »hariken«
610. Eklington aspitfajer«
600. (1) Eklington »blenhajme«
(noéni lov)
43. Asvort (Usworth) »hariken«
54. Keterik (Catterick) sspitfajer«
600, (*4) Keterik (Catterick) »blenfajme«
(noéni lov)
245, Adlergrouv (Adlergrove) »harikene«
Grupa 14,
3 Kastltaun (Castletown) rhariken«
111, (*%) Dajs (Dyce) »hariken«
111. (%) Montrouz »hariken«
NEUPOTREBLJENI SKVADRONT
Grupa Skvadron Aerodrom Tip aviona
8. grupa 308, (Polj.) Bedzajton (Baginton) shariken«
12. grupa  306. (Polj.) Cer¢ Fenton »hariken«
307. (Polj.) Kirton-in-Lindsi ~ »difijent«
71. (Fagle Cer¢ Fenton sbufalo«
SAD)
13. grupa 263, (14) Drem s»vajrivind«

UKUPNO: 66 skvadrona od toga neupotrebljena 4% skvadrona®)

24*
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7.

UPOTREBLJENE TRANSPORTNE JEDRILICE OD STRANE
ANGLO-AMERIKANACA PRI INVAZIJI

»Erspid horsa« (Airspeed »Horsac), nosivost:
ili 25 ljudi sa opremom
ili 7 ljudi i 1 top kalibra 37 mm
ili 6 ljudi i 1 dzip.
»Vako GG-4 a hege (Waco GG-4 a »Haig«)
(britanska oznaka »hadrianc), nosivost:
ili 15 ljudi sa opremom
ili 3 ¢oveka i 1 haubica kalibra 75 mm
ili 4 ¢oveka i 1 dzip.
»D¥eneral erkraft hamilkar« (General Aircraft »Hamilcar«), no-
sivost:
do 7,8 tona ukupnog fereta ;
ili 1 tenk »tetrarh IV« (Tetrarch IV, 7 tona) i 1 top kalibra
37 mm
ili 1 tenk »lokus« (Locus, SAD)
ili 2 dzipa
ili 1 pt top kalibra 45 mm sa lafetom
ili 1 pt top kalibra 75 mm sa lafetom
ili 1 boforsov pav top sa lafetom na motorizovanom vozilu
ili 1 traktor D-4
ili 1 buldoZer, rastavljen i natovaren u 3 »hamilkara«.

8.

KARAKTERISTICNI VAZDUSNI NAPADI NA NEMACKU TERI-—-
TORIJU U VREMENU OD AVGUSTA 1944. DO KRAJA RATA

Najva#niji noéni napadi, s obzirom na njihovo dejstvo, izvr-
$eni od strane britanskog vazduhoplovstva bili su sledeci: i

9. avgusta 1944: postavljanje mina u kanalu Dortmund-Ems

96. avgusta: prvi napad na Kalinjingrad (Kenigsberg)

12. septembra: Stutgart (pored razornih jos 200000 zapaljivih
bombi) i Frankfurt (pored razornih jos 40 000 zapaljivih bombi).

28. septembra: kanal Dortmund — Ems (pogoden i na oko
25 km voda se izlila iz korita) '

19. oktobra: Nirnberg
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22. oktobra: Esen (preko 4500 tona bombi)

30. oktobra: Keln (4000 tona bombi)

2. novembra: Diseldorf

4, novembra: Bohum

26. novembra: Minhen (bateno 5400 kg bombi)

27. novembra: Frajburg

4. decembra: Hajlbron (sa vrlo teskim posledicama)

17. decembra: Ulm ’

16. i 17. januara 1945: Magdeburg (napad »dvostrukog
udarca«)

13. februara: Drezden (dva puta noéu od strane britanskog
vazduhoplovstva, potom 14. februara jo§ dnevni napad od strane
8. ameriéke vazdufne armije, u pogledu gubitaka stanovnistva naj-
tezi napad celog rata).

14, februara: Kemnic (dvaput za jednu no¢)

23. februara: Forchaim (sa vrlo te§kim posledicama)

7. marta: Desau

12. marta: Dortmund (4899 tona bombi)

16. marta: Nirnberg i Vircburg

9. aprila: Kil [pri tom je bio potopljen dZepni bojni brod
sAdmiral Ser« (Admiral Scheer)] :

10. aprila: Lajpeig (dvaput za jednu noc)

10. aprila: Masovna upotreba no¢nih lovaca protiv nemackih
aerodroma

14, aprila: Pozdam

25, aprila: Kil i Minhen (poslednje strategijsko dejstvo bri-
tanskog vazduhoplovstva).

Najtezi dnevni napadi bili su:

24, avgusta 1944: protiv ciljeva nafte u severnoj Nemackoj i
kod Briksa (Briix, 8. ameritka vazdu$na armija).

9. septembra: protiv Zelezni¢kih ciljeva u zapadnoj Nematkoj
(8. americka vazdu$na armija).

11. septembra: masovni napadi protiv ciljeva nafte (britansko
vazduhoplovstvo i 8. ameritka vazduSna armija).

26. septembra: Osnabrik i Hanover (8. ameritka vazdusna
armija).

6. oktobra: Berlin (sa preko 1250 bombardera 8. ameritke vaz-
dudne armije).

7. oktobra: napad na 6 postrojenja za proizvodnju sintetickog
benzina (8. ameritka vazdu$na armija).

14. oktobra: Duizburg (britansko vazduhoplovstvo bacilo 4500
tona bombi u roku od 25 minuta).

15. oktobra: Sorp brana pogodena (britansko vazduhoplov-

stvo).
28. oktobra: razrufen Zeleznitki most na Rajnj kod Kelna
{britansko wvazduhoplovstvo).
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12. novembra: fabrika »Lojna« (Leuna — Werke) i Harburg
(sa preko 1250 bombardera 8. ameritke vazdugne armije).

4. decembra: masovni napad protiv nemacke Zeleznitke mreze
bombardovanjem Zeleznic¢kih ciljeva kod Kasela, Majnca, Gisena,
Bebre i Sosta (8. ameritka vazdusna armija).

12. decembra: ponovljeni masovni napad na Zeleznitku mrefu
i njena postrojenja kod Hanaua, Darmstata, Vitena, Afafenburgs
i Osterfelda (sa preko 2000 bombardera britanskog vazduhoplov-
stva i 8. ameritke vazdu$ne armije. Do ovog trenutka brojno naj-
jadi vazduini napad na nemacku teritoriju).

1. januara: kanal Dortmund — Ems ponovo pogoden (britan-
sko vazduhoplovstvo). ; 7

14. januara: masovni napad na ciljeve nafte (8. ameri¢ka vaz-
dusna armija).

29. januara: masovni napad na Zeleznitke ciljeve kod Hama,
Minstera, Koblenca, Niderlanitajna, Kasela i Zigena (8. ameritka
vazduSna armija). -

3. 1 26, februara: Berlin (8. ameri¢ka vazdusna armija).

22. februara: ukupno je napadnuto 158 Zeleznitkih ciljeva u
- petouglu Berlin — Lajpcig — Kasel — Hamburg — Ludvigslust
(8. ameriCka vazduSna armija, Bombarderska komanda britanskog
vazduhoplovstva i 2. taktitka vazdudna armija britanskog vazdu-
hoplovstva).

23. februara: masovni napad na Zeleznitke ciljeve u cetvoro-
uglu Lajpeig — Regenzburg — Stutgart — Kasel (8. ameritka
vazduSna armija). Oba ova poslednja navedena napada izazvala su
pusto§ u nemadékom transportu.

11. marta: Esen (britansko vazduhoplovstvo, 5000 tona bombi).

12. marta: Dortmund (britansko vazduhoplovstvo, 4900 tona
bombi).

14. i 15. marta: pogodeni vijadukti kod Arnsberga i Bilefelda
(britansko vazduhoplovstvo, prva upotreba bombi od 10 000 kg.).

15. marta: napad na nematko komandno mesto Vrhovne ko-
mande u Cosenu (8. ameriéka vazdugna armija, bateno 6000 razor-
nih i 325 000 zapaljivih bombi).

22. i 24. marta: masovni napadi na aerodrome (8. ameritka
vazdudna armija, 1300 odnosno 1500 bombardera).

3. 1 4. aprila: Nordhauzen (britansko vazduhoplovstvo, »dvo-
struki udarac«), ’

18. i 19. aprila: Helgoland (britansko vazduhoplovstvo, »dvo-
. struki udarac«).

25. aprila: Plzenj (poslednji strategijski napad 8. ameriéke
vazduéne armije).

Ovim napadima treba dodati jo§ sledeée naroéito teike na-
pade koje je izvrdila 15. ameritka vazdudna armija iz Italije:
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15. oktobra 1944: ciljevi nafte kod Beta.

9. decembra: Regenzburg i Plzenj.

15. decembra: masovni napad na Zeleznitke ciljeve kod Ro-
zenhajma, Insbruka, Linca i Salcburga.

15. januara 1945: masovni napad:na Zeleznitke ciljeve kod
Augzburga, Rojtlingena i Ingolstata.

Napadi za uznemiravanje izvrieni su u periodu od 1. avgusta
1944, do 26. aprila 1945, ukupno 205 na 39 nemackih gradova, od
toga 94 na Berlin i 19 na Hanover. Berlin je bio danju od 18. fe-
bruara 1945. pa nadalje, ne uzimajuéi u obzir nekoliko manjih
izuzetaka, &esto napadan éak vife puta dnevno. Tako su izvrieni
u februaru 12, u martu 29 i 1 — 20. aprila 26 napada za uznemi-
ravanje protiv Berlina.

9.

1. BRITANSKI NOSACI AVIONA KOJI SU POSTOJALI U PO-
CETKU RATA:

»Argus« (Argus), 14 450 t, »Hermes« (Hermes), 10 850 t, potopljen
1942. od japanskih aviona, »Igl« (Eagle, 22 600 t, potopljen 1942. od
nematke podmornice), »KaredZez« (Courageous, 22500 t, potoplien
1940, od nemacke podmornice), »Gloriez« (Glorious, 22500 t, 1940.
potopljen od nematkog bojnog broda), »Ark rojal« (Ark Royal,
29 600 t, potopljen 13. novembra 1941, od nematke podmornice),
sFjuriez« (Furious 22 450 t).

2. BRITANSKI NOSACI AVIONA IZGRADENI ZA VREME RATA:

1940/41. godine

23000 t, »Formidejbl« (Formidable)
23 000 t, »Ilastriez« (Illustrious)
23000 t, »Viktoriez« (Victorious).

Do potetka 1945. '»Implekejbl« (Implacable, 26 000 t), »Indi-
fotidzebl« (Indefatigable, 26000 t), »Indomitejbl« (Indomitable,
23 000 t). :

3. ESKORTNI NOSACI AVIONA:

»Riper« (Reaper), »Panter« (Puncher), »Traunsers« (Trauncer),
+Smajter« (Smiter), »Redzeh« (Rajah), »Arbiter« (Arbiter), »Raler«
(Ruler), »Kvin« [Queen), »Spiker« (Speaker), »Tens« (Thane), »Reni«
(Ranee), »Premijer« (Premier), »Patroler« (Patroller), »Sah« (Shah).
»Nabob« (Nabob), »Kidiv« (Khedive), »Impres« (Empress), »Slajn-
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dZer« (Slinger), »Imperor« (Emperor), s»Trumpiter« (Trumpeter),
»Bigam« (Bigum), »Etiling« (Atheling), *Emir« (Ameer), »Pjursjuer«
(Pursuer), »Strajker« (Striker), »RevedZer« (Ravager), »Caser«
(Chaser), »Serter« (Searcher), »Fincer« (Fencer), »Treker« (Trac-
ker), sHanter« (Hunter), »Stelker« (Stalker), »Batler« (Battler},
»Biter« (Biter), »Kempenja« (Campania), »Nejrana« (Nairana),
»Vindeks« (Vindex«), »Ektiviti« (Activity), »Pretorija Kestl« (Pre-
toria Castle), »Argus« (Argus), »Odasiti« (Audacity).

4. Mati¢ni brod za avione:
»Albatros« (Albatros, 4800 t).

3. Tender za avione (brod za opravke).
»Junikorn« (Unicorn, 14750 t).

10.

1. — AVIONI BRITANSKE VAZDUHOPLOVNE FLOTE
(FLEET AIR ARM)

U pocéetku rata: lovac jednosed-»glester-si-gladiator«
(» Sea—Gladlatnu)_l__vm dvosedi »blekbern x:glg«.(Blackhu.m_
>>ROC<<) i »feri fulmar« (Fairey »Fulmar«), torpedni avioni

i izvidadi. »blekbern sark« (Blackburn »Shark«), »feri
svordfis« (Swordfich) i »feri albakor« (Albacore), Stuka
»blenberk skua (Skua), avioni ukreani na brodove »hoker
ospri« (Hawker Osprey), »feri sifoks« (Seafox) »superma-
rin volrus« (Walrus).

1940/41: »8ark« (Shark), »ospri« (Osprey) i »sifoks«
(Seafox) su izbadeni. »Valrus« je postao standardni avion
ukrecan na brodove. Novi tipovi: lovac jednosed »gruman
F4F-3 martlet« (Martlet)* (kasnije nazvan »vildket«
(Wildcat).

1942: novi tipovi: lovei jednosedi »hoker si hariken«
(Sea-Hurricane) i »supermarin si spitfajer« (Sea-Spitfire),
torpedni avioni i izvida¢i »feri barakuda« (Barracuda) i
Stuka »vut SB-2U-1 ¢izepik« (Vought SB-2U-1 »Che-
sapeake«¥).

1943, Novi tipovi: »barakude« II, lovac jednosed »vit
F4U-2 korser«* (Voght F4U-2 »Corsair«), torpedni avioni
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»gruman TBF evendzer«* (Avenger), Stuka »kertis SB2C
heldajver«* (Helldiver) i »sbrevster SB2A bermuda«
(Bermuda).

1944/45. Novi tipovi: lovac jednosed »gruman F6F
helket«* (Hellcat), lovac dvosed »feri fajerflaj« (Firefly),
torpedni avion (jednosed) »blekbern fajerbrand« (Fire-
brand) i avion ukrcan na brodove supermarin »si-oterx
(Sea-Otter).

2. — AVIONI OBALSKE KOMANDE BRITANSKOG
VAZDUHOPLOVSTVA:

U pocetku rata: za osmatranje obale »avro ansonc
(Anson), »lokid hadson«* (Lockheed »Hudson«), torpedni
avion »vikers vildebist« (Vickers »Vildebeest«), hidro-
avioni »sort sanderlend« (Sunderland). »saro lervike«
(Lervick) i »saro londonc«.

1940: »anson«, »vildebist«, i »london« izbadeni su.
Novi tipovi: torpedni avion »bristol bofor« (Beaufort),
bombarderi »armstrong vitvort vitli« (Whitley), »vikers
velington« (poslednji i u ‘specijalnoj verziji kao ¢istad
magnetskih mina).

1941. Novi tipovi: lovei jednosedi »bristol blenhajm-
Fighter i bristol bofajter« (Beaufighter), bomarder skon-
solidejtid B-24 liberator«,* hidroavion »konsolidejtid
PBY-5 katalina« (Catalina)*.

1942. Novi tipovi: »hendli pedZ hempden« (Hamp-
den) kao torpedni avion, bombarderi »hendli pedZ hali-
faks« (Halifax) i »being B-17 lete¢a tvrdava«.*

1943. Novi tipovi: »bristol bofajter« kao torpedni
avion naoruZan i raketnim zrnima, lovac bombarder sde
hevilend moskito« IV, hidroavion »8ort sanderlend IIf«
(Sunderland) III.

1944. Novi tipovi: »moskito IV« sa raketnim zrnima,
»moskito P. R. XVI« i »moskito XVIII« sa topom 57 mm.

1945. Novi tipovi: lovac jednosed i torpedni avion
»blekbern fajerbrand« (»Firebrand«), torpedni avion »ve-
lington XI«, izvida¢i za daljno izvidanje »velington XVI
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G. R.« i »vikers vorvik G. R. V.« (Warwick), hidroavioni
ssanderlend IV« i.»sanderlend G. R. V.«

Tipovi oznaceni sa * su ameritkog porekla.

11.
1. — NOSACI AVIONA SAD U POCETKU RATA:

»Leksington« (Lexington, 33 000 t, potopljen 8. maja
1942), »Jorktaun« (Yorktown, 19 900 t, potopljen 7. juna
1942), »Vesp« (Wasp 14 700 t potopljen 15. septembra
1942), »Hornet« (Hornet, 20 000 t, potopljen 26. oktobra
1942), »Saratoga« (Saratoga, 33 000 t), »RendZer« (Ranger,
14 500 t), »Interprajz« (Enterprise, 19 900 t).

2. — NOSACI AVIONA IZGRADENI ZA VREME RATA:

»Eseks« (Essex, 30 800 t), »Leksington« (novi, 30 800 t),
sJorktan (novi, 30 800 t), »Intrepid« (Intrepid, 30 800 t),
»Hornet« (novi, 30 800 t), »Franklin« (Franklin, 27 100 1),
»Henkok« (Hancock, 30800 t), »Randolf« (Randolph,
30 800 t), »Bonom Ri¢ard« (Bonhomme Richard, 30 800 t),
»Banker Hil« (Bunker Hill, 27100 t), »Vesp« (novi
30 800 t), »Tajkonderoga« (Ticonderoga, 30800 t), »Bi-
nington« (Bennington, 30 800 t), »Sangri-la« (Shangri-La,
20 800 t), »Indipendens« (Independence, 11 000 t), »Prajn-
seton« (Princeton, 11 000 t), »Belo Vud« (Belleau Woud,
11000 t) »Kaupins« (Cowpens, 11000 t), »Monterej«
(Monterey, 11000 t), »Kebot« (Cabot, 11000 t), »San
Dzasinto«(San Jacinto, 11 000 t), »Batan« (Batan, 11 000 t).

3. — BRODOVI MATICE AVIONA:

»Rajt« (Wright, 8675 t), »Lengli« (Langley, 11 050 t),
»Kertis« (Curtiss, 8625 t), »Albemarl« (Albemarle, 8625 t).
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4. — Povrh toga jos 65 eksportnih nosaéa aviona.

12,
AVIONI MORNARICKOG VAZDUHOPLOVSTVA SAD:

Pri ulasku SAD u rat: lovei jednosedi »gruman F2F
bufalo« (Buffalo), »gruman F4F vildket« (Wildcat),
»brevster F2A«, Stuka »daglas SBD dontles« (Dountless),
»brevster SB2A bakanir« (Buccaneer) kasnije »bermudac,
»kertis SBC«, »kertis SB2C heldajver« (Helldiver), »vut
sikorski SBU« i »SB2U vindikator« (Vindicator); torpedni
avion »daglas TBD divestator« (Devastator), avioni ukr-
cani na brodove »kertis SOS«, »kertis SO3C sigal« (Sea-
gull), kasnije »simju« (Seamew), »vut sikorski OS2U king-
fiSer« (Kingfisher), i hidroavion »konsolidejtid PBY ka-
talina«.

1942. Novi tipovi: lovac jednosed »vut sikorski F4UJ
korser« (Corsair); bombarderi i izvidaéi za daljno izvida-
nje »daglas BD, »lokid PBO hadson« (Hudson), »nort
ameriken PBY micel« (Mitchell); torpedni avion »gru-
man GBF evendZer« (Avenger); bomarder za daljna dej-
stva »konsolidejtid PB4Y liberator«; hidroavioni »konso-
lidejtid PB2Y koronado« (Coronado), »martin PBM meri-
ner« (Mariner), »being PBB si rendZer« (Sea Ranger).

1943. Novi tipovi: lovac jednosed »gruman F6F hel-
ket« (Hellcat), bombarderi i daljni izvida&i lokid PV
»Ventura« (Ventura) i »martin IM maroder« (»Ma-
rauder«).

1944. Novi tipovi: torpedni avion »konsolidejtid TBY
si voli« (Sea Wolf).

1945. Novi tipovi: lovac jednosed »gruman F7F taj-
gerket« (Tigercat), lovac dvosed »nortrop ET blek vidouc,
(Black Widow).
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13,

NEMACKI GUBICI PODMORNICA OD AVIONA BRITANSKOG
I AMERICKOG VAZDUHOPLOVSTVA ZA VREME RATAY

Britansko Vazduhoplovstvo
vazduhoplovstvo ; SAD

1939. 0 0
1940. 2 0
1941, 4 1]
1942, 27 11
1943. 89 e 35
1944, - 74 18
1945. 54 8l =

250 94

Ukupno 344 podmornice

#) Prema podacima lorda Tedera iz njegove knjige Alr Power
in War.



PISCEVE PRIMEDBE

') Blize podatke videti u prilogu uz II deo, pod 1.

%) Prema knjizi E. Bauera La guerre des blindés (Oklopni
rat) i prema ¢tlanku Zum Thema Flieger und Panzer (Uz temu
avijacija i tenkovi) od dr Tea Vebera (Theo Weber) u ¢asopisu
Flugwehr und Technik (Vazduhoplovstvo i tehnika) br. 4 od
aprila 1948.

3 Brojke koje su ovde navedene predstavijaju brojeve
aviona prve linije koji su bili sluzbeno objavljeni marta 1939.
U pogledu stvarnog broja aviona koji je Britanija imala u mo-
mentu izbijanja drugog svetskog rata, a u koji su ukljuceni 1
svioni druge linije kao i rezervni avioni, miSljenja se jos i danas
medusobno razilaze. BliZe podatke videti u prilogu uz II deo,
pod 2.

9 Iz knjige C. G. Greja (Grey) The Luftwaffe (Nemacko
vazduhoplovstvo), strana 115.

5) Blize podatke videti u prilogu uz II deo, pod 3.

3 Da 1li su za ovo, pored nesumnjivo otiglednog precenji-
vanja taktitke upotrebe, bili presudni jos i drugi razlozi, kao na
primer, stanje sirovina a u vezi sa tim i kapacitet nematke
vazduhoplovne industrije, danas se usled nepotpunih podataka
ne mofe tatno konstatovati. Ali, ono &to je najpresudnije ostaje,
a to je, da su navedene greike bez obzira iz kojih su razloga
nastale dovele do tako nesreénog toka vazdusnog rata po Ne-
maécku. Na osnovu kojih je podataka pisac ovog dela stvorio sebi
sud o vodeéim litnostima nemackog vazduhoplovstva, moZe se
videti iz napomene na strani 491, i 492.

5 Pojedinosti o ovoj kobnoj pogreinoj oceni su blize iznete
u glavi »Bitka za Britaniju«.

) Tatne podatke videti u prilogu uz II deo, pod 4.

8) U vezi sa ovim je interesantno da je takode i britanska
tabrika aviona »Avro« izabrala za svoj prvi cetvoromotorni-bem-
barder tipa »mancester« (Manchester) nadin izgradnje sa duplim
motorima i da je pri tom stekla sasvim Sliéna-loSa-iskustva Kao
i Hajnkel, Medutim, dok su se kod Hajnkela i u uredu generalnog
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inspektora za materijalno snabdevanje vazduhoplovstva évrsto
© drZali ove pogreine konstrukeije do 1943. godine, mada do tada
Dajmleru Bencu nije bilo uspelo da ovaj dupli motor osposobi
da pouzdano radi, dotle je »Avro« posle neuspeha sa tipom
smanéester« odmah predao na stvaranje ¢etvoromotornog bom-
bardera uobi¢ajenog naéina izgradnje, te je tako stvoren tip
»lankaster (Lancaster), koji je do kraja drugog svetskog rata
predstavljao najbolji britanski cetvoromotorni bombarder.

% Po Ceréilu tom I, 2 knjiga, strana 102, raspolagale su
Britanija i Francuska skupa, posle sloma Poljske, samo sa 950
bombardera prema 1546 nemackih bombardera.

10) PoSto se sa upotrebljenim tipovima aviona kod poljskog,
holandskog, belgijskog i francuskog vazduhoplovstva nisu mogla
prikupiti nikakva narotita iskustva, a ove se vazduhoplovne sile
nisu viSe ni pojavile u toku rata, izlisno je da se ovi avioni
detaljnije razmatraju.

1)y Ovo su podaci generala Osterkampa. General Galand
navodi kao prosefno vreme za borbu, ¢ak, samo oko 20 minuta.

12y Po Ceréilu postojao je veé u julu 1939. izmedu Port-
smauta i Skapa Floa niz od 20 radarskih stanica. Prema izveStaju
general-pukovnika avijacije (Air Chief Marshal) ser Hju C. T.
Doudinga u avgustu 1940. postojala je 21 radarska stanica &iji je
broj ve¢ u oktobru 1940. poveéan na 35.

13) Detaljnije podatke vidi u prilogu uz II deo, pod 5.
14) Detaljnije podatke vidi u prilogu uz II deo, pod 6.

15) Prema izvestaju general-pukovnika avijacije ser Roberta
Sandbia (Air Marshal Sir Robert Saundby),

18) Padobranske jedinice su u Sovjetskom Savezu obucavane
veé 1934, godine. 1936. godine padobranske i vazduSnodesantne
jedinice prikazane su u veéim formacijama, izmedu ostalog, na
manevrima u Beloj Rusiji i kod Moskve. Pri tome je, na primer,
1200 vojnika vazdu$nodesantnih jedinica sa 150 mitraljeza 1 18
topova uspe$no spusteno iza fronta protivnika.

17y Iz knjige Zu spit (SuviSe dockan) od Vernera Baumbaha,
strana 175.

18y Za snabdevanje okruzene nematke 6. armije u Staljin-
gradu preko vazduha nisu stajale na raspolaganju dovoljne
vazduénotransportne moguénosti za dnevno prebacivanje plani-
ranih 300 tona Zivotnih namirnica i municije, §to je bilo kao
minimum bezuslovno potrebno. (6. armija je ¢ak ratunala sa
oko 500 tona.) Ovo nije bilo moguée ni dok je istoéni front jos
bio blizu Staljingrada, zbog ¢ega su i mari-rute leta od spoljnih
frontovskih aerodroma do aerodroma u okruZenju kod Staljin-
grada bile relativno kratke. Samo u malom broju izuzetnih
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sluéajeva bio je pribliZno dostignut potreban kapacitet od 300 tona
materijalnih potreba. Uslovi su postajali utoliko nepovoljniji,
ukoliko su Sovjeti dalje potiskivali nemacki front na zapad, jer
su time mar$-rute leta za staljingradsko okruZenje postajale sve
duZe a transportna moé pojedinih aviona se u odgovarajuéoj meri
smanjivala. Nepovoljni meteorolodki uslovi doveli su do daljih
gubitaka, koji ni sa poveéanim kapacitetom transporta opet nisu
mogli biti nadoknadeni. Pokojni general Herhurt fon Roden
(Herhudt v. Rohden), poslednji nadelnik 8. (vojnonauénog) ode-
ljenja nematkog vazduhoplovstva je na osnovu raspoloZivog ma-
terijala napisao knjigu Die Luftwaffe ringt uwm Stalingrad
(Vazdhoplovstvo se bori za Staljingrad), iz koje se vidi da je u
periodu od 25. novembra 1942. do 11. januara 1943. prosedan
dnevni kapacitet iznosio 104,7 tona. ‘Zatim je, kasnije, dnevni
prosek privremeno opao na 60 &ak i do 45 tona, da bi kasnije u
periodu od 25. januara do 2. februara 1943. ponovo porastao na
oko 80 tona. Povrh toga je mnogo od ovih veé¢ samih po sebi
koli¢inski nedovoljnih materijalnih potreba izgubljeno bag u
periodu od 25. januara do 2. februara, jer je okruZenje kod
Staljingrada postalo tako suZeno da se viSe nije moglo izvréiti
nikakvo sletanje veé je sav materijal morao biti bacan i to skoro
iskljuéivo noéu. Za vreme celog trajanja vazdusnog snabdevanja
Staljingrada od 70 dana postignut je prosek od 94,16 tona na
dan, dakle koli¢ina koja nije predstavljala ni jednu treéinu
. neophodnih minimalnih potreba. Pri ovim letovima za snabde-
vanje izgubile su transportne jedinice oko 500" aviona i oko 1000
letaca. . )

!*) Kao dalji primer za industrijski kapacitet SAD zanimljivi
su sledeéi, na podacima Bernarda M. Baruha bazirani brojevi,
iako se ne odnose na vazduhoplovstvo, sem skoro 300000 aviona
i skoro 800000 avionskih motora isporuéila je ameri¢ka ratna
industrija za 5 godina rata preko 15 miliona puSaka i karabina,
319 000 topova, 41 000 miliona metaka puséane i mitraljeske mu-
nicije, 4200000 tona artiljerijske municije, 86 000 tenkova, 64 500
desantnih plovnih sredstava i 52 miliona tona trgovackog brod-
skog prostora. Ratna mornarica je povecana od 1900000 tona
na 13 800 000 tona. i

*) De hevilend »moskito« je upotrebljavan i pod oznakom
»moskito 11« u jednhoj verziji naoruzan kao lovac jednosed sa
4 topa kalibra 20 mm i 4 mitraljeza. Kasnije je on dalje upo-
trebljavan u Obalskoj komandi (Coastal Command) za tuéenje
brodova. Za ovu svrhu njegovo naoruZanje se sastojalo od 4 topa
kalibra 20 mm i 8 raketnih zrha od po 27.2 kg. Ovih 8 raketnih
zrna _imali su silinu udara od 8 granata kalibra-155 mm, &to je
odgovaralo otprilike bofnom plotunu krstarice od 10000 tona.

M) Ceréil, sveska IV, 2. knjiga, strana 205.
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2) U Nemackoj je prvi avion sa mlaznim motorom tipa
»hajnkel He-118« prvi put leteo ve¢ 27. avgusta 1939. Ovaj avion
je28:oktobra bio prikazan Milhu, Udetu i Luhtu, ali nije dalje
usavrsavan.

) Brojno stanje nematkog wvazduhoplovstva iznosile je u
julu 1943. godine 975 _aviona, dok su prema Ceréilovim podacima
saveznici imali blizu 3000 aviona.

) Po Galandu kod anglo-ameri¢kih masovnih napada izno-
sila je u periodu od 20. do 25. februara 1844. kvota gubitaka
Amerikanaca pri dnevnim napadima 6 procenata, a kod Britanaca
pri noénim napadima &k i 6,6 procenata. Time je, prvi put,
kvota gubitaka pri noénim napadima bila veéa nego pri dnevnim,
sto predstavlja dokaz da je nematki no¢ni lov bio postigao znatnu
efikasnost. Dalji dokaz o svojoj tadanjoj ja€ini pokazali su ne-
macki noéni lovei pri napadu britanskog vazduhoplovstva nocu
30/31. marta 1944. na Nirnberg, koji je izvrSen sa 795 bombardera.
Pri tom je bilo oboreno 95 ¢&etvoromotornil® bombardera. To je
bio najveéi poraz britanskog vazduhoplovstva za vreme celog rata.

%) Detaljnije podatke o ovim transportnim jedrilicama vidi
u prilogu uz II deo, pod 7.

%) Skoro iste ove brojeve navode Spajdel u svojoj knjizi
Invasion u Galand. Po Galandu brojno stanje celokupnog ne-
matkog vazduhoplovstva na svim frontovima iznosilo je u tom
trenutku samo 3222 aviona, od toga 1195 lovaca, 434 nocna lovca
i 153 razarata. Prema istom izvoru broj borbeno sposobnih aviona
iznosio je samo otprilike 40 procenata od ovih brojeva. Naprotiv,
anglo-ameritka obaveitajna sluzba smatrala je, kako izlazi iz
knjige Klostermana (Clostermann) Die grofie Arena (Velika arena),
da je nematko vazduhoplovstvo samo u okupiranim zapadnim
oblastima imalo 385 bombardera, 50 lovaca-bombardera, 745 lovaca
i 450 noénih lovaca i izvidada. Dakle, ukupno 1630 aviona.

¢7) Sastav najvaZnijih noénih i dnevnih napada i napada za
uznemiravanje vidi u prilogu uz II deo, pod 8.

%) Ove teikoée su se pokazale veé u I svetskom ratu, kada
je jednom od oba protivnika uspelo da zauzme oblasti potpuno
razorene tadanjim jakim artiljerijskim bombardovanjem i dugim
pozicijskim ratom. Brzo i odluéujuce nastupanje i gonjenje pro-
tivnika, koji je bio prisiljen na povlagenje, bilo je u to vreme
osujeéeno time to se potrebni dotur usled nedostatka saobracéajnih
puteva nije mogao blagovremeno organizovati. Prvensiveno ova
okolnost imala je za posledicu da je nemacka ofanziva u prolece
1918. uprkos izvanrednih poéetnih uspeha zastala pred postav-
ljenim ciljem, 3to je i suvife malo poznato.

29) Ovaj princip je odgovarao pokufajima koje je jo§ pre
rata preduzeo Englez Majo (Mayo) sa kombinacijom od jednog
hidroaviona na &amac i jednog hidroaviona na plovke.
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3%) Po podacima lorda Tedera u njegovoj knjizi Air Power
in War (Vazduhoplovstvo u ratu).

#1) Po podacima lorda Tedera u njegovoj knjizi Air Power
in War.

#%) Raspored vidi u prilogu uz II deo, pod 9.

) Detaljnije podatke vidi u prilogu uz II deo, pod 10.

#) Detaljnije podatke vidi u prilogu uz II deo, pod 11.

%) Detaljnije podatke vidi u prilogu uz II deo, pod 12.

%) Gubitke nematkih podmornica od aviona vidi u prilogu
uz II' deo, pod 13.

#7) Ovaj broj obuhvata samo moderne ratne avione ako se
uzmu u obzir i zastareli avioni, $kolski avioni itd., trebalo bi da
u tom trenutku ukupan njihov broj iznosi oko 4000,

%) Ovi su podaci uzeti iz slufbenog izveitaja general-pu-
kovnika avijacije ser Hju C. T. Doudinga objavljenog u London
Gazette (br. 3719) u septembru 1946. god. i u Flugwehr und —
Technik, sveska 2/1947.

25 Vazdusni rat 3



