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NAPOMENE UZ NASE IZDANJE

Delo obuhvata ratna dejstva vazduhoplovstva od nje-
govog poestanka pa do zakljucéno s korejskim ratom, s te-
Zijtem na upotrebi avijacije u II svetskom ratu, ¢ zavr-
fava se gledi§tima autora mna najverovatniju ulogu
vazduhoplovstva u buduénosti. ?

Pisac je detaljno prikazao tehniCki razvoj vazduho-
plovnih i protivvezdudnih sredstava, kao i njihov uticaj
na borbena dejstva. Sliéna paZnja poklonjena je organi-
zaciji vazduhoplovnih i protivvazdusnih snaga glavnih
zemalja s analizom prednosti i nedostataka pojedinih or-
ganizacija. Znadajna su razmatranja o odnosu izmedu
taktidke, strategijske i lovacke avijacije, ove poslednje u
sklopu protivvazdusne odbrane, kao i o shvatanju nmjiho-
vih uloga uw raznim zemljama. Dovoljno mesta posve-
éeno je i razmatranju o ciljevima protiv kojih je dejstvo-
valo vazduhoplovstvo. Medutim, pitanjima kako je ono
dejstvovalo tj. u kakvim sastavima, kakvim borbenim
porecima i kakvom taktikom, obracena je mnogo manja
paZnja. Ova napomena vazi i za organizaciju Skolovanja
i osposobljavanja vazduhoplovnog kadra. Srazmerno malo
su obuhvaéena i dejstva na istoénom frontu i uopste avi-
jacija SSSR-a.

Osnovnu zamerku zasluZuju stavovi autora u pogledu
presudnog znalaja koji on prideje vazduhoplovstvu, pr-
venstveno strategijskom, u II svetskom ratu. Pisac kao
da hoée da nmametne zakljufak da je Nemacka izgubila
rat zato §to pojedina odgovorna lica nisu pravilno ocenila
znadaj strategijskog vazduhoplovstva, s jedne, i zbog
uspesnih dejstava anglo-americkog wvazduhoplovstva,
s druge strane. ; :
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Tako, na primer, on tvrdi: »Vazdusni napadi na ne-
macku ratnu industriju i nemadku saobraéajnu mreiu
posredno su imali za posledicu da kopnene snage koje su
se nalazile na istoku, u borbi protiv Sovjetskog Saveza,
vife nisu mogle dobijati ratni materijal u dovoljnoj koli-
éini, te su se stoga morale povladiti pred navalom sovjet-
skih trupa« (str: 44), a da pri tom ne pominje bar moskov-
sku i staljingradsku bitku, §to je i nenaucéno i neobjek-
tivno. I dalje, govoreéi o tome da nemacko vazduhoplov-
stvo nije imalo bombardersku komandu nalik na britan-
sku, kaZe: »Zbog toga je izgubilo bitku za Britaniju a s
time i ceo rat« (str. 140). Slicnu tvrdnju nalazimo i nedto
dalje: »Posto poslednji masovni napad sa oko 500 bombar-
dera na London noéu 10/11. maja 1941. nije opet doneo
ocekivani uspeh, nemacko vazduhoplovstvo je obustavilo
svoje napade i s tim je bitka bila izgubljena. Prema tome,
ovog dana je pala konacéna odluka w bici za Britaniju i u
istt mah — kako je to buducénost imala da dokaZe — i ko-
naéna odluka za dalji tok II svetskog rata ... Nemaéka,
dodule, tim nije jo§ potpuno izgubila rat, ali ga posle ove
odluke mikad viSe nije mogla dobiti« (str. 190).

Pisac ¢ak i pokrete otpora dovodi u vezu sa slabo-
stima memackog vazduhoplovstva koje nije uspelo da za-
titi Evropu od napada saveznitke avijacije i navodi: »Ba¥
ovo premesStanje industrijskih postrojenja i odvodenje
radnika v Nemacku bili su glavni uzrok mrinje koja je
rasla protivu nemacke okupacije i stvaranja i ojacavanja
pokreta otpora. Pokreti otpora bi sigurno bili znatno ma-
nji i ostali beznacajni, jer bi im prvo nedostajao moralni
podstrek, koji je pokretima otpora u pocetku davala izdr-
Zljivost Britanije a kasnije njena snaga u vazduhu kojo
je meprekidno rasla« (str. 192). ;

Nenauéna mu je, na primer, i postavka o ulozi sa-
vezni¢kih lovaca sa velikim radijusom dejstva, naime da
bi bez njih ceo rat mozda uzeo drugi tok ili bar jo§ znatno
duZe trajao, a: »Dufe trajonje rata bi, pak, opet pruZilo
Nemcima priliku da masovno upotrebe neka svoje nova
oruzja koja su se stvarno pri svrietku rata nalazila jo3 u
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razvoju i nisu bila jo¥ sazrela za upotrebu. Stoga nije ni-
kakvo preterivanje, kad se tvrdi da se razvoj lovaca sa
velikim radijusom dejstva pokazao kao jedan od odluéuju-
¢ih faktora za tok rata« (str. 256). Ovako izolovano posma-
tranje jednog ratnog sredstva, izdvojenog iz sklopa svih
ostalih i opSte situacije moZe posluZiti jedino cilju da se
nekako prikaZe kako je u stvari bilo zapravo tesko da Ne-
macka izgubi rat.

Svoj neobjektivni stav u odnosu na ulogu Sovjetskog
Saveza u II svetskom ratu autor odraZava i ocenama po-
jedinih operacija, kao na primer: »Probojem kod Avransa
palo je reSenje rata« (str, 292), ili jo§ drastiénije: »Od naj-
veceg znacaja za brzi vojnic¢ki slom bila su oba masovna
napada na nemacku Zeleznicku mrezu ...« ...»20. fe-
bruara otpoceli su Nemeci protivofanzivu na istoku. Ova
je bila usmerena protiv sovjetskih jedinica, koje su u
obliku klina prodrle do Kistrina, i imala je zadatak da sa
severa i juga presece taj klin. U pocetku je ova ofanziva
imala takode vrlo dobre uspehe. Ona je ipak uskoro za-
ustavljena i ubrzo zatim i konaéno osujecena, jer je, usled
razaranja Zeleznitke mreZe, bilo nemoguée privuéi po-
trebno pogonsko gorivo za tenkove i motorizovane trupe«
(str. 310).

Bez obzira na to da li su ovakwva i slicna shvatanjo
autora posledica njegovog nerazumevanja stvarnog toka
rata, ili su napisana s odredenom namerom, jasno je da
kod meupuéenog ¢itaoca mogu da stvore utisak kako je,
umesto da bude poraZena, Nemacka mogle lako i da po-
bedi, samo da, eto, nije bilo nekih greSake u shvatanju i
upotrebi vazduhoplovstva — i dalje, da ¢ée se te greke
moci lako ispraviti sledeéi put. Zato je i neophodno da se
ovo delo Cita veoma kriticki.



PREDGOVOR

Ove re¢i izgovorio je u jesen 1953. godine ser Hju
Pju Lojd (Hugh Pughe Lloyd) prilikom jednog predavanja
odrzanog pred vi§im britanskim oficirima i time vidno ista-
kao kakvu vaznu ulogu igra danas vazduhoplovna sila ne
samo u vojnom nego i u politickom pogledu. Mada je
flota, kao sredstvo pomorske sile, vezana za more, ranije
se Cesto moglo samo pretnjom koju je pedstavljala snaZna
flota svojim postojanjem (»2fleet in being«) spreéiti izbi-
janje ratova. Jo§ veca pretnja, medutim, potite od moéne
vazduhoplovne sile. Bojnom brodu, kaa nosiocu pomor-

_skog rata, granice dejstva bile su prirodom odredene; za

bombardera, kao nosioca vazdu$nog rata, ve¢ pri sada-
Snjem tehni¢kom stanju naoruzZanja ne postoje vise ni-
kakve granice. Danas je svako mesto na nasoj Zemlji iz-
lozeno opasnosti od napada iz vazduha.

Ve¢ II svetski rat je pokazao kakav odludujuéi znadaj
imaju vazdus$na dejstva na ishod rata uopSte. Avion se,
medutim, kao borbeno sredstvo u meduvremenu toliko
razvio da se ondasnji uticaj vazdu$nog rata ne moZe vise
uopSte sravniti sa moguénostima koje je sada u stanju
da ispolji. Da bi se, ipak, ove nove moguénosti mogle
pravilno da ocene, potrebno je upoznati se sa istorijskim

* razvojem aviona kao borbenog sredstva. Ovaj razvoj se
odvijao, mada ¢esto u velikim skokovima, neprekidno u
strogoj logiénoj povezanosti sa odgovaraju¢im napretkom
u oblasti razvoja vazduhoplovne tehnike, borbenih sred-
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stava i protivsredstava, kao i sredstava zemaljske protiv-
avionske odbrane. Samo potpuno poznavanje ovog logié-
nog istorijskog razvoja moze spreéiti da se iz delimicnih
iskustava ne izvuku pogresni zakljucci kao $to se to de-
silo u razdoblju izmedu I i II svetskog rata kod nekih
vazduhoplovnih sila, pa i kod Nematke. Ovi pogresni za-
klju€ei morali bi opet neminovno da dovedu do pogresnog
planiranja u pogledu naoruzanja, organizacije i upotrebe
vazduhoplovstava,

Cilj ove knjige sastoji se stoga u tome da é&itaocu
prikaZe razvoj vazduhoplova kao borbenog sredstva i nje-
govu upotrebu u vojne svrhe od samog podetka, pa kroz
I i IT svetski rat sve do danadnjeg dana, i da ukaZe na
moguénosti vodenja vazdu$nog rata u blizoj buduénosti.

Prostor, ograni¢en na jednu jedinu kniigu, ne dozvo-
ljava iznoSenje istorije vazduSnog rata koja bi ulazila u
sve pojedinosti. Za tu svrhu trebalo bi napisati delo koje
bi se sastojalo iz vise tomova. Zato se ova tema moze iz-
loZiti jedino u obliku »studije« koja se ograni¢ava samo
na izlaganje bitnih &injenica potrebnih za razumevanje
krupnih dogadaja. ;

Mada je sadejstvo vazduhoplovnih snaga sa ostalim
delovima oruZanih snaga — kopnenom vojskom i rathnom

mornaricom — dobilo veé u II svetsk ratu toliki znacaj
da_se vece operacije kopnenih vojsﬁM@
nisu viSe mogle izvoditi bez vazdusne nadmoénosti i sna-
2%_1@?1{9 iz vazduha koju je ova uslovljavala, i mada
je u meduvremenu ovo sadejstvo, usled daljeg usavr3a-
vanja aviona i njegovog naoruzanja, jos vise dobilo u
znacaju — $to je nepobitno dokazao i rat u Koreji — ipak
se prava vazduhoplovna moé u punom smislu ove redi
moze ispoljiti samo kroz strategijski vazdusni rat.

Zbog toga su pri razmatranju istorijskog razvoja i sa-
daSnjeg stanja vojnog vazduhoplovstva, kao i izgleda u
bliZzoj buduénosti, u ovoj studiji istraZivane naro¢ito one
- Ginjenice koje su dovele do toga da se od vazduhoplova —

kao-jedneg prvobitno samo skromnog pmﬂﬁ%@y&
kopnenih delova orusani 2
razvije samostalan/ vid
W

ih-snaga—vezanih za zemlju —
uZanih snaga od opsteg vojnog




NAPOMENE

1. — Re¢ luftvafe (Luftwaffe)*) postala je pojam za
nemacko ratno vazduhoplovstvo ne samo u Nemaékoj,
nego i u celom svetu, mada se ono »nemac¢ko« nigde na-
roc¢ito ne pominje. Stoga, da bi se i kod inostranih ¢&italaca
izbegao svaki slucajni nesporazum, re¢ »luftvafe« je u
originalu ovog dela upotrebljavana samo za oznacavanje
nemackog ratnog vazduhoplovstva. Za ratna vazduho-
-plovstva svih drugih zemalja upotrebljavana je re¢ flug-
vafe (Flugwaffe)*) koja je za nemackog titaoca doduse
malo neobi¢na, ali ipak pogodna, a koja je veé odavno
uvedena u Svajcarskoj. Red luftStrajtkefte (Luftstreit-
kréfte)*) ne moze se upotrebiti kao zamena za reé luftvafe,
posto se, tatno uzevsi, pod re¢ju luftitrajtkrefte uvek
podrazumeva samo veéi ili manji deo celokupnog ratnog
vazduhoplovstva,

2. — Mada je u Nemackoj, umesto engleske i ame-
ri¢ke re¢i radar sluzbeno upotrebljavana re¢ funkmesgeret
(FunkmeBgerét) koja se jos danas upotrebljava, ipak je
uzeta re¢ radar, poSto se ona viSe odomaéila nego reé
funkmesgeret koja se u stvari upotrebljava samo u &isto
struénim krugovima.

* U ovom delu ove su reti, u skladu sa kontekstom i izbega-
vaju¢i neprekidno ponavljanje reti sratno«, prevodene na sledeéi
nadin,

— »Luftwaffes sa vazduhoplovstvo odnosno nemadko vazdu-
hoplovstvo. 3

— »Flugwaffe« sa vazduhoplovstvo odnosno vazduhoplov-
stvo zemlje koja je u pitanju.

— »Luftstreitkriftes sa vazduhoplovne snage odnosno deo
vazduhoplovstva. — Prim. prev.

2 Vazdusni rat
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3. — Da bi se titanje ovog dela olaksalo &itaocu koji
ne raspolaze nekim temeljnim vojnim predznanjem,
odustalo se gde god je to bilo mogute upotrebe skra-
éenica, osim onih koje su opstepoznate, kaon§to je to na
primer sluéaj sa RAF za kRoyal Air Force«
€biti, da bi se
izbegla rasplinutost do koje bi moralo do¢i usled Eestog
ponavljanja duzih naziva, najpre je stavljen pun naziv,
a odgovarajuéa skraenica u zagradama. Kasnije, pri ce-
§éem ponavljanju navedenih izraza, upotrebljavana je
samo njihova skracenica.

* Britansko kraljevsko vazduhoplovstvo odnosno britansko
vazduhoplovstvo. — Prim. prev.
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ISTORIJSKI RAZVOJ VAZDUHOPLOVA
KAO BORBENOG SREDSTVA
DO POCETKA Il SVETSKOG RATA



1.
VAZDUHOPLOV LAKSI OD VAZDUHA

Godine 1783. ostvario se vekovni san &ovedanstva:
vinutise u vazdu$ni prostor. 5. juna braéa Mongolfije
(Montgolfier) javno su prikazali podizanje u vazduh jed-
nog balona ispunjenog toplimn vazduhom, &iji je obim 1z-
nosio 34 metra. Njegov let trajao je 10 minuta i pri tom
je dostigao visinu od 300 metara. Gotovo istovremeno
francuski fizi¢ar Sarl (Charles) pronasao je balon ispunjen
vodonikom, takozvani »3arlijer« (Charliére), i prikazao ga
217. avgusta na Marsovom polju kraj Pariza. 17. septembra
prvi put se podigao vazduhoplov koji je nosio koristan
teret. To je bio balon braée Mongolfije, takozvani »mon-
golfijer« (Mongolfiére), koji je bio ispunjen toplim vazdu-
hom i u ¢€ijoj korpi su se nalazili jedan ovan, patka i petao,
posto je jednim kraljevskim dekretom bilo zabranjeno da
se kao putnici uzimaju ljudi. Posto su, medutim, Zivotinje
izdrzale svoju voznju balonom bez ikakvih Stetnih posle-
dica, ova zabrana je bila opozvana i veé 15. oktobra 1783,
na jednom »mongolfijeru« privezanom konopcima za
zemlju, kao prvi ¢ovek u svetu podigao se Pilatr de Rozije
(Pilatre de Rozier) na visinu od 25 metara i ostao u vaz-
duhu cetiri i po minuta. Malo kasnije, 21. oktobra, predu-
zeo je Rozije, zajedno sa markizom d’Arlandom (d’Arlan-
des), prvi let slobodnim balonom u istoriji ¢ovedanstva.
Tom prilikom oba ova putnika preletela su preko Pariza i
spustila se posle 25 minuta leta na brezuljak kod Kajea
(la Butteaux-Cailles).
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Nakon ovoga usledilo je viSe raznih letova balonima
tipa »mongolfijer« i »8arlijer« u kojima su se nalazili
ljudi. Taéno posle 15 meseci od kada se prvi ¢ovek podi-
gao balonom u vazduh, 7. januara 1785, preleteli su Fran-
cuz Blansar (Blanchard) i Englez dr Dzefris (Jeffries) za
2 sata kanal Laman$ od Dovera do Kalea. Pri pokusaju
preleta preko Laman3a iz Francuske, 15. juna 1785, Pilatr
de Rozijea i njegovog pratioca fizitara Romena (Romain)
zadesila je smrt. NJ;how balon upalio na visini od 600

ljnetara ’I_%@l{o_]g,p:wz_éo
azduhoplova-napusti-zemlju-postao prva Zrt

plovstva.

“Tek Sto je Covecanstvu uspelo da se vine u vazduSni
prostor, vet se otpocela ispitivati moguénost upotrebe ovog
novog pronalaska u vojne svrhe. Godine 1793, dakle tatno
10 godina posle prvog uspesnog podizanja balona u vaz-
duh, francuska vlada obrazovala je balonska odeljenja,
koja su u svom sastavu imala privezane balone, takozvane
aerostate (Aérostiers). Prvi put u istoriji ratova, u prvom
koalicionom ratu protiv Francuske — 26. juna 1794. u
bici kod Flerija (Fleurus) koja se zavrsila pobedom fran-
cuskog generala Zurdana (Jourdan) nad Austrijancima —
bio je upotrebljen jedan privezani i vodonikom ispunjeni
balon za izvidanje neprijateljskih poloZaja i upravljanje
artiljerijskom wvatrom. Privezani balon Francuzi su upo-
trebili i pri opsadi Majnca 1796. godine.

Sledeéi znacajan datum u pogledu upotrebe vazduho-
plova u vojne svrhe je 24. jun 1859. Tog dana su Fran-
cuzi izvojevali pobedu u bici kod Solferina. Tom prilikom
je radi izvidanja austrijskih polozaja iz vazduha, prvi put
sa jednog privezanog balona bila primenjena tek prona-
dena vestina fotografisanja.

Medutim, i pored ove uspesne upotrebe, dugo vreme-
na nije se javljalo viSe nikakvo narocito interesovanje za
vazduhoplov koji bi se mogao upotrebljavati u vojne
svrhe. Preokret je nastupio tek 1870. godine. Za vreme
opsade Pariza slobodni balon predstavljao je jedino sred-
stvo za odrZavanje saobraéaja izmedu opsednute presto-
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nice i ostalog dela zemlje. Za vreme ove opsade iz Pariza
je bilo opremljeno 66 balona od kojih su samo 5 pali u
nemacke ruke, dok je 2 vetar odneo iznad mora gde su i
propala. Pored posade koja je upravljala balonima bilo je
otpremljeno ukupno 91 lice, 363 golubova pismonoga, 9000

kg depesSa i 2,5 miliona pisama. Jednim slobodnim balo- _/,:
nom umakao je jz Pariza i sam Gm_—rl\m.\ |
mogao rukovoditi masovnim ustancima Koji su zadall jo§
mnogo poteskoca nemaékim-trupama. Ovi uspesi doprineli

su tome da je veéina zemalja uvidela vrednost i mogué-
nost prevoZenja vazdu$nim putem u vojne svrhe, te su se
od tada potela stvarati balonska odeljenja za vazdusni
transport.

Sve dok se kao privezani balon upotrebljavao obigan
balon u obliku lopte, njegova vrednost bila je ogranitena.
Tek sa takozvanim balonom zmajem (Drachenballon), ko-
jeg su pronaSli’ nemadki kapetani Baré fon Zigsfeld
(Bartsch von Sigsfeld) i fon Parsefal (von Parseval), stvo-
ren je privezani balon, koji je i pri jatem vetru bio do-
voljno stabilan i omogué¢avao uspesno osmatranje. Prive-
zani balon igrao je u I svetskom ratu kod svih drzava koje
Su u njemu ulestvovale izvanredno vaZnu ulogu kao
sredstvo za artiljerijsko osmatranje. Medutim, veé¢ u II
svetskom ratu, on se u tu svrhu viSe nije mogao upotreb-
Ijavati, jer se na pozornici pojavio avion koji mu je bio
dostojan protivnik i protiv koga se privezani balon nije
mogao zastititi. Njegove zadatke preuzeli su artiljerijski
avioni za osmatranje koje opet danas sve vise zamenjuju
helikopteri. Nasuprot tome privezani balon se u II svet-
skom ratu vrlo dobro pokazao na kopnu _Za=
Wﬁ%{&im ugroZenih objekata™
od napada a iz briSuceg leta. Ovaj svoj znaéaj, koji
je stekao kao zapre¢no sredstvo protiv napada iz brisu-
¢eg leta, balon je i dalje zadrZao.

Slobodni balon mogao je doduse da se digne u vaz-
duh i u letu prevaljuje velika odstojanja, ali njegov pra-
vac leta nije zavisio od Covekove volje, ve¢ od postojeéeg
pravca kretanja vetra. Bilo je, dakle, sasvim pojmljivo
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§to su se ljudi poduhvatili da pronadu nac¢in kako bi se
balonom moglo upravljati i uéiniti ga nezavisnim od ¢udi
vetra. Razni projekti iz prvih dana letenja balonom uka-
zuju da je princip upravljanja vazduSnim brodom bio veé
jasan. Bilo je sasvim pravilno uoteno da najpodesnije
sredstvo za kretanje unapred predstavlja elisa, no i pored
toga dugo su propadali svi pokusaji, jer se nije raspolagalo
nekim lakim—i-dovoljno snaZnim sredstvom za obrtanje
elisel Parna maSinabila je za jedan vazduhoplov suvise
teska, a opasnost od loZenja vatre u blizini jednog tako
lako zapaljivog gasa, kao §to je vodonik, suviSe velika.
No, i pored toga, 1858. godine Francuz Zifar (Giffard) usu-
dio se da u gondolu jednog vazdu$nog broda, ¢ija je du-
%ina iznosila 44 m a zapremina 2500 m?® ugradi parnu
masinu od 3 KS i time dokaZe moguénost upravljanja.
U stvari Zifarov vazdu$ni brod predstavljao je prvi vaz-
dusni brod na svetu kojim se moglo upravljati. Posto je,
medutim, ovim vazdu$nim brodom bio izveden mali broj
pokuSaja, to se kao pravi pronalaza¢ vazdusnih brodova
kojima se moZe upravljati smatra francuski kapetan trgo-
vacke mornarice, kasnije pukovnik Renar (Renard). Njemu
je 1884. godine uspelo da zajedno sa kapetanom Krebsom
(Krebs) izvede u letu »osmicu« i ponovo se vrati na mesto
odakle je poleteo, Kao skq_sredstvo za njegov vaz-
dusni brod sluZio je(elektromoto:

Glavna prekretnica nastupila je tek pojavom lakog
benMotora koji je 1883. godine pronasao Gotlib
Dajmler (Gottlieb Daimle] r). Trebz rebaglo je da benzinski mo-
tor bude taj koji ¢ée najpre dovesti do uspeha kod bro-
dova kojima se moze upravljati, a kasnije i kod aviona.

Pri izgradnji vazdu$nih brodova bila su uporedo pri-
menjivana tri potpuno razli¢ita principa konstrukeije.
Naime, (mekani) vazdu$ni brod kod koga se oblik njego-
vog tela odrzavao samo pomoc¢u pritiska gasova i vazdus-
nih kesica, takozvanih balonéiéa; polukruti vazdusni brod
kod koga se za odrzavanje oblika, pored pritiska gasova i
vazdusnih kesica, upotrebljavala i kobilica koja se nala-
zila na donjoj strani njegovog tela i kruti vazdusni brod.
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Kod ovog pgslednjeg oblik se odrzavao pomoéu metalnog
— Cepelinovog (Zeppelin) ili drvenog — Site-Lancovog
(Schiitte-Lanz) kostura koji je sa spoljnje strane bio oblo-
Zen prevlakom od tkanine. Gas koji je sluZio kao sredstvo
za uzdizanje bio je pri tom raspodeljen u razne zasebne
gasne komore smestene u telu vazdu$nog broda. Prvi kruti
vazdudni brod grofa Cepelina podigao se u vazduh 2. jula
1900. Mada su oba Dajmlerova motora, svaki od po 16 KS,
bila suvise slaba, a ova prva konstrukeija imala jog i razne
druge nedostatke, ipak je veé¢ prva voznja pokazala oprav-
danost primene ovog principa izgradnje. :

U pocetku su u oblasti izgradnje vazdudnih brodova
Francuzi bili znatno izmakli. Veé 1903. godine Francuz
Lebodi (Lebaudy) preleteo je svojim prvim polukrutim
vazduSnim brodom 57 km za 1 sat i 16 minuta i time po-
stigao prosenu brzinu od 44 km/sat. Njegov treéi brod
»La patri« (La Patrie — otadZbina) izazvao je svojim le-
tom od Kalea do Pariza — za koji je, s obzirom na jak
suprotan vetar, bilo potrebno 7 sati — veliku senzaciju.
Nasuprot tome grof Cepelin morao je pri sprovodenju
svoje ideje, jos dugo i teSko da se bori sa tehnit¢kim po-
teSkotama i nedostatkom razumevanja. Tek njegov treéi
brod LZ.3 postigao je 1906. godine ubedljiv uspeh svojim
letom koji je trajao 8 sati. Od tada je otpodelo neprekidno
_ usavrSavanje izgradnje vazdusnih brodova u obliku cepe-
lina, mada se jo§ moralo ratunati sa izvesnim potesko-
¢ama. U meduvremenu je u Nematkoj major fon Parsefal
1906. takode izgradio jedan mekani, a major Gros (GroB)
1907. godine jedan polukruti vazdu$ni brod.

Premda su i u Nematkoj do poéetka I svetskog rata
jo3 i dalje izgradivani mekani Parsefalovi i polukruti
vojni vazdudni brodovi prema konstrukeiji majora Grosa,
ipak je od 1909. godine pa nadalje apsolutna prednost da-
vana krutim vazdu$nim brodovima. Pored konstrukcije
grofa Cepelina pojavio se u vremenu od 1909. do 1911.
godine Site-Lancov vazdusni brod &ji je kostur bio izra-
den od drveta.

Kad je 1914. godine izbio rat, Vrhovna komanda ne-
macke vojske raspolagala je sa 9 cepelina, jednim Site-
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Lancovim i jednim Parsefalovim vazdu$nim brodom. Vaz-
dusni brodovi kopnene vojske, kao i mornarice, bili su u
potetku namenjeni za daljno operativno izvidanje. Alj,
uskoro se ispostavilo da su za izvrSavanje ovih zadataka
vazdudni brodovi kod kopnene vojske manje podesni od
aviona koji su se u meduvremenu bili ve¢ znatno razvili.
Medutim, vazdusni brodovi bili su bolji od aviona iz prvih
godina rata u tome §to su imali znatno veéu korisnu nosi-
vost, te su samim tim mogli i da ponesu vec¢i tovar bombi.
U stvari, vazdusni brod, cepelin Z.6, bio je prvi put upo- "
trebljen veé u toku no¢i izmedu 5. i 6. avgusta za izvr-
genje bombarderskog napada i to na tvrdavu Lijez. Posle
toga usledili su bombarderski napadi na Manon-Viler,
Anvers, Ostend i Kale na zapadnom, a na Mlavu i Lod na
isto¢nom frontu. Prvi napad na Pariz izvrSen je sa dva
cepelina noéu 20/21. marta 1915.

Tehnitko usavrSavanje u izgradnji vazdu$nih bro-
dova imalo je pre svega za cilj povectavanje korisne nosi-
vosti i vrhunca leta. Sa poboljSanim tipovima vazdusnih
brodova kopnene vojske bili su zatim, zajedno sa novim
vazdusnim brodovima mornarice, izvedeni uspeSni bom-
barderski napadi na britanska pristanista i London. Me-
dutim poveéavanje borbene mo¢i aviona i poboljsavanje
efikasnosti protivvazdusnih sredstava doveli su vremenom
do tako velikih gubitaka u vazdusnim brodovima kopnene
vojske prilikom izvodenja njihovih napada da je ve¢ juna
1917. bila obustavljena svaka dalja njihova upotreba.
Vazdusni brod se pokazao mnogo korisniji u mornarici. U
momentu izbijanja rata ona je doduSe imala na raspola-
ganju samo jedan jedini vazdu$ni brod, cepelin L.3, Cija
je zapremina iznosila 22 500 m?, ali je odmah zatim dobila
i vazdudne brodove L.4 i L.5. Ovi vazdusni brodovi uce-
stvovali su od potetka aktivno u pomorskom ratu svojim
_ dalekoseznim izvidatkim letovima iznad Severnog mora i
uéinili floti veoma velike usluge. Sve vete i vete usavr-
Savanje aviona stvaralo je medutim i kod vazduSnih bro-
dova mornarice neprekidno poteskoée pri izvrSavanju nji-
hovih zadataka, te se moralo pristupiti izgradnji sve savr-
Senijih tipova.
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Poznati su letovi koji su izvedeni radi napada na

Britaniju. Pryi_n ledio je 19. januara 1915. sa vi-
sine od 1500 m i to na britansku istocn vaj napad

1mag_je, pre svega, VelKO dejstvo_u_Britaniji,
jer se njime poKazalo Britancima da ih ostrvski poloZaj
vi§e Tie moze zastititi od neposrednih ratnih dejstava na
njihovoj sopstvenoj teritoriji. 9. avgusta 1915, kao odgo-
vor na francuski vazdusni napad na otvoreni grad Karls-
rue, izvrseno je prvi put bombardovanje Londona jednom
eskadrom od 5 vazdusnih brodova. Poslednji napad vaz-
dusnih brodova mornarice na Britaniju izvrsen je 5. av-
gusta 1918. Pored drugih zadataka nemac¢ki wvazdusni
brodovi su od 19. januara 1915. do 5. avgusta 1918. izvr-
§ili 37 masovnih napada na Britaniju. Ovi napadi, koji su
zadirali duboko u britansku teritoriju, imali su pored po-
menutog moralnog dejstva i neosporan strategijski znacaj,
jer je protivnik bio prinuden da svoje odbrambene snage
razmesti na velikom delu svoje drZavne teritorije. Time
je bila uskra¢ena upotreba na frontu celokupnog ovog
ljudstva i materijala koji je bio odreden za tu svrhu.
Ovde se prema obazrivoj proceni, radilo o najmanje
500 000 ljudi sa mnogobrojnim orudima i reflektorima,
velikom broju aviona i velikim koli¢inama municije.

Kakav se napredak u izgradnji vazdu$nih brodova
postigao u toku I svetskog rata moZe se videti iz toga §to
su prvi cepelini imali zapreminu od 22500 m3 i mogli da
nose po 8700 kg korisnog tereta, a vrhunac leta ith je
dosfizao do 2500 m. Oba najveéa nemacka vazdu$na broda
pri kraju ovog rata, imala su zapreminu od po 68 500 m3.
Najveca nosivost korisnog tereta iznosila im je 52 000 kg,
a vrhunac leta 6850 m. No, i pored toga, ve¢ u poslednjoj
godini I svetskog rata uspostavilo se da vazdu$ni brod nije
viSe bio podesan da bude nosilac bombarderskog rata.

Na pocetku svetskog rata Francuzi su imali 12 koje
mekanih, koje polukrutih vazdudnih brodova, &ije su za-
premine iznosile izmedu 10 000 i 23 000 m3; Britanci i Ita-
lijani imali su 6 vazdu$nih brodova a Rusi 4 — sve me-
kanog ili polukrutog tipa.




298 FOJHTER

Kod saveznika vazdudni brodovi u I svetskom ratu
bili su upotrebljavani samo za osmatranje obale, otkri-
vanje mina i podmornica, zastitu konvoja, a ponekad i za
borbu protiv podmornica. Medutim, za izvodenje bom-
barderskih napada na ciljeve na zemlji saveznici ih nisu
upotrebljavali. Kakav su znataj onda imali vazdusni bro-
dovi u izvr3avanju zadataka ove vrste moZe se videti.iz
toga Sto su samo u Britaniji do kraja rata 1918. godine
upotrebljavana 162 mala mekana vazdu$na broda.

Na isti natin kao i privezani balon i vazdu$ni brod
koji je u odnosu na avion bio suviSe spor a osim toga i
izvanredno osetljiv izgubio je od svrSetka I svetskog rata
gotovo potpuno svoju vojnu vrednost. Jedino su jos u
SAD za vreme celokupnog trajanja II svetskog rata bili
upotrebljavani mekani vazdu$ni brodovi zapremine od
13 900 m? za osmatranje obale i izvidanje podmornica.
Poito u rejonu njihove upotrebe nije postojala nikakva
opasnost od napada nemackih ili japanskih aviona, ovi
vazdudni brodovi su se pokazali kao veoma dobri te je za
vreme II svetskog rata bilo izgradeno 130 komada. Mekani
vazduéni brodovi zapremine od 22 000 do 29 70¢ m® na-
laze se jo3 i sada u upotrebi u ameri¢koj mornarici. U
jednom buduéem ratu, medutim, ovi vazdusni brodovi bi
se mogli, mada su opremljeni najmodernijim radarskim
uredajima za otkrivanje podmornica, uspes$no upotrebiti
jo§ samo u izvesnim specijalnim slu¢ajevima.

Iako je vazduhoplov laksi od vazduha, kao jedno od
vaZnih sredstava za vodenje vazdu$nog rata, odigrao svoju
ulogu veé pri zavrsetku I svetskog rata, ipak izgleda da
je bilo umesno da se ukratko izloZi njegov razvoj, jer
predstavlja primer kako jedno oprobano borbeno sred-
stvo, kao $to je to bio vazdu$ni brod u prvim godinama
I svetskog rata, moZe gotovo prekonoé¢ da izgubi potpuno
svoj_znacaj usled tehni¢kog razvoja nekog drugog znatno
boljeg borbenog sredstva.

Kao znatno bolje borbeno sredstvo pokazao se vazdu-
hoplov teZi od vazduha — avion, koji je potisnuo vazduho-
plov lak$i od vazduha.
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Otuda ¢ée u toku daljeg razmatranja, koje se odnosi
na razvoj vazdusnog rata do danas, biti obradena samo
pitanja koja su u tesnoj vezi sa razvojem aviona.

Sto se, medutim, tie buduéih moguénosti, veé danas
se pocinje opet da ocrtava prekretnica, jer se kao opasan
konkurent dosadasnjim avionima sa posadama javljaju u
nedalekoj buduénosti vodeni avioni bez posada i razne
druge vrste vodenih projektila. Stoga nije potpuno isklju-
¢eno da ¢e uskoro, ako ne sve, a ono bar izvesne vrste
aviona biti zamenjene ovim novim tehni¢kim sredstvima
za vodenje vazdusnog rata o ¢emu ée biti detaljnije go-
vora u IIT delu ove knjige.

2

VAZDUHOPLOV TEZI OD VAZDUHA — AVION,
NJEGOV POSTANAK I RAZVOJ ,
DO I SVETSKOG RATA

Davno pre nego 3to su pronadeni slobodni balon i
upravljivi vazdudni brod koji se zasnivao na istom prin-
cipu, uzimana je, kao uzor za letenje, ptica a sa time i
princip letenja tela »teZeg od vazduha«. Mada je, posle
velikih uspeha sa balonima i vazdu$nim brodovima, iz-
gledalo da je sa primenom principa upotrebe tela »lakseg
od vazduha« problem letenja ljudi resen, nasli su se mnogi
naucnici koje, kao i pre toga, nije napustala misao o le-
tenju bez upotrebe balona i koji su i dalje neprekidno
radili na ovom polju. Prvi &ovek koji se ovim problemom
nau¢no bavio, bio je Leonardo da Viné&i (Leonardo da
Vinci). On nije pravio nikakve prakti¢ne pokusaje, ali se
sa iznenadenjem mora konstatovati koliko je bio daleko
otiSao ispred svog vremena i kako je u osnovi pravilno
uotio sva vaznija pitanja Covekovog leta kroz vazduh.
Daleko bi nas odvelo kada bi se pobliZe pozabavili rado-
vima mnogih drugih nau¢nika od kojih je svaki za sebe:
doprineo svoj udeo u razvoju dana$njeg aviona. Setimo
se izmedu ostalih samo Hensona (Henson, 1843), Penoa
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(Penaud, 1871), Kresa (KreB}, 1877) i Langlija (Langley,
1896), koji su se detaljno bavili problemom vazduhoplova
tezeg od vazduha, pa ¢ak i pravili modele sposobne za
letenje.

Ne umanjujuéi zasluge svih ovih nauénika, moZe se,
medutim, uzeti da se kao tvorac danasSnjeg aviona u
stvari smatra Oto Lilijental (Otto Lilienthal). On se nije
ograni¢io samo na svoje nau¢ne rasprave u kojima je uka-
zivao na pravac daljeg razvoja ili na izgradnju modela
sposobnih za letenje, veé je svoje bogato tehnitko znanje
prakti¢no primenjivao pri izgradnji jedrilica na kojima je
liéno leteo pa &ak i postao zrtva tog svog stremljenja 9.
avgusta 1896. prilikom jednog smrtonosnog udesa. Na te-
meljima njegovog iskustva ovaj rad su u celom svetu dalje
nastavili oduSevljeni pioniri letenja. Medutim, u pocetku
se svaki prelaz od jedrilice ka motornom avionu zavrsa-
vao neuspehom, kao Sto je to prethodno bio slucaj i kod
vazdusnih brodova, usled toga $to se nije imao na raspo-
laganju takav motor koji bi bio male teZine a mogao da
razvije i potrebnu snagu za letenje.

Do pojave modernog aviona doslo je tek 17. decem-
br.a,__ﬂlgﬁf!. '%oga dana podiggo—se u-vazduh prvi covek.na
svetu — Orvil Rajt (Orville Wright) na jednom avionu
opremljenom motorom. Posle zaleta od 12 metara, on je
izvrsio let od 12 sekundi i preSavsi 36,6 metara spustio
se potpuno uspes$no na zemlju. Istog dana bila su izvriena
jos tri sledeéa leta. Pri poslednjem letu Vilbur Rajt (Wil-
bur Wright) se odrzao u vazduhu 59 sekundi preletevsi
za to vreme 259,6 metara. Od ovog dana poceo je najpre
lagani, a zatim sve brzi i brzi, gotovo skokovit, razvoj
vazduhoplovne tehnike. 1904. godine braéa Rajt su uspela
da svojim drugim avionom znatno poprave svoje rezul-
tate. 1905. godine poslo im je za rukom da izvrSe prvi let
sa putnikom; septembra iste godine uspelo im je da izvrse
prvi kruzni let, a oktobra let u trajanju od 38 minuta i 3
sekunde. I pored svega toga ovim uspesima brace Rajt,
se u njihovoj otadzbini i u veéini evropskih zemalja, nije
bila poklonila gotovo nikakva paznja. Medutim, u Fran-
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cuskoj su se ovi dogadaji otpoéeli paZljivo da prate i od
1905. godine Francuzi su, i pored uspeha koje su imali sa
svojim vazdu$nim brodovima, poéeli sve viSe usmeravati
svoje interesovanje na razvoj vazduhoplova teZih od vaz-
duha. 1906. godine oni su veé¢ postigli prve uspehe, a 1907,
napravili velik napredak. Kao prekretnica u razvoju avi-
ona moZe se oznaciti godina 1908. kada je Vilbur Rajt u
avgustu prikazao svoj avion u Francuskoj i svojim uspe-
sima podstakao Francuze da nadmase njegove rezultate.
Druge drZave nisu sedele skritenih ruku i od sada je na-
stupila medusobna utakmica. Posle uspesno izvrSenih pr-
vih duZih letova, otpotelo je neprekidno poboljsavanje
brzine, trajanja i visine leta. Dugo vremena Francuzi su
se nalazili na ¢elu bez premca i daleko nadmasivali i

Ameriku — postojbinu prvog modernog aviona. Mada u
mhanwnﬁmmen znada-
jan napredak u razvoju aviona, ipak je u ovim zemljama,
ali tek 1913. i u prvoj polovini 1914. godine, dostignut
onaj stepen razvoja koji je bio ostvaren u Francuskoj i
StaviSe delimitno nadmaSen. Posledica takve utakmice
bila je da su na potetku I svetskog rata sve dr¥ave koje
su u njemu ucestvovale raspolagale, mada samo u ogra-
ni¢enom broju avionima koji su potpuno odgovarali za-
htevima prvih dana rata.

Cinjenica da se avion veé u pocetku I svetskog rata
mogao upotrebiti u vojne svrhe ukazuje na to da su da-
lekovidi vojni struénjaci, ve¢ od onog trenutka kada je
avion izaSao iz svog pocetnog stadijuma razvoja, uvideli
da su sa njim dobili u ruke jedno borbeno sredstvo sa
sasvim novim moguénostima upotrebe. Takode i Siroke
mase su ve¢ rano, tada jo§ viSe instinktivno i sluteéi nego
jasno uvidajué¢i, da je sa avionom stvoreno jedno novo
borbeno sredstvo, koje je imalo izgleda da odbaci veliki
broj ratnih naéela koja su do tada vazila, Tako, na pri-
mer, let Blerioa (Blériot) preko kanala Lamansa 25. jula
1909. nije i i i iy ivljenje
usled ostvarivanja ovog sportskog 1 tehnitkog podviga;
novinski izve$taji o ovom dogadaju jasno pokazuju da su

vE)
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veé tada neki Britanci shvatili da je ovaj prvi let preko
Lamanta isfovremeno znacio prvi korak ka uniStavanju
najveée strategijske prednosti koj je—dotada Britanija
uzivala — njene splendid isolatio%laie_ne izolovanostji).
Tada su se ovakva razmidljanja umnogeme.smatrata kao
plod nezdrave maste koja je isla daleko ispred svoga vre-
mena. Istorija je, medutim, pokazala da su se ova raz-
migljanja pretvorila u okrutnu stvarnost mnogo ranije,
nego $to se to u svoje vreme moglo samo i naslutiti.

Kada je avion postao dovoljno pouzdan i stekao iz-
vesne kvalitete koji su omoguéili njegovu praktiénu upo-
trebu u vojne svrhe, u merodavnim vojnim krugovima se
u njemu videlo, pre svega, sredstvo koje ¢ée biti u stanju
da znatno prosiri izvidatku delatnost konjice u dubinu
neprijateljske teritorije. Pri ocenjivanju aviona kao bor-
benog sredstva sve zemlje su na prvom mestu imale u
vidu ovo operativno (strategijsko) daljno izvidanje.

Medutim, ova tinjenica nije nista smetala da se vet
rano, pre svega u Francuskoj, preduzmu pokusaji da se
avion upotrebi jo§ i za izvrSavanje drugih vojnih zada-
taka, kao za osmatranje artiljerijskih gadanja i za izba-
civanje bombi. Do pocetka I svetskog rata ovi pokuSaji
nisu izadli iz pocetnog stadijuma. Osmatranje artiljerij-
skih gadanja je moralo ostati primitivan, dugotrajan, a
" u ratu prakti¢no tesko izvodljiv posao, sve dok avion nije
bio u moguénosti da bateriji javlja sigurno i tacno poloZaj
pogodaka. Davanje signala raznobojnim svetle¢im rake-
tama omoguéavalo je izvodenje samo najgrublje korek-
ture. Tek od momenta kada je izmedu aviona i baterija
ostvarena radio-veza, korektura artiljerijskih gadanja
osmatranjem iz aviona je potela da dobija svoju prak-
titnu vrednost. ;

Sasvim sli¢no je bilo tada i sa izbacivanjem bombi
iz aviona. Mada su prvi pokuSaji u ovom pravcu bili pre-
duzeti veé 1910. godine, zadovoljavajuci rezultati. su izo-
stali, jer je nosivost aviona bila nedovoljna za nosenje
bombi kojima bi se mogao ostvariti ve¢i efekat dejstva i
%to su se u potetku imale na raspolaganju samo veoma
primitivne niSanske sprave.
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Do prve upotrebe aviona kao borbenog sredstva do-
slo je 1911. godine u italijansko-turskom ratu u Tripolisu
u Libiji. Medutim, ova njegova upotreba je, ne uzima-
juéi u obzir izvesno moralno dejstvo, prakli¢no bila bez
ikakvog vojnog znataja, ¢emu se pri ondaSnjem stanju
tehni¢kog razvoja aviona ne treba ni ¢uditi. Ovo isto moZe
se re¢i i za upotrebu aviona za vreme balkanskog rata
1912—1913. godine.

3.
AVION U I SVETSKOM RATU

0Od skromnog zac¢etka vojno vazduhoplovstvo se za
vreme I svetskog rata mnogostruko razvilo i dostiglo za-
vidnu visinu.

Uprkos navedenih pokuSaja da se avion, sem za izvi-
danje, upotrebi i za druge svrhe, operativne daljno izvi-
danje je bilo u pocetku rata osnovni zadatak avijacije
svih drZava koje su u njemu ucestvovale. U osnovi avija-
cija nije bila nista drugo do daleko isturena »vertikalnas
konjical).

Sve dok se na svim frontovima vodio manevarski rat
ovo operativno vazdu$no izvidanje imalo je takav znacaj
da su se avioni kojima su tada obe strane raspolagale u
dosta ograni¢enom broju jedva mogli upotrebljavati i za
druge svrhe.

Sa potetkom pozicijskog rata ovo se u osnovi prome-
nilo. Sada su tekticko vazdudno izvidanje, blisko izvida-
1je i izvidanje rovova dobili izvanredan znaéaj. Takode
je i upravljanje artiljerijskom vatrom iz aviona postajalo
sve neophodnije, jer su se oba protivnika brzo nautila da
svoje ciljeve uspesno prikrivaju od ugleda sa zemlje i
osmatranja iz privezanih balona. Kako se, osim toga,
uspelo sa izradom podesnih radio-stanica koje su se mogle
ugradivati u avione i time uspostavila potrebna sigurna
veza izmedu aviona i baterija, bilo je reSeno pitanje ar-

3 Vazdudni rat
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tiljerijskog osmatranja koje je postale jedan od vaZznih
zadataka avijacije.

Istovetnost podrucga na kome su oba protivnika dej-
stvovala dovodila je neminovno do medusobnog smetanja
aviona pri izvrSsavanju njihovih zadataka. Zato su se potela
traziti sredstva kojima bi se protivnik mogao spreéiti ili
oterati, te se pristupilo naoruZavanju aviona i to u poctetku
naoruZavanjem izvidaca jednim karabinom ili mitralje-
zom koji je tada bio sasvim primitivno postavljen. Tako je
doslo do vazduSne borbe u njenom prvobitnom obliku.

Medutim, sve veca i veta vazduSna delatnost dovo-~
dila je do smetnji ne samo kod avijati¢ara obeju strana,
nego je postajala takode sve neugodnijom i za kopnene
trupe. Kako su se sa ondaS$njim raspolozivim sredstvima
zemaljske protivvazduSne obrane (pesadijska oruda, mi-
traljezi i suviSe mali broj protivavionskih oruda) postizali
samo neznatni uspesi, i poSto se pokazalo kao nemoguéno
da se njihovom upotrebom potpuno spreé¢i delatnost avi-
jacije, pa ¢ak ni u znacajnijoj meri ometa, doSlo se do
pravilnog reSenja, da se, naime, borba protiv aviona pre-
nese u njihov sopstveni domen, u vazdu$ni prostor, i da
se za to upotrebe avioni specijalno izgradeni za tu svrhu.

Na osnovu ovakvog rasudivanja stvorili su najpre
Francuzi krajem 1914. i poetkom 1915. godine lovce jed-
- mosede, posto se pokazalo da su izvida¢ki avioni sa kojima
se tada raspolagalo — ¢ak i naoruZani mitraljezom za izvi-
daca — bili nedovoljno podesni za uspe$no vodenje borbe
u vazduhu.

Prva dva lovca jednoseda u istoriji vazduhoplovstva
bili su »njepor bebe« (Nieuport »Bébé«) i »moran parasol«
(Morane »Parasol«). U njima su bili olifeni svi principi
koji vaZe jo§ i danas za lovce jednosede. Naime, oni su
imali po jedno nepokretno orude, ugradeno paralelno sa
uzduznom osom aviona, koje je gadalo u pravcu leta ili
pored polja obrtanja elise (njepor) ili pomoéu jednog spe-
cijalnog uredaja kroz samo polje obrtanja elise (moran).
Nisanilo se pomoc¢u samog avionaZ).

Pojava lovaca jednoseda na frontu udarila je svoj
pefat celokupnom razvoju vojnog vazduhoplovstva. Ona
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Je Francuzima i njthovim saveznicima obezbedila mese-
cima_prevlast u vazduhu i dovela nemadku avijaciju u
wrazitu krizu. Tada se, prvi put w istoriji ratova, moglo
jasno videti kakav odluc¢ujuéi uticaj ima nadmoénost ili
cak prevlast u vazduhu na borbena dejstva kopnenih
trupa.

Tada$nji nemacki izvidatki avioni bili su protiv sa-
vezni¢kih lovaca nemoéni. Gde god su se ovi pojavili,
nemadkim izvida¢ima je bilo onemoguéeno izvrSavanje
zadataka. Posledica toga bila je da su kopnene trupe, usled
ovog neuspesnog vazdusSnog izvidanja, osetno trpele, posto
se konjica u rovovskom ratu nije mogla upotrebiti kao
sredstyo za izvidanje, a druga sredstva nisu imala na ras-
polaganju. Cesto su znaéajni poéetni uspesi, koje su savez-
nici postizali pri napadnim dejstvima 1915. godine protiv
nemadckih trupa, poticali u prvom redu otuda §to nematke
komande usled nepotpunog vazdusnog izvidanja nisu biie
u stanju da blagovremeno otkriju protivni¢ke pripreme
za napad.

Pojava lovaca jednoseda ispoljila je isto tako SVOj
uticaj i na izgradnju izvidat¢kih i bombarderskih aviona
u tehnitkom pogledu, jer su konstruktori bili prisiljeni
da ih odsada naoruZavaju odgovarajuéim odbrambenim
naoruzanjem za borbu u vazduhu i da im poboljdavaju
letatke sposobnosti koji im ne bi dozvolili da i dalje ostaju
bespomoéni plen lovaca.

Nematka avijacija je uspela da prebrodi ovu tesku
krizu i postane opet ravnopravan protivnik u vazduhu tek
kada je u svoje naoruZanje uvelaqé%\fg’jg@gsﬂ%«
(Fokker) koji su bili nadmoéniji saveznickih aviona~i
kada—je dotadaSnje izvidate zamenila novim izvidatkim
avionima koji su bili sposobniji za odbranu od lovaca.

Pojava lovaca jednoseda ovde je iscrpno obradena
zato Sto ona predstavlja prvi primer u istoriji vazdudnog
rata koji pokazuje kako éGesto iznes.%tghniéka prednost
u jednoj jedinoj oblasti moZe imati dalekosesne posledice
po celokupni to unog rata. Osim toga jedna takva
tehni¢ka prednost obezbeduje ¢esto za duZe vreme onome

h b
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koji je ima, ako ne uvek prevlast a ono bar znatnu nad-
moénost u vazduhu, koja se zatim sa svoje strane na od-
govarajuéi nacin odrazava na borbena dejstva na zemlji.
Razvoj II svetskog rata pruZio je u ovom pogledu dosta
ubedljivih dokaza.

Medutim, ne samo lovac jednosed nego i bombarder
imaju za svoju pojavu i brz razvoj da zahvale ¢injenici
Sto se I svetski rat zaglibio u pozicijski rat. Neposredno
posle stabilizacije frontova oba protivnika stvarala su po-
zadi spleta svojih rovovskih linija, izvan dometa teske ar-
tiljerije, velika slagaliSta municije i drugog ratnog mate-
rijala. Isto tako u ove rejone, koji su se nalazili izvan
dejstva neprijateljskih oruda, ali ipak u. blizini fronta,
privlatene su vete trupne jedinice koje su delimi¢no slu-
%ile kao rezerve a delimi¢no kao trupe za izvodenje na-
pada u predstoje¢im dejstvima. U ove rejone u blizini
fronta dovodile su se Gesto ¢ak i trupe radi izvodenja
zavréne faze borbene obuke, privikavanja na ratne uslove,
i da bi se imale pri ruci kao rezerve za izvodenje protiv-
napada na ugrozenim odsecima fronta. Zeleznicki i suho-
putni saobraéaj odvijali su se u punom obimu i neometano
do ovih rejona u kojima se tek onda vrSilo istovarivanje i
pretovar. Pred izvodenje veéih operacija sve Zeleznitke
stanice bile su prenatrpane, a naseljena mesta zakréena
kolonama. ,

Ovakvo stanje dovelo je neminovno do toga da su obe

strane otpotele da t%aie’s;gma_lmﬁm@_rfgh?da pre-
nesu vatru i izvan dometa teske artiljerije, da dejstvoju
na ove unosne ciljeve 1 time prisile protivnika da ih pre-
mesti mnogo dalje iza fronta.

Najpogodnije sredstvo za to bio je avion kao nosaé
bombi. Doduse, veé krajem 1914. godine izradivane su do-
nekle upotrebljive avionske bombe teZine od oko 3,5 kg,
koje su izbacivane iz aviona jednostavno rukom bez ikak-
vih narotitih niSanskih sprava i uredaja. Potetkom 1915.
godine bili su veé¢ neki izvidatki avioni opremljeni izve-
snim niSanskim spravama i uredajima za izbacivanje
bombi; medutim, ograni¢ena nosivost ovih aviona omogu-
éavala je no$enje samo bombi &ija je teZina iznosila naj-
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vise 10 do 20 kg. Kako ovakve male bombe nisu mogle
ostvariti Zeljeni efekat dejstva protiv pomenutih ciljeva,
to su obe strane pristupile izgradnji specijalnih aviona za
tu svrhu, tj. izgradnji bombardera. U pocetku ovi bom-
barderi su u odnosu na dubinu teritorije predstavljali
zapravo samo daleko isturenu »vertikalnu« artiljeriju, kao
§to je to prethodno bio slu¢aj sa izvida¢kim avionima koji
su predstavljali isturenu »vertikalnu« konjicu. Otuda su
bombarderi najpre bili namenjeni, takode, samo za izvr-
gavanje ¢&isto taktickih zadataka.

Suvise bi daleko odvelo kada bi se pristupilo pojedi-
naénom opisivanju svih vrsta aviona koji su se pojavili
u I svetskom ratu. Tehnic¢ki razvoj u pogledu izgradnje
aviona i motora napredovao je dZinovskim koracima pri
¢temu su obe protivni¢ke strane neprekidno jedna drugu
privremeno dostizale ili nadmasivale. Usavr3avanje lovaca
dovodilo je do stvaranja boljih i za odbranu sposobnijih
izvida¢a i bombardera. Sa napretkom u oblasti radio-
tehnike povecavala se vrednost aviona kao artiljerijskog
osmatrata. Specijalni zadaci, kao §to je ucteSte u borbe-
nim dejstvima na zemlji, sluZili su kao povod za stva-
ranje oklopljenih, takozvanih peSadijskih aviona. Ova
utakmica u tehnié¢kom pogledu dovela je takode i do
razvoja aviona koji su se nalazili u sastavu mornarice.

Ovi napreci najjasnije su se ispoljili kod bombar-
dera. Dok su prvi bombarderi po¢etkom 1916. godine imali
veoma mali dolet, te su se stoga mogli upotrebljavati samo
za dejstvo na taktitke ciljeve u blizini fronta, dotle je
proseéni dolet bombardera 1918. godine iznosio veé¢ 800
km, §to je odgovaralo dubini prodiranja kopnenih snaga
od 320 km. Pored toga Nemeci i saveznici su pred kraj
I svetskog rata veé¢ imali na raspolaganju takozvane »avi-
one gigante« daleko veteg dometa i to Nemci, na primer,
¢etvoromotorni avion gigant fabrike aviona »Stakenc
(Staaken), a Britanci dvomotorni dvokrilac »hendli pejdZ«
(Handley Page). Ovaj poslednji je izgleda vec¢ bio u stanju
da sa dovoljnim optere¢enjem bombi doleti do Berlina i
vrati se natrag.
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Godine 1916. ukupna tezina bombi koju su proseéni
bombarderi mogli nositi popela se od oko 200 na 600—
1000 kg (maksimalna nosivost), dok je maksimalna nosi-
vost aviona giganata iznosila ¢ak do 3000 kg.

Maksimalna brzina bombardera popela se od 100 na
125—140 km/&as, a vrhunac leta od 1000 na 4000—
5000 m. Odbrambeno naoruZanje se neprekidno pobolj-
Savalo i pojatavalo i u toku poslednje dve godine I svet-
skog rata sastojalo se ve¢ od mitraljeza ugradenih na
prednjem delu, na gornjoj i na donjoj strani trupa avi-
ona, tako da ni u jednom pravcu nije pestojao nekakav
veéi mrtvi ugao?).

Iako se kao S§to je ve¢ pomenuto, pri stvaranju bom-
barderskih aviona najpre poslo od namere da se njima
dejstvuje na taktic¢ke ciljeve koji su se nalazili izvan do-
meta sopstvene teske artiljerije, tehni¢ki napredak u iz-
gradnji aviona i motora i njime postignuta poboljSanja
takti¢ko-tehni¢kih osobina aviona u pogledu doleta i ko-
risne nosivosti doveli su do toga da se teZiSte bombarder-
skih napada u poslednjim godinama I svetskog rata pocelo
znatno da pomera sa izvrSavanja Cisto takti¢kih na izvr-
Zavanje strategijskih zadataka. Nemaéki vazdu$ni napadi
avionima na jugoistoénu obalu Engleske i London, kao i
na Denkerk, Pariz itd., ¢ije je izvodenje otpoéelo u pro-
leée 1917. godine, imali su izrazito strategijski karakter
kao 5to je to bio sludaj i sa protivni¢kim vazdu$nim napa-
dima na nemacka industrijska postrojenja na gornjoj
Rajni i u Rurskoj oblasti. :

U celini posmatrano iz vodenja vazdu$nog rata u I
svetskom ratu proizagla su niZe navedena nepobitna isku-
stva od opste vaZnosti i dalekoseznog znacaja za buduéi
razvoj vazdu$nog rata, koja, medutim, nisu bila od poje-
dinih drZava u razdoblju izmedu I i II svetskog rata pra-
vilno ocenjena, usled ¢ega je doslo do pogreSnog naoru-
Zanja i pogre$ne organizacije vazduhoplovstava: .

a) U vremenu od svrSetka 1914. do polovine 1915.
godine prvi put se pokazalo kakav veliki uticaj ima pre-
vlast v vazduhu na borbena dejstva kopnenih trupa.
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b) 1916. godine, pre po¢etka nemadke ofanzive na
Verden, prvi put u istoriji vazdusnog rata bili su lovacki
avioni grupisani u formacije i ofanzivno upotrebljeni za
prikrivanje nematkih namera za mapad. Pre jurifa kop-
nenih trupa (21. februara 1916) nematki loveci su najpre
ostvarili nadmo¢nost u vazduhu da bi time omoguéili po-
drsku sopstvene peSadije pri prodiranju, kao i izvidanje
bojista svojim izvidatima.

c) Bitku na Somi (pofela 24. juna 1916) Francuzi i
Britanci su takode otpoceli prethodnom borbom za pre-
vlast u vazduhu na bojistu. Ovde je zatim, posle osvajanja
prevlasti u vazduhu, prvi put doslo do neposrednog uée-
§¢éa aviona u borbenim dejstvima na zemlji napadom na
nemacku pesadiju u rovovima i leveima od granata, i time
uvedeni u upotrebu napadi iz brisuéeg leta na pokretne
ciljeve na zemlji. Takode i u velikoj bici za Flandriju (po-
¢ela 7. juna 1917) Britanci su prethodno obezbedili pot-
punu prevlast u vazduhu na bojistu, éemu imaju na prvom
mestu da zahvale za svoje velike potetne uspehe.

d) Bitke na Somi i u Flandriji nepobitno su dokazale
da se izvodenje velike akcije bez uteséa avijacije ne moze
viSe ni zamisliti i da je za postizanje nadmoénosti na ze-
mlji potrebno imati nadmoénost u vazduhu. Otuda su sve
naredne velike akcije u I svetskom ratu, a takode i ne-
macka ofanziva od 21. marta 1918, po¢injale uvek borbom
za postizanje nadmocénosti ili prevlasti u vazduhu na bo-
jistu.

_ ©) Sa daljim neprekidnim razvojem u tehni¢kom po-
gledu, bombarder, koji je prvobitno bio namenjen za izvr-
Savanje taktitkih zadataka, brzo je prerastao ove svoje
okvire i veé¢ od prve upotrebe razvio se u borbeno sred-
stvo od koga su se, dejstvom na neprijateljski ratni po-
tencijal iz vazduha, mogle otekivati sasvim nove i daleko-
sezne strategijske moguénosti u jednom buduéem ratu.
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4.

VAZDUHOPLOVNE DOKTRINE
I1Z PERIODA POSLE I SVETSKOG RATA

MozZe se reéi da 1914. godine nijedna od merodavnih
‘'vojnih liénosti na.obema stranama nije ¢ak ni pribliZzno
predvidela razvoj koji se odigrao u I svetskom ratu. Upr-
kos — ili ba$ zbog toga §to je veé¢ 1914. godine tehnika

" bila jako razvijena, doslo je do stabilizacije frontova koja
je iskljutivala svaki veéi strategijski poduhvat, pa Cak
nije dozvoljavala ni sazrevanje najvecih takti¢kih uspeha.
Pozicijski rat pretvarao se sve viSe 1 viSe u rat materi-
jala. Prvi svetski rat nije se zavrsio kao raniji ratovi niti
nekim strategijskim poduhvatom niti genijalnoS¢u i bo-
ljom ratnom vestinom nekog vojskovode, ve¢ gotovo pot-
punom iscrpljeno$éu svih u¢esnika. Samo »duzi dahg, tj.
u ovom slu¢aju ¢isto brojna nadmoénost u ljudstvu i ma-
terijalu, dovela je saveznike do pobede.

Savremena oruda, a pre svega automatska, ulila su
branioeu jedni Sasvim Neocekivanu snagu. Svaka bitka sa
ciljem proboja; bez obzira na stranu koja ju je preduzela
kao i na veli¢inu po&etnih uspeha, bila je na Zapadu, gde
se ishod borbe morao rediti izmedu dva podjednako sna-
7na protivnika, osuje¢ena ¢im bi se napadnuti oporavio
od prvog udara i privukao rezerve.

Tok i ishod I svetskog rata dali su, prirodno, vojnim
struénjacima celog sveta mnogo materijala za duboko raz-
misljanje. Posledica ovoga bila je da se u krugovima od-
nosnih strutnjaka otpotelo tada, kao mozda jos nikada
dotle posle jednog tek zavrienog rata, sa detaljnim prou-
¢avanjem moguénosti u pogledu buduéeg rata i trazenjem
sredstava i puteva kako da se ubudu¢e izbegne druga
jedna takva borba izmedu narod4, koja bi isla do krajnjih
granica iscrpljivanja svih snaga i sredstava zaraéenih
strana. Najrazlititije teorije i nove doktrine u pogledu
strategije, taktike, tehnike i naoruzanja nicale su na sve
strane. Od ovoga nisu ostale postedene ni kopnena vojska
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riti mornarica. Ipak, najveéa paZnja bila je posveéena no-
vom rodu oruzja — vazduhoplovstvu, koje se zapravo po-
javilo tek u I svetskom ratu i nalazilo jo§ na potetku
razvoja, a mnogo obecavalo. Ovde su se otvarale mnoge,
sasvim nove moguénosti; ovde je masti bilo dato najsire
polje rada. PoSto 1914-18. godine ni visoko razvijene kop-
nene vojske, niti jake pomorske snage nisu mogle da po-
stignu nekakav odlu¢ujuéi uspeh koji bi bio dovoljan za
pobedu, to su se u Sirokim krugovima sve nade podele po-
lagati u ovo novo borbeno sredstvo.

Problemi oko vodenja buduéeg vazdu$nog rata do-
speli su u centar celokupnog vojnog interesovanja u mo-
mentu kada je u meduvremenu preminuli italijanski ge-

neral D jom knjigom Il dominio dell’

(Premmmﬁi
o vodenju vazdusnog rata, koja je izazvala €itav preokret
i u struénim krugovi ostala uskoro toliko popularna
da je dobila ime(duetizam.)Oko nje su se ubuduée raspa-
ijivali duhovi i deT istalice i protivnike; oko nje su

se prepirale najpametnije glave dokazujuéi ili osporava-
juéi njenu vrednost.

Duet je, kao Sto to svaki teoretitar ili tvorac neke
nove dokirine €ini, pa ¢ak i mora tako da &ini, i3ao sa
svojim revolucionarnim .idejama do ekstremnosti. Ova

sama po sebi razumljiva ¢injenica’l tehnick i koje
je iz toga Duet izvukao za svoj pidealni_bombarder«Skao
i njegovi opisi vazdusnih bitaka Koje je izneo u svojoj

knjizi La guerra nell’ 19.. (Rat 19.. godine), doveli su do
toga da mnogi nisu hteli da prihvate njegovu celokupnu
doktrinu. Medutim, ovi kritiéari nisu umeli da shvate
pravu sustinu duetizma, jer su dozvolili da ih ovo priro-
dom uslovljeno »idealiziranje« odvede na stranputicu.
Osim toga, njegovi protivnici su, a pre svega oni iz po-
slednjih godina pred II svetski rat, isuvie malo vodili
ratuna o tome da se Duetova doktrina pojavila veé oko
1920. godine i da su tadasms cke e; a-
l‘j@':ézvoja vazduhoplovstva koji je u meduvremenu
usledio, bile delimi¢no u praksi ve¢ daleko prevazidene.




42 FOJHTER

Uprkos ovih priznatih i samih po sebi uslovljenih ne-
dostataka i preterivan;a n]egove doktrine, Duet je, bez
sumnje, bio prvi struénjak koji je jasno predvideo odlu-
Cujucéu ulogu vazduhoplovstva u ratu, koju je zatim tre-
balo da potvrdi tok-Ifsvetskog rata. Duetova doktrina
imala je takav znafaj da nam se ¢ini da je potrebno da
se jo§ i danas na nju u opstim crtama podsetimo. Ovo tim
pre, jer su razli¢iti stavovi koje su prema njoj zauzele
merodavne liénosti vazduhoplovnih sila — kasnijih uée-
snica u II svetskom ratu — i zakljuéci koje su iz ovih
stavova izvukle u pogledu planiranja, organizacije i nao-
ruzanja svojih vazduhoplovstava trebalo da budu odlu-
¢ujuéi za celokupan tok drugog svetskog rata.

Duet je poSao od pretpostavke da ce se takode i sle-

orMMda nikada nece b1t1 u opasnosti

U o_vom ubeden;u on ]e 1§ao toliko daleko da je za-
htevao da se kopnena vojska i mornarica ograni¢e na naj-
 nuZniju meru za zastitu drZavnih gramca od upada pro-
\ tivnickih kopnenih snaga. Takode je smatrao da_ bi i
< avione predvidene.za_sadejstvo sa kopnenom. V(J]skom i
\mornarxcom trebalo ogranic¢iti_samo.na broj neophodan
l'za 1zvrsavan]e ovog ‘zadatka. Sva ostala raspoloZziva sred-
| stva za naoruzanje trebalo bi \rp&:bltl iskljucivo za iz-
gradnju Strategijske vazdusne flofe koja bi se sastojala
“od velikil}%m.ﬁﬁomianih Jbombardera.

Zadatak ove strategijske bombarderske flote trebalo
je da se sastoji u tome da ratna dejstva prenese u unu-
trasnjost neprijateljske drzave i da bezobzirnim i nepre-
kidnim napadima iz vazduha dejstvuje na njegove vojne,

_industrijske i po]itléke centre dok se njegove vojne ope-
racije i organizacije ne suzbiju i razore, njegova ratna
industrija_ne unisti i volja njegovog stanovniStva za otpo-
rom ne slomi. Da bi se ovaj cilj, tj. savladivanje protiv-
nika napadima iz vazduha mogao postiéi, éinilo-mu se da
je potrebno najpre izboriti: apsolumu prevlast u vazduhu.
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Ovo bi se moralo ostvariti $to je mogucée brzim unistenjem
neprijateljskih vazduhoplovnih snaga u vazduhu i na nji-
hovim bazama na zeml;i. Osvajanje prevlasti u vazduhu
trebalo bi da bude od odlutujuéeg zna¢aja za ishod rata,
jer bi zatim ona strana koja bi je zadobila mogla poja-
Cavati svoje snage po volji. Odluka u ratu pala bi ako se.
uspe.da_se protivnik protera iz vazdusnog prostora i nad_
njim iz vazduha tako zavlada da se .viSe ne moze podici
sa zemlje 1 da mora lg_ejz__ikakvog----otpora..._da__pgdnosi sve
vazdusne-napade.” iy 2. -

-Ake-se-razmotri tok i ishod II svetskog rata, tada se
tovek mora zaista u najvecoj meri zadiviti ovim Dueto-
vim, takoreéi, proroéanskim mislima.

Pa u ¢emtU su se zapravo sastojali ti nedostaci i pre-
terivanja i $ta od duetizma jos preostaje posle njihovog
otklanjanja?

Pretpostavka da ¢e se sledeéi rat . opet morati da pre-
tvori‘tipczttfﬁskl_rat\_p_redﬂavljlala Je zabludu koja se moZe
objasniti time $to je Duet bio suvige pod utiskom toka
I svetskog rata i $to tada nije mogao predvideti razvoj
tenkova. S obzirom na ovu zabludu moZe se razumeti i
njegovo potcenjivanje vrednosti kopnene vojske i morna-
rice. Ali, da li se Duet zaista toliko prevario pri davanju
ove ocene?

Sta je koristilo Nemcima u II svetskom_ratu-sto su
SV0jo 6m_vojskom “osvojttt gotovo celu Evropu?
Odgover-na-ovo pitanje nije tesko dati, jer ga je dao sam
ishod ratnih dogadaja. On glasi: »Vrlo mnogo dok su bili
hadmoéniji u vazduhu; bag nista kad je nastupio obratan

S T janja su “obezbedila emcima najvainije
strategijske i operacijske baze. Uz odgova juéa_fortifi-
kacijska utvrdenja kao &to je éﬂgﬁﬁﬂ"ﬁéﬁ itd., Evropa
je postala neosvejiva tvrdava, ali samo dotle- dokju je
odozgo moglo Zastititi nepobedeno vazduhoplovstvo, Kada
su, medutim, Anglo-Amerikanci ostvarili nadmoénost u

vazduhu, .Eumpaw%gdnﬁ:n-{ %'g_tzarﬂ&_u_txrdmm_hgg
»krovac, tj. prestala jevise da bude tvrdava. A posledica

toga bila je da je nematka kopnena vojska morala opet

da napusti osvojene-oblasti-kada je ‘neprijatélj-preuzeo
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inicijativu u svoje ruke i na kopnu. Anglo-americka nad-
moénost u vazduhu meposredno je omogucila izvodenje
invazija u severnoj Africi, Italiji i Francuskoj; ona je
neposredno primorala nemacke kopnene trupe na povla-
tenje iz zauzetih oblasti. Vazdusni napadi na nemacku
ratnu industriju_i_nemadéku SIObTAcA]T 7 tre
§ ali za posledicu
zite-na-isteku; 0 Horbl protiv-Sov] 0g saveza, viSe nisu
mogle-dobijati ratni_materijal u dovoljnoj koli¢ini, te su
se_swogrmorale povlaiti pred navalom SoviefShL trapa.
Usled anglo-ameri¢ke na i~ wvazduhu opel su
propali svi ranije postignuti uspesi nemacke kopnene voj-
ske. Isto tako, tesko da bi anglo-ameri¢ka kopnena vojska
mogla da ostvari bez nadmoénosti u vazduhu on¢ uspehe
koje je inade postigla. Dakle, izgleda da se Duet nije ba$§
toliko prevario. T 2 e
~———Pakode-i Duetovo miSljenje o ratnoj mornarici, mada
prestrogo, ipak nije u svojim osnovnim crtama bilo po-
gresno. Drugi svetski rat je dov@@o_&ka_z%
ratni-brodovi, pa_cak 1 _najmocniji bojni brodovi_1_cele.

flotne formacije, bespomoéni kad protiviiik ima previast u
v u. Treba se samo podsetiti na unisterje brodova
»E{g_ins,_gy_ng;gg_,(BﬁnwoL.ngﬁl i »Ripals« (Repulse) od
strane japanskih aviona i qu%:gans a_flota
rije-pera¥ena u_pomorskoj bici od strane T i brodova.,
neg@_mgil}gr%ﬂma. U prvinr-odiaéujutim bitkama na
Pacifiku, Koralskom moru i kod ostrva Midvej, americki

i japanski ratni brodovi nalazili su se daleko izvan do-
meta svojih topova.

- U svojim delim t je nesumnjivo pg_t;c_:en'ivgg_ bor-
benu m i pmtivavionsllie artilje-
rije. Ovakva ocena je, medutim, bila uslovljena tadasnjim

stanjem ovih borbenih sredstava. U osnovi ovo potcenji~
vanje ni najmanje ne menja osnoviu liniju njegove dok-
'fxﬁWM*nije
odigravalo takobTzo i jednostavno Kao 5o jeto"Duet za-
migljao. Osnovna postavka njegove doktrine ostaje i dalje
na snazi, a tok II svetskog rata je u sustini dokazao njenu

pravilnost. Ova osnovna postavka sastoji se u tome Sto je
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Duet jasno uvideo da se najpre mora, pre nego §to se pri-
stupi ostvarivanju strategijskog cilja_bombardera, postiéi
nadmoénost a zati revlast u vazduhid Ova dalekovida
misao, a ne »kako« i »Koj0 oM« se ovo moze ostva-
riti, pokazuje ogromnu vrednost Duetove doktrine.

Na tehnicke osobine bombardera koje bi najbolje
odgovarale za izvrSavanje takvih strategijskih zadataka
uticalo je, razume se, i ondaSnje stanje vazduhoplovne
tehnike. Ako se ova ¢injenica uzme u obzir, onda se mora
konstatovati da se Duetovi »idealni bombarderi« u sustini

nisu bas tako mnogo razlikovall ritanskih 1 americki
~Tetyoromotornih bombardera, koji su u Il sveiskom ratu

stvarno 1zvrsavall sve 7.@'&5{1‘«:9 strategi; skouazduénog
TataTtagho prema Duetovim predvidanjima.i-tisae—pre~
sudno-uti¢ali na ishod rata. To §to je Duet znatno prece-
nio—-boreHll " Mo¢ bombardera, a na odgovarajuéi Tacin
Mm%ovaéki avioni predstavljaju za
bombardere, poti¢e od toga 5to su se zapravo u to vreme,
kad je on svoja dela pisao, letatke sposobnosti bombar-
dera dosta priblizile letatkim sposobnostima lovaca, te' ta-
dadnji lovei nisu ni priblizno predstavljali tako opasnog
protivnika za bombardere kao $to se to, medutim, kasnije
ispoljilo u II svetskom ratu?).

Duet je stekao fanati¢ne pristalice i najze$¢e protiv-
nike svoje doktrine. Od ovih poslednjih neki su, kao na
primer, jedan Britanac koji je pod pseudonimom Neon
napisao knjigu The Great Delusion (Velika zabluda), oti-
3li tako daleko da su potpuno potcenjivali znadaj vazdu-
hoplovstya.

Vojni struénjaci podelili su se u tri grupe:

1. — Ekstremni duetisti (pristalice Duetove doktrine),
koji su bili prists 7 bes

T—B-50 O~
vojskom i mornaricom smatrali potpuse-heznaéajnim.

2. — Ekstremne pristalice tj. sadejstva
izmedu vazdo jedinica 1 kopnenih delova oru-
zanih snaga. Prema njihovom mi$ljenju znaéaj aviona kao
borbenog sredstva sastojao se u tome da, kao pomoéni rod
kopnene vojske i mornarice, vrsi takti¢ku podriku pri iz-
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vodenju njihovih operacija. Moguénost upotrebe vazduho-
plovstva za izvodenje samostalnih strategijskih dejstava
odluéno su osporavali.

3. — Oni struénjaci, koji su, s jedne strane, potpuno
shvatili vrednost Duetove teorije, tj. ogromne moguénosti
za vodenje strategijskog vazdusnog rata, a, s druge strane,
na osnovu iskustava iz I svetskog rata, umeli potpuno da -
ocene i.prednosti sadejstva izmedu avijacije 1 kopnenih
tfupa. Oni su pravilno uotili nedostatke i preterivanja
Duetove doktrine i njihove styarne granice~Qva grupa
mogla bi se najbolje nazvati(umereni duetisti. Kod njih
se nikako nije postavljalo ovamﬁﬁj'é“ »vodenje strate-
gijskog vazdusnog rata ili sadejstvo«, ve¢ samo zahtev
»vodenje strategijskog rata i sadejstvo«. Tok II svetskog
fata dao je-za pravo ovoj grupi. Medutim, ovakav njihov
<fav nije u svoje vreme naisao svuda na potrebnu paznju.

Ova borba misljenja nije postojala samo medu struc-
njacima-teoretiarima. Ona je imala svog odraza i kod
merodavnih li¢nosti pojedinih vazduhoplovnih sila koje
su bile odgovorne za planiranje, organizaciju i naoruZanje.
U toku daljeg izlaganja videte se kakav je presudan uti-
caj imalo tadasnje misljenje ovih merodavnih krugova na
celokupnu izgradnju, a kasnije i na upotrebu njihovih
vazduhoplovstava i kakve su posledice iz toga nastupile.

0d vazduhoplovnih sila koje su kasnije ucestvovale
u II svetskom ratu, nijedna nije, doduse, bila krajnje due-
tisti¢ki nastrojena i isto tako ni krajnje nastrojena samo

_ za sadejstvo. Medutim, ve¢ iz planiranja, organizacije, na-
oruzanja i kasnije upotrebe njihovih vazduhoplovstava
moglo se kod pojedinih vazduhoplovnih sila taéno videti

. kojoj je od ovih dveju suprotnih teorija bila poklonjena
veéa paznja. U naoruZanju i organizaciji britanskog vaz-
duhoplovstva (Royal Air Force), veoma vaznu ulogu su.
ed/ lovagkih aviona potrebnih za teritorijalnu odbranu

i avionA namenjenih za sadejstvo sa ratnom mornaricom,
igrali $trategijski_bombarderi za daljna dejstva, dok su
avioni namenjeni za sadejstvo sa kopnenim trupama bili
zapostavljeni. Kod Amerikanaca su bila zastupljena slicna
gledita. U svakom slu¢aju Amerikanci su pre svog stu-




VAZDUHOPLOVSTVQ DO II SVETSKOG RATA 47

panja u rat blagovremeno uoé¢ili i znacaj aviona podeSenih
za uCeSte u borbenim dejstvima na zemlji. Njihova se
prednost pri tom sastojala u tome sto su mogli da iskoriste
iskustva ste¢ena u toku prve dve godine II svetskog rata.

Kod nematkog vazduhoplovstva stajala_su, bez sumnje,
na prvom mestu vazduéﬁ:moja su se odvijala u

neposrednom ili posrednom sadejstvu sa kopnenémvoj=
skom.-Za- je- nezavistiog, amostalnog strategijskog
vazdusSnog Tata nemacko vazdu Oplovsivo niti-je-bilo-pra-
vilno-naortZano 'ﬁ'{_'j:_'i_“__“xli"éTJHg‘Uvaraj'uéi"naEinTabuéého. Da-
vanje-prvenstva sadejstvy izmedu vazduhoplovstva i kop-
nene vojske jo§ jate se ispoljilo kod Sovjeta. U toku celog
IT svetskog rata sovjetske vazduhoplovne snage nisu u
stvari, izuzev izvesnog broja usamljenih i neefikasnih na-
pada radi uznemiravanja, preduzimale nikakva_ vazdug
dejstva koja bi imala :op'erggiyg;,wg_ kamo]

karakter- et 2 Ll

5.

PRAKTICNA ISKUSTVA O UPOTREBI
VAZDUHOPLOVSTVA U PERIODU OD SVRSETKA 1
DO IZBIJANJA II SVETSKOG RATA

Polemiku o vrednosti ili bezvrednosti neke teorije
nije nigde tako tesko raspraviti kao u oblasti vojne nauke,
jer se pri veZbama veoma tegko mogu stvoriti takve okol-
nosti koje bi makar pribliZno odgovarale stvarnim ratnim
okolnostima. U svim takvim mirnodopskim vezbama i

manevrima nedostaje ono &to je najvainije i na kraju
krajeva najpresudnije, a to je naime pt dejstvo or
i _postupci protivnika. Kod teorija /o pitanjima uduceg

vodenja va g rata u periodu posle I. svetskog rata
oteZavajuée je bilo i to &to se vazduhoplovstvo nalazilo
jos u stadijumu punog razvoja i 5to su sve nova i nova
otkriéa ob iucera$nje postavke— iSta. Otuda
su praktiéna iskustva iz I svetskog rata bila ubrzo velikim
delom prevazidena i postala bezvredna, jer se vige nisy

1”8 raiegiiik_m

\
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mogla bez daljeg primeniti na nove avione i njihove mo-
guénosti, mada su izvesne osnovne postavke bile zadrzale
jo§ svoju vrednost a delimi¢no je satuvale i do danasnjeg
dana.

Otuda se u struénim krugovima najveta paznja po-
klanjala praktiénim iskustvima dobijenim iz upotrebe
vazduhoplovstva u ratnim sukobima koji su se odigravali
u periodu izmedu I i II svetskog rata.

U borbama protiv Rifkabila, pri ugusivanju pobune
u Mgmm je odigrao vaznu ulogu.
Dok (ﬁa.n.%ki‘m peéadijskfm“T‘EamiﬁMﬂrm ni-
kako'nije polazilo za rukom da protivnika, koji je svoje
zemljiste dobro poznavao, prisile na prihvatanje odluéne
borbe, dotle je avionima uspevalo da mu mitraljiranjem
i bombardovanjem stalno nanose teSke gubitke, koji su
zatim vremenom doveli do prestanka davanja otpora. Mada
je, dakle, avion odigrao odlu¢ujuéu ulogu u pogledu ishoda
i trajanja ovih ratnih dejstava, a time postigao cak i
izvestan strategijski efekat, ipak je njegova upotreba
stvarno imala samo ¢isto takti¢ki karakter. Otuda se
odavde nisu mogla izvuéi nekakva iskustva u pogledu
stvaranja predstava o vazduSnom ratu izmedu vojnicki
jako naoruZanih protivnika. -

Ovo isto vaZi i u pogledu upotrebe aviona iz sastava
britanskih kolonijalnih snaga prilikom ugusivanja po-
buna domorodaca, medu kojima i pobune u Iraku i Varzi-
ristanu. Napadi iz brisu¢eg leta sa mitraljiranjem i bom-
bardovanjem naselja domorodaca, pri kojima su prvi put
bile upotrebljene i tempirne bombe sa usporenjem od ne-
koliko sati, takode su i ovde odlu¢no doprineli uspehu
Britanaca. Ali, kao i u borbi protiv Rifkabila, i ovde su se
mogla steéi samo taktitka iskustva €ija je vrednost osim
toga bila potpuno uslovna, jer i u ovim slu¢ajevima pro-
tivnik nije raspolagao nikakvom protivvazdusnom odbra-
nom niti protivavionskim orudima.

Od nesrazmerno veéeg zna¢aja bile su pouke koje su

izvudene u toku italijanskog rata protiv Etiopije 1935/36
- godine. Sto se ovaj rat, jisu mnogi struénjaci_prori--
cali da ¢e trajati najmanje( godina, zavrsio za tako kratko
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vreme potpunim porazom protivnika i zauzimanjem nje-

gove celokupne tefitorije, Italijani su imali da zahvale na
prvom mesti celishodnoj upotrebi svog.: vstva.

Napadi kopnenih trupa bili su pripremani bombardova-
njem neprijatelja, a za vreme borbe podrzavani mitra-
|jeskom vatrom i bombardovanjem rasprskavajuéim bom-
bama iz briSuceg leta. Kad je protivnik bio primoran na
povlacenje, avijati¢ari su preduzimali njegovo gonjenje i
pri tom Cesto povlatenje pretvarali u bekstvo a time i nje-
gov takti¢ki poraz u potpuno uniStenje. Time je bio po-
novo potvrden znaaj uceSéa vazduhoploynih snaga u
borbenim dejstvima na zemlji koji je bio uofen veé u I
svetskom ratu i ste¢ena nova vazna iskustva, posto se po-
kazalo da je efekat dejstva vazdusnih napada u manevar-
skom ratu mnogo veéi nego u pozicijskom. Najvaznije
saznanje do koga se doslo sastojalo se u tome §to se uvi-
delo da se avion moZe uspe$no upotrebiti za gonjenje i
uniStavanje potuc¢enog protivnika i $to je u njemu nanovo
otkriveno sredstvo kojim se takti¢ki uspesi mogu pretva-
rati u odlu¢ujuce strategijske. Veliki zna¢aj ovog sazna-
nja sastojao se u tome $to se u I svetskom ratu pokazalo
da konjica, koja je izvr3avala ranije ovaj zadatak, nije vise
bila u sfanju da ga dalje vrsi, posto_se svaki-njen-podu-
hvat slamao pod vatrom _sayrémenih automatskih oruda.
Pored ovih potvrdenih i novih iskustava iz oblasti
ucesta aviona u borbenim dejstvima na zemlji, u etio-
pijskom ratu se fakode prvi put pokazao izvanredan zna-
caj aviona kao transportnog sredstva za snabdevanje.
Italijani su morali prodirati kroz.predele u kojima
nisu ‘postojate-nii Zeleznice i pogodni putevi koji bi omo-

gucavali-odrzavanje veze izifiedu trupnih—detova ko TS

se borili T 1zvora za snabdevanje u pozadini. Ba$ u koloni-
jalnim ratovima pitanje snabdevanja predstavljalo je do
sada uvek najjaéi razlog zbog ¢ega su takvi ratovi dugo
trajali. Trupe koje su se borile mogle su uvek da eksploa-
lisu svoje uspehe tek onda, ako im je bila osigurana ko-
munikacija za snabdevanje. One se nikada nisu smele iz-
loziti opasnosti da se previSe udalje od svojih izvora za
snabdevanje, te otuda u veéini sluéajeva nisu bile u

4 Vazdusni rat
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stanju da potucenog protivnika gone do uniStenja. Da je
u etiopijskom ratu italijanska kopnena vojska bila upu-
¢ena samo na snabdevanje obiénim putevima tada bi pot-
puno zauzimanje Etiopije zahtevalo daleko vise vremena
¢ak 1 pri upotrebi najsavremenijih masina za izgradnju
suhoputnih komunikacija. Ew}m_f_olli&ﬂm—ﬁ%}
irebama u pogledu municije, ratnog materijala i1 zivotnih
liamirnica obavljeno je iskljugivo vazduSnim putem, pri
tom_su_stiabdevani za duZze vreme ne samo manji trupni
delovi koji su bili duboko prodrli nego 1 ¢itave jedinice

Iskustva stetena na ovom polju nisu bila samo od lo-
kalnog ili pak kolonijalnog nego od osnovnog znadaja za
sva mogucna ratiSta, jer se ve¢ u I svetskom ratu poka-
zalo da blagovremeno doturanje potreba stvara znatne
poteSkoc¢e kada je saobracajna mreza u rejonu poloZaja
uredenih po rovovskom sistemu usled dugog pozicijskog
rata postala neupotrebljiva. Ove poteskoée u snabdevanju,
na koje se isuviSe malo obracéala paZnja, bile su, na pri-
mer, jedan od glavnih razloga $to nemactka ofanziva od
21. marta 1918. nije mogla i pored znatnih potetnih
uspeha da postigne postavljeni cilj. U II svetskom ratu
snabdevanje vazdusnim putem dobilo je izvanredan
znacaj.

Makar kako da su navedena iskustva iz etiopijsko
<ata bila dragocena, ona su se, s druge stranm%

nosila samo na 1zvrsavanje taknc,klh zadataka vazduho-
plovstva, mada u znatno Sirirfi okvirima. Stratégijska dej-
stva, iz kojih bi se mogao izvuéi nekakav zakljutak o
vodenju vazdusnog rata izmedu jakih vazduhoplovnih
sila, nisu bila preduzimana. Osim toga Etiopljani nisu ras-
polagali nikakvim vazduhoplovstvom niti pak sa dovoljnc
protlvamonsklh oruda da bi Italijanima mogli pruziti neki
znacaJm]l otpor. Italljam su imali od potetka prevlast u
_vazduhu ¢iji ‘je znafaj u pogledu toka borbenih dejstava
na zemlji bio time, razume se, ponovo potvrd

Vazna prakti¢na iskustva doneo je zatim(Spanski/ ora-
danski rat od 1936—1939. godine. Nasuprot njim
ratnim dejstvima koja su prethodno izloZena, ovde su se
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sukobila dva protivnika od kojih su oba raspolagala vaz-
duhoplovnim saagama.l zZemaljskom protvvazdasmomrod—-
branom i gde nijedna strana nije odmah od pocetka i
svugde imala nadmoénost u vazduhu. Najte$¢e, ona se
morala izboriti i obezbediti pre nego $to bi se pristupilo
izvodenju vaznih operacija kopnenih trupa. Gradanski rat
u Spaniji dobio je jo§ jedno specijalno obelezje koje se
sastojalo u tome 5to su ga, kao 3to je to danas opstepo-
znato, nemacko i italijansko vazduhoplovstvo na strani
penerala Franka iskoristili kao »ratni poligon« za ispro-
bavanje svojih aviona, bombi i protivavionskih oruda i
njihove upotrebe i to je takode i Sovjetski Savez nasto-
jac da potpomaganjem republikanaca avionima i posadama
prikupi praktiéna iskustva.

Mada su u spanskom gradanskom ratu vazdusni na-
padi teSkim odnesno srednjim bombarderima, koji su se
odvijali na veéoj takfitkoj dubini, igrali veéu ulogu nego
u etiopijskom ratu, ipak se neposredno uéesée avijacije u
borbenim dejstvima na zemlji opet nalazilo daleko ¢esée
na prvom mestu. U ovoj oblasti stetena su nova dragc-
cena iskustva i ponovo je uoéen njihov veliki znacaj.
Treba se samo podsetiti na bitku kod Gvadalajare, gde je.
53T urisnim ioninia republ anaca uspelo da zau-

sfave nadiranje trupa general: 2, a zatimn neprekid-
HWMW;@myemwd el
L%MLM‘WWMW. g
Jos jedno vrlo vaZno saznanje do koga se doslo u*
Spanskom gradanskom ratu sastojalo se u tome &§to se prvi
put mogla odmeriti prakti¢na vrednost avi trans-

portnog sredstwaza prenos trupa®) u ve€im razmerama.

ranko Jj¢ mogao svoj ustanak uspesno da izvede samo
uz pomo¢ najodabranijih marokanskih trupa. Posto su,
medutim, republikanci imali prevlast na moru, to je do-
vodenje ovih trupa pomorskim putem bilo potpuno ne-
izvodljive. Medutim, Franku je uspelo da ova vaZna po-
jatanja dovede u Spaniju vazdu$nim putem.
Takode i u Spanskom gradanskom ratu sva stetena
iskustva odnosila su se na iskustva u oblasti taktike. U
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pogledu vodenja strategijskog vazdusnog rata opet se nisu
mogle izvuéi nikakve pouke.

Vazduhoplovne snage obeju strana bile su za plansku
strategijsku upotrebu suvise slabe. Uz to su doSle jo§ i
prepreke, uslovljene specijalnim okolnostima koje je jedan
gradanski rat nametao. Naime, obe strane su nastojale —
sto je potpuno razumljivo — da razaranja svedu na naj-
manju meru, poSto se i kod jedne i kod druge strane ra-
dilo o sopstvenoj zemlji za koju su Zeleli da posle oleki-
vane pobede ostane §to je moguée manje razorena obziri
dakle, koji bi u ratu protiv neke druge drzave, kao Sto je
to II svetski rat pokazao, otpali.

Rat Japana protiv Kine, koji je poteo 1937. godine,
takode je potvrdio znacéaj aviona pri uceSéu u borbenim
dejstvima na zemlji i njegovu vrednost kao transporinog
sredstva za snabdevanje i prenos trupa. Medutim, ni u
ovom ratu nisu vrSena nikakva stvarno samostalna stra-
tegijska vazduina dejstva. Sva dejstva vazduhoplovstva,
takode i vazdus$ni napadi teskim bombarderima, vrSena su -
u najteS$njoj vezi sa borbenim dejstvima kopnene vojske i
flote i imala su samo takticki karakter.

Dakle, $to se ti¢e prakti¢nih iskustava stetenih iz-
medu I i IT svetskog rata, moZe se u celini posmatrano
konstatovati sledece:

a) Znataj nadmoc¢nosti, odnosno prevlasti u vazduhu za
tok borbenih dejstava kopnenih trupa, koji je veé uoéen
u I svetskom ratu, bio je svuda ponovo potvrden.

b) Tehnitko poboljSavanje aviona i njihovog naoruZanja
(avionskog vatrenog naoruZanja i bombi), koje je u me-
duvremenu usledilo, znatno je povecalo vrednost aviona
kao sredstva za neposredno uce$ée u borbenim dejstvima
na zemlji u poredenju s I svetskim ratom; od neprekid-
nog napredovanja u pogledu izgradnje aviona moglo se
otekivati i dalje povetavanje njegove vrednosti.

¢) Avion se pokazao kao izvanredno pogodno sredstvo za
snabdevanje i transport trupa. Takode i u ovoj oblasti su
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se, uporedo sa neprekidnim daljim tehni¢kim razvojem,
predvidale odgovarajute moguénosti upotrebe od veteg
vojnog znactaja za celokupno vodenje rata.

d) U Spanskom gradanskom ratu pokazalo se da su pro-
tivavionska oruda znatno poboljsana i da se stoga pri upo-
trebi avijacijskih snaga mora mnogo vise voditi ra¢una o
dejstvu protivavionskih oruda nego do sada.

¢) Spanski gradanski rat pruZio je, pre svega, moguénost
za prikupljanje iskustava sa najsavremenijim tipovima
aviona, avionskog vatrenog naoruZanja i bombi i prak-
ti¢no ispitivanje takti¢kih pitanja u pogledu vodenja borbe
u vazduhu, izvodenja raznih vrsta napada iz wvazduha,
upotrebe avijacije i protivavionske artiljerije, kao i pro-
blema takti¢ke prirode koji su sa ovim bili u vezi.

Iz opisanih ratnih sukoba mogla su se u oblasti tak-
tike i tehnike steéi bez sumnje mnoga dragocena iskustva,
lkoja su omoguéila da se potpuno jasno uoci znacej vazdu-
hoplovstva pri sadejstvu sa kopnenim delovima oruZanih
snaga. Ovde se viSe nije moralo oslanjati samo na teorije
i nesigurne rezultate iz mirnodopskih veZbi.

U pogledu mogucnosti vodenja strategijskog vazdus-
nog rata, medutim, nisu stecena nikakva praktiéna isku-
stva niti nove polazne tacke. Bad§ u ovom mnajvaZnijem
poarucju delatnosti vazduhoplovstva, ostalo se, kao i pre
toga samo na teoriji. ReSenje svih problema o kojima se
tako Zestoko raspravljalo doneo je tek II svetski rat.

U vezi sa ovim interesantno je konstatovati da je uce-
Ste jedinica nemackog vazduhoplovstva u Spanskom gra-
danskog ratu, i prakti¢na iskustva koja su pri tom bila
ste€ena, dobrim delom predstavljalo razlog sto je na ne-
mackoj strani pri planiranju, organizaciji i naoruZanju
bila data isuviSe wvelika prednost sadejstvu a pri tom
zanemarena moguénost vodenja strategijskog vazdu$nog
rata. Ovde se bez sumnje nije vodilo dovoljno ratuna o
tome da u jednom gradanskom ratu strategijska vazdusna
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dejstva ne dolaze u obzir, i da je svaka upotreba bombar-
dera koji su dejstvovali na ciljeve u veéoj taktickoj du-
bini bila u prostornom pogledu svedena na jednu veoma
ograni¢enu oblast, tako da obezbedivanje bombardera lo-
vatkom zasStitom nije pri¢injavalo nikakve poteskoce.
Mada je u Spanskom gradanskom ratu, nasuprot prethodno
izloZenim ratnim vazduSnim dejstvima, protivnik raspo-
lagao vazduhoplovnim snagama i zemaljskim protivvaz-
dusnim sredstvima, ipak se suviSe malo vodilo ratuna o
¢injenici da su se na strani generala Franka borili speci-
jalno obuceni struénjaci protiv jednog u ovom pogledu .
slabijeg protivnika,

Naprotiv Britanci, koji su se u odnosu na »Spanski
probni poligon« drzali po strani, nisu zapali u opasnost da
na ovakav naéin stetena sopstvena prakti¢na iskustva na
taktickom polju precene i da, kao posledicu toga, isuvise
malo painje poklone wvazduhoplovno-strategijskim pro-
blemima. Koliko su u tom pogledu bili u pravu dokazao
je tok II svetskog rata. S druge strane, medutim, oni d
toga nisu dovoljno uo¢ili izvanredan znacaj tesnog CE‘%E
stva)izmedu aviona i kopnenih trupa. To se moZe najboljé
videti iz toga Sto b@nsl{o vazduhoplovstve jos ni 1940.
gqgi@e_;_a‘ vreme rata T Zapadu nije imalo nijedan tip
aviona ko

i bi se mogag uspesno_upotrebiti za izvisavanje
ta kT T P Ry
-'-"‘"‘--._‘__-_-.-——.—

6.

TEHNICKI RAZVOJ AVIONA KAO BCRBENOG
SREDSTVA DO IZBIJANJA
II SVETSKOG RATA

Prvi svetski rat je za Cetiri godine svoga trajanja
doveo do takvog napretka u vazduhoplovnoj tehnici za
koji bi, u uslovima normalnog mirnodopskog razvoja, si-
gurno bilo potrebno daleko vise vremena. Zapoéeti razvoj
nastavio se i dalje posle rata, posto je I svetski. rat veé
sasvim jasno pokazao kakva je vrednost aviona kao voj-
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nog sredstva sile. Osim toga u buduc¢nosti su se nazirale
do sada nesluéene mogucnosti. Koliko su, ve¢ neposredno
posle svrietka rata, pozvani stru¢njaci i§li daleko u svome
mastanju ispred tadanjeg stvarnog stanja stvari, moZe se
najbolje videti iz 4. poglavlja u kome su iznete doktrine
o vodenju vazdusnog rata.

Ovaj izvanredno interesantan razvoj nemoguce je
ovde izneti u pojedinostima. O ovome bi se morala napi-
sati posebna knjiga sa celokupnom tehnitkom dokumen-
tacijom. Dovoljno ¢e biti, medutim, da se ovaj razvoj
razmotri u najkrupnijim potezima i prikaze stanje do
koga se doslo do polovine 1939. godine. Pre svega, veoma
je vazno da se razmotre oni tehni¢ki problemi za koje su
predlagana sasvim razli¢ita reSenja, jer su razli¢iti stavovi
pojedinih vazduhoplovnih sila prema ovim pitanjima do-
veli 1 do sasvim razlititog razvoja nekih vrsta aviona. Ovi
razli¢iti stavovi u pogledu tehni¢kih i vojnih moguénosti
doveli su opet isto tako i do usvajanja razli¢itih nacela u
pogledu vazduhoplovnog naoruzanja. Konaé¢ni sud o pra-
vilnosti ili nepravilnosti ovih reSenja doneo je tek II svet-
ski rat svojim neumitnim éinjenicama.

Opéti razvoj u pogledu izgradnje aviona odvijao se
posle”T svefsko 1m ma. Usavrsavanje
konstrikeije kostura.aviona i motora dovodilo je nepre-

kidno do_odgovarajuteg. poboljsavanja letackih sposobno-
_tﬁwﬂ&gg}tﬁﬂfvrhunca leta i doleta.
Izgradnja aviona metalne konstrukeije uzimala je sve vise
maha. Samim tim avioni su postajali sve manje podlozni
uticaju atmosferskih prilika i otporniji protiv vatre lakih
automatskih oruda. Napreci u oblasti avionskog vatrenog
naoruzanja, bombi, navigacijskih uredaja i uredaja za le-
tenje bez spoljne vidljivosti, radio-tehnike itd., poveéali
su 1 prosirili moguénost upotrebe aviona u vojne svrhe.
S druge strane, neprekidno usavrSavanje zemaljskih pro-
tivvazdudnih sredstava dovodilo je do daljeg usavrSavanja
aviond, a, pre svega, prisiljavalo ih da lete na sve vetim
visinama. Ovim napretkom koristile su se prirodno sve
vrste aviona. '

-
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U prvom planu ove razvojne linije bila je utakmica
izmedu bombardera i lovca. Ovo je bilo sasvim 16giéno)
jer jesvakg_usavrsavanje bombardera, kao napadnog)
sredstva, zahtevalo usavrSavanje lovca koji je predstav-

Tjao ggﬁeﬂE_asﬁijé'}\ﬁﬁbrémbend sredstvo protiv bombar-
dera.

U ovoj utakmici dolazilo je do jednog veoma intere-
santnog kolebanja. U izvesnim vremenskim periodima
lovac je bio znatno nadmoéniji od bombardera, a u drugim
je opet bombarder gotovo nadmasivao preimuéstva koja
je lovac imao. Ovo kolebanje u utakmici izmedu bombar-
dera i lovca u oblasti razvoja dovelo je do toga da se u
pogledu konstrukcije i opste tendencije razvoja zapravo
kod bombardera nije mogao sagledati nikakav jedinstveni
cilj. I ovde su se, sli¢no kao i u pitanjima vodenja strate-
gijskog vazdu$nog rata, misljenja struénjaka veoma
mnogo razmimoilazila, te su se i u ovoj oblasti pojavile
razne teorije.

Posto su bombarderi, kao nosioci neposrednih borbe-
nih dejstava na protivni¢koj teritoriji i lovei kao najefi-
kasnije odbrambeno sredstvo, presudno uticali na tok vaz-
dusnog rata za vreme II svetskog rata, izgleda da je
najvaznije da se na prvom mestu nesto podrobnije raz-
motri razvoj ovih dveju vrsta aviona u razdoblju izmedu
I i II svetskog rata¥). T

Razmotrimo najpre razvoj bombardera.

U ono vreme, ba§ kao i danas; pravila se razlika iz-
medu teskih, srednjih i lakih bombardera. Svakako, ovaj
pojam se u meduvremenu znatno Ismenio. Neposredno
pred II svetski rat qite".s'}e bombardere) ubrajani su bom-
barderi ¢ija je normalna-nesivest-bombi iznosila od 1000
10,2000 kg. Kao<srednji >bombarderi oznatavani oni
bombarderi ¢ija je najve¢a nosivost iznosila oko 750 kg, |
a kao_laki oni bombarderi ¢ija je nosivost iznosila samo”
izmedu.250-i-500 kg. Danas se ondasnji te§ki bombarderi
ubrajaju u lake, a najveéi teski bombarderi iz IT svetskog
rata jo§ samo u srednje bombardere.

Od 1918. godine maksimalna brzina tegkih bombar-
dera se, uopste uzevsi, poveéala, ne uzimajuéi u obzir po-
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jedine specijalno usavrgene konstrukcije, od oko 125
km/€as na 300 do 400 km/¢as. Prakti¢ni vrhunac leta po-
peo se na 6000 do 8000 m. Srednji bombarderi dostizali
su brzinu od 360 do 440 km/¢. i prakti¢ni vrhunac leta od
7000 do 9000 m. Laki bombarderi, koji su se razviliu
razdoblju izmedu I i II svetskog rata i koji su se takode
nalazili u upotrebi kod mnogih vazduhoplovnih sila, bili
su u II svetskom ratu upotrebljavani samo u pojedinim
slucajevima, te stoga ne zasluzuju da im se pokloni ni-
kakva posebna paZnja, tim pre §to su veé u II svetskom
ratu, a jos mnogo viSe danas, njihovu ulogu preuzeli lovci
bombarderi. '

Uz usavrSavanje u ¢isto vazduhoplovno-tehnitkom
pogledu iSlo je i neprekidno poboljsavanje odbrambenog
naoruzanja, jer je pove¢ana nosivost omoguéila ugradi-
vanje dovoljnog broja oruda i no$enje dovoljne koli¢ine
municije a da se pri tom nije otilo mnogo na Stetu raspo-
loZive korisne nosivosti. Ovo se odnosilo narogito na teSke
bombardere kod kojih se zadrzalo i jos bolje primenilo
natelo koje je veé u I svetskom ratu bilo priznato kao
pravilno — naéelo ugradivanja odbrambenog naoruzanja
kojim se mogao, izbegavajuéi §to je moguée Vise-mrtve

uglove gadanja, stavitt pod vatru celokupni vazdusSni pro-

stor oko bombardera. Na ovom polju bilo je u celini uzev-
8i, postignuto izvesno jedinstvo pogleda. Veliku veéinu
teskih bombardera saéinjavali su tada dvomotorni bom-
barderi (od 1939. godine pa nadalje jos su se samo Itali-
jani évrsto drzali izgradnje tromotornih bombardera) koji
su imali po jednu vatrenu tatku na prednjem kraju, na
gornjoj i na donjoj strani trupa. Samo naoruZanje sasto-
jalo se gotovo svuda od jednocevnih ili dvocevnih mitra-
ljeza normalnog kalibra. Tegki mitraljezi (kalibra 12,7 —
13,6 mm) ili topovi (kalibra 20 mm) predstavljali su izu-
zetke sa kojima su tek vrSeni opiti.

Dok je u pogledu naoruzanja i opreme postojeéih
teSkih bombardera kod svih merodavnih sila vladalo iz-
vesno jedinstveno shvatanje, ovo nije bio slugaj kod sred-
njih bombardera. Ovome treba dodati jo§ i ¢injenicu da
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se Zustro diskutovalo i sasvim razlitite ocene davale o
osnovnim pitanjima: »teski, snaZno naoruZani bombarder«
ili »srednji, vrlo brzi bombarder«.

Pristalice teskog bombardera pridavali su najvecu
vaznost $to je moguée vecoj dubini prodiranja sa sto je
moguée vefom nosivostu bombi i pri tom su se svesno
odricali postizanja maksimalne brzine koja bi bila jednaka
ili ¢ak veéa od brzine lovatkih aviona. Polazilo se od na-
tela da snazno odbrambeno naoruZanje predstavlja do-
voljnu za$titu od neprijateljskih lovaca, narot¢ito onda
kada takvi teSki bombarderi lete u formaciji u kojoj su
mogli da se uzajamno $tite. Pristalice ovog nacela bili su
na prvom mestu Britanci. Na osnovu ovakve postavke oni
su na zadnjem delu trupa napravili okretnicu koja se naj-
pre pokretala mehani¢ki, a kasnije hidrauli¢nim ili elek-
tritnim putem. Nju su u po¢etku naoruzali jednim dvo-
cevnim a kasnije uvek jednim ¢etvorocevnim mitraljezom.
Ona se pokazala kao najbolje sredstvo za odbranu od na-
pada neprijateljskih lovaca.

Pri davanju ocene o toku vazduSnog rata u II svet-
skom ratu vrlo je vaZno podsetiti se da su Britanci veoma
rano uotili da teski snaZno naoruZani bombarder pred-
stavlja najpogodnije sredstvo za vodenje strategijskog
vazduSnog rata. Vet pre pocetka II svetskog rata oni su
sa 'modelima _»armstrong ‘vitvort yitli<’) (Armstrong
Whitworth »Whithleyg). i »vikers yelington«®) (Vickers
5Weéllington).u svom vazduhoplovstvu imali u upotrebi
dva tipi¢na predstavnika ovako shvac¢enog bombardera od
kojih se ovaj poslednji u poboljSanoj verziji mogao uspe-
$no upotrebljavati jos i do kraja II svetskog rata. Isto
tako bili_su davno pre izbijanja II svetskog rata zavrSeni

planovi i pripreme za_izgrad ] ~“tetyoromotor-

rmmmmﬁfmng«{  XS¢irling Yy »hendli "
pejdz halifakse {Handley Page AHalifax3-i—»a .

stef< (Avro »fancasterd), koji su 1. go
zavrietka rat: vljali nosioce strategijskog rata
protiv Nemacke. Ovo je jo§ jedan dokaz o tome kako su
Britanci bili predvideli sve moguc¢nosti vodenja strategij-

skog vazdusnog rata i kake su celishodno planirali i radili
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I to ve¢ u periodu kada druge vazduhoplovne sile jos nisu
mogle ni da sagledaju jasan cilj.

Prvi naelnik General$taba nematkog vazduhoplov-
stva, general Vefer (Wever) jasno je uvideo a takode i za-
htevao, i to ve¢ 1935. godine, izgradnju Getvoromotornog
strategijskog bombardera. Nematka vazduhoplovna indu-
strija bila je apsolutno u $ utAaT Vec 1936.
godine JufiKers je napravio ¢etvoromotorni avion Ju-89, a
Dornijer takode ¢etvoromotorni bombarder.Do-19) koji su
predstavijall profolipoyve:-Oba ova avions imala su za on-
dasnje prilike izvanredne osobine i oni bi se pri daljem
celishodnom razvijanju pokazali sigurno u najmanju ruku
ravnopravni ako ne i bolji od britanskih i ameri¢kih
¢etvoromotornih bombardera?). Svi Veferovi sledbenici u
svojstvu nacelnika General$taba potcenjivali su, medu-
tim, znadaj teskih &etvoromotornih strategijskih bombar-

dera i prednost davali srednje u koji bi pri
tom tr(%mm_me_]—gspambﬁﬁvn iz obrusa-
vanja. Kad je izbio II svetski rat i Britanija stupi 3
smenmmﬁ

nije Taspelagalo-nijednim upetrebivinT Bombarderom.

Drugi struénjaci bili su protiv ovakvog teskog bom-
bardera kakav je ovde opisan, pre svega, zato $to su sma-
trali da je i pored snaZnog odbrambenog naoruZanja isuvige
slab za borbu u vazduhu i da je zbog svojih velikih di-
menzija veoma izloZen opasnosti od dejstva protivavien-
ske artiljerije. Svoj ideal gledali su u bombarderu manjih
dimenzija ¢ija bi nosivest bombi iznost
(0, i a0 1matl 1stu t8HET przinu 10 cak biti
Jos i brzi od lovackih aviona. Ako bi sé%rspe‘}o da se ova
Zeljena brzina ostvari, tada bi se moglo odustati od svakog
odbrambenog naoruzanja. Ovaj idealni bombarder trebalo
bi da bude jednosed, a u krajnjem slué¢aju dvosed. Ako
bi se za uniStenje jednog cilja morala da izbaci jedna
sasvim odredena koli¢ina bombi, tada bi pravilnije bilo
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da se umesto _Wﬁdera od kojih bi
svaki nosio vrlo ve i¢inu bombi upotrebi odgova-
rajuéi broj ovih brzih bombardera. Kod ovih bi se moglo
osim toga racunati $a manjim-gubicima od strane lovaca
i protivaviofiske artiljerije. Ako bi jedan takav avion bio
oboren u toku leta do cilja, tada bi otpala procentualno
znatno manja koli¢ina bombi ponetih na cilj te bi o stoga
bilo beznadajnije nego kada bi u toku leta ka cilju bio
oboren jedan od teskih bombardera sa svojom velikom
koli¢inom bombi. Osim toga, obaranjem jednog takvog
b%g bombardera izgubili-bi se od dragocenog letatkog
osoblja samo 1 odnosno 2 ¢oveka prema 7 do 10 Ijudi koji
bi se izgubili obaranjem svakog pojedinog teSkog bom-
bardera.

Ovaj pravac zastupao je, pre svega, poznati francuski
_struénjak, inzinjerijski oficir Kamij Ruzeron (Camille
Rougeron), koji je problem ovog brzog bombardera sve-
strano i detaljno obradio u svojoj knjizi L’Aviation de
Bombardement (Bombarderska avijacija'?).

Medutim i krugovi, koji se nisu mogli pomiriti sa
idejom o jednom takvom nenaoruZanom brzom bombar-
deru, smatrali su da bi se kod srednjih bombardera moglo
odustati od snaZnog odbrambenog naoruZanja. Dok je u
potetku kod srednjih bombardera bilo mnogo pristalica
izgradnje jednomotornih, dotle se od 1930. godine sve viSe
probijala izgradnja dvomotornih bombardera. Sto se tice
naoruzanja smatralo se da se kod srednjih bombardera
moze, uopste uzevsi, uspesno rediti ovaj problem jednim
nepokretnim ili pokretnim mitraljezom na prednjem delu
trupa i jednim pokretnim mitraljezom na gornjoj strani
trupa. U nekim slu¢ajevima bio je doduSe predviden jos
jedan mitraljez na donjoj strani trupa, ali je ovaj kod svih
tadanjih tipova aviona imao uvek vrlo ograni¢eno polje
dejstva.

Interesantno je da su predlozenu RuZeronovu ideju o
nenaoruzanom brzom bombarderu prvi prihvatili Nemci.
Poznati tip pdornijer Do-17« bio je izgraden u osnovi pre-
ma zahtevima ovog nacela i do njegovog se praktitnog
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ostvarenja bilo veé¢ sasvim-—hlizu doslo. i\sa ovim
treba se set@kvu j izazvao@od svih

struénjaka 1937, godine za vreme Cetvrtog Infernacional-
flog-vazduhoplovnog mitinga u Cirthu Kada se u interna-
ci I j rTi i oka-
780 da je brzi od-svih fovatkiiraviomaserijske-proizvodnje

koji su u njemu ulestvovali.

Memaékog vazduhoplovstva, me-
dutim izgleda da nisu videle kakve bi im Sanse pruzilo
dalje celishodno usavrSavanje aviona Do-17. Mada avion
sa ogm‘nnciée}ngmnosivoééq__bﬁgg}‘bi i isto tako ogranifenim
doletom, ~j€ 16 bio Do-17, ne bi mogao da bude
jedini nosilac vazdus$nog rata protiv celokupne teritorije
britanskog ostrva, ipak je doslednim daljim usavr$ava-
njem ovog aviona nemac¢ko vazduhoplovstvo na potetku
bitke za Britaniju moglo imati jedno izvanredno snaZno
borbeno sredstvo.

Medutim, umesto toga, u Nemackoj se pristupilo nao-
ruzavanju Do-17 uobiéajenim odbrambenim naoruZanjem
koje se sastojalo od po jednog pokretnog mitraljeza za
dejstvo unapred, unazad naviSe i unazad naniZe. Ovo pot-
puno pogresno kompromisno ref§enje dovelo je do toga
da se brzina Do-17 od 1937. godine ne samo nije poveéala
nego tak i smanjila. Medutim, kao $to se kasnije pri prak-
titnoj upotrebi za vreme II svetskog rata pokazalo, ovo
odbrambeno naoruzanje nije bilo dovoljno snazno da bi se
Do-17 mogao odbraniti od napada neprijateljskih lovaca.
Tako je iz teZnje za stvaranjem jednog stvarno brzog
bombardera proizasao normalan srednji bombarder, koji
je u pogledu doleta i nosivosti bombi bio daleko slabiji
od britanskih teskih bombardera, a &ja brzina, medutim,
nije bila dovoljna da bi mogao izbeéi napade britanskih
lovaca.

To isto desilo se i sa razvojem aviona »junkers Ju-
88«. Od ovog aviona mogao se takode razviti nenaoruZani
brzi bombarder. Medutim, i on je bio opremljen uobita-
jenim odbrambenim naoruZanjem, a osim toga jo§ i kon-
struisan za bombardovanje iz obrusavanja. Kad se i Ju-88,
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posle potetnih nedostataka, kasnije pokazao kao sasvir
dobar avion, doslo je i kod njega do razvoja u pogresnom
pravcu tako da se ni od njega nije stvorio ratni avion sto
je inate mogao postati.

Mada su Britanci, kao $to je to kasnije bio slu¢aj i sa

Amerikanecima, uvideli da Mmo naoruZani bom-
Wta‘ﬂjn najpodesnije sredstvo za vodenje stra-
€riiskog vazduSnog rata, oni su ipak u toku rata stvorili
BTzl bombarder koji je potpuno odgovarao RuZeronovim
idejama - _— W}d&-—hmﬁlem_maskjia«.@evﬂauﬂland
i — posto su i oni pretrpeli sliéna gorka isku-

s a4 svefim srednjim, suviSe slabo naoruZanim bom-
barderima »feri Batl« (Fairly »Battle«) i »bristol=Blen~

hajm« (Bristol 5Blenheimg), kao i Nemci sa svojim Do-17
St e

(»Moskito«) je ispunio u potpunosti RuZeronove za-
hteve U pogledu izgradnje bombardera koji bi se zbog
svoje velike brzine mogao gdreéi svakog naoruzanja. Mada

su avioni »moskifos,.tija je noSivost u potetku (1941. go-
dine) iznosila 500 kg, a kasnije poveéana na 1800 kg, pro-
dirali duboko na nemaéku teritoriju, od pozne jeseni 1944.
godine gotovo svakadnevno do Berlina, i mada su bili
potpuno nenaoruZani, nemackim lovcima je uspelo da
obore samo posve neznatan broj. I u ovim retkim sluca-
jevima nemacki lovei bili su uvek u izvanredno povoljnim
okolnostima koje su se sastojale u tome $to bi slutajno
otkrivali nedaleko ispod sebe nekog »moskita« koga su
onda mogli iznenada napasti. Samo u ovim slucajevima
bilo je moguée da se, koriste¢i se povecanom brzinom
dobijenom obrusavanjem, jedan »moskito« uopste stigne
i dovede pred cev vatrenog oruZja. Za »moskita« bi tek

predstavljali veoma opasnog protivnika nemacki mlazni.

lovei_»mesersmit Me-262« (Messerschmitt” Me-262) koji
§u bili od njega znatno brzi samo da su u dovoljnom
broju bili blagovremeno prispeli u trupu.

. Nasuprot ovome, jo§ pre izbijanja II svetskog rata
Nemci su se u oblasti_bombarderg za dejstvo iz obrufa-
vanja ($tuka) nalazili nesumnjivo na prvom mestu. Pro-

T S
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blem bombardovanja iz obrufavanja spadao je takode u
jednu od tema o kojima se mmnogo raspravljalo. Mada so
prva misao o dejstvima iz obruSavanja pojavila u SAD i
mada su je najpre bili prihvatili Francuzi a kasnije, ali u
znatno manjoj meri, i Britanci, ipak je samo Nemacka ovu
ideju celishodno sprovodila i prakti¢no ostvarila izgrad-
njom poznatih tipova »junkers Ju-87« i Ju-88. U &pan-
skom gradanskom ratu sa avionom Ju-87 stedena su dra-
gocena iskustva. Za znatan deo svog uspeha u prvom pe-
riodu II svetskog rata Nemeci imaju da zahvale upotrebi
i dejstvu svoiih »8§tuka«, a pre svega avionu Ju-87. To ie
trajalo sve dotle dok Britanci, a kasnije i Amerikanci,
nisu izgradnjom svojih lovaca bombardera stvorili bolje
protivsredstvo. Dok se Ju-88 u daljem toku rats, ne uzi-
majuéi u obzir napade na bfodove, retko pojavljivao kao

»Stuka« i ustalio delom kao bombarder za dejstyvo i -
riz.unialnggﬁleta ic dﬂmmmﬁm_}g—

87 upotrebljavdo kao »$tuka« sa dobrim uspehom u borb:
protiv. Sovjetskog Saveza sve do svrietka rata i to pre
svega za dejstvo protiv tenkova.

Kod lovackih aviona moglo se isto tako konstatovati
da kod pojedinih vazduhoplovnih sila postoje u osnovi
razli¢ite tendencije razvoja.

U pogledu glavnih osobina koje su se od jednog lo-
vackog aviona zahtevale vladalo je kod svih jedinstveno
migljenje:

Sto veéa maksimalna brzina da bi se na ovom polju imala
Sto je moguéna veéa prednost u odnosu na bombar-
dere. Sto je bila veéa razlika izmedu maksimalne
brzine lovaca i bombardera, to je lovcima bilo lakse
da bombardere prisile na borbu.

Sto veéa brzine uzdizanja da bi se §to pre dospelo do vi-
sine leta bombardera, odnosno ista nadmas$ila i na
kraju lovac dospeo u takticki povoljniji polozaj za
stupanje u vazdusnu borbu (na primer, odozgo, iz
pravea sunca).
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Sto veéi vrhunac leta da bi se u svakom slu¢aju moglo ne
samo dospeti do visine leta bombardera nego je i da-
leko nadmas$iti.

Sto efikasnije naorufanje koje bi pri dobrom gadanju
omogucéilo obaranje, a ne samo ostecenje bombardera.

Sto veca pokretljivost da bi se neprijateljski lovaéki avion
mogao izmanevrovati.

~__Ovi osnayni zahtevi odnosili su se na prvom mestu na

< Tovce presretade (Abfang-Jiger, Interceptor Fighter) koji
“potecutelna znak uzbune, a ovi se zahtevi nisu mogli —-
to je sludaj jos i danas — ostvariti svi jednovremeno u
maksimalnom stepenu. I ovde se jedan zahtev, kao sto je
to Gesto slu¢aj u oblasti vazduhoplovne tehnike, mogao
ispuniti do maksimuma samo na ratun nekog drugog
zahteva.

Doduge, veé pre II svetskog rata uvidelo se da sam
lovac presretag, koji je prvenstveno bio namenjen za za-
§titu objekata, nije dovoljan za vazduSnu odbranu. Tako-
zvani lovadki avioni za gonjenje (Verfolgungsjagdflug-
zeug) koji su imali duZe trajanje leta i dnevni i no¢ni
lovei, ¢iji se osnovni zadatak sastojao u zapretavanju pa-
troliranjem, razvijani su svuda viSe ili manje samo u
opitne svrhe. Medutim, uloga lovca za pracenje (Begleit-
jiger), bila je potcenjivana. Smatralo se da je za izvrSa-
vanje ovih zadataka najpogodniji avion dvomotorni ra-
zara¢ koji je opisan ranije ili jednomotorni lovaéki dvosed.

Kako na poéetku, tako i za vreme II svetskog' rata,

lovac Eresreta' jednosed predstavljao je kod_svih anga-
zovanih sila najvaznije Sm@_ borbu protiv bombar-
dera. Ako §6 kao razvojni cilj koji je trebalo postici
postavljala apsolutna maksimalna brzina, onda se nemi-
novno moralo ra¢unati sa smanjivanjem pokretljivosti i
brzine uzdizanja. Pri reSavanju pitanja kojoj od ovih oso-
bina treba, posmatrano sa taktitkog gledista, pridati vetu
vaznost, misljenja su se veoma razilazila. Takode, pri re-
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savanju problema najefikasnijeg naoruzanja mogla su se
konstatovati dva u osnovi razli¢ita gledista koja jos i danas
postoje.

Jedni su zastupali glediste da treba 1mat1 sto je mo-
yuée veéi broj mitraljeza normalnog kalibra, jer se od
velike éustme vaire oceKivala najveca verovatnoéa poga-
danja i najveci jstva; dakle, smatrali su takoreéi
natelo »gadanja «*) kao jedino pravilno. Drugi su
davali prednost orodu ko;e je svakim pojedinim pogotkom
postizalo veliki efekat dejstva; ovi su, prema tome, zastu-
pali nacelo »gadanj jazrnom<™y). Kao takvo orude stajao je
pre i na po g rata na raspolaganju samo
avionski top kalibra 20 mm.

U pogledu stavova koje su merodavni stru¢njaci za
naoruzanje zastupali tipiéno je da su i u ovim pitanjima
Nemei i Britaneci imali potpuno suprotne poglede.

Kod nematkog lovea jednoseda »meser§mit. Me-109¢«
maksimalna brzina je predstavljala najvaZniji zahtev koji
se zeleo ostvariti. Pri ovome Nemci su svesno.ra¢unali sa
tim da ¢e avion usled toga morati da ima manju pokret-
ljivost.i duze vreme penjanja. Postavljeni cilj — imati
veéu brzinu od svih drugih tadas$njih aviona — bio je
ostvaren. Medutim, slabosti sa kojima se unapred racéu-
nalo pokazale su se u ratnoj praksi daleko ozbiljnije nego
sto se to ocekivalo, naroéito kada se videlo da je ova
prednost u brzini u odnosu na tadasnje najbolje britanske
lovee, kao, na primer, u odnosu na shariken« (Hurricane),
bila neznatna, a u odnosu na »spitfajer« (Spitfire) gotovo
nikakva.

Na isti na¢in kao Sto su se kod svojih teskih bombar-
dera odrekli veée maksimalne brzine za nekoliko kilome-
lara na sat u korist postavljanja okretnice za mitraljeze
na zadnjem delu trupa, tj. snaznijeg naoruzanja, Britanci
su i kod svojih tadaSnjih najsavremenijih lovaca jedno-
seda Zrtvovali nekoliko kilometara na sat da bi pri gotovo

*). Gadanje veéim brojem oruda manjeg kalibra — Prim. prev.
**) Gadanje manjim brojem oruda veéeg kalibra — Prim.
prev. ;

& Vazdusni rat
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istoj-shazi-motora imali znatno.veéu povrsinu.krila. Mada
su im osim toga, radi postizanja duZeg trajanja leta, dodali
oko 100—150 kg tereta vojnog karaktera vise nege Sto je
imao Me-109 ipak su postigli, zahvaljujuéi vetim povr-
g§inama krila, znatno manje specifiéno. povrSinsko. opiere-
éenje a sa time veéu pokretljivost i bolju moé uzdizanja'').

~ Sliéno ovome pogledi 1 u pitanju najefikasnijeg naoru-
7anja bili su potpuno razli¢iti. Dok su Nemci i Fran-
cuzi'?) bili pristalice avionskog topa, dotle su Britanci da-
vali prednost veéoj ini vatre. »Hgriken« i »spitfajer«
imali su u-pocetku S@mﬁa.kasnije_, s =@ nepokretnih-mi-
traljeza«~Kad su zati ritanci presli~a” toku rata na to-
POV ibra 20 mm, ostali su i pored toga verni nacelu
vece (gustine vatre,)jer su tada svoje lovce naoruzali ili sa
4 topa i -i.4 mitraljeza, dok su nemacki lovci

- Me-100.1.»foke vulf-Fv=190« ostali naoruzani ili sa 1 to-

pom i 2 mitraljeza,.ili-sa-2-topa-i 2 mitraljeza ili samo sa
4 mitraljeza®). '

"Kod nemackog-lovca.jednoseda-»meserSmit Me-109«
narotito se tesko odrazilo to 3to je, radi postizanja apso-
lutne nadmoénosti u pogledu brzine, imao veoma kratko
 vreme trajanja leta. Ukupno taktitko vreme. trajanja leta
Me-109 iznosilo je svega.80 minuta. Pri upotrebi za zaStitu
nemadcke teritorije ovo vreme leta bilo bi dovoljno; medu-
tim, ono je bilo potpuno nedovoljno da bi se Me-109 mo-
gao zaista efikasno upotrebiti za zaStitu nemackih bom-
bardera praéenjem prilikom bitke za Britaniju. .

Osnovni zadatak nematke lovatke avijacije u bici za
Britaniju sastojao se u tome da neutraliSe britansko lo-
vatko vazduhoplovstvo a sopstvene bombardere zastiti od
napada britanskih lovaca. Dok su u vazdusnoj borbi lovac
protiv lovea nemacki i britanski lovci jednosedi, i pored
razlike u naoruzanju i letaékim sposobnostima, bili ravno-
pravni, pokazalo se da suviSe kratko vreme trajanja leta

Me-109 pri vrienju za$tite sopstvenih bombardera prace-

njem predstavlja nedostatak od veoma ozbiljnog, cak i
presudnog znataja. Kratko vreme leta onemogucavalo je
loveima Me-109 da sopstvenim bombarderima pruZe ne-

e S ) e e
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prekidnu dovoljnu lovacku =zastitu na celokupnoj mar$-
-ruti, tj. pri odlasku i povratku, kao i u rejonu cilja, usled
cega su nemacki bombarderi pri dnevnim napadima na
Britaniju imali izvanredno velike gubitke.

U toku bitke za Britaniju, koja je bila odlu¢ujuéa za
celokupni tok II svetskog rata, pokazalo se da su Britanci
izvr§ili  pravilan izbor. U wvazdu$noj borbi lovac protiv
lovea pokazalo se da se veéom pokretljivoséu mogao na-
doknaditi nedostatak koji je poticao od toga $to je protiv-
nik imao veéu brzinu, ukoliko ovom poslednjom nije uspe-
lo da jo8 u prvom naletu postigne uspeh. Naprotiv, u
vazdusnoj borbi protiv nemackih bombardera pokazalo se

da vglélgggmﬂhmhb\ntwshhww
no p uéstvo, posto zaje sa_znatno duZim

trajanjem leta omogucavala izvodenje viSe uzastopnih na-
pada. Isto tako, velikim brojem oruda — 8 nepokretnih
mitraljeza, postizalo se unidtavajuce dejstvo protiv {a-
dasnjih nemackih bombardera tim pre $to ovi u poéetku
nisu imali nikakav oklop za zastitu.

Pre II svetskog rata smatralo se da se pitanje zastite
bombardera pra¢enjem moZe resiti izgradnjom razarala,
odnosno lovackih viSeseda kako su ih u inostranstvu na-
vivali. Trebalo je da lovac¢ki viSesed sa duZim vremenom
irajanja leta takode otkloni najve¢i nedostatak jednoseda
koji se sastojao u tome Sto nije imao moguénosti da se
brani od napada otpozadi. Pri ovom se smatralo, kao pri-
rodno, da ¢e viSesed u pogledu letackih sposobnosti uvek
biti slabiji od jednoseda. Rat je, medutim, pokazao da je
ovakvo shvatanje pogreSno. Ni nemacki dvomotorm raza-
ra¢i_Me=110.(dvosedi), a takode ni francuski dvomotorni
lovel viSesedi »potez. 63« i »brege 690« (Bréguet) odnosno
691 (trosed) nisu 1spun1h ocekivanja ko;a su u njih po-
lagana.

Kao najbolji avion za zastitu pra¢enjem smatrao se u
Nemackoj pre rata i do bitke za Britaniju razara¢ »me-
serSmit Me-110«, Teorijski trebalo je da ima istu brzinu
kao lovadki-jednosed »mesersmit Me-109¢«. — .dakle 570 /
km/€as, medutim, on je prakti¢no posnzao samo.. 46D

b
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km/¢as, te je na taj nadin imao za 100 km manju brzinu
od maksimalne brzine britanskog lovea jednoseda »spit-
tajer«. U vazdusnoj borbi protiv britanskih lovaca jedno-
seda »harikenc i »spitfajer« ova slabost se u tolikoj meri
ispoljavala da su razara¢i Me-110 mogli svoje zadatke
izvrsavati jedino ako su ih kao i bombardere Stitili lovel
jednosedi Me-109.

Takode i jednomotorni lovei dvosedi britanskog vaz-
duhoplovstva »bulton i pol defijant« (Boulton & Paul
»Defiant«), koji su samo pri svom prvom nastupu mogli
da postignu uspeh usled iznenadenja, igrali su samo pod-
redenu i prolaznu ulogu.

Lovac jednosed ostao je i u II svetskom ratu naj-
vazniji i najefikasniji lovacki avion. Za lovea viseseda
postao je noéni lov glavno polje dejstva na kome je u stva-
ri i uspevao da postigne znatne uspehe. Ovaj razvoj je
usledio tek u toku rata, te ¢ée stoga biti detaljnije izloZen
a IT delu.

Sto se ti¢e razvoja izvidaéa, u ovoj oblasti vladali su
kod svih merodavnih vazduhoplovnih sila isti pogledi. Za
blisko i borbeno izvidanje upotrebljavani su pre II svet-
skog rata jednomotorni dvosedi, rede trosedi. Pri ovome
gotovo svuda je davana prednost visokokrilcima nasuprot
dvokrilcima koji su prethodno bili mnogo upotrebljavani:
Nematka »hengel Hs-126« (Henschel), Britanija »vestland
lisander« (Westland »Lysander«), Francuska »le miro 113,
115 i 200« (»Les Mureaux«).

Kao izvida¢i za daljno izvidanje upotrebljavani su
dvomotorni trosedi koji su uopste uzevsi odgovarali dvo-
motornim srednjim bombarderima ili lovcima viSesedima.
Kao izvidati za daljno izvidanje najéesée su upotreblja-
vani tak isti tipovi koji su prvobitno bili projektovani
kao srednji bombarderi ili kao lovei viSesedi. Jedino im je
oprema bila podesena prema potrebama koje je zahtevala
izvidatka delatnost: na primer, Nematka Do-17, Fran-

cuska »potez 63«, Britanija »bristol blenhajm« (Bristol

»Blenheimc), itd.
Usled ovog praktiénog slaganja u shvatanju ovde nije
doslo do nekog veceg razmimoilaZenja u teorijskim po-



VAZDUHOPLOVSTVO DO II SVETSKOG RATA 69

jledima. Jedan od malobrojnih izuzetaka bio je i ovde opet
Kamij RuZeron, koji se takode i u ovom slucaju pokazao
veoma dalekovid. On je i za izvidace zahtevao da se izgra-
duju kao jednosedi i da imaju brzinu koja bi bila ravna
brzini najboljih lovaca. Prema njegovom shvatanju takvi
izvida¢i bi mogli najlakSe prodirati u vazdusni prostor
protivnika i bili bi najmanje ugroZeni od neprijateljskih
lovaca.

I u ovom sluéaju dao je tok II svetskog rata Ruzeronu
#1 pravo, a Britanci su bili prvi koji su ovu njegovu ideju
prihvatili i prvi sproveli u delo izgradnjom specijalnog
lovea jednoseda »spitfajer« u verziji aviona za izvidanje.
Delom nenaoruzani, a delom i naoruzani nepokretnim oru-
dima ovi izvidaéi jednosedi pokazali su se u toku II svet-
skog rata tako dobro da su konafno na strani Anglo-
Amerikanaca sa¢injavali veliku veéinu aviona upotreblja-
vanih za takti¢ko izvidanje. Takode su se i Nemeci morali
odlu¢iti, mada su sa tim dugo oklevali, da za izvidace
upotrebe lovce jednosede tipa Me-109 i Fv-190, koji su
bili na odgovarajuc¢i nacin opremljeni.

Dok su u potetku za snabdevanje i prenos trupa u
periodu izmedu I i IT svetskog rata upotrebljavani obi¢ni
putniéki avioni, koji su bili samo od slu¢aja do sluéaja
provizorno preuredivani za izvrSavanje takvih specijalnih
sadataka. kasnije su za izvrSavanje ovih zadataka, na od-
povarajuéi naéin, opremani iskljuéivo oni tipovi koji.su
tie narotito dobro pokazali kao putnicki avioni, i upotreb-
ljavani samo za ove specijalne ciljeve. Najbolji primer
izgradnje ovih aviona u verziji vojnih transportnih aviona
su »junkers Ju-52« na nemackoj, a za vreme rata »daglas
DC-3« (Douglas) na strani saveznika. Britanci su doduSe
i ovde i8li najpre svojim putem te su izgradili takozvani
bombarder transporter, koji se i pre rata dobro pokazao
u kolonijama, ali koji je bio proizveden u sasvim ograni-
¢cenom broju.

Paznju zasluzuju takode i oni specijalni avioni od
lkojih se zahtevalo da imaju $to je moguée kraée poletanje
i sletanje kao i veliku razliku izmedu maksimalne i mi-
nimalne brzine. Opsti razvoj u vazduhoplovstvu je, me-
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dutim, bio usmeren ka postizanju sve ve¢e brzine. Ovo je,
pored izgradnje sve duZzih i duzih poletno-sletnih staza za
izvriavanje specijalnih zadataka, povlagilo za sobom ta-
kode i druge nezgode, kao, na primer, pri izvrSavanju za-
dataka artiljerijskog osmatranja. Za ovu svrhu, kao i za
odrzavanje veze, trazio se avion takve konstrukcije koji
bi imao veoma malu minimalnu brzinu i koji bi mogao da
poleée i da sleée na $to manja pomoéna letilita. Ovde je
idealno reSenje predstavljao avion koji bi vertikalno po-
ietao i sletao i koji bi mogao da lebdi u vazduhu iznad
odredene tatke. Ovaj zahtev ispunjavao je helikopter.
Zbog toga je ovom principu bila poklonjena i odgovara-
juéa paznja, no i pored toga, pre pocetka II svetskog rata,
helikopter nije bio dorastao za prakti¢nu upotrebu posto
se jo§ nalazio u stadijumu ispitivanja. )

Bolje uspehe pokazali su autoZiri sa kojima su najpre
vrSeni opiti, pre svega, u Britaniji, a zatim kasnije i u
Francuskoj. Medutim, ovaj tip aviona, za koji je bilo iz~
gledalo da je dorastao za upotrebu, nije odigrao u ratu
gotovo nikakvu ulogu. S

Dok pokusaji i iskustva sa obrtnokrilcima nisu doneli

Zeljene rez —~Iemcima je uspelo natim avi-
onom xfizeler $torhk (Fieseler »Sterech«—==vsRodad), prime-
nom 'o djucih aero mi P ih sredstava,

izgrade avion sa mepokretnim krilima, dakle, sam po sebi
potpuno normalan avion koji je u velikoj meri ispunjavao
postavljene zahteve u pogledu ostvarivanja navedenih
specijalnih ciljeva, i koji se zatim i u toku rata pokazao
kao odliéan, Anglo-Amerikanci su za ove specijalne za-
datke upotrebljavali lake avione sa lakim motorima —
»aeronka«-{Aeronea), »Oster« (Auster), »pajper kab« (Pi-
per_Cub).itd== i sa njima postizali takode i zadovoljava-"-
juée rezultate. :
Opéti napredak na polju vazduhoplovne tehnike ko-
ristio je, razume se, u velikoj meri i avionima koji su
imali da sadejstvuju sa ratnom mornaricom. U pogledu
razvoja ovih aviona mogla se isto tako pre rata ustanoviti
istovetnost pogleda kod svih merodavnih vazduhoplovnih
sila. Sto se ti¢e aviona (izvidaa) ukrcanih na krstaricama
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i bojnim brodovima, tu su prednost imali uopSte uzevsi
hidroavioni na plovak, a u izuzetnim slu¢ajevima i avioni
amfibije. Za daljno izvidanje na moru upotrebljavani su
u vetini sluéajeva hidroavioni na ¢amac, a rede hidro-
avioni na plovak. Pomorske sile, koje su imale nosate avi-
ona, upotrebljavale su kao lovce, bombardere i torpedne
avione — avione sa stajnim trapom (avione »to&kaSec),
dok su drZave, koje uopSte nisu imale ili su imale samo
mali broj nosa¢a aviona, kao bombardere i‘torpedne avi-
one upotrebljavale veéinom hidroavione na plovak. Osim
toga, ve¢ pre rata su za blize osmatranje obale upotreb-
ljavani avioni sa stajnim trapom koji su poletali sa aero-
droma na kopnu i opet se tamo vracali. U toku II svetskog
rata su, medutim, i kod aviona koji su se nalazili u upo-
trebi kod ratne mornarice sve veéi znactaj neprekidno do- .
bijali avioni sa stajnim trapom. Za daljno izvidanje na
moru, a pre svega za dejstvo protiv podmornica, umesto
hidroaviona na ¢amac, upotrebljavani su sve viSe i viSe
bombarderi za daljna dejstva. Na evropskom ratiStu, pri
izvodenju vazdusnih napada protiv ciljeva na kopnu, mor-
nari¢ki avioni doduSe nisu neposredno ucestvovali, ali su
igrali presudnu ulogu u pomorskom ratu, u bici za Atlan-
tik i time takode znatno doprineli- uspeSnom zavrSetku
rata. g -

Dok se na@omorske avione, kao i na avione koji st
se nalazili na gosa¢ima aviony, gledalo pre rata samo kao
na jedan, mada vazan, Qomocni rod)oruZja pomorskih
snaga, tok II svetskog rata, a marocito _rat protiv Japana,
pokazao je da je razvoj aviona@e'iudh@ uticao i na na
¢ela za vodenje pomorskog ratas~——""

Avionsko vatreno i bombardersko naoruzanje i drugi
uredaji su u vremenu izmedu I i II svetskog rata znatno
usavrSeni. Kod mitraljeza je, pre svega, znatno poveéana
brzina gadanja; osim toga, pored dotadanjih uobitajenih
mitraljeza kalibra 7,5 i 7,7 mm, pojavili su se takozvani
teski mitraljezi kalibra 12,7 mm. Ugradeni nepokretni ili
pokretni avionski topovi kalibra 20 mm, koji su mogli
gadati i eksplozivnim zrnima, predstavljali su novo orude
koje je mnogo obecavalo, ali o ¢ijoj su praktiénoj vredno-
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sti tada, razume se, misljenja bila jo$ veoma podeljena.
Medutim, rat je pokazao korisnost njihove upotrebe.

Veliki napredak postignut je, takode, na polju izrade
hombi, uredaja za nosenje i izbacivanje bombi, a naroéito
nisanskih sprava. :

Veliki stepen razvoja_radio-tehnike i uredaja z
- tenje bez spoljne vidljivosti, koji je postignut u oznace-
nom vremenskom razdoblju, znatno je prosirio moguéno-
sti upotrebe aviona u vojne svrhe.

Sav napredak koji je postignut na polju oruda i ure-
daja povetao je vredndst’aviona kao ratnog sredstva.

Uspesi koji su ostvareni na polju tehnike, medutim,
nisu i§li samo u korist avionima nego i zemaljskim pro-
tivvazdudnim sredstvima.

Oruda lake, srednje i teSke protivavionske artiljerije
su u odnosu na I svetski rat znatno usavrSena i od sada
su, kao Sto se to pokazalo u Spanskom gradanskom ratu,
predstavljala za avione protivnika o ¢ijem su dejstvu avi-
jati¢ari morali, pri izboru svog nac¢ina napada, visine leta
1 drugih taktitkih mera, voditi mnogo viSe ra¢una nego
sto je to bio sluéaj ranije.

Ovo usavrSavanje odnosilo se ne samo na oruda vec
i na niSanske sprave, komandne uredaje itd.

Medutim, poseban zna¢aj za zemaljsku protivvazdu-
snu odbranu predstavljao je napredak na polju radio-te-
hnike, narotito na podrué¢ju kratkih talasa o ¢&ijim se pu-
nim moguénostima upotrebe nije svuda imala jasna
predstava. Ovo se, pre svega, odnosi na iskoriSéavanje
mogu¢nosti radio-talasa od aviona i drugih metalnih pred-
meta kao sredstva pomocéu kojeg ée se moéi ne samo ot-
kriti priblizavanje aviona veé i odrediti njihov polozaj u
vazdu$nom prostoru. Primenom ovog postupka pomocu
uredaja koji je u I svetskom ratu bio poznat pod imenom
radar (Radio Detection And Ranging*), u Nemackoj Funk-
meBgerat) dobila je protivavionska artiljerija izvanredno
vazno sredstvo za otkrivanje ciljeva u vazduhu i odredi-

#) Otkrivanje i odredivanje udaljenosti pomoéu radija. —
Prim, prev,
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vanju njihovog polozaja (Ortungsmittel) koje je ne samo
dopunjavalo ljudska ¢ula vida i sluha na koja se dotle
oslanjalo ve¢ ih je moglo daleko prevaziéi.

Navedena moguénost upotrebe kratkih talasa je go-
tovo u isto vrerne—foke—1936: godifie) otkrivena u SAD:
Britaniji, Francusko] i Nema¢koj. Do izbijanja II svetskog
rata najveéi napredak w ovoj oblasti postigli su Britanci

i Nemci. —
Posmatrano sa ¢isto @ tatke gledista obe ove
vazduhoplovne sile nalazi i-se sredinom 1939. godine

priblizno na istom stepenu razvoja, a Nemaéka mo¥da tak
1 na visem. Jula 1939. godine bilo se veé toliko daleko od-

maklo da su se pomoéu BV i “fogli
na udaljenosti od oko 200 K~

Sto se, medutim; "tiéee upotrebe radarskih
uredaja u okviru organizacije-+neoruzanja protivvazdugne
odbrane, tu su Britanci bili znatno izmakli. Veé u martu
1936. godine na juZnoj obali Engleske bilo je postavljeno
viSe opitnih stanica, a u julu 1939. godine Britanija je

raspolagala na prastoru od Skapa-Floa (Scapa Flow)y—do
smauta. (Portsmouth) ve¢ sa preko 20 radarskih sta-

arpensmtnsr ) e

nica. Takode i u ovom domenu merodavne li¢nosti u Bri-
taniji potpuno su predvidele znadaj i razvoj ovog sredstva
1 odmah u tom smislu i delovale. Vrednost ovog ostroum-
nog predvidanja dokazao je i ishod bitke za Britaniju kome
je u znatnoj meri doprinela i blagovremeno postavljena
mreZa radarskih stanica.

T
OPSTI ZAKLJUCAK

Ako se razmotre sve prethodno izloZene ¢injenice,
moZze se zakljufiti da je stanje u oblasti vojnog vazduho-
plovstva pred izbijanje II svetskog rata bilo sledete:

a) Praktitna iskustva poticald su delimiéno jog iz I
svetskog rata, a delimi¢no iz opisanih ratnih dogadaja
koji su se odigrali u razdoblju izmedu I i II svetskog rata.



74 FOJHTER

b) Iskustva iz I svetskog rata bila su usled tehni¢-
kog napretka u izgradnji aviona i na polju naoruzanja,
opreme i zemaljskih protivvazdudnih sredstava velikim
delom prevazidena. Iskustva iz ratova do.izbijanja II svet-
skog rata dovela su, doduse, do izvesnih veoma dragocenih
saznanja za reSavanje takti¢kih i tehni¢kih pitanja, no,
posto su u svakom posebnom slucaju vladale specijalne
okolnosti, nisu mogla pruziti nikakvu jasnu predstavu
kako ¢e se odigravati vazdu$na dejstva izmedu jako nao-
ruzanih vazduhoplovnih sila.

¢) Za reSavanje osnovnog problema jednog buduceg
rata, problema moguénosti strategijske upotrebe i dejsta-
va vazduhoplovstva, nisu se mogle izvuéi nikakve pouke.
Zapravo u ovoj najvaznijoj oblasti ostalo je sve samo u
teoriji. :

d) Razli¢ita shvatanja pojedinih vazduhoplovnih sila
o moguénostima upotrebe i dejstva vazduhoplovstva od-
razila su se uveliko na njegovo planiranje, organizaciju i
naoruzanje. "

e) Ovi suprotni pogledi doveli su opet do toga da su u
momentu izbijanja II svetskog rata zapravo obe vazduho-
“plovne sile — Nemacka 1 Britanija — imale u osnovi pot-
Yuno razlitita shvatanja o upotrebi vazduhoplovstva i da
“§4 usle u rat sa o Fajucim najpodesnijim avionima
fzmedu Kkojili je zatim trebalo da se redi pitanje ishoda
rata.

U ovom I delu veé je ukazano na mnoga suproina
gledita i njihov uticaj na tok vazduSnog rata u II svet-
skom ratu. Ovi uticaji i posledice mo¢i ¢e se joS mnogo
jasnije uotiti u sledecem, II delu ove knjige.

Nemac¢ko vazduhoplovstvo je u svakom pogledu pri-
davalo suvise veliki zna¢aj sadejstvu sa kopnenim delo-
vima oruzanih snaga, pre svega sa kopnenom vojskom, i
pri tom isuviSe zanemarilo moguénost vodenja strategij-
skog vazdusnog rata. To dokazuje ve¢ viSe puta pomenuta
odluéujuéa bitka za Britaniju u kojoj se pokazalo da ne-
matko vazduhoplovstvo u materijalnom pogledu nije bilo
doraslo zadatku vodenja strategijskog vazdu$nog rata pro-
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liv Britanije, kao i da nemacko komandovanje nije uopste
imalo nikakav plan koji bi bio sra¢unat na dugotrajno vo-
denje vazduhoplovnih operacija protiv Britanije. Sve je
bilo sratunato na jedan munjeviti uspeh, a kada je ovaj
1zostao, pokazalo se da je nedostajala svaka jasna strate-
gijska linija.

Britanci su naprotiv veé¢ pre II svetskog rata sagle-
dali sve moguénosti, ali i sve poteikoée oko vodenja stra-
tegijskog vazduSnog rata protiv Nematke. To dokazuje
pored njihovog pravilnog naoru?anja bombarderima i nji-
hov Master plan (glavni plan) u kome je bio tatno utvr-
den redosled ciljeva u Nematkoj protiv kojih se imalo
dejstvovati prema njihovoj vaZnosti, pri éemu se unapred
racunalo sa tim da ¢e njegovo izvodenje zahtevati znatno
vreimena.

I organizacija britanskog vazduhoplovstva bila je ta-
kode prilagodena mnogo bolje stvarnim zahtevima vaz-
dusnog rata od nematkog vazduhoplovstva i pokazala se
kao odli¢na. Kada su zatim stupili u rat i Amerikanci, &ije
je naoruzanje u principu bilo izvedeno prema istim smer-
nicama kao i britansko, oni su mogli svoje vazduhoplov-
ne jedinice bez ikakvih narotitih poteSkoéa prilagoditi veé
isprobanoj britanskoj organizaciji. Njihove jedinice stra-
tegijskih bombardera dejstvovale su zajedno i dopunjavale
se sa jedinicama strategijskih bombardera britanskog vaz-
duhoplovstva u izvodenju Master plana dok nije ostvaren
njegov cilj — potpuno unistenje nemaékog ratnog poten-
cijala — a njihove jedinice taktitke avijacije podrzavale
su zajedno sa jedinicama britanskog vazduhoplovstva
anglo-ameri¢ke kopnene trupe u njihovim borbama sve
do potpunog sloma nemackih oruZanih snaga.

Kako je anglo-ameritko vazduhoplovstve najpre iz-
borilo nadmoénost a zatim i prevlast u vazduhu, a time
doprinelo i kona¢nom ishodu II svetskog rata — biée iz-
loZeno u II delu ove knjige.

Za3to je, medutim, vazdusni rat morao imati ba§ ova-
kav tok, moZe se dobrim delom videti veé iz sadr¥ine
I dela ove knjige koji se ovim zavriava.
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) U vezi sa ovim interesanino je konstatovati kako je
avijacija u toku svog razvoja morala sve vise i vise da preuzima
zadatke koje je ranije izvriavala konjica. Tako su u italijanskom
ratu_protiv_Etiopije 1935/36. godine italijanski avijatiéari — koji
su gonili potuéenog protivnika i neprekidnim na yadima pretvarali
njegovo povladenje u bekstvo a sa time i IQk‘éﬁl_.L_,,tvajg_tﬂié_k_j__uspeh
1 potpuno unistenje protivnika — imali zadatak koji je ranije
izvrS§avala konjica. i EEE

I u drugom svetskom ratu, posle proboja Amerikanaca kod
Avran$a i pri povlatenju nematke 7. armije, jedinice taktitkog
vazduhoplovstva 9. ameri¢ke vazduSne armije, medu kojima pre
svega lovci bombarderi, obrazovale su vrh i wvriile: obezbedenje
bokova kopnenih trupa generala Patona koje su snazno nadirale.
I na taj nadin avijatiari su izvrSavali jedan zadatak koji ie
ranije spadao u domen konjice.

%) Ovaj uredaj, kojim je trebalo spreciti da zrmo iz mitra-
ljeza pogodi elisu, sastojao se kod aviona »moran« od jednog
odbojnog lima postavljenog na kracima elise. Kasnije, ovaj pro-
blem je uspesno refen, i to najpre od strane Fokera, sinhroni-
zovanjem rada mitraljeza sa radom motora.

% Videti prilog uz I deo, pod 1.

4 Inate je interesantno da su Amerikanci ¢ak 1943. godine
prihvatili Duetovu zamisao o »vazdugnoj Krstarici«, s obzirom da
u to doba lovacki avioni jo§ nisu imali dovoljan dolet da bi
mogli obezbedivati bombardere praéenjem do svakog cilja u
Nematkoj na koji su vrSeni napadi. Oni su stoga stavljali u
svoje bombarderske formacije modifikovane bombardere tipa
sbeing B-17«, koji su bili naoruzani samo mitraljezima_i koji su
imali da preuzmu zajtitu stvarnih bombardera. Ovaj pokufaj je
potpuno promasio, te je bio ubrzo napusten.

5) Ranije su ve¢, kao na primer pri ustanku na Kipru,
Britanci prebacivali manje trupne jedinice vazdu$nim putem do
mesta svoje upotrebe.
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%) Uporedni pregled razvoja bombardera i lovadkih aviona
od 1918. do 1939. godine nalazi se u prilogu uz I deo, pod 2.

) Let prvog prototipa 1937, a uvodenje u trupu 1938. godine.

") Let prvog prototipa 1936, isporuka prvih serija aviona
1937, a pocetak proizvodnje velike serije 1939. godine.

" U vezi sa ovim interesantno je znati da je americki
¢etvoromotorni bombarder sbging B-17 fortrzs« {Fortress), koji
¢ trebalo da postape glavni no Sn0g rata protiv Ne-
macke, bio veé odine izgraden pod oznakom »being 299«

odnosno YB-17,

") Ova knjiga predstavlja u pravom smislu re¢ riznicu
ondasnjeg znanja iz oblasti vodenja vazdusnog rata, ali izgleda
da joj merodavne li¢nosti vazduhoplovstva nisu bile priznale njen
pun znacaj ili je nisu bile dovoljno detaljno proudile.

') Videti uporedni pregled uz I deo, pod 3.

?) Ovde se nije ulazilo detaljnije u pojedinosti o tadanjim
najsavremenijim francuskim lovcima jednosedima »moran 406«,
sdevoatin 520« (Dewoitine) i »bloh 151« (Bloch) zato $to su Fran-
cuzf imali samo mali broj ovih lovaca i §to oni, usled poraza
Francuske 1940 godine, nisu u daljem toku vazdusnog rata igrali
vise nikakvu ulogu.

Y} U korejskom ratu, u borbi lovac protiv lovea »sejbre
(Sabre) se sa svojih 6 mitraljeza kalibra 12,7 mm pokazao uvek
nadmocniji od sovjetskog mlaznog lovea Mig-15, ¢ije se naoru-
zanje sastojalo od 2 topa kalibra 23 mm i 1 topa kalibra 37 mm.

) U ov regledu bombardera nisu uzeti u obzir tadaniji
takozvani #avioni giganficx — kao Sto su to, izmedu ostalih, bili
riemacki aviotr—gigant-fabrike aviona sStaken«, ruski ssikorskic
(Silcorsky) i engleski »hendli pejd#« (Handley Page), koji ili nisu
bili uopste vise upotrebljavani ili su bili upotrebljavani samo
pojedinatno — jer bi se time dobila pogreSna slika o opitem
stanju razvoja 1918. godine.



PRILOG UZ I DEO
1.

USAVRSAVANJE TAKTICKO-TEHNICKIH OSOBINA AVIONA
ZA VREME I SVETSKOG RATA

Izvidacki avioni:

Maksimalna brzina
Maksimalna brzina
Prakti¢ni vrhunac leta
Prakti¢ni vrhunac leta
NaoruZanje
NaoruZanje

Nosivost bombi
Nosivost bombi

Bombarderilt):

Maksimalna brzina
Maksimalna brzina

- Prakti¢ni vrhunac leta
Prakti¢ni vrhunac leta
. Nosivost bombi
“Nosivost bombi

Dolet
Dolet

1914. oko 100 km/&as

1918. oko 160 km/as .

1914. oko 1000 m

1918. 7500 m

1914. nema

1918, 1 ili 2 nepokretna mi-
tral]eza za pilota, 1 pokret-
ni mitraljez za izvidaca

1914. nema

1918. 100 kg

1915. oko 100 km/&as

' 1918. oko 125 km/&as (do 140

km/¢as)
1915. oko 1000 m

1918. 4000 do 5000 m
1915. 50 do 100 kg
1918. 400 do 600 kg (od-

nosno 1000 kg)

1915. oko 300 km
1918. oko 800 km
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Lovei jednosedi: -
Maksimalna brzina 1915. oko 130 km/¢as

‘Maksimalna brzina 1918. 180 do 220 km/éas
Praktiéni vrhunac leta 1915. oko 3000 m
Praktiéni vrhunac leta 1918. 7000 m
Naoruzanje 1915, 1 nepokretni mi-
traljez
Naoruzanje 1918. 2 nepokretna mi-
traljeza '
%

RAZVOJ BOMBARDERA I LOVACA JEDNOSEDA IZMEDU
1918—1939.

(U brojéanim podacima za 1939. godinu navedeni su
takticko-tehni¢ki podaci onih tipova aviona koji su se u
tom momentu zaista nalazili u znatnijem broju u upo-
trebi. Podaci dati u zagradama predstavljaju’ taktiéko-
tehni¢ke podatke najboljih tipova onih aviona koji su se
tada ili nalazili jo$ u opitnom stadijumu, ali su zatim ne-
posredno posle izbijanja rata dospeli u trupu u dovoljnom
broju, ili onih aviona koji su u malom, ali jo8 nedovolj-
nom broju bili ve¢ uvedeni u upotrebu.)

Teski bombarderi:

Maksimalna brzina - 1918.
Maksimalna brzina 1939.

125 km/é&as

300 do 380 km/¢as (do
km/¢Eas)

4000 do 5000 m

6000 do 8000 m

Prakti¢tni vrhunac leta 1918.
Prakti¢ni vrhunac leta 1939,

Normalna nosivost bom-
bi 1918.

Normalna nosivost bom-
bi 1939

400 do 600 kg

1000 do 1200 kg



FOJHTER

Maksimalna nosivost
bombi

(pri odgovara]uéo_] ma-
njoj granici doleta)

Maksimalni dolet

(pri normalnoj nosivosti
bombi)

(pri normalnoj nosivosti
bombi)

Srednji bombarderi:

Maksimalna brzina
Maksimalna brzina

~ Prakti¢ni vrhunac leta

Praktiéni vrhunac leta

Normalna nosivost bom-
bi

Normalna nosivost bom-
bi

Maksimalni dolet

(pri normalnoj nosivosti
bombi)

(pri normalnoj nosivosti
bombi)

Lovci jednosedi:

Maksimalna brzina
Maksimalna brzina

Praktiéni vrhunac leta
Praktiéni vrhunac leta

Naoruzanje

Naoruzanje

1918) do 1000 kg
1939} 2000 kg (do 3000 kg)

1918.1 oko 800 km

1939. |oko 2000 km (3600 km)

1918. 150 km/¢as

1939. 360 do 440 km/¢as (480
km/¢as)

1918. oko 5000 m

1939. 7000 do 9000 m

1918. 200 do 300 kg

1939. 500 do 750 kg

1918. oko 300 km

1939. 1000 do 1500 km

1918. 180 do 220 km/¢as
1939. 370 do 480 km/&as (370
km/¢as) :
1918. 7000 m
1939. 9000 do 10 000 m
(11 000 m)
1918 2 nepokretna mitralje-

1939. 2 do 4 (do 8) nepokret-
nih mitraljeza ili 2 mitra-
ljeza i 1 do 2 topa kalibra
20 mm
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3.

UPOREDNI PREGLED LOVACA JEDNOSEDA »MESERSMIT«

ME-109«, »HOKER HARIKEN« (HAWKER »HURRICANE«) I »VI-

KERS SUPERMARIN SPITFAJER« (VICKERS-SUPERMARINE
»SPITFIRE«)

(Podaci se odnose:na poslednje i najbolje verzije na-
vedenih tipova aviona pre izbijanja II svetskog rata, koji
su se ve¢ nalazili u upotrebi ili su bili pripremljeni za
serijsku proizvodnju, a ne na tipove koji su se veé¢ tada
nalazili u stadijumu ispitivanja.)

»Meser$mit Me-109«:

Motor »dajmler-benc« (Daimler-Benz) DB 601

Maksimalna snaga 1100 KS
Povrsina krila 16,4 m?
TeZina aviona u letu 2500 kg
Specifiéno optere¢enje aviona 1525 kg/m?
Maksimalna brzina 570 km/¢éas

»Hoker harikenc:

Motor »rols-rojs merlin II« (Rolls-Royce »Merlin lic)"

Maksimalna snaga 1030 KS
Povrsina krila 23,9 m?
TeZina aviona u letu 2700 kg
Specifiéno optere¢enje aviona 112,9 km/m?
Maksimalna brzina 530 km/éas

»Vikers supermarin spitfajer«:

Motor »rols-rojs merlin II«

Maksimalna snaga 1030 XS
Povrsina krila 22,56 m2
TeZzina aviona u letu 2600 kg
Specifi¢no opterecenje aviona 115,5 km/m®
Maksimalna brzina 560 km'éas

6 VazduSni rat



