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Vrhovna komanda Evropskog ratista
OruzZane snage Sjedinjenih DrZava
Kabinet Vrhovnog Komandanta

LJUDIMA I ZENAMA SLUZBI SNABDEVANJA I
POZADINE EVROPSKOG RATISTA.

Zeleo bih da imam moguénost da svakom od Vas ligno
pruzim sliku onoga S$to ste Vi, po mome misljenju, do-
prineli savezni¢koj pobedi u Evropi. Naroé¢ito bih voleo
da Vam pojedina¢no podvuéem odluéujuéi znacaj Vasih
Cesto nezapazenih, a uvek napornih zadataka.

Posto je ovaj liéni kontakt sa svakim od Vas nemo-
gu¢, Zeleo bih da ova knjiga posluZi kao znak mog pri-
znanja i kao uspomena na VaSu poZrtvovanu, nesebi¢nu
sluzbu domovini i slobodi ¢oveéanstva.

30 maja 1945 Dvajt Ajzenhauer



BRZINA | TEZINA

itna karakteristika Drugog svetskog rata u Evropi sa-
B stojala se u tome sSto je izjednaéio napore. snabdeva-

¢kih i borackih trupa i na kraju im dao podjednak
udeo u velikoj pobedi. To je bio i rat najbrzih pokreta, a u
isto vreme i najglomazniji rat s obzirom na tonazu mate-
rijala, potrebnog za njegovo izvodenje.

Nikada se ranije vojske nisu tukle na zemlji i u
vazduhu sa takvom neprekidnom brzinom. Nikada pre
toga jac¢ina udara i brzina borbenih snaga nisu u tolikoj
meri zavisile od snabdevackih delova i njihovih sposobno-
sti da se uspeSno bore sa dotada nevidenim tonaZama. Za
rad sa ovakvim teretima nisu dotle postojala nikakva
prakti¢na uputstva. Rukovodioci pozadinske sluZbe iz ra-
nijih ratova smatrali bi da je ova] problem neresiv. I po-
red svega toga rat je dobiven, jer su ljude, koji su prkosili
neprijateljskoj vatri, podriavali drugi (ljudi iz pozadine)
koji su se usudili da i planine pokrenu.

Ovaj je sukob u mnogome potsetao na vrstu rata
kakvu su vojni teoreti¢ari odavno predvidali. Medutim, o
naporima i potresima, nadama i razocarenjima, koji su se
prezivljavali u ratnoj stvarnosti, oni su vrlo malo znali.
Kult sile, pod ¢ijom se hipnozom nalazila jedna strana i
vera u demokratiju na drugoj strani — a c¢esto i samo
mladalacka bujnost — uzdizali su ljude naizmeniéno do
novih visina vanrednog i besprimernog poZrtvovanja. Ce-
lokupan razvoj vojne misli tokom 50 godina bio je sazet
u vremenski razmak od svega nekoliko meseci.

Opsta karakteristika ovakvog nacina ratovanja bila
je pazljivo planiranje u pozadini i ne ba$ tako smotreno,
ali, zato samopregorno i pozrtvovano izvrSavanje postav-
ljenih zadataka. Smelost saveznicke operativne zamisli,
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viSe no ma kakvo materijalno preimuéstvo, bila je ga-
rancija pobede. Za ljude koji su upravljali maSinama u
ovom ratu velikih brzina, vreme i prostor jedva da su
postojali. Oni su leteli preko mora i kontinenata. Stoti-
nama kilometara preko neprijateljske teritorije vozili su
oni svoje moderne dzagernate.!) Genije ameritkog naroda
i americ¢ka industrija opremili su ih izdrzljivim i vrlo pre-
ciznim oruZjem. Uz pomo¢ instrumenata, osetljivih gotovo
kao mozak i ruke ljudi koji su ih konstruisali, oni su sebi
brzo i nepogresivo kréili put duboko u nepoznatu zemlju
da bi u roku od nekoliko sekundi razorili neprijateljska
uporista, za koja bi se nekada reklo da su udaljena &itav
dan marSa. Nedovoljno opremljenoj vojsci takva bi upo-
riSta odolevala mesecima, a moZda se ne bi ni mogla
osvojiti. .

Iza ovih maSina dolazili su, prvi po slavi i sudaru,
peSaci. U poredenju sa borcima nekadadnjih armija, oni
su bili najhitriji i najja¢i borci koji su ikada stupili u
borbu. Njihova snaga leZala je prvenstveno u brzini, a nju
su imali blagodare¢i motorizaciji, naoruZanju i tehni¢ki
savrSenoj organizaciji koja je besprekorno funkcionisala.

Neposredno iza boraca na frontu (na kopnu i u
vazduhu) stajali su vojnici pozadinskih sluzbi. Ti ljudi pod
oruzjem pretstavljali su ameri¢ku industriju prenetu u
Evropu, da bi se pod najnepove:nijim uslovima suprot-
stavila nemackoj industriji. ges‘co je ljudstvo pozadinskih
sluzbi u samoj borbenoj zoni hrabro i dovitljivo izvriavalo
mnogobrojne zadatke koji su se pred njega postavljali. Ti
su zadaci bili teSki, prozai¢ni, a &esto i neprijatni. To su bili:
pripadnici pristaniSnih bataljona, ljudi po dokovima koji
su istovarivali brodove, Zelezni¢ari, Soferi kamiona, ljudi
koji su slagali municiju po skladiStima rasturenim po
pustim Sumama, ljudi koji su premestali snabdevaéki mate-
rijal, a masu opreme i hrane uneli i izneli iz studenih ma-
gacina, ljudi koji su sagradili logore po blatnjavim po-
ljima, masni i prljavi ljudi koji su po mraénim loZionicama
radili oko svojih lokomotiva, ljudi koji su gradili auto-
puteve rucno i buldoZerima, ljudi koji su popravljali Ze-

') Dzagernat (Jaggernat) je naziv induskog boga Visne. Slika
tog boga u Orisi prikazuje ga kako sedi u dvokolicama koje vuku
hiljade vernika, dok drugi vernici u znak svog verskog oboZava-
nja lezu pod tockove kola da ih ova pregaze.

Prema tome pisac je ovde upotrebio alegoriju za danasnja
borna kola. Prim. red.
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lezni¢ke pruge poruSene bombama, granatama i eksplo-
zivom, ljudi koji su upravljali amfibiskim kamionima
DUKW?), barkama i dereglijama, Rino skelama?®), ljudi
koji su bez sna vozili sve vrste transportnih sredstava,
ukljucujuéi tu i ¢uvenu ekspres prugu ,Crvena lopta“*),
posluzioci hemiskog oruZzja, telefonisti, ljudstvo u centra-
lama i za podizanje telegrafsko-telefonskih linija, radio-
vezisti, ratni fotografi, apotekari, ljudi po radionicama za
opravke i depoima za odrzavanje, ljudi koji su rukovali
ode¢nom i logorskom opremom, iskusni lekari, hirurzi i
bolnicarke, koji su le¢ili i negovali ranjenike, i hiljade
ljudi koji su vrSili svoju duZnost gdegod je to potreba
zahtevala, izloZeni opasnostima i iscrpljenju.

Trupe pozadinskih sluzbi na dan iskrcavanja

Trupe pozadinskih sluzbi koje su potpomagale iskr-
cavanje u Normandiji brojale su 527.631 ¢oveka. Na dan
iskrcavanja one su bile ovako podeljene:

] L]

Struéno, dodeljeno i pridodato ljudstvo:

Ljudstvo istaknutih odeljaka administrativne eosnovice 896
Ljudstvo odeljaka administrativne osnovice . . . . 7.236
etendantsiaisiuzbar (o LS rdes 0t s el T e G e R 59.834
Sanitetska sluzba O T o e e TSR B R SR I 65.407
InZinjeriska sluzba . S i B R W A R A 79.330
Artiljeriskotehnicka sluzba A TR Y 4 A SR S T et 45.646
SlHTbha vezah it S Dot gl b e Bl e 95 St et b g 16.578
Bdemiska Sluzba [ n S L e e e R e ate et i 6.954
R sporina stuaba v T A S R 68.850
Vojna policija e e e A e S A RS el 12.468
Ojacanja RGP IR TR o I 5. < e B S I A bt R, B 16 11.489
IOpUnSke ATHRPe: (o 1 i e Vel b D e e i e Sl e R 59.809

Svega . . 434.497

*) Amfibiski kamioni (obeleZeni kao DUKW §to pretstavlja
skracenicu za izraz Duck Wagon, ploveéi vagon-patka) nosivosti
20 ljudi ili odgovarajuéi teret (2% t). Imaju karoseriju u vidu

¢amca i sposobni su za kretanje po suvom i po vodi. — Prim. prev.

?) Rino skele konstruisane su od lakog ¢elika tako da se mogu
koristiti za podizanje mostova izmedu desantnih brodova i obale,
za izradu kejova i suvih dokova, a sa odgovarajué¢im motorom kao
skele za prebacivanje ljudstva i materijala. — Prim. prev.

‘) Express Red Ball — sistem dotura kamionima po jednoj
kruznoj pruzi. Vidi blize u Glavi V. — Prim. prev.



Ostalo ljudstvo:

Pojatanja za pozadinske jedinice i sluzbe . . . . 76.359

Boleshiciid ranjenieif,. Ehinl O S Tt iyl i AR 14.402
Zatvorenici (ameriki vojnici na izdrZavanju kazne ili

pod istragom) Sl AL i b R P O R 1 2373

Svega ' . . 93.134 |

DR TP N@ - 500 597631

Na dan iskrcavanja (D-dan) brojno stanje jedinica
pozadinskih sluzbi iznosilo je 434.497 ljudi, odnosno 31%
od svih americ¢kih snaga na Evropskom rati$tu. Sedmog
juna 1944 ove su snage brojale 1,549.080 ljudi, radunajuéi
‘u taj broj i one u Velikoj Britaniji i Francuskoj.

Svaka armija, svaki korpus i svaka divizija imali su
u svome sastavu pozadinske jedinice. Veéi deo tih jedi-
nica ‘organizovala je i obuéavala Komanda pozadine za
Evropu. Mnoge od njih bile su u sastavu Komande poza-
dine sve dok nisu dodeljene odgovarajuéim borbenim je-
dinicama.

Brojni odnos izmedu pozadinskih jedinica i borackih
snaga (koji ¢esto moZe biti i dopunjen ovim drugim) vidi
se iz Cinjenice da je 31 avgusta 1944 godine od 1,800.000
ljudi u armijama dotada u Severnoj Francuskoj bilo
344.759 iz pozadinskih jedinica i to:

Hemiskaislizhba, e 2 s s b gls i S 9.749
~/ Inzinjeriska sluzba i R T BT
Artiljeriskotehnic¢ka sluzba g 47.953
Intendantska sluzba S B A L 59.011
SluZbaiveze, g e St 36.470
Sanitetska sluzba & gl ol e R 44019
Vojna policija L e e e e ] 6.906
Razno et ) et RS L B 10.444

Ako uporedimo pozadinske jedinice i sluZbe kakve su
bile u Prvom sa onim iz Drugog svetskog rata, uoéi¢emo
" da je izmedu njih bilo mnogo sli¢nosti, ali i dosta razlike.
Na dan primirja 1918 godine ja¢ina pozadinskih jedinica
i sluzbi u Prvom svetskom ratu iznosila je, otprilike, ko-
liko i jatina pozadinskih jedinica i sluzbi nase glavne in-
vazione snage 1944 godine. Pozadinske jedinice i sluZzbe
generala PerSinga iznosile su 570.140, a juna 1944 poza-
dinske jedinice i sluzbe na Evropskom ratistu imale su
527.631 coveka. :
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Ekspedicione snage generala PerSinga, pri najjatem
brojnom stanju, imale su priblizno 2,000.000 Ijudi, a skoro
isto toliko iznosila je i jac¢ina ameri¢ke vojske na Evrop-
skom ratistu kasno ujesen 1944 godine, ako raéunamo samo
one snage koje su nastupale kroz Normandiju.

Invazione snage (Dragun), koje su se 15 avgusta
1944 godine iskrcale u Juznoj Francuskoj i koje su izvr-
sile svoje sjajno prodiranje dolinom Rone i dalje u samu
Nemacku, ni priblizno nisu bile tako jake kao invazione
snage (Neptun) u Normandiji. Njihovo dejstvo u pocetku
nije bilo toliko dramati¢no, mada je njihov krajnji ucinak
bio vrlo veliki. U pogledu tehnike i opreme operacija Dra-
gun bila je na ravnoj nozi sa operacijom Neptun, no njena
je pozadinska sluzba bila srazmerno manija.

Sluzba snabdevanja operacije Dragun 20 novembra
1944 godine usla je u sastav sluzbe snabdevanja operacije
Overlord (Savezmcka operac13a u Normandiji, kao celina,
nosila je naziv Overlord; n]en deo ko11 je obuhvatao pokret
do obale i napad na nju nosio je naziv Neptun). U vreme

stapanja operacija Dragun i Overlord u jedinstvenu ope-
~ raciju, jaéina pozadinskih jedinica i sluzbi severnih snaga
bila je, otprilike, jednaka jaéini pozadinskih jedinica iz
1918 godine, tj. nesto preko 500.000 Ljudi.

. U vreme spajanja severnih i ]uzmh snaga, decembra
1944 godine, odnos izmedu pozadinskih i borbenih jedinica
bio je pr1bllzno jednak odnosu ameri¢kih ekspedicionih
snaga (AEF) iz decembra 1918 godine, — tj. 1:2. Do
30 aprila 1945 godlne jatina pozadinskih jedinica i sluzbi
u Evropi iznosila je 979.637 ljudi — Sto pretstavlja jednu
trecmu ukupnih snaga od 2,821.382. Tu su ukljuceni lekari

i pacijenti po bolnicama.

U poredenju. ova dva rata u pogledu koli¢ine upo-~
trebljenog materijala jasno se vidi da je u Drugom svet-
skom ratu trebalo priblizno Sest puta viSe materijala na
jednog vojnika no u Prvom svetskom ratu. Od pocetka
rata pa do 11 novembra 1918 tonaZa za Prvi svetski rat
bila je 8,346.342 tone.

U Drugom svetskom ratu, do 31 maja 1945 godine,
tonaZa je iznosila 47,641. 822 tone.

Druglm re¢ima, Drugi svetski rat bio je u znatno ve-
¢oj meri rat maSina, pa je sledstveno tome zahtevao i
vec¢u tonazu. Ali to joé nije sve. Materijal koji je trebalo
transportovati i ubaciti u berbu zapremao je znatno vi§e
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prostora, a u isto vreme bio je i mnogo osetljiviji. Pro-
se¢no, tona materijala upuéena za generala PerSinga za-
premala je svega 1,8 m® tovarnog prostora. i

Prose¢na tona za Ajzenhauera iziskivala je 2,9 m® to-
‘'varnog prostora.

To je znatilo 57% viSe prostora na brodovima, maga-
cinima, dokovima, vozovima i kamionima, prosetno za
svaku tonu od ukupnih 48,000.000; to je takode znadéilo
vece teskote na drumovima, jer su ogromne masine sa-
‘vremenog rata sa svojom glomaznom ambalaZzom cesto
zahtevale da se putevi sa saobracajem u oba pravca svedu
mna koriS¢enje samo u jednom smeru, pa je to iziskivalo
<ak i skupe zaobilaske zbog uskih grla koja su nastajala
pri ostrim zavojima na putevima sa krivinama.

Bilo je jo$ i drugih teskoéa prouzrokovanih poveca-
nom zapreminom i tezinom. Mnoge od najboljih ratnih
masina bile su toliko velike i teSke da nije bilo moguce
da se podignu pomocu dizalica koje su postojale u Velikoj
Britaniji. U nekim slucajevima ne samo da je bilo po-
trebno da se transportuju dzinovske masine preko oke-
ana, veé da se s njima posSalju i superdizalice sa izvezba~
nom poslugom. Bilo je i takvih ogromnih transportnih
vozila Cije je samo prevozenje pretstavljalo velike tran-
sportne probleme, kao naprimer, kamioni-nosaci tenkova
duzine 18 m za prenoSenje tenkova i aviona. Sopstvena
teZina ovih kamiona iznosi 30 tona, a nosivost 40 tona.
‘Oni su &Cesto zakrcéavali nedovoljno prostrana pristanista
i drumove. Ali umesnost i neumoran rad uspevali su re-
dovno da ih dobace do mesta gde su u borbi bili potrebni,
— i oni su uvek sjajno opravdali izvanredne napore koje
je njihova upotreba zahtevala.

Prvi svetski rat posluzio je kao probni poligon za
‘brzopokretne masine i oruda sa velikom brzinom gadanja
Sto je bilo bitno u toku Drugog svetskog rata. Medutim,
to je upravilo napore gotovo celokupne sluzbe snabdevanja
na obezbedenje municijom, benzinom i gumama S§to rat
velike brzine nezajazljivo guta. U toku Prvog svetskog
rata oruzje u 'rukama obi¢nog pesaka nije bilo automat-
sko. U Drugom, pak, svetskom ratu, stotine hiljada indi-
vidualnih boraca bilo je naoruzano pusSkama sa velikom
brzinom gadanja (Guvena M-1 puska), a svaki je peSak znao
da se pozadi njega nalazi organizacija koja ¢e ga nepre-
kidno snabdevati. Pored toga, bilo je daleko vise mitra-
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Tonaza americke
armije
Evropsko ratiste

: {
Drugi svetski rat’
1 juna 1942 do
31 maja 1945

iz SAD redovan Prenos............ sereenen23,252.452 (A)
iz SAD vozilai e 3964924

iz SAD i Centralne Arrixe.rik;e, nafta 7.108.718 (B)

iz Britanije, mesna Sredstva.. ..o 9,815.788
iz Francuske, mesna sredstva (pribliZno).......c.cccocee.ec 3,500.000
Ukupno u tonama......c.ceceeeevecee 5 47,641.882

Radovi izvreni u Velikoj Britaniji za potrebe ameri¢ke vojske
dostigli su 26,095.698 tona. Ta koli¢ina nije gore navedena.
Od radova, priblizno 65%, obavili su britanski civilni radnici,
a 35% americki inZinjerci. (A) Zna&i da je u gornji broj uklju-
geno 1965.747 tona materijala koji je predat Francuskoj. (B).
Do 31 maja 1945, mali deo do8ao je sa Bliskog Istoka 1945 god.

Prvi svetski rat 8,346.342
1 juna 1917 do 15 novembra 1918

PR SRS T R o SRy o 4,010.400 J

iz mesnih sredstava.................... 4,.335.942 ©

Ukupno u tonama...........oo.ooco.... 8346342 tone
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ljeza i drugih vrsta automatskog oruZja no u Prvom
svetskom ratu (priloZena tabela daje interesantno poredenje
artiljerije, a u glavi X izneti su dalji detalji o snabde-
vanju municijom).

Glavne prepreke brzoj pobedi

Ogromna koli¢ina vrlo pokretljivog i moénog naoru-
zanja koje smo nagomilali zajedno sa odgovarajuéim ljud-
skim potencijalom, brzo bi bila odlu¢ujuéa za ceo rat da
nije bilo tri vaZna é&inieca.

Prvi je bio taj Sto je strategiska inicijativa do duboko
u 1943 godini bila iskljuéivo u rukama Nemacke. Pokreti
njenih snaZznih armija diktovali su izvesne znadajne iz~
mene u prvobitnom saveznitkom planu dejstva. Usled
toga iz osnova su se izmenili planovi snabdevanja, a po-
vectale teskoée snabdevanja. ;

Drugi ¢inilac je bilo to §to je Nemadka, sa najveéim
delom evropske industrije u svojim rukama, uspela da na
Evropskom kontinentu stvori najsolidniji odbranbeni si-
stem kakav je ikada dotle bio poznat.

Najznacajniji ¢inilac je bio taj &to je mehanizovani
saveznicki desant sa svojom dotada nevidenom teZinom i
zapreminom materijala, morao da se izvrii bez oslonca na
ijedno pristaniSte na Kontinentu preko koga bi se zatim
naSe jedinice na kopnu snabdevale. Stavise, nismo sa si-
gurnoSéu mogli da ratunamo ni sa malim pojasom pedda-
nog zala na samoj obali. Nasuprot ovom nedostatku pri-
staniSta u 1944 godini, sva su francuska pristanita
1917 godine, ukoliko ih Britanci nisu koristili, stajala na
raspoloZenju ameri¢kim ekspedicionim snagama i bila su
u dobrom stanju.

NiSta neée umanjiti slavu napadnih trupa u Norman-
diji ako kazZemo da bi njihova hrabrost bila uzaludna da
pozadinske jedinice i sluZzbe nisu iSle s njima rame uz
rame, snabdevajuéi ih sve do konaéne pobede,

Isto tako, niSta neée umanjiti uspeh visokih rukovo-
dilaca pozadinskih sluzbi ako se tvrdi da bi njihov rad bio
niStavan da nije bilo ljudi koji su izvrSavali i skromnije
zadatke — ljudi ¢iji je bezimeni i ¢esto puta nenagradeni
heroizam bio jedan od svetlih tacaka rata.
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1944 Ako bi se ispalio po jedan metak
na topovsku cev celokupne arti-
ljerije na Evropskom ratistu, koli-
gina eksploziva iznela bi 436 tona.

1918 Po jedan metak na cev iznelo bi
samo 102 tone.

5706

NACIZAM 1944




VREME | PLIMA
NA DAN ISKRCAVANJA

etko kada su dva faktora 1gra1a tako sudbonosnu ulogu
R kao Sto je to bio slucaj 6 juna u onim napetim tre-

nucima od 7.00 do 10.00 casova.

U epohalnom sukobu za vlast nad Kontinentom obe
su strane u svojim kombinacijama uzimale u obzir ova
dva faktora.

Nemci, shvativsi da ¢e imati da se suprotstave vrlo
mehanizovanoj invaziji, znali su isto tako da ¢e frupe za-
Stite iskrcavanja postati nemoéne u roku od nekoliko ¢a-
sova ako im sluzba dotura otkaze. Najvecu opasnost uspo-
stavljanju saveznic¢kog snabdevanja pretstavljao je od-
branbeni pojas podvodnih prepreka na vaznim delovima
obale, mada su se te prepreke pri iskrcavanju za vreme
oseke mogle savladati brzim uklanjanjem

MoZda su i Nemeci razmatrali ovu moguénost i sva-
kako su dosli do zaklju¢ka da bi rizik jedne:takve ope-
racije bio toliko veliki' da ga saveznitka komanda nece
nikada preduzeti.

Ali, to je bila karta na koju smo mi uistini igrali.
Napadni talasi mogli bi i ovladati obalom, ali sve dok
snabdevanje borackih delova ne bude teklo stalno, dotle
nije moglo biti ni obrazovanja mostobrana. Zbog toga su,
uglavnom, Saveznici i preuzeli na sebe rizik jedne nepo-
voljnije operacue za vreme oseke, protivu neprijatelja
koji ne samo $to je bio mehamzovan vet i utvrden, a isto
tako i dobro obavesten.

To je dalo oblik pocetnom zadatku i pokretima po-
zadinskih sluzbi. Ustvari, nemogué¢e bi bilo razumeti da
su pozadinske sluzbe zapocele svoj rad na Kontinentu, a
da prethodno nisu bile upoznate sa takti¢kim problemom
s kojim je njihov rad bio u vezi.
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Za branioce, najvec¢i izgledi nudili su se ako bi uni-
stili invazione snage joS pred obalom, a delove koji bi
uspeli da se probiju, ¢im se budu pribliZili pli¢acima.

22 aprila 1944 godine, kada su zavrSavane poslednje
pripreme za odbranu, mar$al Romel pisao je komandan-
tima obalske odbrane: ,Mi moramo neprijatelja zadrzati
joS na vodi, ne samo usporavajuéi ga veé¢ i uniStavajuci
SVu njegovu opremu‘.

To je bila hvalisava ali i shvatljiva Zelja. Neprijate-~
ljeve odbranbene pripreme nisu mogle u potpunosti da
cbezbede ostvarenje ove namere. Ali, one su bile takve
da je po svemu izgledalo da ¢ée savezni¢ki plan prihvatiti
i krajnji rizik i da ¢e, pokuSavajuéi da ga umanji, opa-
snost za napadne talase preneti na pozadinske delove.

Odbranbeni sistem — kombinacija protivdesantnih
prepreka sa vatrenim izvorima u neposrednoj blizini —
bio je najefikasniji za vreme plime. Za vreme oseke, vi-
Sestruki redovi mina i lengerisanih prepreka S$tréali su
visoko iz peska i jedinicama nije bilo tesko da ih produ.
Strme stene i pesS¢ani sprudovi normandiske obale koji
se neposredno uzdizu nad morskom obalom, bili su na-
¢ickani malim forovima, utvrdenim uporistima, bunke-
rima i streljackim gnezdima. Otuda je neprijatelj sa
uspehom mogao da tuce peSCanu obalu pred sobom kao
1 onaj nepravilni pojas kamenja i nabacane zemlje koji
dominira obalom i koji se nalazi ba$ na samoj granici vi-
sokog vodostaja. Prepreke su bile postavljene tako da su
pretstavljale opasnost za svaki ¢amac koji bi pokuSao da
se priblizi obhali. Doduse, moglo se desiti da napadni talasi
uspeju da predu preko tih podvodnih prepreka i da se
iskreaju na pojasu kamenja. Dalje, bilo bi moguce da se
oni na tom pojasu, pretrpevsi izvesne gubitke, probiju
i nadu zaklona u mrtvom uglu strmih stena normandi-
ske obale ili pred zidanim bedemom koji je bio podignut
blizu mora. Medutim, branioci su uvek mogli da delove
koji su se probili zaokruZe i podesno uniste time $to bi
zapreCnom vatrom sa stena i pe$€anih sprudova i pomoéu
podvodnih prepreka onemoguéili dalje pristizanje poja-
¢anja kao i svaki dalji. dotur materijala. :

Verovatno su Nemci tako i razmatrali problem od-
brane.. :

. Medutim, Savezniei su se odluéili za iskrcavanje za
vreme oseke. To je ofigledno bila operacija koja je mo-
rala da se izvede na predac. Sem toga, preduzeti ovakyu
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jednu operaciju znacilo je, ustvari, ve¢i deo rizika pre-
baciti na prve napadne jedinice. Iskrcavajuéi te jedinice
za vreme oseke mi ih duZe vremena izlaZzemo dejstvu
neprijateljske vatre sa obalskih poloZzaja. PeSaci i inZi-
njerci bice primorani da se sa mnogo muke probijaju
kroz pescani pojas koji je, inafe, za vreme plime pod
vodom.

Medutim, najvece opravdanje za preuzimanje ovakvog
sracunatog rizika lezalo je u tome $to ée uklanjanje pod-
vodnih prepreka pretstavljati prvi korak ka obezbedenju
nesmetanog rada pozadine, a to je dalje znacilo da ¢ée za
operaciju Neptun biti osigurana neprekidnost dotura.

Bilo je tu, svakako, i drugih momenata koji su go-
vorili u prilog iskrcavanja za vreme oseke. To su bili
takticki i psiholo$ki momenti — iznenadenje, zabuna ne-
prijatelja prouzrokovana ba§ time S§to ¢éemo postupiti
suprotno od onoga Sto on ocekuje.

Kada je kona¢no doSao dan da u bici proverimo va-
ljanost svoje odluke, hiljade Amerikanaca bilo je satima
prikovano na obalskim C¢istinama, koje su se spustale
prema vodi i mnogi od njih traZzili su zaklone iza istih
onih prepreka od kojih je trebalo da budu uni$teni. Dok
su jedni polegali da bi se zaklonili od neprijateljske vatre
i usled straha, dotle je druge savladao zamor. Svi su bili
podlozni ovim uticajima u vecoj ili manjoj meri. Pa ipak,
prilican je bio broj onih koji su, savladavsi trenutke te-
Skog iskusSenja, krenuli napred probijajuci sebi put dublje
na obalu — put koji je ocrtavao pocetak 1edne velike
pobede.

U borbi, stvari retko teku po planu. Jedna od &udnih
ironija ovog sudbonosnog dana sastojala se u tome $to
iskrcani napadm delovi, pri prolazu kroz pojas prepreka
ni izdaleka nisu pretrpeli onakve gubitke kakve smo oce-
kivali, izlaZuéi ih svesno ve¢em riziku da bi time osigurali

neprekidnost snabdevanija.

No s druge strane dogadaji su se razvijali tako da ne
bismo mogli ni da tvrdimo da je neprekidnost naSeg do-
tura nastupila kao posledica ovakvog nacina iskrcavanja,
kakav smo izabrali.

Uspeh Saveznika ne bi se mogao ob]asmtl ni time §to
neprijatelj nije o€ekivao ovakav naé¢in iskrcavanja i da
je stoga u potpunosti zanemario moguénost odbrane za-
vreme oseke.
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Vatra koja se srudila na na$u pesadiju dok je nadi-
rala preko peska, bila je isto tako ubita¢na kao $to bi to
bila i za ¢amce koji bi za vreme plime poku$ali da sebi
probiju put preko pojasa podvodnih prepreka. Na pre-
prekama su se nalazile zastavice ocigledno da posluZe za
upravljanje artiljeriskom vatrom u sluéaju da protivni¢ki
vojnici ili ¢amci pokuSaju da se probiju. Mnogi od bun-
kera rasporedenih po visovima, imali su sa svoje unu-
tarnje strane tacno ucrtanu panoramu pogleda na more.
Mali krstovi na ovim preciznim crteZima odgovarali su
reperima postavljenim van obale, a mnogi od njih i re-
perima u zahvatu oseke. Ove su pripreme jasan dokaz
da su Nemeci predvidali razne moguénosti. Medutim,
nacin razvoja bitke — detalji borbe na dan iskrcavanja
onako kako su objavljeni u zvani¢nim dokumentima —
govori da Nemeci nisu preduzeli maksimum priprema bas
za onaj slucaj sa kojim su se, na kraju, nasli oéi u odi.

Kada je, nakon uspeSnog desanta izvrSen pregled ne-
mackih odbranbenih postrojenja, doslo se do zakljucka
da neprijatelj nije verovao u moguénost saveznitkog
desanta za vreme oseke. Ovakav se zakljudak sugestivno
nametao i mi smo ga precutno usvojili, i pored toga Sto
je u neprijateljskom odbranbenom sistemu bilo elemenata
koji su govorili suprotno. Tako, naprimer, onih nekoliko
kvadratnih milja obale koje plima redovno plavi, nije
bilo minirano, mada je o¢igledno da miniranje te prosto-
rije ne bi pretstavljalo nesavladiv poduhvat za nemadke
pionire. Pored toga, jedino minsko polje veéih razmera
koje je bilo otkriveno, bilo je tako tempirano da su se
mine uvek aktivirale za vreme nailaska plime. Ovo se
minsko polje nalazilo pred manjim od dva otseka otvo-
rene obale koja je bila odredena za desant i ono nam je
kasnije, u toku dana, nanosilo osetne gubitke u brodovlju
pri nailasku plime kada su mine poéele da se aktiviraju.
Medutim, tada je na$S napad veé preZiveo svoj kriti¢an
trenutak. Da su ove mine sa svojim sathim mehanizmom
bile tempirane tako da se aktiviraju u toku napada prvih
talasa, nasi bi gubici bili neobié¢no veliki. Najzad, kod ne-
prijatelja nije bilo nikakvih organizovanih poloZaja za
odbranu po dubini. On se ograniéio isklju¢ivo na odbranu
visokih stena i sprudova uz samu obalu. Medutim, doga-

daji na sam dan iskrcavanja dokazali su da je moguée~ : \

izvrsiti desant i probiti neprijateljsku obalsku odbra;;ig :
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za vreme oseke, a da je dalji otpor trebalo oéekivati u
unutrasnjosti.

Sve te pojedinosti savezni¢ka obavestajna sluzba nije
mogla da predvidi unapred. Medutim, i u sluéaju da je
znala za njih, ipak bi cela operacija bila vanredno smeo
poduhvat koji bi i nadalje traZio preuzimanje krajnjeg
rizika.

Ustvari, Saveznici su se borili da ovladaju sa neko-
liko kvadratnih milja francuskog tla kako bi svoj dotur
mogli da usmere na jedan uski pojas puste obale. Oni su
znali da im je potrebno da se Sto pre i 8to brze dohvate
izvesnih pristaniSta. Prvo pristaniste, po njihovom planu,
trebalo je da bude Serbur.

Serbur je postao prvi veéi cilj invazije iz nekoliko
razloga, od kojih je najvazniji taj $to je Saveznicima bilo
neophodno pristaniSte preko koga bi se snabdevao mosto-
bran. Razlozi sigurnosti zahtevali su dalje da to prista-
niSte bude u granicama dejstva saveznitke lovadke avi-
jacije i da bude dovoljno blizu Engleske kako bi opasnost
‘od podmornica bila svedena na minimum. Pored toga,
engleska pristanista najbliZa Serburu bila su znatno
manje oStecena od nemackih bombardovanja nego $to je
to bio slucaj sa pristani§tima blize Nematkoj.

Ova su razmatranja, prema tome, svela i sam izbor
'mesta za izvrSenje desanta na deo obale izmedu severo-
zapadnog vrha poluostrva Brest i belgiske granice. Me-
dutim, Brest je bio suviSe daleko od Britanije, a oblast
Pa de Kalea nije dolazila u obzir (i pored toga $to je naj-
bliza Engleskoj), jer nam je bilo poznato da su nemacka
utvrdenja na tom mestu bila najjac¢a. Takode se smatralo
da je sam Serbur bio posednut vrlo jakim snagama i da
nije bilo moguce izvrsiti frontalni napad na njega. Na
osnovu takve procene izbor je pao na deo obale duZ za-
liva koji obrazuje usSée reke Sene, otprilike na pola puta
izmedu Serbura i Le Avra.

Ali kakva je to bila obala! Strmi, veéinom stenoviti
visovi iza kojih su bile moévare oiviéene visokim nasi-
pima obraslim Zivom ogradom, dok su putevi bili ispod
nivoa okolnog zemljista (useceni). Takvo je zemljiste pru-
%alo braniocu velike koristi u svakom pogledu. Pored toga,
moralo se voditi ra¢una i o neobi¢nim vremenskim pri-
likama po kojima je Laman$ bio ¢uven. Najzad, nametao
se jo§ jedan problem obzirom na velike promene u vodo-
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staju prouzrokovane plimom i osekom, $to je ograni¢avalo
operacije iskrcavanja.

Medutim, najtezi problem za Saveznike bio je taj &to
je iskrcavanje trebalo da se izvr$i za videla i to $to bliZe
trenutku pune oseke, kako bi se mnogobrojne velike pre-
preke na obali mogle otstraniti pre nego $to bi ih voda
ponovo prekrila. 'S druge strane, pre nego $to se obala
rascisti, ne bi bilo moguce izvr§iti iskrcavanje potreba, a
bez njih bi jedinice, pre ili posle, postale nemocne.

Vremenski uslovi bili su veoma nepovoljni. Na dan
6 juna svitanje je trebalo da nastupi u 5.16 ¢asova, oseka
u 5.25 ¢asova, dok je cas iskrcavanja (¢as C) bio predvu‘i’en
za 6.30, s tim da glavni napad pocne u 7.00 ¢asova; racu-
nalo se da ¢e plima izmedu 7.00 i 10.00 ¢asova pOdlCl vo-
dostaj za 5,5m. Najvisi vodostaj na ovom delu iznosio je
blizu 6 m.

Komandant ameri¢kih desantnih snaga zatraZio Je da
¢as iskrcavanja bude u trenutku pune oseke ili ¢ak i pre
toga trenutka. Komandant britanskih desantnih snaga
€iji je rejon dejstva bio nesto istoénije, gde oseka nastupa
malo kasnije i gde podvodne stene pretstavljaju veliku
opasnost, Zeleo je da se cas iskrcavanja odgodi do 8.00 ¢a-
sova. U opsStem interesu, a da bi napad bio stvarno jed-
novremeno izveden, americko iskrcavanje zadrZano je
¢itavih 65 minuta posle momenta pune oseke. Obzirom
na ovakav izbor pocetka napada, prve sekunde i prvi mi-
nuti, a svakako i prvi Casovi invazije, bili su vrlo kriti¢ni,
jer je bas tada trebalo da naide plima te je postojala
opasnost da bez milosti unisti sve naSe napore.

I zaista, prvi Cas je bio najtezi obzirom da u vremenu
od 7.00 do 8.00 casova pod uticajem plime vodostaj raste
za otprilike 2,5 m — odnosno za 60 sm na svakih 15
minuta.

Obalski otseci, dodeljeni americkim jedinicama, no-
sili su Sifrovane nazive Omaha i Utah. Glavni napad ame-
rickih desantnih snaga bio je predviden na deo peskovite
i kamenite obale, duZine oko 7.200 m, izmedu Poen de la
Persea i Kolvila, na otseku Omaha. Na ovom delu obale
uzdizu se, neposredno uz uski pojas morskog zala, strme
stene visine oko 30 metara. Kroz ove stenjake izvode
¢etiri uske doline.

Napad na otsek Utah pokazao se mnogo lak$i no $to
se pretpostavljalo, a izveden je na Sirini fronta od oko
1.800 m u blizini Sen-Mer—Egliza.
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Ova dva otseka otvorene obale bila su, neosporno,
od presudnog znacaja, jer je preko njih trebalo da se vrsi
snabdevanje c¢itave invazione armije sve dok odgovara-
juc€a pristaniSta ne budu zauzeta i osposobljena za dejstvo.

Napad na obalu izvrsile su tri peSadiske divizije sa
pridatim delovima. Na otsek Omaha napadala je 1 i 29
divizija, a ma Utah 4 divizija. Na nekih Sest ¢asova pre
nego Sto je izvrSeno iskrcavanje sa mora, spustene su dve
vazduSnodesantne divizije, 83 i 101, nedaleko pozadi
otseka Utah. Od ovih vazduSnodesantnih snaga 101 divi-
zija imala je zadatak da obezbedi izlaze sa otseka Utah,
a 82 divizija trebalo je da nesto dublje u unutrasnjosti
kopna uhvati vezu sa 101 divizijom i da obrazuje mosto-
bran koji bi omoguéio nadiranje suvozemnih snaga ka
Serburu i preko poluostrva Kotanten.

Posebnim odeljenjima za ruSenje, formiranim od
ljudstva mornarice i suvozemnih snaga, poveren je zada-
tak da uniSte prepreke i kroz njih nacine prolaze na
Omahi. Bilo je predvideno da se ova odeljenja iskreaju
na 3 minuta posle odredenog ¢asa C i da svoje zadatke
izvrSe u roku od 30 minuta. Usled rdave orijentacije ova
su se odeljenja pogresno iskrcala i ¢im su stala na obalu,
skrivena neprijateljska oruda pocela su da dejstvuju
preko njih, a povremeno i na njih. Uprkos neprijateljskoj
vatri, ovi su vojnici postavili svoja eksplozivna punjenja,
ali neka od njih nisu stavljena u dejstvo poSto su veé
pristigle napadne jedinice ba$ iza tih punjenja trazile
zaklona kako bi izbegle strasnu neprijateljsku peSadisku
vatru koja ih je obasipala sa stenjaka.

Za to vreme (a to treba imati u vidu) plima je uz ve-
liku tutnjavu pocela naglo da nadolazi, a to je pretstav-
ljalo novu opasnost po nas. Kroz prepreke je dotada bilo
dovrSeno svega Sest prolaza, ali nijedan od njih nije bio
obelezen. Ceo plan invazije zavisio je, medutim, od toga
da li éemo uspeti da ras¢istimo prepreke na obali. I tako
je ustvari invazija postala iskrcavanje bez prethodno ra-

Ako bacimo letimidan pogled na tok operacija mo-
ramo konstatovati da skoro nista nije teklo po planu.

Namera vazduhoplovstva da izvrsi neposredno bom-
bardovanje obale bila je u poslednjem trenutku preina-

¢ena, uglavnom zbog toga Sto je vreme bilo oblacno, te
je bilo potrebno da se bombarduje pomoc¢u instrumenata,
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a to je, prirodno, umanjilo verovatnoc¢u pogadanja. Po-
sledica toga bila je da je ve¢ina bombi pala na pola milje
i viSe ka unutrasSnjosti kopna.

BombardovanJe koje je vrSila mornarica pre odrede-
nog ¢asa C bilo je efikasno u odnosu na izvesna neprlja-
teljska uporiSta u unutrasSnjosti kopna. Medutim, ni ono
nije uspelo da ucutka neprijateljska oruda skrivena na
zadnjim nagibima. Devet hiljada raketnih zrna, izbacenih
sa barki za iskrcavanje tenkova (LCT') promasilo je odre-
dene ciljeve i odletelo preko strmih litica ili su, u sluca-
jevima podbacaja, padala u more.

Od 96 amfibiskih tenkova koji su imali da budu jedan
od glavnih elemenata iznenadenja u prvoj fazi desanta,
35 je iskrcano direktno na kopno; 27 amfibiskih tenkova
iz druge grupe, od ukupno 29, potopljeno je, a preostala
32 iskrcani su sa brodova za iskrcavanje tenkova(LST?)
neposredno na obalu. Jak vetar koji je duvao sa severo-
zapada povecao je brzinu morske struje pored same obale
na tri milje na cas (blizu 5 km), Sto je, takode, doprinelo
da se poveca opsta zbrka medu desantnim barkama. Po-
sledica toga bila je da smo pretrpeli znatne gubitke, a
celokupan mehanizam iskrcavanja i artiljeriske podrske
bio je usporen. Pogre$no iskrcavanje mnogih jedinica do-
prinelo je daljem poveéanju zbrke. Specijalna inzinjeriska
brigada, naprimer, nije mogla da izvr$i svoj vazan zada-
tak usled toga Sto se iskrcala na pogreSnom mestu.

Rezultat svega toga bio je da su napadne trupe bile
primorane da tezak zadatak ovladivanja obalom izvrSe
pod znatno nepovoljnijim okolnostima nego Sto je to bilo
predvideno. One nisu bile u stanju da prodru brzo do
strmih stena i da ovladaju njima, kako je to bilo predvi-
deno. Jedinice na otseku Omaha bile su artiljeriskom
i peSadiskom vatrom prikovane pozadi nabora obalskih
¢istina. Neke od tih jedinica iskrcale su se u vodi dubokoj
preko glave, te su vojnici bili primorani da doplivaju do
obale. Mnogi su popadali ranjeni na pe$¢anu obalu koju
plima plavi i tu se podavili.

') Barke za iskrcavanje tenkova L C T (Landing Craft,
Tank).
®) Brodovi za iskrcavanje tenkova L. S T (Landing Ship,
Tank) konstruisani su tako da se pramac broda moZe otvoriti da
bi posluzio kao rampa za iskrcavanje tenkova iz unutrasnjosti
broda. — Prim. prev.
i
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To je, ukratko, bila situacija na otseku Omaha kada
su prvi talasi inzinjeriskih brigada pocéeli da pristizu na
obalu na 30 minuta posle odredenog ¢asa C. Mnoga od
njihovih vozila bila su uniStena ili su se zaglibila u vodi.
Prema utvrdenom planu, inzinjerci su imali da odmah pe
izvrSenom 1skrcavan]u pristupe ureden]u obale, da po-
dignu putokaze koji ¢e desantnim ¢amcima sa nallaskom
plime pokazati put preko oc¢iSéenih prolaza; da urede puteve
cd obale ka unutrasnjosti i da razviju prva slagalista. Ali,
jedino Sto su mogli da urade bilo je da najpre nadu za-
klon, a zatim da zajedno sa napadnim trupama obrazuju
vatrenu liniju i da ukazuju pomo¢ ranjenicima. Medu-
tim, ¢ak 1 u ovakvoj situaciji neprijateljska vatra nije
bila u stanju da nadvlada naSe snage, ali je zato prouzro-
kovala takvo nagomilavanje desantnih ¢amaca i motor-
nih vozila, da je uredivac¢ iskrcavanja bio primoran da
naredi privremeni prekid iskrcavanja. Na delu pesc¢anog
zala, Sirine nekih 50 metara, izmedu linije visokog vodo-
staja i pojasa kamenja u podnozju strmih stena, unisteni
tenkovi, kamioni, traktori, buldozeri i splet prepreka,
oteZavali su svako kretanje. Zapaljeni kamioni, natova-
reni benzinom i drugim eksplozivnim materijalom, ugro-
zavali su ostala skupocena vozila i materijal. Na ovom
pojasu plima, je, kasnije, pri svome nailasku, zatekla
mnoga vozila i unistila ih.

Situacija je zatim pocela postepeno da se popravlja.
Ameritka snalazljivost, jedan od najvaznijih faktora na
koji su racunali oni koji su sastavljali plan invazije, po-
¢ela je da se ispoljava bas u vreme kada se veliki broj
¢amaca razbio o prepreke posto ni]‘e mogao pronaci ra-
jaju do poanZJa strmih stena i veruéi se uz njih izbijale
su do vrha. Vojnici su sebi uporno kréili put probijajuéi
se u malim grupicama kroz neprijateljska uporista dublje
ka unutradnjosti. Bezbrojni ‘primeri odvaznog komando-
vanja i liéne hrabrosti zbili su redove ove ogromne snage.

Za ovaj veliki dan bilo je karakteristi¢éno herojske
drzanje stareSine jedne jedinice. Iako veé¢ ranjen pri pre-
lazu preko zala, on se vraca da bi spasao municiju za mi-
nobacate i tom prilikom biva jo§ dva puta pogoden
mitraljeskim zrnima. Poslednje njegove reé¢i bile su: ,Naj-
stariji podoficir neka povede ljude sa obale!

Suprotno iskrcavanju na otseku Omaha, na otseku {

Utah islo je u pocetku glatko, dok su se teskoée napadaca
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naglo povecavale pri njegovom daljem nadiranju ka unu-
traSnjosti. Izgleda da su Nemci pred ovim otsekom imali
viSe pouzdanja u dejstvo morskih mina. Tako je, napri-
mer, pravac napada naSih desantnih ¢amaca vodio prave
preko jednog minskog polja pred delom obale koji se zove
Kardone. Pri prvom ¢iS¢enju ovog rejona od mina, ni-
jedna nije otkrivena, ali kasnije, na istom ovom mestu
izvrSeno je paljenje odnosno dezaktiviranje nekih 124 le-
Zete morske i 77 usidrenih mina. Po svojoj konstruk-
ciji to su bile mine akusti¢ko-magnetskog tipa sa meha-
nizmom koji je omoguéavao vremensko aktiviranje mina
u odredene Casove ili dane. Mine ovoga tipa prouzrokovale
su gubitak tri ameri¢ka razara¢a i nekoliko manjih bro-
dova. Ali, kod ve¢ine tih mina tempiranje nije bilo izvr-
Seno precizno, te se nisu u odredeno vreme ni dizale.
Usled toga ove mine nisu ispunile svoj zadatak. Zaista je
Cudnovato da u vodama pred Omaehom nije bilo mor-
skih mina.

vvvvv

moguc¢nosti da pre nailaska plime, uz pomoé¢ buldoZera,
uklone obalske prepreke i da ih poslaZu na gomilu. Ovo
je jasan dokaz, koliko je odbrana obale na ovom mestu
bila slaba.

Vreme, koje je u jutarnjim ¢asovima bilo veoma ne-
pogodno, osetno se popravljalo tokom dana. Poslednji
talas se iskrcavao u 10.48 casova i do tog vremena iskr-
calo se 55.189 vojnika kopnenih snaga. U toku D dana
spustio se i veéi deo vazduSnodesantnih jedinica (7 juna
na Kontinentu je bilo ukupno 29.329 ljudi — iz sastava
tih jedinica).

Ostali desanti Saveznika®), juZno od otseka Omaha,
razvijali su se takode uspesno. Atlantski bedem , Evropske
tvrdave“ poceo je da se rusi.

Na americkom sektoru ucestvovao je 2.451 brod raz-
nih tipova. .

Gubici americkih kopnenih snaga i mornarice D dana
(gubici mornarice iznose 8,5% od ukupnih gubitaka) bili
su sledeéi:

?) Iskrcavanje Engleza i Kanadana na obalskim otsecima
Zlato, Juno i Maé. — Prim. prev.
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Vrsta gubitaka f Oficiri Vojnici Svega

Poginulih 109 1.018 1.127
Ranjenih i povredenih 287 3.384 3.671
Zarobljenih 6 18 24
Nestalih 151 2523 2.674

UKUPNO: 903 6.943 7.496

Ne raspolazemo podacima o ukupnoj cifri gubitaka
kopnenih snaga na kraju D dana. Medutim, u jednom
izveStaju koji je podnet komandantu Savezni¢kih inva-
zionih snaga 1 avgusta 1942 godine, predvidalo se da ¢e
gubici za prva tri dana iznositi 259% od ukupnog brojnog
stanja iskrcanih snaga, a po 3% visSe na svaki sledeéi dan.

Ukupan broj vojnika iskrcanih na ova dva obalska
otseka zajedno sa onima koji su spusteni iz vazduha, izno-
sio je do 8 juna 140.982. Ukupni gubici kopnenih snaga
u toku prva tri dana iznosili su 10.201, $to ¢ini svega nesto
manje od 7,25% od ukupnog brojnog stanja.

U svome zvaniénom planu invazije Komanda poza-
dine predvidela je 1 januara 1944 godine sledeée: ,Za
pedeset dana od D dana... ukupni gubici ukrcanih jedi-
nica iznosiée 17%*. Ustvari, za prvih pedeset dana inva-
zije gubici su iznosili svega 11Y%,.

Uprkos pometnje i zbrke koja je vladala D dana, ipak
ie iskrcano 1.845 tona dotura ne racunajuéi materijal koji
je bio natovaren na borbena vozila. Tih 1.845 tona iskr-
cano je na obalu do ponoéi 6 juna, dakle do zavrSetka D
dana. Od toga je svega 150 tona iskrcano na otsek Omaha.

Naravno, sve su pozadinske jedinice dosle i radile u
okviru svojih sastava u toku celog dana. Veéinu ovih po-
zadinskih jedinica sa specijalnim zadacima obucavala je
Komanda pozadine, a zatim su one dodeljene borackim
delovima. Kasnije, po izvrSenom specijalnom zadatku,
one su se vratile u sastav pozadine.

Borbeni delovi pozadinskih ustanova takode su stigli
rano u toku dana i odmah su prionuli da izvrSe svoj za-
datak.
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BURA

eliki znacaj koji su Saveznici pridavali pitanju dotura
V i snabdevanju invazionih snaga izraZzen je u dZinov-

skim naporima za izgradnju dve vestac¢ke luke, preko
kojih ¢e se wvrsiti snabdevanje sve dok prava pristanista
ne budu zauzeta i osposobljena za dejstvo.

Radovi u vezi ovih potpuno novih i dotada nevidenih
projekata zapoceti su pod rukovodstvom Britanskog admi-
raliteta na pet meseci pre D dana u raznim delovima
Engleske. Oni su zahtevali izradu pojedinih elemenata
veStackih pristaniSta na takav nacin, da se mogu sastaviti
na onostranoj obali (francuskoj) i osposobiti za rad u roku
od nekoliko dana po ovladivanju obalom. Jedna od ovih
vestackih luka bila je predvidena na otseku Omaha i ona
je imala da posluzi za snabdevanje svih americkih snaga.
Ona je dobila ime ,Dud A“ (Mulberry A). Sli¢na luka tre-
balo je da se podigne za potrebe Britanaca na obali kod
Aroman$a i ona je dobila ime ,Dud B“ (Mulberry B).

Ukupno, za konstrukciju Mulberry A utroSeno je
1,500.000 tona materijala, uglavnom betona, ¢elika i drvne
grade. Za prevlatenje gotovih delova ove veStatke luke
od engleskih pristanista do normandiske obale bilo je
potrebno 158 velikih tegaca.

Pristaniste je zapremalo prostor od 5 km?® i raspola-
galo je sidristima za sedam brodova tipa Liberty'), pet
velikih obalskih brodova i sedam obalskih brodova srednje

_veli¢ine. Pored toga bile su dve rampe za iskrcavanje

1) Liberty ships su prekbokeanski teretni brodovi - seriske
proizvodnje americ¢ke brodarske industrije: u Drugom svetskom
ratu. — Prim. prev.

25



tenkova iz brodova za prenoSenje tenkova (LST?) i treéa
rampa za istovremeni istovar dva manja obalska broda.

Ceo ovaj projekat bio je, naravno, za sve vreme nje-
gove izgradnje drZan u najvecoj tajnosti. Ugovori za
izradu pojedinih delova bili su zakljudeni sa 258 raznih
engleskih firmi i to na takav nadin da radnici nisu mogli
imati ni pojma o tome Sta ustvari izraduju.

Glavni zaStitni elementi veStacke luke bili su beton-
ski kesoni zvani ,,Feniksi®, duZine 60 m, a Sirine i dubine
18 m; teZina po komadu iznosila je 6.000 tona. Oko kesona
bili su predvideni lukobrani ,bombardoni“?) zapremine
oko 2.400 m®. Pored toga bio je projektovan pojas zapre-
¢nih brodova.*) Svaki od ovih brodova trebalo je na odre-
denom mestu da bude usidren tako da za 3,5 m dublje
utone u vodu nego $to mu je normalan gaz. Jedan od
ovih zapre¢nih brodova bio je stari ratni brod, drugi je
bio brod tipa Hog Island iz Prvog svetskog rata, a treéi,
jedan stari neispravan teretnjak. U prostranom zaklonu
stvorenom od zapreénih brodova, plove¢ih lukobrana i
kesona, bila su predvidena tri dugacka ¢eliéna mosta za
pristajanje. Svaki od ovih mostova trebalo je da se oslanja
na tri niza pontona.

Radovi oko sastavljanja pojedinih delova luke zapo-
¢eli su 7 juna, kod mesta Virvij sir Mer. Dvanaest dana
kasnije radovi su bili skoro potpuno zavrieni i manji
brodovi su ve¢ poceli da koriste srednju rampu za iskr-
cavanje.

Medutim, 19 juna vetar je bio toliko jak da je postao
cpasan za luku. U toku ¢etiri sledeéa dana on se stalno
pojacavao dok kona¢no nije prouzrokovao veliku Stetu.
Lukobrani ,bombardoni“, otkinuti od svojih sidri$ta, bili
su nabaceni na mostove za pristajanje koji su vodili na
obalu. Najveéi broj kesona ili je nestao u pesku ili se
slomio. Cetvorodnevna bura nanela je ameri¢koj armiji
ve¢u materijalnu $tetu no $to je pretrpela od Nemaca
na D dan. Medutim, veli¢ina pri¢injene Stete najbolje
¢e se shvatiti kad se ona uporedi sa katastrofama

*) Svaka od ove dve rampe za iskrcavanje bila je dugacka
1.600 m. — Prim. prev.

%) Bombardonima se inafe nazivaju cevi na orguljama. —
Prim. prev.

%) Ukupno je bilo upotrebljeno 60 zaprefnih brodova u tu
svrhu. — Prim. prev.
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Francuski plan o naoruzanim splavovima koji su 1802 pri prelazu
preko kanala imali da obezbede preclaz brodovima

Napoleonovi pomorski struénjaci izradili su ovaj plan o naoru-
zanim splavovima za obezbedenje prelaza preko Kanala brodovima
koji su njegovu armiju imali da prebace u Englesku.

Invazioni brod — Vetrenjaca, 1802

Siika jednog invazionog broda-vetrenjace, zamisao Napoleonovih
/ brodograditelja.

(5]
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koje su se odigrale u istoriji ba§ u ovim istim vodama.
Gubici Amerikanaca u brodovlju i materijalu, u vremenu
od 19 do 22 juna, u samoj luci Mulberry A i du# nje, bili
su skoro isto toliko tedki koliko i ukupni gubici koje je
pretrpela Spanska armada od dana kada je, juna meseca
1588 godine, isplovila iz La Korunje sa 130 brodova, pa
do trenutka kada se, krajem meseca avgusta, sa 60 preo-
stalih brodova vratila u isto to pristaniste.

U vremenu od 19 do 22 juna Amerikanci su izgubili
82 broda raznih vrsta, odnosno ukupno 15.000 tona bro-
dovlja. U bitkama i burama u leto 1588 godine Spanci su
izgubili 65 brodova ili ukupno 23.520 tona. Na Armadi je
bilo ukrcano 30.483 ‘oveka, od toga 8.050 mornara. Voj-
voda od Parme, koji je imao ulogu Ajzenhauera u Span-
skoj invaziji, raspolagao je jo§ sa 37.206 vojnika u Ho-
landiji, spremnih da se prebace u Englesku u velikim
barkama ¢im bi Armada privremeno zagospodarila Ka-
nalom. :

Spanska napadna snaga iznosila je ukupno 57.561 voj-
nik. Ameri¢ku, pak, napadnu snagu na dan iskrcavanja
satinjavalo je 55.180 vojnika pomorskodesantnih i 20.329
vojnika vazduSnodesantnih jedinica. Medutim, Spanci
nisu imali nikakva dalja poja¢anja, dok smo mi samo je-
dan deo svojih snaga u ljudstvu i materijalu koristili za
prvi udarac. Pohod Spanske armade nije bio poslednji ve-
liki istoriski poduhvat koji je propao usled vremenskih
nepogoda na Kanalu. Napoleon je ‘takode imao svojih
planova za invaziju Engleske u toku 1805 godine. On je
morao i od toga da odustane zbog opasnosti od engleske
flote i od bura u Kanalu, kao i zbog nemoguénosti da
nade neko zadovoljavajuée refenje problema snabdevanja
preko Kanala.

Izmedu 1802 i 1805 godine Napoleon je prikupio snagu
od 167.128 vojnika i 2.432 broda. Mnogi detalji njegovih
planova imaju neverovatnu sli¢nost sa pripremama za in-
vaziju 1944 godine. Tada su bile izradene stotine brodova
sa zarubljenim pramcem za‘nasukivanje. Brodovi su bili
izradeni po razbacanim brodogradilistima od kojih su neka
bila u unutras$njosti éak do Pariza. Francuska sluZba veze
proucavala je meteoroloske prilike tokom vife od dve
godine. Ona je, takode, pripremala dobro smisljen sistem
za prenos znaka za polazak svim napadnim jedinicama.
Sam Napoleon je pokuSao da se bavi prognozom vremena,
cslanjajuéi se pritom, uglavnom, na svoju intuiciju. On
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je ,osecao® da bi novembar bio dobar mesec za napad i
besneo je na francuske admirale koji nisu delili njegov
optimizam.

Ali, pitanje organizacije dotura i snabdevanja takvog
jednog invazionog poduhvata nije &ak ni Napoleon uspeo
da resi, niti je naSao ma kakvo reSenje kojim bi se on
sam zadovoljio. On je neprekidno pokusavao da u svojim
planovima resi pitanje teoretskog minimuma od 8.000
konja. Ali, u tome nije uspeo. Jer, ukoliko bi za toliki
broj konja i uspeo da obezbedi potreban brodski prostor,
utoliko bi mu, u datom sluéaju, nedostajalo prostora za
ljude, topove i hranu. On je, na delu obale koji je u pla-
novima od 1944 godine nosio naziv Omaha, izvodio veZbe
za predvidenu invaziju i tom prilikom se i pominje grupa
ostrva Markuef koja je i D dana odigrala svoju ulogu.
Napoleon je trazio od svojih nauénika da pripreme re-
cept za specijalan dvopek za invaziju, a $tampao je i po-
trebne geografske karte i poseban novac. VrSene su veZbe
u pripremama za tovarenje brodova za snabdevanje, a
jednom je prilikom, bez uspeha, pokuSao da ih oproba u
vremenu izmedu oseke i plime.

Napoleon je, na kraju, uvideo da ga u izvrSenju tih
planova sprec¢avaju koliko te$koée dotura i snabdevanja,
toliko i pomorska moé¢ Velike Britanije. Njegovi su bro-
dovi poceli da trunu, hiljade vojnika da dezertiraju, a
zalihe da se kvare. Konaéno, samom je Napoleonu ova
stvar dojadila. On je ovaj projekat napustio i okrenuo se
ka Austriji kako bi napadom na nju povratio svoj prestiz.

Bura koja je besnela u junu 1944 godine bila je znatno
jata od svih koje su omele Napoleonove planove u Bu-
lonju. Medutim, ona ipak nije uspela da Saveznicima na-
nese ozbiljnu Stetu. Gubici u materijalu bili su nesumnjivo
ozbiljni, pogotovu Sto su nastupili u po¢etnom i kriti¢nom -
periodu stvaranja mostobrana.

Bura je porusila vestacku luku Mulberry A, a njene
rusevine, nabacene na obalu, zakréile su je do tolike
broj mehanizovanih sredstava da bi se dalji dotur mogao
vrsiti neposredno preko same obale. Traktori i- buldoZzeri
je bura nanela nego 5to su ga imali na dan iskrcavanja
uklanjajuéi materijal uniSten - dejstvom neprijateljske
vatre.
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Zatim, bura je u vrlo velikoj meri poremetila priori-
tetni sistem za istovar materijala sa brodova koji su ostali
neostec¢eni, poSto su uspeli da se izvuku iz vestackog pri-
staniSta kada se ono rusilo. Mnogi brodovi izgubili su
dosta vremena manevrisuéi kako bi izbegli sudar sa ra-
strgnutim delovima luke koji su plovili svuda naokolo.
Ni brodovi koji su u manjoj meri bili oste¢eni nisu mogli
brzo da se istovare zbog toga S$to ih je uzburkano more
stalno bacalo.

Obzirom da je Mulberry A najvetéim delom bio ra-
zoren, odluceno je da se uklone svi njegovi delovi sa
otseka Omaha, izuzev zaprecnih brodova. Neke zapreéne
brodove, medutim, bura je bila razbila ili pomerila sa
njihovih mesta, te su se morali zameniti. No, ipak, u za-
klonu koji su pruzali zaprecni brodovi, manji brodovi su i
nadalje mogli da nadu uto¢iSta. Na taj nac¢in onaj dec
projekta vestacke luke za koji se, u pocetku, smatralo da
je drugostepenog znacaja, bio je, ustvari, jedini deo koji
je izdrzao iskuSenje.

Luka Mulberry B bila je bolje postavljena u odnosu
na buru sa severoistoka. Ova vestacka luka nije bila u
potpunosti razorena, mada je i ona bila jako oStecena.
Nekoliko dana posle bure neki od spasenih delova Mul-
berry A odvuéeni su do Mulberry B i tu su bili upotre-
bljeni za opravku oSte¢enih mesta. Medutim, da nije bilo
bure, "ovaj eksperiment sa veSta¢kim lukama doprineo
bi da ameri¢ko snabdevanje tete u takvim razmerama da
bi oslobodenje Francuske svakako bilo brZze bar za neko-
liko nedelja.
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ao vrhunac svih teSkoéa prouzrokovanih burom iz-
medu 19 i 22 juna dosla je uveéana potreba dotura na
otvorenoj obali. Ovo se desilo stoga $to se Serbur jo$
drzao. Prema planu invazije pad ove luke trebalo je da
usledi do 14 juna. Medutim, ona je zauzeta tek 27 juna,
a radovi oko njenog ponovnog osposobljavanja trajali su
punih dvadeset i jedan dan umesto predvidenih tri dana.

Neprijatelj je Serbursku luku sistematski razorio.
U uskim kanalima bilo je potopljeno 109 brodova. To su
bili brodovi razne veli¢ine pocev od broda Solglint, nosi-
vosti 12.246 tona, pa do malih ribarskih brodiéa. Na ne-
kim mestima bile su potopljene barke u dva sloja, jedan
na drugi, a na njih je neprijatelj, da bi oteZao osposoblja-
vanje luke, nabacio lu¢ke mostove, teretne vagone i razne
blokove, a pored ostalog i betonski blok od 75 tona sa
uniStene stanice Gar Maritime koja je pretstavljala
krajnju zeleznic¢ku stanicu za putnike.

Razaranja su bila izvrSena sa namerom da se sve te
brane i prepreke, stvorene od potopljenih brodova, te-
retnih vagona i blokova, rasporede tako da se istovre-
meno koristi i razlika u nivou morske povrsine do koje
dolazi usled plime i oseke. Ta promena u vodostaju kreée
se od 2,5 do 5,5 m. Prema tome, ¢ak ako bi nekom brodu
i uspelo da uplovi za vreme plime, on bi se za nekoliko
casova naSao nasukan na neki potopljeni brod ili minu,
ukoliko za to vreme ne bi uspeo da istovari svoj tovar i
da ponovo isplovi iz luke.

Zapadni delovi velikog sidriS§ta Grand Rad i malog
sidrista Petit Rad bili su do 14 jula ociSéeni od mina, a
16 jula prvi brodovi uplovili su u veliko sidriSte. Deo nji-
hovog tovara prebaten je na obalu pomoéu amfibiskih
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kamiona (DUKW). Iduéeg dana barke su dovudene u si-
driste Basen a Flo.

Prva vefa koli¢ina tetnog pogonskog goriva istova-
rena je 24 jula sa jednog broda — cisterne ameri¢ke mor-
narice. To je bilo svega na jedan dan pred proboj nasih
prednjih delova_blizu Sen Loa. Veé sledeéeg dana po-
dignuti su u Serburu uredaji za istovremen istovar
nafte za dizel motore i pogonskog goriva za motorna vo-
zila i avione. 27 jula dva Zeleznit¢ka voza, koji su bili
preneti iz Sjedinjenih Drzava i koji su istovremeno je-
dini ove vrste koji su ikada upotrebljavani u nekoj voj-
sci, poceli su da istovaruju vagone pomoéu barki. Teretni
brodovi za prenos uglja po&eli su sa istovarivanjem
8 avgusta. Prvi brodovi tipa Liberty usidrili su se
9 avgusta.

Na taj nacin, pre i neposredno posle pocetka najbr-
zih nadiranja u istoriji ratova, celokupno snabdevanije
iSlo je preko dva mesta na otvorenoj obali. Iz statisti¢kih
podataka o obimnosti dotura moZemo videti da se nafe
snabdevanje za vreme prvih sedam kriti¢nih nedelja in-
vazije u znatno veéoj meri oslanjalo na ova dva obalska -
mesta, nego na uredene morske luke. Do kraja jula iskr-
cano je 912.805 1judi i 315.427 vozila pod uslovima, koji
bi, sude¢i po opSte usvojenim principima vojne teorije
iz ranijih ratova, onemogucili izvrSenje ovakvog jednog
poduhvata.

Jo§ jedan drugi ¢inilac oteZao je problem istovara
materijala preko otvorene obale. Naime, prvi brodovi koji
su pristizali vracali su se u Englesku da se tamo tovari
preudese za iskrcavanje na otvorenoj obali. Brodovi pak,
koji su kasnije dolazili, imali su raspored tovara kakav je
inade predviden za slucajeve normalnog istovara u pri-
staniStima. To je bila posledica naSe pretpostavke da ée
Serbur u odredeno vreme biti u na$im rukama i ospo-
sobljen za dejstvo. Istovar ovih tovara na neuredenoj otvo-
renoj obali bio je skopéan sa vanredno velikim teSkoéama.

Pri reSavanju mnogih nepredvidenih problema bile su
potrebne snalaZljivost i odvaznost. Brodovi tipa Liberty,
naprimer, imaju na palubi pet otvora za istovar. Nad dva
od ovih otvora nalaze se dizalice tipa Jumbo za dizanje te-
reta od 50 tona, a nad ostalim otvorima nalaze se obi¢ne
brodske dizalice, kapaciteta svega 6 do 9 tona. Osnovno
pravilo kod mornara koji rukovode istovarom tereta je da
pri istovaru dizalica ne sme ni u kom sluc¢aju da se pre-
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optereti. Medutim, isti ovi mornari na3li su se sada u si-
tuaciji ili da preopterete dizalice, ili da teret ne istovare
dovoljno brzo. Oni su rade preoptereéivali dizalice i ove
su se ponekad kidale. Svi ti ljudi znali su da je vrlo opasno
raditi pod dizalicom koja se moZe prekinuti. Ali, oni su
smelo gledali opasnosti u o¢i i materijal je bio na vreme
istovaren.

Sli¢no tome, zbog nedostatka lu¢kih uredaja, bilo Je
potrebno da se amﬁblskl kamioni (DUKW), Rino skele i
barke za iskrcavanje tenkova (LCT) koriste duze vremena
i sa vetim naprezanjem nego S$to je to bilo predvideno.
Amfibiski kamioni ¢esto su morali da izvrSe prebacivanje
tovara ditavih osam kilometara duboko na obalu, a nor-
malno, oni su bili predvideni samo za prevoz tovara do
na samu obalu. Dalje, trebalo je da se ovi amfibiski ka-
mionl za vreme dok su se upotrebljavali za snabdevanje

asih snaga preko otvorene obale, najmanje d&etiri puta
upute na pregled i opravku, ali je bllo nemoguce bez njih
opstati. Oni su morali da posluze dok su god mogli. Me-
dutim, koristiti ova vozila do maksimuma znaé&ilo je, isto-
vremeno, napregnuti do krajnjih granica ljude koji su
njima upravljali. Isti je sluéaj bio i sa Rino skelama. One
su koris¢ene sve dok se bukvalno nisu raspale.

Gubici u prvim iskreanim bataljonima amfibiskih ka-
miona bili su tako veliki da je uskoro nastala oskudica u
Soferima za ova vozila. Da bi se popravila ova situacija,
uzeti su Soferi iz automobilskog bataljona iako ti ljudi
nisu. nikada vozili amfibiske kamione.

Ljudi i maSine morali su se podjednako Zrtvovati da
bi dotur mogao da bude prebaéen na kopno do samog me-
sta opredeljenja. Da navedemo samo, primera radi, onaj
obiman dvostruki posao koji smo morali da preduzmemo
na otseku Omahe i to na onom pojasu kamenja koji je
stotinama naSih ljudi pruZao zaklon za vreme prvih mi-
nuta desanta. Cim su vozila poéela da se iskrcavaju, poja-
vila se 1 hitna potreba za podizanjem jednog puta koji bi
bio dovoljno ¢vrst da izdrzi i teza vozila. Jedini gradevin-
ski materijal koji je bio pri ruci bilo je kamenje sa same
obale. To kamenje bilo je preneto i upotrebljeno za izradu
puta. Medutim, nekoliko nedelja kasnije, snaZan vetar
pocec je da nabacuje vodu dalje na obalu i poSto sada
nije viSe bilo one brane koju je pruZalo samo kamenje,
najjac¢i talasi uspeli su da provale u dubinu obale i da
poruSe privremeni put koji su vojnici podigli. Trebalo je

3 48,000.000 tona - 85



zadrzati more, a da bi se to uspelo, ponovo je kamenje mo-
ralo da se odvuce na staro mesto i nekoliko stotina metara
prvobitne kamene naslage bilo je ponovo na svom starom
mestu.

U ovom periodu istovara koji je bio sav u znaku im-
provizacija, brodovi za iskrcdvanje tenkova (LST) doka-
zali su svoju podesnost da vrSe ,suvo iskrcavanje“, to-
jest da se prosto nasuc¢u na obalu sa dovoljno ¢vrstim
tlom s tim da ih plima, po svome nailasku, opet odvudce.
Vise od dvesta ovakvih brodova upotrebljeno je na taj
nacin. Oni su istovarivali teret neposredno na obalu bez
upotrebe predvidenih pontonskih ili ploveéih mostoval) i
motornih skela. Ovaj se nacin sa uspehom primenjivao za
nasukivanje lakih obalskih plovnih obJekata — ,,Slepova“.
Sest ovakvih velikih ¢eli¢nih slepova bilo Je odvuceno na
deo obale na koji je izvrSen na$ napad i oni su tamo,
kasnije, na izmaku D dana, bili nasukani. Njihov tovar
municije pretstavljao je rezervno slagaliste koje se u slu-
caju potrebe moglo uvek koristiti, a pogotovu ako bi rdavi
vremenski uslovi usporili dalja istovarivanja brodova pred
cbalom.

Sira primena ovakvih Slepova bila je, medutim, ogra-
nicena zbog nedostatka remorkera vete vuéne moéi. Ovi
su, pak, najve¢im delom bili zauzeti na drugoj strani i to
u pocetku sa dovladenjem delova nesreénog Mulberry A
do mesta u zoni napada gde je ova veStatka luka sastav-
Ijena, a kasnije, opet, svi su remorkeri ucestvovali pri
pokuSaju da se spase Sto je-moguce vise brodova koji su
bili oSte¢eni u granicama one teoretske zone sigurnosti
"koju je Mulberry A trebalo da im pruzi.

Nasukivanje obalskih brodova radi istovara za vreme
oseke primenjivano je takode sa uspehom. To je po prvi
put odobrio general Bredli 20 juna kada je ozbiljna situa-
cija u snabdevanju, prouzrokovana nevremenom, iziski-
vala da se brodovi i njihov tovar izloZe takvoj opasnosti.
Tovar svakog obalskog broda koji je na taj nacin navucen
na obalu, bio je uspesSno istovaren. Mnogi vojnici iz pri-
stani$nih bataljona imali su ve¢ iskustva pri istovaru voj-
nog materijala, ali, oni su uvek radili u pristanistima gde
su postojali normalni uredaji za istovar. Sada su, medu-~

1) Ploveéi mostovi bili su konstruisaﬁi tako da prilikom oseke
nalegnu na ¢vrsto tle. — Prim. prev.

34



tim, oficiri i vojnici kroz praksu ovladali novom tehnikom
istovara materijala.

Broj francuskih gradana, upotrebljen u pristani$nim
radovima, nikada nije bio veliki; najveéi broj u toku jed-
nog dana u Serburu iznosio je 778. S druge strane, veéi
deo ratnih zarobljenika (od 41.500) sa kojima je raspola-
gala nasa baza u Normandiji, koriSéen je za raséiSéavanj
pristaniSta i za razne vrste poslova u vezi istovara. Za-
robljenici su bili, ustvari, problem za naSu pozadinu, kako
u pogledu potrebnih mera obezbedenja, tako i u pogledu
njihove ishrane i smestaja. Moralo se voditi raéuna i o
tome da se oni ne koriste za radove koji bi bili u suprot-
nosti sa odredbama medunarodnog ratnog prava na kopnu.

Kolika je prednost istovara u uredenoj luci u pore-
denju sa onim na otvorenoj obali, naro€ito je postalo o€i-
gledno ¢im je Serbur poceo da funkcioniSe. Krajem no-
vembra vreme se toliko pogorsSalo da se na otvorenoj obali
vise nije mogao uops$te vriiti istovar brodova. Tada je u
samom Serburu u toku meseca novembra istovareno
433.205 tona. Ovde nisu obuhvaceni naftini derivati do-
vuceni kao rinfuza?) i vozila.

Pravac u kome se u toku od nekoliko meseci razvijala
organizacija dotura, odrazava se u brzini kojom su se me-
njali uslovi na otsecima otvorene obale (Omaha i Utah)
i u samom Serburu. Do poslednje nedelje meseca jula
opsta tendencija organizacije dotura bila je usmerena na
obrazovanje velikih slagaliSta i magacina u neposrednoj
blizini obalskih otseka i same luke. Neka od tih slagalita
u rejonu Serbura nalazila su se u neposrednoj blizini do-
kova, udaljena samo za nekoliko blokova kuéa. Svega je
nekoliko takvih slagali$ta bilo smeSteno oko 45 km u
unutrasnjosti. Naravno, slagaliSta i depoi pomerani su
stalno unapred da bi bili bliZze trupama. Ovakav sistem
koji je u pocetku bio odraz potrebe, dobio je narocitu
vaznost kada su armije zapocele svoju trku kroz Fran-
cusku. NaSa osnovica u Normandiji sa hiljadama tona na-
slaganih potreba ubrzo je ostala daleko iza fronta kome su
te zalihe bile namenjene. Ova situacija trajala je u toku
avgusta i septembra.

?) Pod rinfuzom podrazumeva se roba neupakovana u uobi-
¢ajenu ambalazu veé u velikoj koli¢ini. U konkretnom slucaju
naftini derivati stigli su ne u buradima ili kantama, ve¢ u bro-
dovima — cisternama. — Prim. prev.
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Posle oktobra, medutim, glavna slagalista veé su se
nalazila na vojiSnoj prostoriji. U meduvremenu, dok su se
predvidene =zalihe prikupljale na vojiSnoj prostoriji,
snabdevanje armija vrSeno je i nadalje velikim delom
preko nase osnovice u Normandiji. Sve do kraja oktobra,
73,1% celokupnog ratnog materijala na Kontinentu nala-
zio se u naSoj osnovici u Normandiji. Medutim, krajem
novembra, tamo je bilo svega jos 469, a do kraja godine
ostalo je samo 28,2%. Ovo pomeranje slagali$nih potreba
odnosilo se naro¢ito na municiju, koja se brzo gomilala u
istaknutim slagalistima baza operativnih jedinica.

Naglo nadiranje nasih armija ka istoku ponovo je
istaklo svu vaZnost organizacione strukture pozadine, koja
inace, u rovovskom ratu, ne bi pretstavljala problem ve-
¢eg znacaja. Po meri izduZivanja komunikacija armija
odredivale su se granice njihovih pozadina, pozadi kojih
je nastajala nadleznost Komande pozadine invazionih
snaga. Na taj nacin se pozadina invazionih snaga prosti-
rala na ve¢i deo Francuske i Belgije. Posto je bilo nemo-"
gute da jedna jedina komanda upravlja i neposredno
kontrolise rad celokupnog snabdevanja, da vodi nadzor
nad radom bolnica, da iskori$¢ava i éuva ratne zaroblje-
nike kao i da obavlja bezbroj drugih vojnih poslova, ova
velika prostorija bila je podeljena na izvestan broj ode-
ljaka, od kojih je svaki imao posebnu komandu.

Ove potcinjene komande rukovodile su radom dode-
ljenih im pozadinskih jedinica, sluZbi i ustanova. Krajem
novembra bilo je devet ovakvih odeljaka. Komanda po-
zadine invazionih snaga raspolagala je na Kontinentu na
dan 14 oktobra 1944 godine sa ukupno 464.158 vojnika.
Od toga, 61.128 ulazilo je u sastav istaknutih odeljaka
Komande pozadine invazionih snaga sa sediStem u Na-
miru, u Belgiji. Istaknuti odeljci pratili su pokrete Prve
i Trete armije, na koje su se ove armije oslanjale. Ovako
je isto uéinjeno docnije i sa Devetom armijom. Prostorije
koje bi ovi odeljci iskoristili i napustili bile su preuzete
od drugih odeljaka. Administrativna osnovica u Norman-
diji sa preko 123.000 vojnika, upravljala je lukom u Ser-
buru i pristanistima u blizini ove, sa sediStem S$taba u
Serburu.

Uspesna delatnost ovih organa pozadinskih sluzbi nije
bila samo posledica pazljivog planiranja, veé i rezultat pra-
vilne primene organizacionih iskustava stec¢enih u samoj
Americi. U SAD princip decentralizacije rada izraZen je u
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podeli zemlje na devet vojnoteritorijalnih. komandi.
U Prvom svetskom ratu Komanda ameri¢kih vojnih snaga
podelila je Francusku na Sest odeljaka administrativne
osnovice, jedan istureni odeljak i jedan meduodeljak. Isti.
princip organizacije sproveden je u Velikoj Britaniji i za
vreme ovoga rata gde je, krajem 1943 godine, bilo pet -
ovakvih odeljaka. Odeljci administrativne osnovice rascla-
njavali su se u sekcije. Ovakva organizacija nije bila na-
menjena iskljuc¢ivo za rad pri samoj invaziji, ve¢ je imala
.pred o¢ima i dalje ciljeve pri oslobodenju Evrope, $to je
ona u oba ova slucaja obavila sa retkom brzinom dotura
necuveno velikih koli¢ina potreba.

Cim bi u Francuskoj izvesna prostorija bila slobodna
za rad pozadine, komandant jednog od dotada postojeéih
odeljaka administrativne osnovice prebacio bi znatan deo
svoga Staba na tu novu duznost. Tako je Isto¢ni odeljak
osnovice na koji se u Engleskoj oslanjalo Osmo americ¢ko
vazduhoplovstvo, preuzeo odeljak u Bretanji. Zapadni ode~
ljak koji je upravljao glavnim ameri¢kim pristaniStima
u Velikoj Britaniji, preuzeo je duZnost odeljka na La-
mansu. Komanda Severnoirskog odeljka osnovice postala
je jezgro Loarskog odeljka®), a Juzni odeljak ¢iji je zada-
tak bio da se stara za smesStaj najveteg dela kopnenih
snaga u Engleskoj, ponovo se pojavio kao Oaski odeljak.
Centralni odeljak osnovice ,Loridon“ postac je Senski
odeljak. Nakon prelaska ovih odeljaka osnovice iz Velike
Britanije na Kontinent, formiran je odeljak , Velika Bri-
tanija“ koji je obuhvatio celokupnu teritoriju Ujedinje-
nog Kraljevstva. Dotadasnji odeljei postali su sekcije
novoformiranog odeljka osnovice , Velika Britanija“. Njen
znataj vidi se iz ¢injenice da je ona raspolagala pozadin-
skim jedinicama jacine 160.000 vojnika. -

Ali, nikakva analiza organizacione strukture niti ma
kakvo sumarno iznoSenje brojki nisu u stanju da u punoj
meri pokazu svu veStinu, hrabrost i snalazljivost koju je
ispoljilo ljudstvo pozadinskih jedinica i sluzbi pri reSa-
vanju problema snabdevanja svojih otisnutih armija u
prodoru na istok ka Nemackoj. ;

®) Nazvan prema francuskim rekama: Loari, Oazi i Seni. —
Prim. prev.
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KRIZA SNABDEVANJA
3,065.505 LJUDI

ahvaljujuéi tome $to su Omaha i Utah neprekidno iz-
bacivali ljude i materijal na obalu, a pogotovu Sto je
Serbur po¢eo da funkcionige, nase pesSadiske divizije
bile su u stanju da kroz prve tri nedelje meseca jula nastave
borbe na zemljistu koje je isprepletano Zivom ogradom i
da stopu po stopu napreduju u praveu juga ka liniji
Lesej—Sen Lo. Tada je doSao proboj ka Avransu, na dnu
zaliva Sen MiSel gde se spajaju poluostrva Bretanja i Nor-
mandija i uzdiZe citadela manastira Mon Sen Misel.

. NiSta ne bi moglo jasnije da podvuée kontrast izmedu
onog relativno sporog nadina ratovanja iz ranijih vre-
mena i brzopokretnog rata kakav se vodié u leto 1944 go-
dine, od prizora koji su pruzali tenkovi u prolazu pored
ove drevne tvrdave, kao i avioni koji su leteli nad njom
u vreme kada su Prva armija generala HodZesa i Treéa
armija generala Patona zapocele da nadiru kroz Francu-
sku. Kao rezultat njihovog brzog nadiranja doglo je oslo-
bodenje Pariza, pa i &itave Francuske, jer je dalje nastu-
panje ovih snaga na centralnom delu bilo potpomognuto
pokretom na sever. Taj pokret izvriile su Sedma armija
generala PeCa i Prva francuska armija koje su se 15 avgu-
sta zajedno iskrcale na juZnom francuskom primorju. Ove
dve armije nosile su naziv VI grupa armija, sa generalom
Deversom na ¢elu. '

I Deveta americka armija pod komandom generala
Simpsona, koja je bila batena na Brest i tamo imala
uspeha, uskoro je bila u moguénosti da krene na istok i
produZi nastupanje ka nemadckoj granici. U meduvremenu
Britanci su sebi prokréili put kroz severnu Francusku i
Belgiju. Oni su nadirali bez zastoja sve dok nisu usli u Ho-
landiju. Posle svih tih uspeha dalje nadiranje Saveznika
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bilo je privremeno zaustavljeno. Na taj nadin, za svega
dva meseca, mostobran u Francuskoj pro§irio se u pro-
stran opsadni logor pred vratima Nemacke.

Nadiranje je bilo tako brzo da su Amerikanci tri me-
seca posle D dana drZali poloZaje za koje se, prema ratnom
planu, ocekivalo da ¢e pasti u naSe ruke tek devet meseci
" posle D dana.

Sa glediSta snabdevanja to je bila najteza operacija u
istoriji ratova. Jedna potpuno mehanizovana snaga, pre-
bacena preko mora bez potrebnih lu¢kih uredaja, bez do-
voljnog broja autoputeva i bez podesne Zeleznitke mreZe,
gonila je najvete i najmehanizovanije armije koje je
Evropa ikada videla, sa njihovih jakih obalskih polozaja
pa sve do glavnih fortifikaciskih postrojenja na 560—
1.120 km u dubini kopna. Ona je sada imala da pocne sa
napadom na citadelu — S$to ¢ée re¢i na samu Nemadcku.

Pri razmatranju problema snabdevanja ovakve jedne
operacije vazno je da se imaju na umu dve stvari. Prvo,
pri oceni ovog mehanizovanog rata bilo bi potpuno po-
greSno verovati da je on bio samo obi¢no natecanje iz-
medu nemacke i ameri¢ke produktivne mo¢i. Ustvari, to
je bila borba izmedu produktivhe moc¢i nemacke Evrope
s jedne i Amerike s druge strane. Pod pojmom nemacke
Evrope treba podrazumevati potencijal od 370,000.000 ljudi
koji su nemilosrdno terani na rad. U prvom redu tu je
bilo industrisko stanovni$tvo koje je ve¢ pune Cetiri go-
dine, po planovima svojih gospodara, bilo ukljuc¢eno u
ratnu privredu. Drugo je to, Sto se moguéi maksimum
ameri¢ke proizvodnje nije mogao koristiti iskljuéivo za
rat na Evropskom rati$tu. Bilo je neophodno da se pod-
mire i potrebe rata na Dalekom Istoku, a sem toga, iz-
vestan deo proizvodnje odlazio je i kao pomo¢ koju je
Amerika dobrovoljno davala saveznicima.

Dalje, ako i podemo od pretpostavke da je americka
produktivna moé u samoj Americi bila superiornija od
nemacko-evropske u Evropi, ipak bi bilo pogreSno da se
ameri¢ki ratni potencijal meri po obimu proizvodnih mo-
guénosti u samoj Americi. Ovo pitanje treba posmatrati i
sa stanovi$ta moguénosti Amerike da potrebno ljudstvo i
materijal uputi do onog mesta koje bi Nemacka ma gde
u Evropi izabrala za pruzanje otsudnog otpora.

Medutim, Nemacka je odlucila da otsudan otpor pruzi
ispred oblasti u kojoj su se nalazili njeni glavni industri-
ski centri i koja je imala najrazgranatije kopnene i vodene
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komunikacije. Nas je u planiranju organizacije snabde-
vanja ometalo to Sto nismo znali gde ¢ée neprijatelj dati
otsudan otpor, a pogotovu $to nismo mogli taéno da znamo
koje ¢€e vrste potreba imati prioritet. Nasuprot nematkom
problemu snabdevanja na malim daljinama, Amerika je
za rat u Nemackoj imala da prede vise od 560 km preko
francuske teritorije (sve dok Antverpen nije bio ospo-
sobljen), a povrh toga jo$ i viSe od 4.600 km preko okeana.

Tako je ovaj rat bio rat komunikacija u punom smislu
te re¢i. DodusSe, to vazi za sve ratove, kao $to je uopste i
svaka ljudska delatnost ograni¢ena moguénostima komu-~
nikacija. A, pogotovu u ovom ratu, vojnik koga ne bi
podrZzavale maSine i ceo komplikovani sistem snabdevanja
i odrZzavanja tih masSina, postao bi nemoc¢an, jer bi se na-
Sao prema protivniku €ija je udarna moé¢ za nekoliko sto-
tina puta povecana masSinama. ;

J U ovom ratu komunikacija, a u odnosu na armije
koje su preko Normandije upale u Evropu, razlikujemo
tri izrazite faze dotura. Prva je bila faza transportovanja
kamionima. U njoj je dotur potreba vrien kamionima ne-
posreédno do borackih delova, a ostatak materijala je sme-
Stan u privremena slagali$ta u blizini obale. Uskoro po-
tom, otstojanja su se povecala te se ovakav nacéin prenosa
pretvorio u transport kamionima na dugoj liniji, poznatoj
pod imenom -— , Ekspres crvena lopta“. Pomoc¢u ove linije
uspelo nam je da prebrodimo kriti¢an period u snabde-
vanju nadiru¢ih armija, dok su radovi na osposobljavanju
zeleznickih pruga bili jo§ u toku. :

Druga faza bilo je transportovanje Zeleznicom. U toj
fazi ameri¢ka Zelezni¢ka tradicija uspela je da postavi nov
rekord u prevlacenju potreba, uprkos porusSenih mostova,
nedovoljne opreme i pokidanih Zeleznickih §ina.

U tretu fazu spada koriSéenje luke u Antverpenu Sto
je znaéilo ogromno pobolj$anje u odnosu na onaj prvobitni
nacin snabdevanja iz Zapadne Francuske koji je lebdeo
u vazduhu. Antverpen je bilo pristani$te ogromnog ka-
paciteta a, usto, blizu neprijatelja — u jednom momentu
¢ak i suviSe blizu.

U fazi transportovanja kamionima blato je jo§ u sa-
mom pocetku iskrslo kao veliki i stalan problem. Nor-
mandiski seljak veruje da su snaZne sapi i jak vrat njegove
stoke posledica neprekidnog teglenja kroz blatnjavo nor-
mandisko tle. Na§i vojnici, koji su bili primorani da tegle
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i sebe i svoja vozila kroz isto fo blato, imali su razloga da
u to poveruju. 4

Sa ranom pojavom jesenjih kisa teska invaziona vo-
zila razrila su stare francuske drumove; a polja potpuno
preorala. Najgori uslovi su bili bas oko slagalista, jer su
ova ve¢inom bila rasporedena po livadama. Neprekidan
saobracaj, kopanje streljackih zaklona i bunkera, a potom,
njihovo zatrpavanje, unistili su povrsinsku vegetaciju koja
je mogla da posluzi kao delimiéna pokrivka zemljista.

Uprkos hiljadama metara ¢éeliénih tabli polozenih po
zemlji i metalnih prostirki namenjenih inace za letiliSta,
slagaliSta su ipak pretstavljala prave kaljuge. U inZinjeri-
skom slagalistu na otseku Omaha blato je jedno vreme
dopiralo ¢ak do pojasa i nikakvo vozilo na to¢kovima nije
bilo u stanju da se kreée snagom svoga motora. Kamioni
koji su prenosili materijal od slagaliSta do prednjih linija
morali su se izvlaéiti buldoZerima ili pomo¢u drugih gu-
senicastih vozila.

Blato je smanjilo broj upotrebljivih vozila na obali,
koja su pre toga veé znatnim delom bila smanjena zbog
uteséa u automobilskim transportima na dugim linijama.
Cesto su potpuno nova vozila za nekoliko nedelja postajala
neupotrebljiva jer su menjaéi bili izgriZeni usled preko-
merne upotrebe indirektnih brzina i voZnje sa duplim di-
ferencijalom. Blato i pragina uvladili su se u unutarnje
povrsine i uniStavali doboSe kocnica.

U meduvremenu nastupila je i oskudica u automobil-
skim gumama. -Ali ta je oskudica bila viSe posledica jedne
nove teskocée. Naime, posle zavrSenih borbi oko iskrca-
vanja cela obala je bila pokrivena raznim predmetima. Tu
su lezali razni metalni delovi opreme, par¢ad od artilje-
riskih zrna, komadi bodljikave Zice i ostaci celi¢nih je-
yeva i krstila. Dok je vreme bilo suvo ti su se predmeti
nalazili ispod same povrSine zemlje. Medutim, kada se
zemlja raskvasila i pretvorila u blato, metalni delovi bili
su istisnuti na povrSinu i oni su poceli da rezu éitave ko-
made automobilskih guma. Celi¢ne table poloZene po
zemlii pocele su pod tezinom vozila da se izvijaju u blatu,
a njihove o$tre ivice, izokrenute naviSe, sekle su na hi-
ljade i hiljade automobilskih guma. Posledica toga bila
je da je u svim jedinicama bilo neispravnih vozila usled
nedostatka spoljnih i unutarnjih guma. Jedno jutro,
jedan automobilski bataljon transportnih kamiona izve-
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stio je da je za vreme prevladenja u toku prethodne noéi
imao 54 kvara na gumama.

Nova teSkoéa je nastala kada je doflo vreme da se
uspostavi ,Ekspres crvena lopta“ i neki dopunski
pravei na dugim linijama. Ona se sastojala u tome &to
je vladala ozbiljna oskudica u polu-prikolicama nosivosti
6, 10 i 12 tona. Te polu-prikolice bile su konstruisane za
maksimalno prebacivanje tereta na velike daljine. Medu-
tim, ova oskudica nije pretstavljala neko iznenadenje za
transportnu sluzbu, jer je ova, jo§ dugo pre invazije,
znala da se nete mo¢i udovoljiti svim njenim zahtevima
u pogledu ovih prikolica. Situacija je sada zahtevala da
se druga vozila, manje podesna za taj zadatak, koriste u
znatno vecoj meri nego Sto je to njihov kapacitet pred-
vidao, da bi se materijal prebacio do onih mesta gde je

bio potreban, a to je zahtevalo i veliko naprezanje
ljudstva.

Sistem, Ekspres crvena lopta“ proradio je 25 avgusta
1944 godine. Saobraéaj na ovoj kruZnoj pruzi odrZzavala
je Mototransportna brigada i on je trajao sve do 16 no-

vembra. Ukupno je bilo postavljeno 25.000 putokaznih '

znakova duZ pruge i to na engleskom i francuskom jeziku.
Znake su pripremali inZinjerci, a postavljala ih je vojna
policija. ) )

U pocetku pruga se protezala od Sen Loa do Sartra,
a daljim postepenim proSirivanjem ona je sve vise rasla.
Na kraju se zatvoreni krug pruge prostirac na vise od
700 milja (preko 1.120 km).

To je, ustvari, bila najduza jednosmerna saobracajna

arterija na svetu. U pocetku pruga je raspolagala sa
5.400 vozila.

Za potrebe vozila ove kruzne pruge inZinjerci su mo-

rali da izgrade puteve i mostove, a ¢esto i da ih odrZa-
vaju. U periodu najjaceg optereéenja pruga je angaZovala
tri bataljona vojne policije, jedan puk peSadije i veliki
broj francuskih policajaca za upravljanje saobraéajem i
odrzavanje reda na drumu. 29 avgusta, kada je zabelezen
najveci saobrac¢aj na pruzi, transportovano je 12.342 tone
materijala. U toku 81 dana koliko je ,,Ekspres crvena lopta*
saobracao, transportovano je proseéno dnevno 5.088 tona.
Do 16 novembra, kada je ova pruga prestala da radi,
ukupno je njome proslo 410.000 tona.
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Pored ,Crvene lopte“ bilo je jo§ i drugih kruZnih
kamionskih pruga. ,Zeleni dijamant“?), naprimer, u vre-
menu od 14 do 31 oktobra preneo je 15.590 tona hrane i
municije od Serbura i sa obalskih sektora do Dola.

Izmedu Bajea i Brisela saobraéao je u vremenu od
16 septembra do 12 oktobra takozvani ,,Lavlji ekspres“?).
On je prenosio naftu, ugalj i municiju. Od ukupno
17.556 tona koliko je ovom prugom bilo prebaéeno, po-
lovina je odlazila Britancima.

Takozvani ,Ekspres bela lopta“®) poteo je da sao-
bra¢a 6 oktobra. Do 13 decembra njime je ukupno pre-
baceno 140.486 tona od Le Avra i Ruana do Pariza.

Na dan 30 novembra krenuo je iz Antverpena
Ekspress ABC i njime je do 31 decembra na severni front
prebaceno 51.535 tona materijala. U ovu koli¢inu nisu
uracunati naftini proizvodi.’ :

Od D dana do 28 februara 1945 godine istovareno je
na kontinentu naftinih proizvoda u rinfuznom stanju u
ukupnom iznosu od 2,352.875 tona. Ova ogromna koli¢ina
prebacena je pomoéu naftovoda do naftocrpnih stanica ili
stanica za pretakanje koje su bile rasporedene u pozadini.
Sa ovih stanica nafta je transportovana motornim vozi-
lima, Zeleznicom ili re¢nim brodovima u praveu fronta,
a jednim delom ona je direktno iz pristani$ta kamionima
— cisternama prebacivana do prednjih slagali$ta. Skoro
sve pogonsko gorivo za motore koje je dotureno preko
naftovoda, pretakano je na naftocrpnim stanicama u
kante zapremine 16 1 ili u cisterne (vagone ili kamione sa
prikolicama), pa je na taj naé¢in dalje transportovano. Ce-
lokupan transport te¢nog goriva i maziva, izuzev jednog
malog dela koji se uzimao neposredno iz naftovodnih cevi
za lokalne potrebe, vrsila je Transportna sluzba (sistem
naftovoda opisan je u glavi XV).

Krajem 1944 godine Transportna sluzba operisala je
sa 198 automobilskih ¢eta sa ukupno 10.900 kamiona. Od
toga bilo je cCetrnaest ceta kamiona-cisterni za transpor-
tovanje teénog goriva i maziva. Sofer jednog od velikih
kamiona-cisterni, sa prikolicom, nosivosti 16.000 1. — ovako
opisuje jednu svoju interesantnu voznju:

Y The Green digmond. — Prim. prev.
?) Lions Express. — Prim. prev.
%) White Ball Express. — Prim. prev.



, Usled glomaznosti ovih vozila upravljanje je veoma
teSko. Tecénost u cisternama se mucka i baca vas ¢as na
jednu, ¢as na drugu stranu, a to smeta pri upravljanju
volanom.

»Lutka“ (prikolica-cisterna) ne ide nikada ta¢no za
kamionom za koji je prikopcana. Stoga morate ¢initi do-
datke narodito u krivinama i na mestima gde je put isko-
Sen. Morate dobro da pazite, inace ¢e vam se prikolica
otkaciti. Tu se kocnice kamiona-tegljaca ne mogu kori-
stiti. Kao voda odeljenja krenuo sam jedne no¢i na put
sa osam ovakvih kamiona. Na putu nas je zaustavio jedan
strazar i upozorio da sidemo s puta i da se rasturimo
posto je bilo vreme za neprijateljska dejstva iz vazduha
na drumove. To se dogadalo svake noé¢i na ovom drumu.
Mi smo se uvukli u Zbunje i gazili blato. Uskoro je
nadleteo jedan DzZeri*). Medutim, zahvaljujuéi tome Sto
smo bili upozoreni, ostali smo nezapazeni.

Druge jedne noéi vozili smo prekim putem izmedu
Vira i Mortena. Zaustavio nas je vojni policajac i upo-
zorio da je tu jo$ uvek teritorija DZzerija. To je u nama
izazvalo vrlo neprijatan osetaj. Pozadi nas nalazila se
naSa artiljerija. Ona je mogla svakog trenutka da otvori
vatru. S vremena na vreme zafijukala bi oko nas zrna i
mi nismo znali jesu li to naSa ili njihova. Te no¢i presao
sam kamionom preko nekog mrtvog Nemeca. Nisam ga
video na vreme da bih zaustavio kola. Usput smo videli
i mnogo stvaréica koje bi nam bile lepa uspomena, ali se
nismo zaustavili. Plasili smo se nagaznih mina i nismo
tacno znali gde se zapravo proteze linija fronta.®

Faza transportovanja Zeleznicom kroz Francusku bila
je sjajan primer preduzimljivosti i snalaZljivosti. Prve
zelezni¢ke jedinice koje su stigle u ‘Francusku 17 juna
bile su prethodnica Druge vojno-zeleznicke uprave. One
su na Kontinentu nai$le na meSavinu povoljnih i IoSih
uslova. Povoljni uslovi sastojali su se u tome Sto Nemci
nisu upotrebili svoje mehani¢ke sprave za ruSenje pruga
sa kojima su oni efikasno razorili mnoge kilometre ita-
lijanskih Zelezni¢kih pruga. Usto su mnoge radionice i
loZionice ostavili netaknute. Mogli smo da se koristimo i
francuskim voznim parkom koji je jednim delom bio u
odliénom stanju, ali veéinom star. Starost ovoga materi-
jala moZe se ilustrovati éinjenicom da je dvanaest loko-

Y Jerry je nadimak za Nemce. — Prim. prev.
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motiva zateCenih u Serburu bilo ameri¢kog porekla jos
iz Prvog svetskog rata. Po zavrSetku toga rata ove su lo-
komotive bile predate Francuzima i na kraju, poSto su
cetiri godine sluzile Nemcima, ponovo su, u Drugom
svetskom ratu, dosle u ruke Amerikanaca.

Jo$ pre pada Serbura saobraéalo je nekoliko radioni-
¢kih vozova, a inZinjerci su usli u luku neposredno iza je-
dinica koje su je zauzele. Oni su odmah zapoceli sa radom
na opravei pruge koja je bila prekinuta usled razorenih
mostova i tunela koji su vodili u grad.

Veé 11 jula krenuo je u Francuskoj na pruzi od Ser-
bura do Xarantana prvi voz po utvrdenom voznom
redu. U prvoj kompoziciji nalazila su se dva luksuzna
' vagona aerodinamicke linije koje su nacisti .ostavili za
sobom.

Prilikom uspostavljanja saobracaja na pruzi za Ka-
rantan ameritki ZelezniCari doziveli su svoje wvatreno
kritenje. Citave dve nedelje po padu Serbura pruga je
isla delimiéno paralelno sa linijom {ronta. Svaka loko-
motiva mogla je da bude privlatan cilj za nemacki top
88 mm. U toku te dve nedelje jedan most kod Karantana
bio je stalno pod vatrom, ali je ostao neoStecen zbog
rdavog nifanjenja ili pukim slucajem.

Do kraja jula Amerikanci su obavili ukupno 333 ture
Zeleznicom u kojima je prebaceno 31.907 tona tereta i
ukupno 4.524 putnika. Krajem jula poceli su saobracati
‘trupni vozovi sa obalskih otseka iskrcavanja do Serbura,
. a 4 avgusta proradio je i prvi sanitetski voz. Sanitetski
vagoni improvizovani su od preuredenih zatvorenih te-
rexmh vagona i voz je poceo redovno da saobraca za po-
trebe saniteta na pruzi izmedu Lizona i Serbura. Ovim
vozom vriena je evakuacija ranjenika sa sektora Sen Lo.

Do kraja meseca jula razvoj Zelezni¢kog saobracaja
tekao je po planu i pri tome se nije mogla osetiti neka
psihoza divljeg zapada. Medutim, neposredno posle pro-
boja koji je izvrSen iz pravca Normandije, svi predvideni
planovi morali su da se bace u koS. Komandanti su po-
celi da zahtevaju ditave kompozicije potreba i u fom
praveu ¢injen Je pritisak. Inzinjerci su pchitali sa oprav-
kom koloseka i mostova. Vezisti su poceli da zatezu duge
telegrafsko-telefonske 11n1;|e

Tempo pozadlmklh Jeoumca iSao je u korak sa tem-
pom nadih armija. Brzina je doSla do najvefeg izrazaja.
Nove su linije uspostavljene, a drugostepeni putevi su
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preuredeni za saobracaj sa puteva koji su: onesposobljeni
rusSenjem velikih mostova.

Bilo je i nekih neminovnih te$koéa koje su se odraza-
vale Stetno pri ostvarenju zajednitkog cilja kao, napri-
mer, jezicke teSkoce. Izvesna naredenja stvarala su za-
bunu, a francuske civilne radne ekipe, u potrazi za
Zeleznic¢kim Sinama koje je trebalo postaviti, skidale bi
Sine sa pruga na kojima su americ¢ki inZinjerci tek zavr-
$ili opravku.

Jedno vreme iskrsla je osetna razlika u tehnici rada
izmedu Amerikanaca i Francuza, jer su Francuzi bili obu-
¢eni u metodskoj konstrukeiji Zeleznitkog donjeg stroja.
Kako je to jedan americki oficir rekao, ,oni bi hteli da
svaki levak od bombe zatrpaju aSovom®. Amerikanci su
isticali brzinu i nastojali su da se prvo polozi kolosek da
bi vozovi, ili bar veéina njih, mogli da se kre¢u. Dalje
doterivanje doSlo bi tek docnije.

14 avgusta front Amerikanaca bio je kod Majena.
General Paton, pripremajuéi dalji pokret svojih jedinica,
izjavio je da bi za Cetrnaest dana mogao da zauzme Pa-
riz ako bi dobio trideset vozova municije, te¢nog goriva
i maziva, a komanda jednog Zeleznitkog bataljona izja-
vila je da bi ona bila u stanju da to ucini. Bataljon je
stigao u Majen 15 avgusta i skoro neposredno po njego-
vom dolasku, dugacke kompozicije pocele su da kreéu ka
Le Manu. Neprijateljski strelei zasuli su voz vatrom, a
nemacki mitraljezi i probojna zrna izreSetali su nekoliko
cisterni. Ali vozovi su ipak pro$li. Nekoliko posada pro-
velo je, dodusSe, pet dana bez sna, ali je generalu Patonu
stiglo za pet dana 36 vozova. 30 avgusta uSao je prvi voz
u Pariz.

Do kraja avgusta obnovljena Zeleznicka mreZa izno-
sila je 1.200 km koloseka. Medutim, pruge su bile takve
da nijedan americki Zeleznitar ne bi uZivao u njima.
Levci koje su bombe od 250 kg iskopale u donjem stroju
bili zu zatrpani na brzu ruku. Preko mostova vozovi nisu
smeli da prelaze brzinom veéom od 16 km na sat. Do tog
vremena nije jo$ stigla nijedna ameri¢ka lokomotiva niti
Jje bilo Zelezni¢kog osoblja u punom broju.

Glavne pruge u pravecu istoka joS nisu bile osposo-
bljene te su se morale koristiti sporedne pruge. Bilo je
to veoma zaobilazno putovanje: od Serbura do Kutansa i
Folinjija, a zatim do Avran3a i Sen Ilera. Od Sen Ilera
pruga je iSla na jugozapad do FuZera, a zatim pravo na
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istok do Majena. Od Majena ifla je na jugoistok do Mon-
sira, a zatim, na istok do pruge kod Le Mana., To nije
bila ekonomiéna trasa za Zelezni¢ki saobracaj, ali, kako
je to jedan oficir primetio, ,ekonomisti i armije u ratu
retko rade po istom udZbeniku®.

Ovo prvo putovanje Zeleznicom bilo je, prema opisu
pukovnika koji je rukovodio, poduhvat dostojan Kezi
Dzonsa®). Francuski civilni Zeleznit¢ari nisu se tada jos
koristili za egzekutivnu sluzbu, a vozno osoblje &inili su
isklju€ivo Amerikanci. Malo je njih bilo po profesiji u
civilu vezano za tehnifke poslove.

Pa ipak, ovi ZelezniCari koji su, takoreéi, preko noéi
postali masSinovodey nisu bili ba§ potpuno neuki u ruko-
vanju lokomotivama. U Americi je obi¢aj da se loZa¢ pri-
prema za posao masSiniste i redovna je praksa da lozad
zamenjuje ‘masinistu za njegovim polugama. Sli¢no je i
kod kocnicara, koji su iznenada postali vozovode. Ni oni
nisu bili potpune novajlije u tom poslu, jer su skoro svi
imali prilike da za vreme sluzbe u gradanstvu ponekad
manevriSu malim manevarskim lokomotivama. Uostalom,
kolikogod je tim ljudima nedostajalo iskustva, oni su to
svojom preduzimljivosSéu ne samo nadoknadili veé i pre-
masili. '

Americki zelezni¢ari nisu poznavali lokomotive ova-
kvog tipa, jer francuske lokomotive i vagoni nemaju isti
sistem koc¢nica kakav ima ameri¢ki vozni park. Dalje, lo-
komotive su bile podeSene za rukovanje levom rukom i
vracanje lokomotive unazad nije bila stvar prostog po-
vlacenja poluge, kao $to je to slu¢aj kod ameri¢kih ma-
Sina. Naprotiv, da bi se ove masSine pokrenule unazad,
bilo je potrebno da se obrée jedan veoma nezgrapan i
tezak tocak. Pored toga, pruga do Le Mana bila je bez
ikakve Zi¢ne veze. Vozovi su u prvo vreme prosto kretali
i zaustavljali se neprijavljeni sve do krajnje stanice.

Jedan deo voznog osoblja nalazio se u Francuskoj tek
48 casova. Nijedan od ovih ijudi nije jo§ nikada vozio na
toj pruzi. Ustvari, nijedan oficir Zeleznicke komande nije
izvr$io pregled pruge po celoj njenoj duzini. Medutim,
inzinjerci koji su vrSili opravke, javili su da je ona spo-
sobna i to je bilo dovoljno da se krene ovom neobi¢nom
prugom. U kabini lokomotive prosto se oseala avet Kezi

®) Cazey Jones, jedan od prvih Zelezni¢kih pionira Amerike.
—- Prim. prev.
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DZonsa. Masinovode su dobile sekcue i rezervni obrok
hrane i naredeno im je da krenu i da se snalaze kako
znaju.

U prvo vreme vetina voznji vrSena je noéu, a u po-
gledu zamracwan]a vladali su najstroziji proplsl Vozno
osoblje nije uopSte znalo da li se pred njim nalazi kri-
vina, uspon ili pad. Jedino $to su znali bilo je to da na
donjem stroju ima slabih mesta i da ima mostova éija je
nosivost opasno smanjena. Iz tih razloga bilo je veoma
teSko da se na ravnim delovima pruge razvije brzina po-
trebna za savladivanje pretstojeteg uspona. Posledica toga
bila je da su mnogi vozovi na usponima gubili brzinu i
zaustavljali se. Tada je maSinovoda obiéno krenuo sa ce-
lom kompozicijom unazad da ponovo uzme zalet ili ]e
podelio kompoziciju tako da najpre jednu polovinu izvudce
i skrene na neki sporedan kolosek, a zatim da se vrati i
izvuce ostatak komporzicije. To je znadilo da jedan od
koc¢nitara krene unazad duZz pruge i da signalima upozori
slede¢i voz iz turnusa. Neki su koénicari za ovaj posao
imali signalne lampe, dok su drugi koristili upaljace za
cigarete.

Duz pruge nije bilo vodostanica, a prvi voz koji je
profao prugom zaustavljao se u ve¢im gradovima i pozi-
vao vatrogasce da pumpaju vodu za napajanje lokomotive.
Zatim se vatrogascima reklo da tu pomoé¢ ukaZu i ostalim
vozovima koji su imali da dodu, i voz je tada produZie
put. Ukoliko bi se desilo da na nekoj nizbrdici popucaju
vazduSne ko¢nice ili da kompresori popuste, posada je
mogla jedino da pusti maSinu da juri svojim putem i da
pozeli da pruga pred njom bude éista.

Ove Zelje nisu bile uvek usliSene. Tako je, jedne mraéne
no¢i, izmedu Rambujea i Mentenona zbog ,neposlusne®
lokomotive pruga bila zakréena na duzini od preko ftri
kilometra. Posluge su Zestoko radile oko lokomotive kako
bi je ponovo pokrenule i oslobodile prugu. Iznenada bez
ikakvog prethodnog upozorenja, a uz veliku tutnjavu,
nizbrdicom je mnailazio zamraéeni voz, natovaren hilja-
dama kanti visoko-oktanskog benzina. Po$to je maSino-
voda izgubio vlast nad lokomotivom, voz je uz strahovit
tresak naleteo na voz 1spred sebe.

Osoblje voza koji je jurio iskodilo je iz njega bas
pred sam sudar da satuva zZivot. Kante sa benzinom bile
su izbacene nekih trideset metara uvis, gde su eksplodi-
rale kao Srapneli, a deli¢i rasprsnutog &elika i plamen
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rasuli su se na velikom prostranstvu. Probijajuéi se do
treteg vagona pred zapaljenom lokomotivom, osoblje je
uspelo da razdvoji kompoziciju na koju je voz naleteo i
da nabaca dovoljno Sljake u meduprostor kako bi spreéilo
dalje Sirenje pozara. Na sli¢an naéin razdvojena je i kom-
pozicija koja je izazvala sudar pa su i vagoni koji su se
nalazili neposredno iza slubljene lokomotive, odvudeni
* van opasnosti.

U pocetku, pre no Sto su se mogli uvesti odjavno-pri-
javni sistem i telegrafsko-telefonske veze duz pruge, jed-
nokoloseéni saobra¢aj bio je stvarno opasan i zahtevao
je veliki psihi€ki napor. Masinovode su bile prisiljene da
pri voznji stalno osmatraju put ispred sebe.

Noc¢u, pa ¢ak i danju, na delovima pruge gde je vi-
dljivost bila ogranicena, bilo je potrebno da se uputi jedan
signalista unapred po pruzi da utvrdi stanje i da ovo pre-
nese signalima masSinovodi. Tada je maSinovoda s vre-
mena na, vreme nervozno pritezao kocnice i ocekivao
signal ,,stoj“, da bi potpuno ukofio ceo voz.

Posto nije bilo loZionica gde bi se lokomotive snab-
devale ugljem, masSinsko osoblje vuklo je ugalj u vagonu
u sastavu svakoga voza, i za vreme voznje lopatama ga
prebacivalo u tender. Svaka kompozicija kretala je sa
dve lokomotive i sa uputstvom da jednu od njih, u sluéaju
oskudice u uglju, ostavi negde usput i produzi s jednom
lokomotivom. Ponekad je bilo potrebno da se ostavljaju
i citavi delovi kompozwl]e
j Vozno osoblje nije imalo odmora. Na pruzi za Le
Man bilo je normalno da se provede 60 ¢asova na loko-
motivi, a jedna ekipa morala je da izdrzi i punih 84 casa.
Na celoj duzini pruga je iSla kroz oblast po kojoj su jos
lutali Nemeci, a kod Majena front je bio udaljen samo oko
9,6 km.

No, kao Sto je neoSte¢eno prosla prva grupa od 30
vozova, tako su sledeé¢ih dana, uglavnom, proSli i ostali.
Sluzbenici Druge vojno-zeleznicke uprave dobro se seéaju
sa kakvim je zaprepaStenjem Sef spoljne stanice u Le
Manu ugledao dresinu — izvidnicu koja je iSla ispred tog
prvog voza. To je bilo prvo vozilo na pruzi koje je video
po odlasku Nemaca.

Sef spoljne stanice je objasnjavaé da je potrebno
pridrzavati se izvesnih tehni¢kih propisa francuskih zZele-
znica. Kao prvu stvar trazio je da se ispune neki formulari
jer, inaCe, voz ne moZe uci u stanicu. Americ¢ki pukovnik
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mu je na to odgovorio da ¢e, bar privremeno, ovaj posao
morati biti odbacen. Francuz je protestovao izjavljujuéi
da se ovakvi propisi moraju uvek ispunjavati. Amerika-
nac je dodao da se na pruzi nalaze trideset vozova i da
oni ne mogu biti zaustavljeni zbog administracije. ,,Tri-
deset vozova“, uzviknuo je Francuz, ,pa to je nemoguce!
Oni ¢e zagusSiti stanice i zakréiti pruge!”“ Medutim, pukov-
nik mu je rekao da ne brine i civil se vratio u svoju
stanicu da nadgleda otpremu trideset vozova dnevno kao
sto je to bilo naredeno.

Znacaj koji su Saveznici pridavali posedovanju pot-
puno uredenih luka u blizini bojiSta i upornost Nemaca da
ih sprece u ostvarenju te osnovne potrebe za maksimalan
ratni napor, vidi se u ogoréenim borbama za Antverpen,
jedne od glavnih svetskih luka. Od 1 oktobra do 6 no-
vembra glavni napori saveznickih armija bili su usmereni
ka tome da se uSée reke Selde odisti od neprijatelja i da
se otvori luka Antverpen. Potonja nemacka protivofan-
ziva imala je za cilj da se probije ka obali, da bi povra-
tila Antverpen i da se na taj nacin Amerikanci prisile da
i nadalje snabdevanje svojih armija vrSe slabim kapaci-
tetom preko Serbura. Prema tome, nematka protivofan- |
ziva, zapoCeta 16 decembra, bila je, ustvari, udarac upe-
ren u nase komunikacije koje su bile glavni objekat
napada.

Razlika izmedu Serbura i Antverpena, posmatranih
kao luke za snabdevanje, vidi se iz Cinjenice da je za
snabdevanje jedne divizije preko Serbura bio potreban
cetiri puta veéi napor negoli preko Antverpena. Ako se
ovde ukljute i potrebne zalihe za stvaranje baza radi
snabdevanja, onda se, preko Serbura moglo snabdeti naj~
vise 13 divizija, dok je Antverpen mogao snabdevati
50 divizija.

Prvobitni Britanski plan o raspodeli kanalskih luka
predvidao je da Brest i Le Avr budu dodeljeni Ameri-
kancima na stalnu upotrebu, a Antverpen i Roterdam
Britancima. Medutim, na zahtev komandanta pozadine
americkih snaga u Evropi, ova podela luka je odbacena.
Tako je, na kraju, bilo naredeno da se luka u Antverpenu
zajedniCki koristi s tim $to je odredena kvota Amerika-
naca iznosila 22.500, a Britanaca 17.000 tona dnevno.

Antverpen je znadio nov ispit za veStinu i preduzi-
mljivost inZinjeraca, snabdevatkih organa, vezista, kao i
za transportnu sluzbu. Bio je potreban maksimum plani-
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ranja, organizacije i koordinacije da bi se ova velika luka
mogla u potpunosti koristiti uprkos razorenim Zelezni-
¢kim linijama, drumovima i kanalima koji' su je vezivali
sa njenom pozadinom.

‘Pored veoma napornog rada u vezi sa potrebama koje
su pristizale u tu luku, ljudstvo transportnih i drugih
pozadinskih jedinica u Antverpenu imalo je da podnosi
josS 1 opasnost od lete¢ih bombi koje su, u toku januara i
februara, padale prosetno po 40 na dan. Ove leteée
bombe bile su teSke i do dve tone i one 'su pobile stotine
radnika. Medutim, radovi su se nastavili najveéom br-
zinom.

Razliku i obimnost transportnih problema u Prvom
i Drugom svetskom ratu najbolje moZemo uoéiti ako upo-
redimo najdramati¢nija prebacivanja jedinica u svakom
od ova dva rata.

Godine 1914 u roku od svega 36 Casova pocev od 6
septembra izvrSeno je ¢uveno prevozenje trupa, poznato
pod imenom Taxis de la Marne. Tom prilikom prebaéeno
je 4.985 vojnika pomocu 1.200 pariskih taksi-automobila
na daljinu od 45 km. Sa vojnicima nisu prevozene nikakve
potrebe.

Izmedu 18 decembra 1944 godine i 6 januara 1945 go-
dine Mototransportna uprava Transportne sluzbe preba-
cila je, za vreme najvete krize koja je nastupila kao
posledica nemackog protivudara blizu Bastonja, 67.236
vojnika i 10.800 tona materijala na prosecno otstojanje
od 160 km i to iz oblasti Murmelona u okolinu Bastonja.
Ovo je izvrSeno sa svega 220 kamiona nosivosti od po
2,5 tone i 162 kamiona polu-prikolica od po 10 tona.
Uspeh ovog prebacivanja odigrao je veliku ulogu u na-
noSenju zavr$nih udaraca koji su slomili nemacki napad.

Otvaranjem luke Le Avr, Ruan, Antverpen i Gan,
organizacija snabdevanja koja je podrZzavala jedinice koje
su se pripremale za prodor u Nemacku, pocela je da gubi
pomalo od svog prvobitnog izgleda (snabdevanja @ez do-
voljnog oslonca). Sada je preko ovih luka i preko Serbura -
neprekidno i sve viSe dolazio priliv materijala potrebnog
za podrsku jedne velike ofanzive.

Usled svoga poloZaja u centru veoma razgranate
zeleznicke mreZze koja prekriva veéinu Severozapadne
Evrope, Lijez je postao glavna sabirna tac¢ka u ovom
ogromnom prilivu ratnog materijala. Zalihe materijala
u toj oblasti rasle su i onda, kada je LijeZz neko vreme bio
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ozbiljno ugrozen nemadékom protivofanzivom. Na svome
putu za front ljudstvo i materijal prolazili su u sve vecoj
meri kroz ovaj centar. U februaru 1945 godine na teret-
nim stanicama u Lijeu zabeleZen je promet od po
35.000 tona dnevno. ;

U toku meseca marta brojke prometa jos su vise ra-
sle. To je bilo za vreme nadiranja nasih armija u Nemacku.
Tada su na$i Zeleznicari ulagali vanredne napore da po-
pune slagalista i da doturom materijala u stopu prate
nase jedinice koje su bile u punom nadiranju. Na dvade-
set i Cetiri ¢asa pre zvanitnog prelaza preko reke Rajne,
23 marta, Komanda 708 Zeleznitke mre¥e otpremila je i
predala armijama, izmedu ostalog, 492 vagona municije,
130 vagona teénog goriva i maziva, 460 vagona inZinjeri- .

. skog mostovnog materijala, 765 vagona intendantske i arti-

ljerisko-tehni¢ke opreme i materijala i 16 vagona poste.

- Pored toga, na ovoj mre¥i saobraéalo je i osam trupnih

vozova.

Takozvani ,,Blagozvuéni ekspres“®), novouvedeni te-
retni voz koji je saobrac¢ao od Serbura do prednjih linija,
prebacio je u vremenu od 12 do 18 februara 3.099 tona sa
240 vagona. Od toga 1.555 tona prevezeno je na 124 va-
gona do Verdena, a 1.544 tona na 116 vagona do glavnih|
slagaliSta u oblasti LijeZa.

Mototransportna uprava Transportne sluZbe takode
je imala veliki udeo u izvrSenju materijalnih priprema za
prelaz preko Rajne. Ukupno, 2,796.746 tona materijala i
1,011.774 vojnika prebaleno je, u vremenu od 11 februara
do 11 marta, preko vojnih puteva do prednjih linija. Da
bi toliko materijala i taj ogroman broj vojnika mogla da
prebaci, Mototransportna uprava zamenila je mnoge ka-
mione nosivosti 2,5 tone, znatno teZim, i mnogo prakti-
¢nijim polu-prikolicama od 10 i 12,5 tona kao i transpor-
terima nosivosti 45 tona. Ova vozila sa dizel-motorima -
prevlacila su sve vrste tereta, potev od hrane pa do lo-
komotiva.

Barke za iskrcavanje ljudstva i vozila LCVPT), gu-
seniCasta desantna vozila, éamci tipa ,morska mula® i
barke za iskrcavanje oruda LCMS®) prebadeni su iz po-

%) Toot Sweet Express.

) LCVP (landing craft vehicle, persons) dugacki su 15 m, a
Siroki 5 m; nosivost im je 35 1judi. — Prim. prev.

®) LCM (landing craft, machine) bili su konstruisani za pre-
bacivanje po jednog tenka tipa ,Serman®. — Prim. prev.
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jedinih luka do mesta gde je bio predviden prelaz preko
reke. Posebne jedinice za obavljanje prevozne sluzbe, ta-
kozvane ,Cete lutkih Camaca“ pratile su veéi deo toga
materijala da bi pomogle pr1 podizanju mostova preko
RaJne za sluzbu prevozenja 1 da bi ucestvovale u &iSéenju
mina.

Rad transportne sluzbe u podrSci zavr$nog prodora
u Nemacku mnogo je doprineo tome da je reka Rajna
uspeSno savladana na mnogim mestima. Zasluga je Tran-
sportne sluzbe Sto su nasSe jedinice prilikom ovog prelaza
imale mogué¢nost obilnog snabdevanja hranom, gorivom,
municijom i rezervnim delovima.
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NA PRAVCU OD RIVIJERE

arselj je bio prvi glavni cilj invazije u Juznoj Fran-
M cuskoj kao Sto je to bio Serbur pri napadu na Nor-

mandiju. Iskreavanje je izvrSeno, ustvari, bez otpora.
15 avgusta iskrcala se za to odredena desantna grupa sa-
stavljena od delova Sedme americke i Prve francuske
armije. Iskrcavanje je izvrSeno na tri obalska otseka iz-
medu Marselja i Nice.

Ova operacija (Dragun) bila je od pomoénog znacaja
u odnosu na glavnu invaziju kroz Normandiju. Taj mo-
menat se ozbiljno odra%io u pitanju prioriteta u snabde- |
vanju. Pored toga, pripreme za operaciju Dragun bile su
usporene usled toga Sto su neke jedinice iz Pete armije
generala Klarka koje su imale da ucestvuju u toj opera-
ciji, zadrzane kod Kasina. Da bi se okonéao ovaj zastoj
stvoren je mostobran kod Ancija. Medutim, tek u maju
1944 godine, posle proboja iz Ancija u pravcu Rima, bilo
je moguce da se izvesne jedinice izvuku i dodele Sedmoj
armiji za operaciju Dragun.

Pred samu ovu operaciju desio se jedan slucaj koji
ukazuje na to da se i veéa operacija, usled brzine u meha-
nizovanom ratu moze takore¢i prekono¢ umnogome izme-
niti. Taj slucaj ujedno i pokazuje u kolikoj se meri
najviSe stareSine oslanjaju na sluzbu snabdevanja pri do-
nosSenju svojih definitivnih odluka. 10 avgusta, dakle
svega pet dana pre predvidenog dana iskrecavanja u Ju-
znoj Francuskoj, od otseka za planiranje u odeljenju za
snabdevanje 1 saobraéaj (G—4') Staba Komande ame-
ritkih snaga na Severnoafrickom ratiStu traZene su pri-

Y) G-4 je skraceni naziv za to oaeljenje Staba. Postao je od

pocletnog slova engleske re¢i General staff (generalStab) i broja koji
ga obelezava. — Prim. prev.
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medbe (od strane Vrhovnog Staba savezniékih snaga) na
predlozeni plan da se celokupna predvidena snaga za
Dragun prebaci i desant izvrsi na juZnoj obali Bretanje
umesto u Juznoj Francuskoj. Ovo bi ustvari znagilo po-
meranje tacke napada za 2.500 km. Zbog neizvesnosti u
snabdevanju takve operacije G—4 se nije saglasilo.

Dragun je imao da bude zavrS$na operacija iskrca-
vanja u JuZnoj Evropi. Njoj su prethodile gperacije u
Severnoj Africi, Siciliji, Juznoj Italiji, kod mostobrana
Ancio (koju su izvele ameri¢ke snage), kao i napad na
ostrvo Elbu (koji su izvrsile iskljuéivo francuske snage).
Operacija Dragun daleko je nadmasila napred pomenute
operacije i to kako po broju trupa (698.158) tako i po ko-
li¢ini potreba (2,594.980 tona). Njena od ranije predvi-
dena namena za stapanje sa glavnim invazionim snagama
u cilju zajednickog napada na Nemadku, niukoliko ne
umanjuje Cinjenicu da je operacija Dragun sama po sebi,
bila veliki, sjajno izvrieni poduhvat.

Iskrcane jedinice nasle su se u zemlji polutropske
vegetacije sa Sarenim vilama i Zivopisnim naseljima.
U blizini nalazili su se ¢uveni gradovi Kan i Nica koji
sluZe za razonodu i zabavu. Na Sredozemnom Moru sunce
je divno sjalo, a bilo je i vrlo toplih dana. U daljini su se
u tri dzinovska lanca uzdizali Alpi, veliCanstveni u svojoj
sneznoj prekrivei. Sa Alpa hladni vetrovi duvaju katkad
prema oblastima u podnoZju. Pored toga, putevi koji vode

kroz ove oblasti, uski su, sa puno zavoja, a ¢esto i veoma
strmi.

- Medutim, osnovni problem koji su iskrcane jedinice,
a narocito njihovi organi za snabdevanje i dotur, imali da
savladaju, bio je nedostatak potrebnih lu¢kih postrojenja.
Da Marselj nije bio brzo zauzet i osposobljen, brzina na-
diranja na sever, a prema tome i efikasnost invazije, bili
bi ozbiljno umanjeni. Napadac¢i su sa neocekivanom lako-
¢om uspeli da stupe na ovaj deo Evropskog ratista i u
cilju izvrSenja svoga zadatka morali su da ga napuste Sto
brze. Zbog ove zurbe snabdevacki delovi su morali da
zaostanu.

Istovar materijala preko otvorene obale zapoteo je
veé 15 avgusta i to skoro neposredno po izvrSenom iskr-
cavanju napadnih delova. Dva dana kasnije posebne grupe
vriile su istovar brodova i ¢amaca na sva tri mesta. Ra-
dovima oko istovara rukovodila je Komanda obalskog
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pojasa Sedme armije. Duz obale, zapadno od Sen Tropeza
pa sve do isto¢no od Sen Rafaela, podignuta su slagali$ta.
Istaknuti deo osnovice Komande pozadine krenuo je za-
jedno sa pozadinskim jedinicama predvidenim za rad na
obali, i saradivao je sa njima na tom poslu u ocekivanju
vremena kada ¢e snabdevanje poceti da ide preko tog dela
osnovice Komande pozadine.

Kada je Marselj konactno pao, pojavio se niz novih
" problema. Nemacki general koji je tamo bio komandant,
pristao je pri predaji na uslov da komandant luke upozna
Saveznike sa rasporedom svih kopnenih i morskih mina.
Medutim, komandant luke je poginuo, a njegov zamenik
je odbio da prihvati ovaj uslov izderavsi se: ,,NiSta vam
necu reci!“

Druga jedna odredba u sporazumu o predaji sasto-
jala se u tome da se Nemci, zarobljeni u Marselju, koriste
jedino za radove u vezi opravke luke. Mnogi od ovih za-
robljenika pomagali su, svojevremeno, pri polaganju
mina u vodu i na dokove. Sada je prilican broj njih pri-
stao da nam pokaze raspored neotkrivenih mina bez obzira
na stav novog komandanta luke. Samo iz velikog sidriSta
izvadeno je 172 teske mine. Tako je na ovom mestu spre-
¢ena dalja Steta. ‘

Luka koja je bila jedna od najboljih u Sredozemlju,
izgledala je potpuno neupotrebljiva. Od 121 gata za pri-
stajanje nijedan nije bio sposoban za upotrebu. U samom
rejonu pristanis$ta nijedan most nije mogao da se koristi,
a velika konstrukcija za pretovar brodova koja se nala-
zila na prednjem delu starog pristaniSta, bila je toliko -
oStetena da se nije mogla viSe popraviti. U kanalu su bila
potopljena Cetiri velika broda. Na zapadnom ulazu kopne-
nog sidrista potopljeno je sedam prekookeanskih brodova
sa ukupnom tonaZom od 53.000 tona. Na dnu glavnog si-
drista lezalo je 65 brodova sa ukupno 200.000 tona.

I $teta pri¢injena na kopnu bila je veoma velika. Bilo
je uniSteno najmanje 125 dizalica, a na kejovima uklo-
njeno je 360 eksplozivnih punjenja za ruSenje mola. Po-
red toga, u luci je demontirano 5.000 mina koje su sve
bile medusobno povezane. Medu tim minama bilo je se-
damnaest raznih tipova. Sve zgrade na kejovima bile su
oStecene.

Uprkos ovakvoj situaciji koja je na izgled bila bez-
nadeZna, pristupilo se poslu. Krajem avgusta predvidalo
se da bi do kraja septembra mogli da se stvore uslovi za
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prlstaJan]e brodova. Radilo se sa velikom Zurbom. Najpre
je bilo o¢if¢eno i otvoreno staro pristaniste. Uredeno je
37 sidriSta za brodove za iskrcavanje tenkova. Sve dok se
nisu rascistila mesta za pristajanje u samoj luci, istovar
materijala vrsili su amfibiski kamioni i barke za iskrca-
vanje tenkova preko otvorene obale kraj krajnjeg sever-
nog vrha luke. 15 septembra stigao je i usidrio se u luci
prvi brod tipa Liberty. Pored sidriSta za brodove za iskr-
cavanje tenkova postojalo je i 48 sidrista za brodove tipa
Liberty. U pocetku istovar se vrSio veéinom pomoé¢u te-
retnih ¢amaca, a kasnije, brodovi su u sve veéoj meri
pristajali uz samu obalu.

27 septembra dogodila se veoma ozbﬂ]na nesreca u
rejonu pristaniSta na Zelezni¢koj stanici Kan. Pozar, za
koji se veruje da je nastao nepaznjom nekog puSaca, uni-
£tio je 12 vagona sa municijom, 8 vagona sa materijalom
hemiskih jedinica i jedinica za vezu, potrebama za fran-
cuske jedinice i ugljem, kao i 19 praznih vagona. Sem toga
bilo je oSteéeno i trideset drugih vagona. Tom prilikom
poginulo je cetiri americka vojnika i pet civila. Brzom
* intervencijom pozadinskih jedinica sa ovoga rejona, koje
su natovarene vagone odmakle sa opasnog mesta, spre-
¢ena je joS ozbiljnija Steta.

Uprkos éinjenici da su Nemci sistematski razorili
' MarselJ, ipak je, u toku 1944 godine, preko ove luke bilo
upuceno 80Y% celokupnog dotura namenjenog za potrebe
armija u Juznoj Francuskoj.

Nadiranje Sedme armije uz dolinu reke Rone pratila
je organizacija snabdevanja i dotura u stopu. Osposobljeni
su zeleznice i drumovi. Zbog velikog oduzavanja komu-~
nikacija, 1 oktobra pocele su da dejstvuju dve juzne baze.
Komanda SOLOC-a%) pozadine juznih trupa nalazila se u
to vreme u DiZonu.

Zadatak SOLOC-a bio je istovetan sa zadatkom ma
koje komande pozadine, a to je da se stara o snabdevanju,
doturu i transportu za potrebe armija u borbi. Nepre-
kidno i brzo nadiranje kao i priroda zemljista narocito
su otezavali snabdevanje na jugu.

Neprijateljski otpor na koji se naiSlo pri iskrcavanju
Sedme armije bio je neznatan i ona je odmah nastavila
nadiranje duz doline Rone koja pretstavlja magistralu
Francuske u praveu sever—jug. Ozbiljan saobraéajni pro-

“) Southern Lines of Communications. — Prim. prev.



‘blem sastojao se i u tome Sto je americ¢ko vazduhoplovstvo
u nekoliko mahova razorilo glavnu Zelezni¢ku prugu koja
'vodi neposredno dolinom ove reke. Sem toga, i Nemeci su
pri povlacenju vrsili opseZna ruSenja pruge, a narocito
‘mostova. Najgore je u tom pogledu izgledalo u Lionu koji
pretstavlja vratnice na putu za sever. Tamo je od ukupno
.26 bilo poruSeno 24 Zeleznicka i drumska mosta.

- Zbog rusenja mostova, Zelezni¢kih pruga i glavnih
«drumova, bilo je potrebno da se dotur uputi sporednim
prugama i drumovima u podnozju planina na istoénoj
strani doline.

Boracki i pozadinski delovi imali su, prema tome, da
predu iz obalskog pojasa, u kome wvlada skoro tropska
klima, u krievite planine, gde su bili izlozeni vremenskim
nepogodama. Kao i bezbroj vojnika iz armija koje su pre
njih prolazile ovim putem, oni su imali prilike da osete
-oStrinu maestrala koji duva sa hladnih vrhova Alpa i koji
je dvostruko svirep bas usled toga Sto ovde, na granici,
pretstavlja toliki kontrast toplom plavetnilu svetlucavog
Sredozemlja.

Jos jedan je momenat uticae na povecanje sloZenosti
problema snabdevanja. Dragun je po svome nacionalnom)
sastavu verovatno bio najSarolikija vojska za cije je
snabdevanje ikada brinula americka sluzba snabdevanja.
Pre svega, pored jedne americke, trebalo je hraniti i jednu
francusku armiju, a prohtevi Francuza donekle su se razli-
kovali od ameri¢kih. Pored toga, u francuskoj armiji bilo
je africkih, pa ¢ak i aziskih jedinica. Mnogi od tih vojnika
bili su muslimani koji ne jedu svinjsko meso. NaSe normi-
rano sledovanje nije odgovaralo njihovim potrebama. Bilo
je tu i radnic¢kih jedinica iz Francuske Indokine koje su
imale svoju posebnu ishranu. Osim toga, ljudstvo tih je-
dinica nije htelo da radi po kisi da ne bi ukvasilo noge.
Bilo je tu i italijanskih radnika sa posebnim zahtevima u
vezi ishrane, narocito Sto se tice vina.

Prlhkom nadiranja invazionih snaga sa juga, pitanje
snabdevanja pogonskim gorivom za motorna vozila bile
je, kao i svuda, od presudnog znacaja. Radi toga se, tri
mnedelje po izvrSenom iskrcavanju, pristupilo radovima
cko podizanja naftovoda dolinom Rone i ti su radovi imali
prvenstvo.

Pitanje saobracaja bilo je, naravno, jedan od vecih
problema u podetnim fazama operacije. Americke snage
nadirale su u poc¢etku, u praveu zapada kroz planinsko
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zemljiSte, ka Eksu i Marselju. Francuske snage na levom
krilu skrenule su i zauzele Tulon. Zbog toga je do zauzeca
Marselja i Eksa komunikacija iSla praveem istok—zapad,
a posle toga praveem jug—sever.

Do 22 avgusta Sedma armija osposobila je, uz pomoé¢
zaplenjenog voznog parka, Zeleznitku prugu koja vodi iz
Frezija, koji se nalazi na samoj obali, do Sen Maksimena.
Dnevno su saobracala dva voza. U isto vreme Francuzi su
obrazovali slagaliSta iza zaliva De Kavaler, koristeéi se
putnom mrezom ‘pored obale.

Treca pesadiska divizija zatekla je Zeleznitku prugu
koja vodi od Sisterona do Grenobla u ispravnom stanju
te je sa zaplenjenim voznim parkom uspostavljen saobra-
¢aj. Sa obale i iz Eksa dotur je iSao kamionima do Si-
sterona, a odatle vozom do Grenobla. Od Grenobla do
Burgoena prevoz je ponovo vrSen kamionima. Linije
snabdevanja bile su produzene do Burga, Polinjija, Be-
zansona i Vezula. Sto se ti¢e sporedne Zeleznitke pruge -
koja vodi od Marselja do Vezula, ona je bila u znatno bo-
ljem stanju nego glavna pruga koja prolazi kroz Lion.
Prvi voz iz Marselja iSao je ovom sporednom prugom.

Do sredine septembra radile su pruge od obale do
Sisterona i Bezansona. Pruga koja vodi od Marselja do
Liona bila je u to vreme takode osposobljena. Medutim,
pre 5 oktobra nije se mogao uspostaviti saobraéaj iznad
Liona, jer su mostovi kod ovog mesta bili potpuno poru-
Seni. Tek toga dana proradio je Zeleznitki saobraéaj za
DiZon i Lanser. U to vreme Zelezniki saobraéaj dopunja-
van je konvojima kamiona. Medutim, ovde nije bio pri-
menjen potpuno organizovan sistem sli¢an ,Ekspresu
crvena lopta“. Artiljeriskotehni¢ka sluzba, naprimer,
imala je svoju kamionsku prugu i svoj ekspres za muni-
ciju koji je saobracao od obale do pozadina armija. Pre-
vozni put pruzao se, uglavnom, od Sen Rafaela do Eksa, a
otuda na sever do Sisterona, Grenobla, Burga, Polinjija,
Bezansona i Vezula. On je, prema tome, u potpunosti vodio
istoénom obalom Rone i prolazio kroz planinsko zemljiste
gde su putevi bili u slabom stanju. Nadzorni$tva saobra-
Caja postavljena su u gradovima duZ puta.

Do 15 oktobra Prva Zelezni¢ka uprava, koja je naci-
nom otpravljanja saobra¢aja na prugama u Africi, na Si-
ciliji i u Italiji stekla veliku reputaciju, preuzela je sada
na ovim prugama prevoz potreba. U pocéetku dnevni ka-
pacitet dotura potreba Zeleznicom iznosio je 12.000 tona
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i on se u toku svakog daljeg meseca postepeno poveéavao.
Na pruzi od Marselja do DiZzona gde su se nalazila glavna
slagaliSta, krajem 1944 godine dnevni kapacitet iznosio je
15.000 tona. Od DiZona do Sedme armije dnevni kapaci-
tet je bio 9.000 tona, a od DiZona do Prve francuske armije
7.500 tona. Na taj naéin prostorija Marselj—DiZon postala
je osnovica za snabdevanje SOLOC-a (Komande pozadine
juznih trupa). Celokupan vozni park upotrebljen je, jo$
od pocetka, za prevoZzenja na pomenutim vojno-Zelezni-
¢kim linijama.

Tri glavne teSkoce stavile su nasu pozadinu u Juznoj
Francuskoj na veliku probu. Operacija je morala da se
izvede sa krajnje ograni¢enim sredstvima obzirom da je
ona u pogledu snabdevanja mogla da se osloni samo na
izvore americkih snaga na Sredozemnom ratiStu. To je
bila operacija u kojoj je ¢itavo snabdevanje bilo bez do-
voljno oslonca i potrebnih sredstava i ljudstva. Pa i pored
nedostatka u ljudstvu naSa pozadina je imala da podr-
Zava jedan korpus, a uskoro posle iskrcavanja jo$ i tri
nove divizije. Najzad su komunikacije posle prvih 45 dana
bile dvaputa duZe nego $to su to planovi za ovu operaciju
predvidali.

Sve su te prepreke bile savladane. -
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POVEZIVANJE RAZORENIH
KOMUNIKACIJA

rugi svetski rat postavio je pred inzZinjerce na Evrop-

D skom ratiStu zadatak dotada nevidene teZine. Oni su

bili odgovorni za izvodenje svih vrsta radova izuzev
podizanja Zi¢nih linija Sto je spadalo u nadleZnost jedinica
sluzbe veze. Radovi inZinjeraca ne samo da su obuhvatali
podizanje logora, bolnica, slagalista i aerodroma, $to bi se
sve moglo staviti u staticke radove, ve¢ su tu ulazili i takvi
dalekosezni radovi kao $to su Zeleznice, naftovodi, mostovi
i unutrasSnji plovni putevi.

Cesto su inZinjerci morali najpre da rade na savla-
divanju prepreka koje je neprijatelj ruSenjima ostavio za
sobom, a tek tada da pristupe radovima na podizanju ili
opravci. Njihovi su se radovi protezali nad najve¢im de-
lom okupirane Severozapadne Evrope. Oni su ¢esto morali
da osposobljavaju saobracajna sredstva. Najzad, oni su
morali da odrzavaju sve izgradene objekte, izuzev ze-
leznickih linija.

Pored ovih poslova, inzinjerci su bili nadlezni i za
izradu topografskih karata, izvidanje obale i zemljista,
proucavanje prirodnih izvora, kamuflazu, snabdevanje vo-
dom, privremenu eksproprijaciju privatnog zemljista i
obezbedenje civilne radne snage za potrebe svih sluzbi na
Kontinentu. U njihovu nadleZnost spadala je i sluzba
obezbedenja od pozara.

Na Kontinentu je bilo najmanje Sezdeset raznih vi-
dova inZinjeriskih jedinica. S obzirom da su se one nala-
zile u sastavu svih rodova i sluzbi vazduhoplovnih, suvo-
zemnih i pozadinskih jedinica, bilo je Cesto teSko tacno
odrediti granicu nadleZnosti pojedinih eSelona inZzinjeraca.
‘Tako su, naprimer, inZinjerci, pridati nekoj borackoj jedi-
nici, podizali privremeni most jo§ pod dejstvom neprijatelj-
ske vatre, a zatim su kretali dalje napred za svojom jedini-
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com. Posle toga su inZinjerci u sastavu neke pozadinske
komande-zamenjivali ovaj most stalnom konstrukcijom, a
konstrukeiju privremenog mosta slali napred za iskori-
S¢enje za sledecu takticku upotrebu. Najzad, neka treéa
ili cetvrta inzZinjeriska jedinica mogla je da nastavi dalje
radove na tom istom stalnom mostu. InZinjerci su nastu-
pali kroz Francusku zajedno sa borackim Jedlmcama a
dizuéi mostove, opravl]a3u01 puteve i Zeleznicke pruge za
privremenu upotrebu da bi ih kasnije definitivno dovrsili.
Ukratko, inZinjerci su obavljali one osnovne radove koji
su bili bitni za sve druge rodove i sluzbe u armiji.

Ti su radovi ponekad bili i vrlo opasni. Kada je, na-
primer, 9 peSadiska divizija nadirala ka Serburu, njen
komandant je po dolasku na jednu istaknutu osmatraénicu
primetio nekog izvidaca, kako se kre¢e na 500 metara
ispred najistaknutijih peSadiskih delova. General je poslao
adutanta da upozori ovog inZinjerca da se nalazi na ze-
mljistu koje jos drzi neprijatelj. Izvida¢, kapetan iz jednog
inZinjeriskog puka, odgovorio je: ,Ja to znam, ali ljud-
stvo koje polaZe liniju nalazi se odmah pozadi mene i
ja se ne mogu zaustaviti zbog Nemaca*.

Do kraja 1944 godine inzinjerci su osposobili vise od
10.688 km Zzeleznitke pruge. Od toga su dve tre€ine bile
duplog koloseka. Sli¢no tome, ,Ekspres crvena lopta“ i
ostali drumski transportni sistemi koji su vrsili prevo-
Zenje na velike daljine, ne bi bili u stanju da funkcioniSu
da inZzinjerci nisu najpre obavili pripremne radove na pu-
tevima i da zatim nisu vrSili njihovo stalno odrzavanje.
Samo na ovim drumovima radilo je istovremeno pet in-
zinjeriskih pukova, prosec¢ne jacine 6.000 ljudi.

Uklanjanje blata sa prilaznih puteva ka objektima
koji su se nalazili na ledini u pozadini pretstavljalo je ve-
liki problem. Ovaj problem reSen je uz pomo¢ motornih
grejdera (poravnjaca) i velikog broja improvizovanih ba-
gera. U pozadini divizija i korpusa radovi na odrzavanju
puteva vrsili su se neprekidno, naroéito na putevima blizu
nemacke granice gde je saobrac¢aj bio najteZi, a obavljali
su ih boracki bataljoni. InZinjerci su najvise koristili ¢e-
litnu mostovu konstrukciju tzv. ,peSacku stazu“ tipa
,Bejli“ koja je bila na gumenim plovcima. Cim je to
takticka situacija dopustala, ve¢ina ovih mostova demon-
tirana je i zamenjena stalnim drvenim i celiénim kon-
strukcijama.
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U Severozapadnoj Evropi rekonstruisano je na po-
zadnjoj prostoriji 223 velika drumska mosta, dok je jo$
stotine drugih mostova valjalo opraviti, ojacati i stalno
odrzavati.

31 januara 1945 godine inZinjeriske jedinice morale su
na drumovima ukupne duzine 3.380 km da preduzmu na-
roCite mere obezbedenja usled jakih mrazeva, a docnije i
naglog otapanja snega i leda, Sto je pretstavljalo najveéi
drumski problem na Evropskom ratigtu. 15 aprila 1945 go~
dine ukupna mreza vojnih drumova koju su inzinjerci mo-
rali da nadgledaju i odrZavaju ‘iznosila je 11.962 km.

Da bi se veliki broj inzinjeriskih jedinica oslobodio
za druge radove, francuska civilna uprava preuzela je, pod
nadzorom Unrave inZinjerije americke armije, mnoge ra-
dove u vezi odrzavanja mnogobrojnih mostova i hiljade
milja francuskih drumova. Medutim, dugotrajne kise i po-
plave koje su nastale posle toga prouzrokovale su znatno
vec¢u Stetu na drumovima i mostovima nego $to je to ra-
nijih godina normalno bio slu¢aj. Na taj nacin problemi
oko odrzavanja i obezbedenja drumova i mostova bili su
samo uvecani. Mnogi od najvaznijih drumskih i mostovih
objekata u Francuskoj planirani su na osnovu najveteg
vodostaja za period do 1905 godine. Medutim, na mnogim
rekama Francuske 1944 godine vodostaj je bio znatno veci
nego Sto je to ikada bio u toku protekhh 40 godina.

Poplave su u znatnoj meri uticale i na sistem vodenih
komunikacija po unutrasnjosti Francuske i Belgije. Ove .
komunikacije trebalo je ponovo uspostaviti radi prevoza
uglja za potrebe vojske i potreba za gradanstvo. Raséi-
$¢ena su Cetiri vazna vodena puta. Reka Meza osposobljena
je za plovidbu na delu od Lijeza do Pon-a Bara; Ardenski
Kanal i reka Ena otvoreni su od Pon-a Bara do Kompi-
jenja; kanal reke Oaze do Konflana, a reka Sena od Kon-
uklanjanje ostataka porusenih mostova na rekama i ka-
nalima, opravke oStecéenih brana i uklanjanje potopljenih
prodova i prepreka.

Na vodenoj komumkacm Le Avr—Pamz Sena je
Od Ruana do Pariza glavna prepreka bila je seleznicki
most kod Le Manoara pred kojim se usled poplave nago-
milalo mnostvo natovarenih brodova. Prva 24 natovarena
broda uspelo je da prode 22 novembra, a 68 praznih bro-
dova proslo je ispod mosta u pravcu Ruana. Medutim,
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zbog daljeg povecanja vodostaja bilo je potrebno da se,
pocev od 27 novembra, kod Le Miroa vr§i pretovar bro-
dova odredenih za Pariz, jer je bilo nemoguée da se oni
dovedu blize gradu.

Sa britanskom komandom stvoren je sporazum da se
most kod Le Manoara otvara svakog dana radi prolaza
brodova. Medutim, voda je preplavila sam mehanizam za
dizanje mosta i on se nije mogao otvoriti.

Na Albertovom Kanalu izmedu Antverpena i Lijeza,
Nemeci su savrSeno primenili svoju tehniku razaranja. Na
delu Kanala izmedu Kvademehelna i Lijeza koji je bio
dodeljen americkim snagama, bio je porusSen 21 drumski
i Zelezni¢ki most da bi se ukoéio saobracaj na reci. Nepri-
jatelj je bacio u vazduh i sve brane i peSacke mostove.

Bilo je predvideno da se radovi na ponovhnom ospo-
sobljavanju ovoga kanala (koji su zapoceli oktobra 1944 go-
vanje za prolaz brodova nosivosti do 600 tona, a druga do
2.000 tona. Najtezi deo radova bilo je podizanje viseteg
mosta kod Veldvezelta koji je bio sruSen tako da je najveci
deo konstrukcije, dugacke 208 stopa (62,5 m), bio pod vo-
dom. Posto parne dizalice nisu bile dovoljno snazne da
podignu most, pristupilo se koriS¢enju mehanickih diza-
lica. Osam takvih dizalica, od kojih je cetiri bilo za terete
od 100 tona, a Cetiri za terete od 50 tona, uz pomo¢ parnih
masina i parnih dizalica, uspelo je da podigne most najpre
do na 6,5 m iznad kanala, a kasnije do njegove prvobitne
visine od 15,5 m.

U pocetku ovih radova bilo je potrebno da se kanal
trebalo je zapoceti sa ponovnim punjenjem kako bi kanal
bio osposobljen za saobraéaj do 15 decembra. Da bi se ka-
nal do tog datuma napunio, bilo je potrebno da se svake
no¢i pusti voda brzinom koja bi povr$inu kanala uzdigla
za nekoliko in¢a') do visine na koju je most u toku dana
bio podignut. Uprkos teskih radnih uslova, radovi oko
podizanja mosta iSli su ukorak sa podizanjem nivoa vode
u kanalu. I prva i druga faza ovih radova izvrSene su
prema planu, te je 15 januara 1945 godine ovaj veliki
vodeni put bio otvoren za saobrac¢aj brodova velike no-
sivosti ukljucujuéi tu i one od 2.000 tona.

") Jedan iné (palac) ravan je 2,5 sm. — Prim. prev.
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Sistem vodenih komunikacija Antverpen—LijeZ, pod-
razumevajuci tu i Albertov Kanal, ras¢istili su belgiski ci-
vilni radnici sve do Kvadermehelena uz pomoé britanskih
jedinica iz Antverpena. Ameri¢ki inZinjerci iz sastava
prednjih pozadinskih jedinica, potpomognuti civilnom
nala. NaSi inZinjerci, uz pomo¢ domace radne snage, ospo-
sobili su kanal Kale—Done.

Zbog poplava i zaledivanja Kanala, ugalj za Pariz

transportovan je, tokom celog meseca decembra, uglav-
nom Zeleznicom. U toku poslednje nedelje decembra pre-
vezeno je 88.292 tone uglja za potrebe civilnog stanovni-
Stva. Posebne posiljke uglja za potrebe vojske iznosile su
dnevno dva voza od po 500 tona.
Do januara 1945 godine reke su bile skoro potpuno ra-
tevima i kanalima za Pariz sa redovnim kapacitetom od
nekih 12.500 tona uglja dnevno. Medutim, ¢ak i onda kada
poplave viSe nisu pretstavljale smetnju, reéni teretni
saobracaj bio je znatno manje efikasan nego §to je to bio
pre rata obzirom na potrebu da jedan remorker vuée pro-
setno po pet Slepova, dok su pre rata bili u upotrebi mo-
torni Slepovi.

UtroSak elektri¢ne energije u Parizu dostigao je kra-
jem godine 37,343.220 kilovat-Casova nedeljno, a dnevni
utroSak uglja iznosio je 25.900 tona. To je iznosilo nesto
viSe od utroska struje za isto vreme u 1938 godini. Krajem
godine u pristaniStu Antverpen stavljene su dve inZinjeri-
ske plovne centrale u pogon.

Obimnost ruSenja svih kljuénih Zelezni¢kih postro-
jenja kako od strane Saveznika prilikom bombardovanja,
tako i od strane Nemaca prilikom povlatenja, poveéala je
u znatnoj meri radove inzinjeraca na osposobljavanju Ze-
lezniékih pruga i mostova. Oni su imali da poprave
7.648 km pruge duplog koloseka i 3.280 km jednokoloseéne
pruge i da osposobe 240 vecih Zelezni¢kih mostova. Izvi-
dacka odeljenja koja su vrsila izvidanja za ra¢un inZinje-
rije, cesto su potpadala pod neprijateljsku vatru.

Lep primer brzog, a istovremeno i uspeS$nog rada na
ponovnom osposobljavanju Zzelezni¢kih pruga pretstavlja
popravka pruge AvranS$—Laval—Le Man. Osposoblja-
vanje ove pruge zahtevao je general Paton 13 avgusta.
U roku od 48 c¢asova pet inzinjeriskih pukova obnovilo je
ovu prugu koja je bila od presudnog znacaja za dalje na-
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dlran]e generala Patona. U ove radove spadala je i izgrad-
nja sedam Zzelezni¢kih mostova.

Rekonstrukeija dva Zelezni¢ka mosta kod Kutansa
pretstavlja drugi primer visoke vrednosti ameri¢ke teh-
nike. Ve¢i od ova dva mosta sastojao se od zidane kon-
strukeije u vidu luka sa Sest raspona ukupne duZine 90 m.
Direktnim pogotkom bio je uniSten jedan od centralnib
raspona, duzine 15 m, izmedu dve masivne zidane potpore
visine 22,5 m. Druge bombe oStetile su severnu rampu
mosta i unistile i drugi most na 450 m severno od prvog.
Ovaj most imao je svega jedan raspon, a bio je zidan u
vidu luka.

Raskinuti deo na duzem mostu popunjen je elemen-
tima rezervne Zzeleznicke mostove konstrukcije duZine
15 m od kojih je nacinjen raspon za popunu postojece
supljine. Oslonci raspona u zidanim stubovima morali su
da budu uklesani rukom usled bojazni da bi upotreba ek-
sploziva mogla da osteti i same zidane stubove. Manji most
bio je zamenjen teskim éeliénim nosac¢ima. U radove oko
opravke mostova spadalo je i popunJavan]e levkova stvo-
renih prilikom eksplozija bombi i ponovno polagan]e ko-
loseka na Zeleznickoj stanici u Kutansu, koja se nalazi
blizu ovih mostova.

Zeleznitka pruga koja vodi u srce Nematke bila je
otvorena kada je prvi Zelezni¢ki most koji spaja zapadnu
i isto¢nu obalu reke Rajne kod Vezela, 8 aprila 1945 go-
dine predat saobracaju, a to je bilo svega deset dana od
pocetka ovih radova. Tri hiljade inZinjeraca uspelo je da
vreme predvideno za. podizanje ovoga jednokolosetnog
mosta skrati za cetiri dana. Ovaj vazan Zelezni¢ki objekat
sastojao se od velikog glavnog raspona duzine 526 m i
dela mosta duzine 139 m koji vodi preko jednog kanala u
blizini. Pored toga, trebalo je jo$ popuniti razmak od 112 m
izmedu reke i kanala. Ukupna duzina objekta iznosila je
77 .

Sa obe strane reke izgradeni su pristupi sa duplim
kolosekom. Skoro sav potreban materijal za ove radove,
ukljucujuéi tu i Celitne nosace i drvenu gradu, inzinjerci
su uspeli da obezbede na Kontinentu. Za vreme izvodenja
radova na ovim konstrukcijama tri inzinjerca su se uda-
vila nesreénim slucajem u Rajni. Znacaj ovog mosta vidi
se iz ¢injenice $to je 1.000 vagona natovarenih potrebama
armija ¢ekalo na prelazak preko mosta.
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ZAROBLJENIC]

Lo izarad
Ameri¢ka vojna
policija

Cuvala je

3,239.484

nemacka zarobljenika do
svrietka rata na Evropskom
ratitu, dok je Amerigki
ekspedicioni korpus u
Evropi imao 1918 godine
svega 49.969

Prema tome odnos nemag-
kih zarobljenika u ova dva
rata bio je

63:1

Na dan pobede na
Evropskom ratistu bilo
# je vise nemacdkih zaro-
blienika nego ameri¢kih
vojnika

5%
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Bilo je mnogo primera poZrtvovanja. Dok je, napri-
mer, jedna izvidacka jedinica iz sastava inzinjeriskog puka
ispitivala poruSeni Zelezni¢ki most blizu La Graverija,
jedan od vojnika primetio je protivpesSadisku S minu kako
viri iz zemlje. On je poceo pazljivo da joj se priblizava u
nameri da je dezaktivira. Odjednom je zacuo zvuk deto-
natora pod nogom. Odmah je znao da je nagazio na
otskoénu minu. Smesta se zaustavio i ostalim drugovima
iz odeljenja dao znak da beze.

Otskoctna mina dejstvuje na taj nac¢in Sto inicijalno
punjenje?®) izbacuje minu za nekoliko stopa u vazduh tako
da se parcad prilikom same eksplozije razlete u sve strane.
InZinjerci su iz sopstvenog iskustva utvrdili Sta je po-
trebno da se uradi ako se naide na otsko¢nu minu. Posto-
jalo je nepisano pravilo da vojnik koji bi nagazio na nju,
ili je na ma koji na¢in pomeri, mora odmah da legne na
nju da bi onemoguéio ili bar umanjio njeno dejstvo.?)
Ovaj podoficir je to i u€inio. Sre¢a njegova Sto nije doslo
do eksplozije, jer je mina sadrzavala Cetvrt kilograma tri-
nitrotoluola.

Sluzba vojnih naftovoda, jedan od najuspelijih izuma
ovoga rata, koji pretstavlja trijumf spoSobnosti inzinjeraca,
detaljno je opisan u glavi XV.

InZinjerci su, do kraja 1944 godine, stvorili smestaj
za 122.000 ratnih zarobljenika, dok su u izgradnji bili i
logori koji su imali da prime ukupno 285.000 zarobljenika.
31 decembra 1944 godine na Evropskom ratistu u rukamsa
Saveznika bilo je 297.595 ratnih zarobljenika, od kojih se
277.888 nalazilo na kontinentu. Svi su oni bili pod nadzo-
rom vojne policije. Kasnije, naravno, broj zarobljenika
bio je znatno veéi.

Vetina potrebnih slagali§ta i radionica smestena je u
zateCene objekte koji su imali samo da se oprave. Medu-
tim, u toku novembra 1944 godine pristupilo se podizanju
jednog ogromnog slagalista u rejonu Bresua kod LijeZza
u Belgiji. Ovo slagaliste zapremalo je pribliZno 185.800 m*
nepokrivenog i 79.449 m? pokrivenog prostora. Slagaliste

?) Prilikom sagorevanja baruta stvaraju se barutni gasovi
koji minu izbacuiu oko 75 sm uvis, dok lonac u koji je S mina
smestena, ostaje u zemlji. — Prim. red.

%) Iskustva iz naseg NOR-a pokazuju da vojnik, koji nagazi
na S minu treba da legne pored same mine u mrtav ugao i u tome
slu¢aju taj vojrnik redovno ostaje nepovreden. Ako pak, legne na
nju, a do eksplozije dode, njegova smrt je sigurna. — Prim. red.
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je bilo namenjeno za potrebe inZinjerije i sluzbe snabde-
vanja.

Do kraja 1944 godine inZinjerci su sagradili ukupno
159.328 m?® zatvorene prostorije za slagaliSta i uredili
1,806.243 m® nepokrivenog prostora za potrebe vojske na
Kontinentu.

Tri velika tunela u Serburu, deo prostranog podzem-
nog sistema koji su Nemci koristili za slagali$te i bolnice
pa ¢ak i za podzemni smestaj jedinica, preuredeno je u
velike hladnjace i osposobljeno za prijem 5.000 tona hrane
koja se lako kvari. Do kraja godine kapacitet slagaliSta
sa hladnja¢ama iznosio je vise od 13.000 tona. Istovremeno
postojali su uredaji za proizvodnju 380 tona leda dnevno
za potrebe vojske.

Ljudstvo inZinjeriskih bataljona u sastavu vazduho-
plovstva koji su punu godinu i po dana radili na izgradnji
jedne ogromne bombarderske baze u Engleskoj, zavrsili
su drugog dana posle D dana na obali Normandije prvu
uzletno-sletnu stazu za lovacke avione. Ovi i drugi inZi-
njerci produZili su sa radovima na podizanju ovih staza
potrebnih za zadavanje udaraca neprijatelju, da bi ovaj
posao najzad zavrsili u samoj Nemackoj.

Nasuprot opStem misljenju, Francuska nije bila ze-
mlja sa dobrim geografskim kartama. U toku proslog rata
detaljne karte postojale su prvenstveno za delove terito-
rija gde je vodena rovovska vojna i za jo§ neke manje
oblasti. 1944 godine Stampano je iskljucivo za potrebe
invazije viSe od 125,000.000 sekcua sa mnogo viSe detalja.
Iz Sjedinjenih Drzava prosetno je prevezeno svakog me-
seca 867 tona sekcija. Pored toga je 3,695.750 zaplenjenih
neprijateljskih karata iskoriS¢eno za umnoZavanje novih
karata na njihovoj poledini. Karte krupnih razmera po-
jedinih obalskih otseka na koje je trebalo da se iskreaju
americke i britanske desantne trupe izradila je Komanda
inZinjerije Americke armije. Ove su karte sadrZavale de-
taljan raspored obalskih i podvodnih prepreka.

Vojnici-Sumski radnici, iz sastava inzinjeriskih ¢eta za
eksploataciju Suma, proizvodili su sa francuskim civilnim
radnicima mese¢no 566.320 m? gradevinskog drveta koje
je obradivano u 125 strugara. Drvo je upotrebljavano za
radove za podizanje zimskih skloniSta, mostova i izgradnju
uopste.

InZinjeriski oficiri, nadleZni za snabdevanje inZinjeri-
skim materijalom i opremom, imali su da udovolje mno-
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gim zahtevima. Vrsta i koli¢ina mostovog materijala kao
i materijala za opravku Zeleznic¢kih pruga i luka zavisila je
od terena. U predelima sa Sirokim rekama bila je potrebna
jedna vrsta materijala, a za uske reke sa visokim obalama
druga vrsta.

Zadatak ovih oficira sastojao se i u tome da prouce
razna postrojenja, izvore vodene i elektriéne energije,
kako bi mogli da odrede $ta ¢e od elektri¢nog materijala
u raznim slucajevima biti potrebno. Transformatori, izo-
latori, konektori, motori, generatori i hiljade sitnih delova
trebalo je da odgovara naponu i sistemu elektriéne mreze
u kojoj ¢e biti koriséeni.

Dalje, ovi oficiri stalno su bili zauzeti poslov1ma u
vezi odrzavanja teSkog materijala i obezbedenja dotura
rezervnih delova. InZinjeriska oprema obuhvata viSe od
100.000 razli¢itih rezervnih delova, koji su meorali uvek
da budu pri ruci. Problem odrzavanja materijala bio je
reSen na dva nafina: manje opravke prepustene su sa-
mim jedinicama, a opravke ve¢ih razmera vrSile su re-
montne cete.?)

Otsek za nabavke u odeljenju za snabdevanje i dotur
pri Upravi inZinjerije postigao je nov uspeh pri izradi
tipa ¢amca u vezi sa pripremanjem prelaza preko Rajne.
Prvog februara 1945 ovaj je otsek izdao preko francuskog
ministarstva mornarice nalog za izradu 700 takvih juri-
Snih ¢amaca. Medutim, nije bilo dovoljno samo da se izda
nalog, ve¢ ih je -trebalo i nadgledati, utoliko pre to se
nije raspolagalo velikim zalihama Sperplota. Konstruk-
tivni nacrti i specifikacije delova morali su da se izrade
na osnovu fotografije slicnog ¢amea koji se veé izradivao
u Sjedinjenim Drzavama. Stabla za izradu Sperplo¢a do-
vlacena su iz Suma uz drumove. Tu su ih ameriéki vojnici
tovarili na vojne kamione za prevlatenje trupaca i pre-
vozili do strugara gde su proizvodene Sperploce.

Iz ovih strugara vojnici i vojni kamioni odvla¢ili su
zatim gotove Sperploce do preduzeéa koje je imalo da
izraduje ove c¢amce. Na isti naéin oni su prevozili ¢elik
potreban za izradu zavrinja, a gotove zavrinje i metalne
delove predavali su preduzimaéima. Camci su se slali na
front po utvrdenom planu.

Ustvari, vojna lica pod rukovodstvom otseka za na-
bavke u Upravi inzZinjerije nadgledala su svaku fazu

%) Heavy shop companies. — Prim. prev.



radova ukljuéujuci tu i probne voZnje ¢amaca na Seni.
Sedmog marta, dakle pet nedelja posle izdate porudzbine,
700 ¢amaca bilo je isporuéeno i spremno za upotrebu. Ovi
c¢amei bili su dugi 5,02 m, a $iroki 1,95 m. Oni su bili
snabdeveni motorom jac¢ine 50 konjskih snaga, koji se
nalazio spolja, na zadnjem kraju ¢amea i koji je mogao da
razvije brzinu od 40 km na sat. U amcima je bilo mesta
za dvanaest peSaka i tri inZinjerca-posluZioca.

InZinjerci su na Evropskom ratiStu, po prvi put u
istoriji ratova, u velikim razmerama koristili tri vrste ma-
Sina koje su, prakti¢no, pretstavljale revoluciju u tehnici
gradenja puteva i u gradevinarstvu uopste. To su bile
gigantske maSine za izvodenje zemljanih radova, kao:
buldoZeri, kopacice, izvlakuSe i ogromne pokretne dizalice
tezine do 60 tona koje su sa naro¢itim uspehom koriséene
za podizanje i montiranje ogromnih mostovih delova.
Mesalice za beton bile su sposobne da izbace 1 m® betona
u minutu, odnosno cetiri puta viSe nego Sto je ikada do-
tada ijedna masSina upotrebljena za vojne radove, bila u
stanju da izbaci.

Buldozeri su bili sli¢ni onim tipovima koji su u Ame-
rici ve¢ na nekoliko godina pre rata bili u upotrebi. Jedino
Sto su sada ovi, za vojne potrebe, bili znatno veéi i prila-
godeni specijalnim uslovima. Oni su upotrebljavani na
razne nacine za ubrzanje gradevinskih i zemljanih radova.
U toku invazije jedan od najznaajnijih zadataka, makar
samo privremeni, koji su oni izvrsili, sastojao se u pro-
secanju prolaza kroz ograde izmedu imanja sa normandi-
skom zivom ogradom.

Kopac¢ica je masina za izvodenje zemljanih radova.
Ona se nalazi na gumenim to¢kovima i ima raonik koji je
u stanju da pet tona zemlje odjednom ubaci u mafinu.

Izvlaku$a je jedna vrsta vuéne masine. I ona ima gu-
mene totkove, a predvidena je za izvlacdenje kopadice.
U izvesnim slucajevima ona moze da vrsi i ulogu traktora.

Verovatno nijedna masina nije odigrala vetu ulogu
pri brzom uspostavljanju saobraéajnih linija kroz Fran-
cusku od super-dizalica pomoéu kojih su se dizali poje-
dini delovi mostova. Ove snaZne mas$ine bile su u stanju
da Celitne komade duzine 24 m, a debljine 12 m, podignu
visoko uvis i da ih polako ubace na mesto da bi popunili
prazninu poruSenog raspona mosta. Zahvaljujuéi vestom
koriSéenju masina ovoga tipa, Gesto je za nekoliko dana
savladana prepreka izazvana ruSenjem, za koju se radunalo
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da ¢e izazvati dugotrajne radove i onesposobiti Zelezni¢ku
liniju za viSe nedelja. '

Pri svome povladenju ka Sigfridovoj liniji Nemei
nisu pravilno procenili sposobnost ameri¢kih inZinjeraca
da grade i popravljaju.

Zamasnost radova koje su inZinjerci pod teskim i
opasnim uslovima obavili najbolje se ogleda u ¢&injenici
Sto je u cilju neposredne podrike brzopokretnim ameri-
¢kim armijama koje su zadavale teske udarce, preko Rajne
bilo podignuto ukupno 62 mosta. Od toga pet su bili ze-
leznicki, 46 takti¢ki (pontonski), a 11 drumski mostovi
polustalnog tipa.

Zeleznitki mostovi bili su sledeéi: Vezel, dugatak
77 m, koji je nosio ime majora Roberta Guldina koji je
tamo izgubio svoj Zivot; Duizburg, duZina 844 m, koji je
zavrsen na dan pobede, 8 maja, i koji je nazvan ,Most
pobede“; Manhajm—Ludvigshafen, dugadéak 291 m koji
je nosio ime Erni kolja; Majne, dugacak 665 m sa imenom
pretsednika Ruzvelta i Karlsrue, dugaéak 256 m koji je
nosio ime starijeg vodnika Tomasa Dulija. Proseéno
vreme potrebno za podizanje ovih pet mostova iznosilo
je devet dana i jedan ¢as.

Od 46 taktickih mostova bilo je 18 peSackih staza,
16 su bili tipa Bejli, 11 teski pontonski mostovi, a jedan
je bio laki pontonski most. Svaki most je bio podeSen
prema uslovima na mestu podizanja. Planiranje i pri-
preme trajale su mesecima. Samo podizanje, medutim,
izvrSeno je sa tolikom brzinom, a most je pritom bio
toliko izdrzljiv da su svi raniji vojni rekordi oboreni.

Da se inZinjerci nisu kruto pridrZavali planova koji su
im vezivali ruke pri iskoriSéavanju neke nepredvidene
okolnosti, jasno se vidi iz situacije koja je nastala prili-
kom neocekivanog zauzimanja mosta kod Remagena od
strane Prve armije. Remagen je bio jedno od mesta koja.
nisu bila predvidena u planovima inZinjeraca i to zato
Sto na tom mestu strma stena nadviSava Ludendorfov
most te bi to pretstavljalo vrlo teSko mesto za prelaz
preko reke i to na ocigled neprijateljske artiljerije.

Medutim, most je, iako jako razdrman. usled eksplo-
zivnih punjenja i artiljeriske vatre, jos stajao kad su nai-
§li Amerikanci i on je odmah iskoriSéen da bi se dobio
oslonac na onostranoj obali. InZinjerci su obzirom na na-
stalu situaciju izmenili svoje planove: odmah su doneli
elemente rezervnih mostovih konstrukcija i doveli jedi-
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nice na ovo mesto. Ali njima nije poslo za rukom da po-
prave kvarove koji su nastali usled preopteretenja i pre-
duzetih neprijateljskih mera da se on srusi. A kada se on
najzad sruSio u reku, posto je prethodno izvrSio svoj
glavni zadatak, da se preko njega. prebace trupe mostove
zaStite, inZinjerci su mostobran ¢vrsto povezali sa glav-
ninom sa dva pontonska mosta i osam mesta za prevozenje
skelama i amfibiskim kamionima. Svih tih deset prelaza
uspostavljeno je pod ubitacnim dejstvom neprijateljske
artiljerije. !

Jedanaest stalnih drumskih mostova podignuto je kod
Vezela, Kelna, Bona, Najvalda, Dudenhajma, Majnca,
Openhajma, Gernshajma, Frankentala, Manhajm—ILud-
vigshafena i Strasbura. Njihova prose¢éna duzina iznosila
je 377 m, a prosetno vreme podizanja Cetrnaest dana.

Materijal i oprema prikupljeni za prelaz preko Rajne,
iznosili su ukupno 4.600 ¢amaca i preko 100.000 tona mo-
stovog materijala. Ova ogromna koli¢ina inZinjeriskog
materijala obuhvatala je 141.580 m?® gradevinskog drveta,
64.500 m celika za konstrukecije, 2.500 spoljnih motora,
2.400 m gvozdenih lanaca, 94.500 m celicnog uzeta i
6.000 pontona.

KoriSéene su sve moguce vrste ¢amaca: juriSni ¢amci
sagradeni od Sperploéa, desantni, teretni, gumeni €ameci i
pontoni, ¢ameci za iskrcavanje ljudstva (LCVP) i ¢ameci za
iskrcavanje oruda (LCM) iz sastava mornarice, ,morske
mule“ i amfibiski tenkovi DUKW iz sastava Transportne
sluzbe. Ukupno 4.400 inzinjeriskih ¢amaca prebaceno je za
upotrebu u dolini Rajne, a viSe od 75.000 inZinjeraca bilo
je upotrebljeno za rukovanje ¢amcima i skelama kao i
za podizanje sva tri tipa mostova. Za potpomaganje inZi-
njeraca pri prelazu preko Rajne bio je i pomorski odred
jacine 893 Coveka koji su rukovali sa 124 mornaricka
¢amca za iskrcavanje i preko 1.400 ljudi iz Transportne
sluzbe. Ovi su pak bili iz sastava luékih ceta za prevo-
zenje i ceta amfibiskih kamiona i upravljali su sa 72
»morske mule“ i 370 amfibiskih kamiona.
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VYEZE

asi vezisti kazu: ,Kongres moze da unapredi nekoga
u ¢in generala, ali taj general ne moze da komanduje
dok mu mi ne damo telefonsku slusalicu u ruke.

Pod borbenim uslovima posao stavljanja telefonske
slualice u ruke generala ostvaruje se tek posle obav-
ljanja mnogih poslova koji su istovremeno i tehnic¢ki vrlo
komplikovani.

Ako zamisli generala treba da se pretvore u uspeS$nu
akciju, telefon i ostala sredstva za vezu moraju da se
stave na raspoloZenje hiljadi drugih ruku. A to je bio po-
sao koji je ljudstvo sluzbe veze imalo da obavlja jo§ od D
dana (prvog dana iskrcavanija).

Zadaci vezista koji su se nalazili u sastavu desantnih
trupa bili su opasni i mnogobrojni. Pre ¢asa C ljudstvo
jedne taktitke jedinice iz specijalne inZinjeriske brigade,
bilo je ukrcano na flotilu ¢amaca za iskrcavanje peSadije
i kretalo se u pravcu normandiske obale. Bila je izdata
zabrana odrzavanja radioveze dok su bojni brodovi ispred
njih obasipali obalu svojom artiljeriskom wvatrom.

Ljudstvo ove specijalne ¢ete za vezu bilo je pode-
ljeno u male odvojene grupe, od kojih je svaka imala svoj
poseban zadatak. One su bile opremljene telefonima i ma-
lim poljskim radiostanicama (SCR—609) pomoéu kojih
su bile u stanju da uspostave vezu sa pojedinim delovima
inZinjeriske brigade, dok su se ovi jo$ nalazili na mnogo-
brojnim ¢amecima za iskrecavanje. Po izvr$enom iskrca-
vanju inZinjeraca, osnovni i bitan zadatak ovih grupa bio
je da uspostave radio i Zi¢nu vezu, kao i kurirsku vezu
- za potrebe Komande uredenja iskrcavanja i delova brigade.

Na tri minuta pre ¢asa C vezisti, rasporedeni po celoj
flotili, podesili su svoje radio prijemnike na istovetne
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trekvencije. Tako je obrazovana ,prislu$na® mreza sa ci«
ljem da komandant ima momentalnu vezu sa svim ¢am-
cima, u sluéaju ako bi se plan napada u poslednjem fre-
nutku izmenio.

Prva grupa vezista iskrcala se sa barkama za iskrca-
vanje oruda (LCM) odmah posle 10.00 casova. Nju je oba-
sipao pravi pljusak nemacke bacacke vatre. Probijajuci
se za nekoliko stotina metara dublje na obalu, kroz ve-
liko minsko polje, ova je grupa uspela da uspostavi ra-
diovezu sa ostalim stanicama u mrezi. Do 12.00 &asova
obrazovano je komandno mesto i grupa je uspostavila ra-
diovezu izmedu bataljona.

Vezisti iz ove grupe iskrcali su se zajedno sa inzinjer-
cima — vozacima buldoZera, ¢iji je zadatak bio da rasciste
prepreke na obali, da u bedemima na obali stvore otvore
za prolaz trupa i materijala i da izravnaju zemljiSte na obali
razriveno eksplozijom granata. Vozaéi su imali oklopno
odelo da bi se zastitili od parcadi rasprsnutih zrna. U ovoj
meSovitoj grupi za iskrcavanje nalazila se i obalska grupa
za upravljanje vatrom, sastavljena od nekoliko ekipa od
po jednog oficira-veziste i jednog pomorskog oficira-vezi-
ste. I oni su bili opremljeni poljskim radiostanicama
(SCR—609).

Ove obalske ekipe za upravljanje vatrom imale su
da izvrse jedan od najopasnijih zadataka koji je uopSte
bio davan ljudstvu sluzbe veze: da prodru dublje ka
kopnu, ponekad ¢ak i ispred peSadije i da vrZe osmatranje
i korekturu vatre za ratun dalekometne artiljerije na boj-
nim brodovima, koji su bili udaljeni nekoliko milja od
obale. Pri vrSenju ovoga zadatka bilo je bitno da se ekipe
sto je moguce viSe priblize ciljevima kako bi mogli ta¢no
da upravljaju vatrom. Ponekad je bilo potrebno da se radio-
stanica ostavi na jednom mestu, a da se drugi osmatrac
jo§ vise priblizi cilju, te da se komande ovog istaknutog
osmatrata prenesu zi¢nom vezom, poljskim telefonom, do
radiostanice.

U toku celog D dana vezisti su nastavili da proSiruju
svoje mreze. Sledeteg dana u podne jedna ekipa radista,
jatine 12 ljudi, prebacila se na obalu u amfibiskim
kamionima. Oni su sobom nosili pokretnu radiostanicu
koja se sastojala od po jednog prijemnika i predajnika
(SCR—399) jatine 300 vati (sli¢tna garnitura koja se na-
lazila na jednoj barci za iskrcavanje oruda. LCM, kre-

75



riula je bila ranije, ali je direktnim pogotkom potopljena).
Zadatak ekipe sastojao se u tome da uspostavi takvu di-
rektnu radiovezu izmedu mostobrana i Plimauta koja ne
bi bila upucena na postojece takticke veze.

Ova stanica proradila je u toku popodneva i céesto je
bila prinudena da za krace vreme prekida rad usled dej-
stva neprijateljske artiljeriske vatre. Ali, to je bilo uvek
samo privremenc. To je bila prva radiomreza u Norman-
diji u radu za vezu preko kanala LamanSa. Izvestaji i
kratke vesti slati su sa ove stanice do Plimauta odakle su
preko Londona prenoSeni u Sjedinjene Drzave.

Za to vreme druge ekipe vezista radile su na podi-
zanju i uspostavljanju svih ranijih Ziénih linija u zahvatu
Obalske komande. Nemci su u velikoj meri koristili pod-
zemne linije, ali je veéina tih linija bila prekinuta dej-
stvom bombi teZine 250 kilograma bacenih iz niskoleteéih
P-47. Veli¢inu kvara ovih linija treba pripisati americ¢koj
obavestajnoj sluzbi i tacnosti bombardovanja ameri¢kog
vazduhoplovstva. Medutim, to je jo$ viSe stvaralo posla
linijagima sluZbe veze koji su se kretali pod vatrom da
bi kablove ponovo doveli u ispravnost.

Od obale, struénjaci sluzbe veze iSli su tragom ame-
rickih tenkova pri njihovom probijanju kroz Francusku,
neposredno iza peSadije, a ponekad i ispred nje. Telefo-
nisti su ¢esto bili prinudeni da koriste sve moguée nacine
kako bi odrzavali neprekidnost veze izmedu borackih
delova s jedne i pozadinskih komandi i slagalista s druge
strane.

Da bi se ustedelo u vremenu, Zi¢ne linije su se Cesto
polagale po Zivim ogradama ili preko drveca. Na otvore-
nijem zemlji$tu podizale su se takozvane ,brze visece li-
nije“ i koristili mali stubovi od cetvrtastih gredica za koje
nije trebalo kopati velike rupe. Na nekim mestima linija
je privremeno bila postavljena na obiéne motke ili na
koc¢iée za podizanje Satora, poSto je brzina bila najvaznija
stvar.

Potstaknuti vazno$éu svoga zadatka i stalnom potre-
~ bom za sve veéom brzinom, linijasi su se Cesto isticali su-
viSe napred. Bilo je mnogo primera vanredne vestine,
velike stru¢nosti i heroizma od strane ljudstva sluzbe veze
u Francuskoj, Belgiji, Luksemburgu i Nemackoj. Jedan
ratni fotograf iz sastava sluzbe veze iskrcao se zajedno sa
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jednim juriSnim bataljonom rendZera.') Na obali ih je do-
cekala ubistvena vatra iz neprijateljskih mitraljeza. Vi-
devsi da mu je fotokamera uniStena, on je zgrabio pusku
iz ruku jednog mrtvog Nemeca i uniStio tri neprijateljska
mitraljeska gnezda.

Nastupio je momenat kada Ziéne veze nisu viSe bile
u stanju da prate oklopne kolone uprkos efikasnosti i ve-
stine kojom su vezisti podizali linije. Tako su se vezisti
sada nasli pred jednim novim problemom. Da bi se on
savladao, obrazovan je sistem radiorelejnih stanica wvrlo
visoke frekvencije.

Na nekoliko meseci pre invazije, nacelnik sluzbe veze
podneo je ministarstvu rata referat, opisujuéi s1tua013u
koju on zamiSlja da ¢e nai¢i u Francuskog Bila je iza-
brana jedna prostorija u Mejnu (jednoj od americ¢kih
saveznih republika) gde je teren bio neobi¢no sli¢an ze-
mljiStu u Normandiji. Na tom delu obale, a obzirom na
pretstojeéu invaziju, razradeni su u najveéoj tajnosti pro-
blemi veze visokofrekventnim radiorelejnim stanicama.

Princip visokofrekventnih radiorelejnih stanica sa-
stoji se u tome $to se svaka radiostanica usmerava prema
sledecoj stanici kao kada se niSani puskom. Vezu je mo-
guce odrzavati jedino. ako nema uzviSenja ili kakvih dru-
gih terenskih neravnina koje bi prekidale vizirnu liniju
izmedu- antena. Za postavljanje svake stanice i njeno
usmeravanje bilo je potrebno, otprilike, Cetiri &asa.

Na osnovu eksperimenata u Mejnu i iskustava stece-
nih u Severnoj Africi, radiorelejni uredaji usavrSeni su
u tolikoj meri da su za Francusku bile izradene cetiri te-
leprinterske linije i tri radiotelefonske linije. Ovaj sistem
radiorelejne mreZe pokazao je neocenjivu korist u orga-
nizaciji veze pri brzom nadiranju kroz Francusku, bez
obzira na ¢injenicu $to je neprijatelj mogao da prisluskuje
sva saopStenja koja su se prenosila ovim putem.

Prilikom iskrcavanja u JuZnoj Francuskoj vezisti su
se medu prvim iskrcali. Prve desantne jedinice imale su
‘u svom sastavu jedan bataljon za vezu koji je odrzavao
vezu dok se invaziona snaga jo§ nalazila na brodovima i
tri ¢ete za vezu koje su uspostavljale vezu po izvrSenom
iskrcavanju. Jedna ceta foto i kinoreportera iz sastava

") RendzZeri (Rangers) su posebne jedinice u armiji SAD za
vrSenje specijalnih zadataka. Odgovaraju komandosxma u Britan-
skoj armiji. — Prim. prev.



sluzbe veze takode je uzela uceita prate¢i operacije fran-
cuskih i ameriékih jedinica od obale pa sve dok nisu kre-
nule na sever ka Nemackoj. Medu ostalim delovima sluzbe
veze koji su se nalazili u sastavu juriSnih talasa bili su i:
jedna slagaliSna ceta sluzbe veze, jedna remontna dceta
sluZbe veze i tri remontne ekipe koje su pratile tri divizije
u napadu. SlagaliSna ceta sluZzbe veze ¢ije je normalno
mesto u pozadini, iskrcala se ranije no Sto bi trebalo i
uzela je znacajnog uceS¢a u akciji. Pet ljudi iz ove cete
iskrcalo se na jedan sat posle &asa C i probijajuéi se kroz
jaku vatru neprijateljskih strelaca (snajpera), vratilo se
na utvrdenu tadéku prikupljanja sa trinaest zarobljenih
Nemaca.

Ove jedinice sluzbe veze koje su tada bile sastavni
deo VI grupe armija, bile su malobrojne obzirom na takawv
zamaSan poduhvat, ali taj nedostatak u pogledu brojne
jacine oni su nadoknadili svojim iskustvom. To iskustvo,
steceno u toku mnogih meseci borbi u Severnoj Africi,
Siciliji i Italiji, dobro im je posluzilo u toku operacija u
Francuskoj.

Vezisti u sastavu juriSnih talasa obavljali su svoje
zadatke pod dejstvom neprijateljske vatre postavljajuci
najvecom brzinom Ziéne i beZitne veze. Prve podignute
veze bile su ubrzo proSirene i razgranate u telefonske, te-
legrafske, teleprinterske i radiomreZe koje su prekrile
¢itavo bojiste.

Kada je otpocelo nastupanje trupa na sever, Zi¢ne veze
najpre su uspostavljene izmedu slagalista na obali, armija
i grupe armija i to koristeé¢i popravljene postojete fran-
cuske stalne vazdus$ne telefonsko-telegrafske linije. Linije
su imale opS$ti pravac protezanja pocev od obale pa kroz
planinsko zemljiste ka Grenoblu, Turu, Burgu i Bezan-
sonu i dalje do operativnih Stabova koji su se nalazili u
pokretu. Sa francuskim organima posta, telegrafa i tele-
fona ugovorena je opravka podzemnog kabla koji vodi od
Marselja, Liona i DiZona do Bézansona. Cim je on bio
osposobljen, vazdusne linije su napuStene i pomocu njega
se obavljao celokupan telefonski i telegrafski saobracaj.
Centrala u DiZonu povezivala je ovaj sistem sa telefonskim
i telegrafskim vezama svih $tabova u pozadini. Uspostav-
Ijena je i jedna pomoc¢na radiomreza koja je imala da bude
rezervna veza za sluc¢aj ma kakvog kvara u zi¢noj mreZi.

Pored ovih sredstava, Komanda juznog centra veze
odrzavala je svoju sopstvenu kurirsku sluzbu na motor-
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nim vozilima i ona je svakodnevno imala vezu sa svim
vojnim ustanovama u Juznoj Francuskoj. Na ovu glavnu
osu kurirske veze nadovezivale su se i ostale kurirske li~
nije koje su je dopunjavale. Jedna od njih spajala je
Marselj sa Setom, Angulemom i Konjakom na zapadu.
Druga, pak, iSla je isto¢no od Tulona i Nice. Kurirska
veza se isto tako odrzavala i Zeleznicom i to od Marselja
do Liona i DiZona, a DiZon je bio vezan sa Parizom i mo-
tornom i avionskom kurirskom vezom.

Sedam meseci posle D dana sluzba veze uspostavila
je mreZzu vojnih veza dotada nevidene razmere i razgra-
natosti. Nikada dotle nije bila uspostavljena takva jedna
mreZa za krace vreme i pod tezim uslovima.

Amerikanci najviSe koriste telefone na svetu i na
Kontinentu oni su zahtevali takvu telefonsku sluzbu
kakvu su imali kod svoje kuce. Oni su takvo shvatanje o
telefonu preneli i prekc okeana. Ponekad, oni su oceki-
vali da ¢e pri ulasku u neko selo koje je jos pod nepri-
jateljskom artiljeriskom vatrom zate¢i telefonsku vezu
koja ¢e biti isto tako savrSena kao i u Americi. Sluzba
veze se starala da ispuni njihova ocekivanja.

Ameritka Zi¢na mreZa obuhvatala je krajem 1944 go-
dine priblizno 2.500 podzemnih kablovskih linija na du-
gim relacijama koje su nakon odgovaraju¢ih opravki
preuzete iz francuske mreze. Ukupno, tu je bilo 400.000 km
obi¢nih Zi¢nih linija. SluZzba veze podigla je i 1.920 km
linija na stubovima, upotrebivsi za ovo 32.000 km ba-
karne Zice, a popravila je i 5.280 km francuskih Zi¢nih li-
nija na stubovima.

Glavna severna osa veze koja je joS u pocetku po-
dignuta, bila je sistem posStanskih, telegrafskih i telefon-
skih kablova koji je spajao Serbur sa Parizom kao i linije
do Nansija i Meca. Ovaj sistem iznosio je ukupno 1.120 km.
Druge linije bile su ponovo otvorene izmedu svih mesta
od vojnog znacaja. Severni i juzni sistem spajali su se u
DiZonu.

Sluzba veze bila je nadleZzna i za preuzete Zi¢ne veze
razgranate ZelezniCke mreze. Na severu ovaj sistem spa-
jao je Serbur, Le Avr, Ren, Le Man i Orlean sa Parizom,
a na severoistoku on se proSirivao po meri napredovanja
armija, vezujuéi se na taj nacin sa Zeleznit¢kim linijama
koje su sluzile za snabdevanje u pravecu DiZzona, Luksem-
burga, Ahena, Antverpena, Lila i Amijena. Pored toga,
Komanda juzne Zeleznicke mreze obuhvatala je i pruge
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izmedu Marselja i DiZona, koje su pre rata pretstavljale
najbolji deo francuskog Zeleznitkog sistema.

Glavni centar ameri¢ke vojne veze nalazio se u Pa-
rizu gde su centrale za gradski razgovor dnevno uspo-
stavljale 25.000 spojeva. Pored toga, centrala za medu-
gradske razgovore uspostavljala je svakih 24 ¢asa 5.000 spo-
jeva. Ovaj Zi¢ni sistem bio je povezan sa 740 podzemnih
kablovskih linija ukupne duZine 112.000 km.

U Severnoj Francuskoj i Belgiji ‘Britanci su imali
svoj zaseban sistem koji je preko nekoliko centrala bio u
vezi sa americkim sistemom.

Sistem mreza sluzbe veze Sirio se neprekidno. Kada
je Pariz postao sediste Komande pozadine, obrazovan je
centar veze koji je ubrzo obavljao takvu sluzbu da je
obimniju imalo samo ministarstvo rata u VaSingtonu. Taj
centar veze nalazio se u jednom biviem nemac¢kom blok-
hauzu sa zidovima od ojacanog betona debljine 3 m.
Imao je 82 teleprinterske i radiotelegrafske linije i kroz
njega je dnevno prolazilo proseéno 1.000 radiograma,
odnosno telegrama samo sa ministarstvom rata u Va-
singtonu.

No, i pored toga $to je ovaj centar primao, odnosno
predavao, nedeljno viSe od 50.000 naredenja i izveStaja,
njegov pun kapacitet time jo$ nl_]e bio dostignut Oko
959 celokupne predaje i prijema vrSeno je Zi¢nim putem
ili radloteleprmterlma Ostalih 5% predaje i prijema
vrieno je pomoéu ruénih ili kratkotalasnih radiostanica.
Jo3 obimniji saobracaj obavljala je izveStajna sluzba, ne-
zavisno od centra veze.

Da bi se dobila pribliZzna pretstava o obimu posla koji
je ovaj centar veze obavljao, navodi se da je samo Stab
Komande pozadine u toku jednog dana obavljao saobra-
¢aj CGija sadrZina iznosi preko 250.000 re¢i. Centar veze
Komande pozadine sluZio je i kao glavna relejna stanica
za celo ratiSte, te je svakih 24 ¢asa primao i prenosio pro-
setno oko 7.500 naredenja i izveStaja, odnosno 1,750.000
red¢i. Dnevni utro3ak telegrafske trake iznosio je 24—32 km.

Kanalima kojima su se upuéivala naredenja i izve-
Stajl ministarstvu rata je preko radija dnevno slato pro-
secno 10 do 15 fotograﬁ]a Mnoge od tih slika objavljivane
su u listovima i ¢asopisima Sirom SJedm]enlh Drzava na
svega nekoliko Casova posle snimanja na frontu.

Zicéni teleprinteri i radioteleprinteri koji su spajali
vige od 107 glavnih S$tabova, slagaliSta, depoa i glavnih
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Zeleznickih stanica, sa centrom veze u Parizu omogucavali
su efikasnu i brzu medusobnu vezu.

Ubrzo posle oslobodenja Pariza stigla je radiostanica
jacine 40 kilovata. Ona je bila veoma moderna i podesena
za jednovremen rad sa nekoliko frekvencija. Sa njom
je doSlo i potrebno ljudstvo za postavljanje i rukovanje.
Uredaji su preneti iz Engleske u hiljadu sanduka i paketa.
Dvadeset i pet dana posle njenog dolaska u Pariz, stanica
je veé predavala i primala radiograme preko Atlantika.

Direktne veze sa ministarstvom rata, Londonom i
mreZom americke sluZzbe veze Sirom celog sveta, omogu-
éavale su centru veze u Parizu da opsti sa svim delovima
sveta gde su se nalazile savezni¢ke jedinice.

Druga vazna vrsta veze bila je kurirska sluzba. Mada
ta sredstva nisu tako brza za prenos pojedina¢nih nare-
denja ili izveStaja kao teleprinterska ili radioveza, ona su
bez takmaca ako je u pitanju uspe$no otpremanje velikih
koli¢ina sluzbene poste i materijala koji se na drugi nacin
ne bi mogli predavati. Bez obzira na vremenske prilike i
u dZipovima isprskanim blatom, kuriri su prenosili milione
izvestaja, sluZzbenih pisama, dokumenata i dijagrama.

Glavni pravei ove kurirske sluzbe na motornim vozi-
lima prekrivali su skoro celu Francusku i spajali Brest,
Serbur, Pariz, Ostende, Antverpen, Mastriht, Luksemburg,
Nansi, Strasbur, Belfor, DiZon, Marselj, Nicu i Bordo.

Veéina kurira na tim pravecima bili su u gradanstvu
Soferi kamiona i taksija. Neki od njih vozili su ranije
vojne kamione na alkanskom?) drumu. Za odbranu svoje
zapecacene kurirske torbe, oni su bili naoruzani masin-
kama i pistoljima. U sluéaju da nisu mogli da izbegnu
zarobljavanje, oni su zapaljivom bombom uniStavali postu.
Pored sluzbene pos$te; prenosili su na front ogroman broj
sveznjeva glasackih listiéa za vojnike, sekcije od velike va-
znosti za potrebe Staba grupe armija, ilustrovane casopise
i dnevnu Stampu. _

Drugo sredstvo kurirske sluzbe bio je avion koji je
uspeo da postavi rekord odrzavaju¢i svoju liniju po ra-
sporedu letenja bez obzira na najraznovrsnije vremenske
uslove, rekord koji ¢e teSko biti oboren. Vazdusna kurirska
sluzba koristila je ljude najniZeg rasta iz kurirskih dceta
za sprovodnike na avionima. Izmedu Pariza i Londona

*) Jedan od najopterecenijih autoputeva u Americi. — Prim.
prev.
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vrSeno je, dnevno, sedam kurirskih letova, a postojala je
i jedna brodska kurirska veza izmedu Njuhavena i Dijepa
na koju su se nastavljale kurirske linije na motornim vo-
zilima do Pariza i Londona. Obimnost kurirske sluzbe
ogleda se iz slede¢ih podataka;

Séptembar 1944 Februar 1545

otpremljena sluzbena posta mesetno 707.361 1,268.263
kilometraza prevaljena na motor-

nim vozilima 462.531 904.420
kilometraza prevaljena avionom 36.723 36.017

U sastav sluzbe veze spadali su i zvani¢ni ratni fo-
tografi. Foto i Kkinooperateri sluzbe veze snimali su sa
svojim fotografskim aparatima i filmskim kamerama na
hiljade fotografija i mnogo hiljada stopa filmske trake za
dokumentaciju rata. Uzimajué¢i snimke za aktuelnu doku-
mentaciju i istorisku namenu, zvani¢ni fotografi obic¢no
su se nalazili tamo gde su borbe bile najjace.

Kino-sluzba armije ujedno je obrazovala i stanicu za
mikrofilmovanje vojni¢kih pisama i za ovo je izveZbavala
potrebno ljudstvo.?) Do kraja 19 januara preko ovih sta-
nica proglo je vise od 9,000.000 pisama kako na putu za
front, tako i sa fronta u Ameriku.

Da bi sluzba veze mogla da obavi sve'svoje mnogo-
brojne zadatke, morala je da raspolaze odgovarajuéim
sredstvima za vezu. Priblizno 200.000 tona Zice i drugog
materijala za potrebe sluzbe wveze prebaceno je preko
otvorene obale i osposobljenih francuskih luka. Nedeljno
je iskrcavano oko 6.000 tona materijala koji se sastojao
od 31.000 raznih predmeta.

Potrebe sluzbe veze pretstavljale su samo 2,5% ukup-
nih potreba svih sluzbi, ali poslovi oko pribavljanja toga
materijala i njegove isporuke u potrebnim koli¢inama
iziskivali su pazljivo i dalekovido planiranje.

Sluzba veze starala se o snabdevanju, posluzwan]u i
odrZzavanju radiostanica, radioteleprintera, telefona, tele-
grafa, radara minoistraziva¢a, filmskih kamera i foto-
grafskih aparata, golubova i meteoroloSske opreme. Neki

* Da ne bi hiljade i hiljade tona pisama i karata sa fronta
i kn‘iga, ¢asopisa i novina za front . optere¢ivalo brodski prostor
potreban za ratni napor, uvedeno je mikrofilmovanje. To je dobilo
naziv V-mail, jer je to pretstavljalo zrivu pojedinaca za pobedu. —
Prim. red.
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od predmeta opreme jedva da su proSli kroz eksperimen-
talnu fazu, a veé su se pokazali toliko korisni da su ih je-
dinice odmah pocele da koriste.

Obimna upotreba mnostva raznovrsnih tehni¢kih apa-
rata, koji su se stalno usavrSavali, imala je za posledicu
veoma komplikovan sistem snabdevanja i odrzavanja ma-
terijala. Kroz sve faze operacija na Kontinentu, Uprava
sluzbe veze morala je da vrsi neposrednu kontrolu nad
tim poslovima. U cilju odrZavanja neprekidnosti veze za
vreme uvodenja nekih novih sprava i u toku usavrSavanja
postojec¢ih aparata, organizovan je jedan tehnicki Stab za
konsultaciju (Technical Staff Consulting agency). Ovaj
Stab je brojao preko pedeset oficira i civilnih tehnicara
koji su stalno obilazili sve armije da bi davali specijalna
tehnic¢ka uputstva.

Kada je neki novi uredaj, kao s$to su to, naprimer, vi-
sokofrekventne radiorelejne stanice, bio usavrSen do te
mere da je mogao da se stavi jedinicama na raspoloZenje,
tehnicki strucénjaci su osnivali zasebne Skole i odrzavali
kurseve na frontu i u posebnim centrima za obuku. Cilj
ovih Skola i kurseva bio je da se osposobe posluZioci za
rukovanje novim priborom i za njegovo odrzavanje. Cesto
se moglo ustanoviti da su Zalbe u vezi izrade raznovrsnih
uredaja za vezu bile posledica nepravilnog rukovanja.
Medutim, ukoliko bi se pronasle greske u samoj konstruk-
ciji, odmah su bile preduzete odgovarajuée mere za nji-
hovo uklanjanje.

Za sve vreme operacija na Kontinentu, od samog po-
¢etka pa sve do zavrSetka, sluzba veze raspolagala je
veoma razgranatom obaveStajnom i kontraobavestajnom
mrezom koja je imala zadatak da osigura. tajnost sopstve-
nih obaveStenja i iskoristi rezultate prisluskivanja nepri-
jateljskih razgovora i emisija. Poseban ogranak sluzbe
veze bavio se practenjem i analizom tih razgovora i emi-
sija. Uhvaceni izve§taji i radio-emisije su procenjivani i
ako se utvrdilo da su od koristi, dostavljani su koman-
dama armija na upotrebu i to preko redovnih obavestaj-
nih kanala.
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SNABDEVANJE HRANOM, TECNIM
GORIVOM | ODECOM ‘

mericki sistem snabdevanja bio je tako organizovan da

su se dve najvaznije potrebe modernog rata — hrana

i municija — mogle jednovremeno doturiti na svako
mesto i u potrebnoj kolié¢ini.

Isticuéi geslo ,topove ili puter” Nemci su, ustvari,
samim tim priznali nestabilnost svoje vojno-ekonomske
-strukture. Sjedinjene DrZzave, medutim, dokazale su da
se moze savladati i ekonomska i vojna strana rata time
§to su svojim armijama istovremeno isporuéivale pune
koli¢ine i topova i hrane.

Dotur tolikih koli¢ina bio je ¢esto veoma opasan po-
duhvat za pozadinske jedinice koje su svoju duznost
vrsile neprekidno i sa nepokolebljivom istrajno$¢u. Da na-
vedemo samo kao primer pozadinsku ustanovu na koju °
je 1 bataljon 506 padobranskog puka peSadije naiSao
odmah iza D dana. Prvog dana posle izvrsenog iskrcavanja
bataljon je sebi pod borbom prokréio put do jedne raskr-
snice drumova pred Sen Kom di Monom na putu za Ka-
rantan. U to vreme to je pretstavljalo najistaknutiju tac¢ku
dokle su americ¢ki delovi doprli. Bataljon je bio nekoliko
puta napadan i pretrpeo je teske gubitke. (

Bas u trenutku kada je jedan od tenkova koji su
podrzavali bataljon, izbio na raskrsnicu, on je bio pogo-
den nemadkim raketnim zrnom i unisten. Nekoliko ljudi
njegove posade poginulo je i tenk je ostao nekoliko dana
na ovom mestu koje je postalo poznato pod imenom ,kutak
mrtvog ¢oveka“. Zbog ovog izgubljenog tenka, a i zbog
toga §to se uvidelo da je bataljon suviSe istaknut ispred
ostalih jedinica, reSeno je da se on povuce.

Medutim, povlatenje je prekinuto, jer se na putu,
neposredno pred neprijateljem, pojavio konvoj od osam
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americkih snabdevackih kamiona. Ovaj konvoj proSao je
kroz sam Sen Kom koji se nalazio u rukama neprijatelja
1 nastavio je put u praveu Karantana. Na taj nac¢in ovih
osam snabdevackih kamiona bili su kao neka prethodnica
ameriCkog nastupanja. Padobranci su imali muku da na-
govore snabdevacki konvoj da se vrati sa njima i bude
pod njihovom zastitom.

Taj duh preziranja opasnosti omoguéio je snabdeva-
¢kim organima da postignu znatajne uspehe za vreme
nemacke protivofanzive, koja je poznata pod imenom
»Bitka oko dZepa“. Za vreme kulminacije ove bitke, de-
cembra 1944 godine, $ofer jednog kamiona od 5 tona iz
sastava 3.010 pekarske cete na svojoj svakodnevnoj vo-

' Znji do jednog slagaliSta primetio je da nemacki avioni
vetim delom dana tuku jedno selo. Dosavsi do tog sela,
Sofer je siSao sa svoga sedisSta i posle kratkog cekanja
oborio je jedan Meserimit iz mitraljeza. Ponovo je napu-
nio mitraljez i krenuo dalje da preda hleb koji je vozio.
Uprkos Zestine nemackog napada, snabdevacke jedinice
uspele su da odrzavaju neprekidnost dotura u tolikoj meri
da je manje od 20% jedinica iz sastava Prve armije za
vreme krize koia je trajala dvadeset dana, bilo prinudeno
da upotrebljava rezervnu hranu. ;

Odrzavanje raznovrsnosti i potpunosti u ishrani
ameri¢kih vojnika smatrano je jedno vreme kao neka sve-
tinja. Ovo se vrlo povoljno odrazilo na.zdravlje i moral
trupa. Za jedan kracéi period vremena svakako da ne bi bilo
od osobite vaznosti da se ljudi moraju hraniti po nau¢no
utvrdenim tablicama. Medutim, ako je u pitanju rat koji
traje mesecima i godinama, pravilna ishrana je od oso-
bitog znacaja. Pomenuéemo samo to da takav nadin
ishrane doprinosi da se zubi vojnika ocuvaju u dobrom
stanju. i

Sledovanje hrane americ¢kih snaga na Evropskom
ratistu bilo je, po svome sastavu, najraznovrsnije sledo-
vanje koje je ikada do dana$njeg dana neka vojska pri-
mala . Britansko sledovanje, prema podacima objavlje-
nim od strane britanskog ministarstva rata, bilo je, u
izvesnoj meri sli¢no ameri¢kom sledovanju, ali su po-
stojale i znalajne razlike Sto se moze videti iz nize
izloZzenih uporednih podataka americke, britanske i ne-
madcke tablice sledovanja. U vezi toga treba primetiti da
su Britanci svojim Sefovima menaza dozvoljavali jos i
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dnevni izdatak od 2,5 penija (5 centa') po glavi radi ku-~
povanja hrane na samom terenu kao dopunu predvidenom
sledovanju.

Nemci su u svojoj armiji, kao uostalom i u svojoj ci-
vilnoj organizaciji, imali detaljno razradenu hijerarhiju u
pogledu ishrane. Raznim grupama pripadale su veoma
razli¢ite koli¢ine hrane. Samo u okviru vojske bilo je
najmanje osam raznih grupa. Medu povlaséenim grupama
bile su jedinice koje su saradivale sa podmornickim sa-
stavima na francuskoj obali. Nize navedeno nemacko sle-
dovanje je ba$ za te jedinice (po iskazu jednog oficira
koji je zarobljen u Brestu). Prema tome, to je sledovanje
jedne povlaSéene grupe i ne treba ga smatrati kao nor-
malno.

Alkohol nije predviden ni u jednoj od ovih tablica
sledovanja. Rubrika ,pi¢e“ odnosi se kod svih navedenih
armija jedino na aromati¢ne artikle kao Sto su sirova
kafa ili ¢aj.

Vrsta hrane (u uncama?):

Amerikanci Britanci Nemci
Meso (bez kosti) e el e 2L & 7,93 7,50
Jaja (u prahu® 0,60 G,00 0,60

Mlec¢ni proizvodi (kao naprimer,

kondenzovano mleko) il 8,50 207 3,50
Puter ARSI ThY S AR Rl 1,16 1,50 1,00
Dirtige masmore Wiy Jed R i 0,75 0,29 0,30
Zrnasta hrana) o e ole gl e idd.al 13,90 12,00
SUSeNo SpovEee mild e S S S 1,41 0,36 1,00
Seéer 1 s Sl A A e T 5,30 3,00 4,00
Povrée (lisnato, zeleno i Zuto) . - 6,50 4,00 5,00
Drugo povrée VARSIt Bl vt 4,00 0,00 1,00
Paradajz i citrusno vote . . . 5,00 0,00 0,00
Krompir CRERT I A T SRS I S L Do) ) 20,00 25,00
Suseno voe LT E T e 0,70 0,36 1,50
Syere voeerlh s R R R 5,00 0,00 10,00
S 25 et e ban IR TORGH Ul & 3 DRI T IS 1,68 0,50 250
Razno A " ; : Sy Tl s 21301 - 2T
Ukupno (u uncama) S o) RS TR R Sy R 7 56,41 66,15
Wicupno{ufuntamat) 0 sl U e 6 3,65 4,13

Prvog marta 1945 na Evropskom rati$tu, a na samom
Kontinentu, postojalo je 66 intendantskih slagalista i de-

Y) Otprilike 15 dinara. — Prim. prev.

%) Jedna unca — 28 grama. — Prim. prev.

*) 2,5 penija za kupovinu hrane na terenu. — Prim. prev.
Y Jedna funta — 453 grama .
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Najbolje hranjena vojska

u uncama dnevno

£ o

Ame- Brita- Ne-

Vrista rika nija macka
flesh 12 793 7,5. ‘
unci unci unci
Mie¢na hrana 10 SR 5,75 §
Citrusno voce 5 0 9
Krompir 1 20 | 25

Razm drugl pre- 255 | o7¢
hranbeni artikls L 2 o2 ;

Ukupno u funtama 465 | 365 4'13*”

“* Britanci su ,odobravah jo$ 5 centi (15 dinara) dnevno za kupovinu
lokalnih proizvoda
*%% Podaci dobiven! na osnovu Ispitivanja jednog nemalkog oficira
bolnici — Om ne pretstavijaju normalno nemadko sledovanje.
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poa. U taj broj nisu uraéunata stovariSta za benzin, naftu
i maziva kojih je bilo 65. Nepokrivena slagalista zapre-
mala su povrsinu od 2,121.842 m? a pokriveni magacin-
ski prostor imao je povrSinu od 585.951 m?.

Sveukupan zadatak snabdevacke sluzbe bio je ustvari
zadatak domacinstva. Ona je hranila i odevala vojnika.
Ona mu je dala Sator tamo gde nije bilo krova nad gla-
vom. Ona se starala o pranju njegovog rublja i posteljine
i vrsila je opravku njegove odece i opreme.

Pozadinske sluzbe, pored toga, vrsile su i raspodelu
naftinih proizvoda i drugih goriva potrebnih za kretanje
i ishranu armije. Najzad, njen je zadatak bio da sahra-
njuje mrtve i odrzava groblja. Do 10 marta 1945 godine
ona je, na Evropskom rati$tu, sahranila 95.618 ameri-
¢kih vojnika. Od gore navedenog broja utvrden je iden-
titet svih poginulih izuzev 1,81%.

Za vreme od D dana do 31 marta 1945 godine : izvrieno
je pranje i opravka 44,000.000 komada rublja i delova
odeée. Prikupljanjem 43.357 tona otpadaka ustedena je
drzavi suma od 163,481.495 dolara. U toku jedne jedine
nedelje, 1944 godine, za vreme izvrSenja pnprema za pre-
zimljavanje, pozadinska sluzba prebacila je iz Normandije
na front 6.500 tona ¢ebadi, Sinjela, filcane obuce, rublja
i carapa. Od ove kohcme 419, bilo je transportovano
vazdu$nim putem.

Artikal koji je u najvecoj koli¢ini bio izdan vojnicima
bile .su carape Svaki vojnik k011 je doSao na Evropsko
rati$te doneo je sa sobom prose¢no Sest pari Carapa, a sem
toga od D dana do 22 februara 1945 godine snabdevatka
sluzba izdala je 31,466.277 pari.

‘Da bi mogla da vrsi svoje mnogobro;ne i slozene za-
datke, snabdevacka sluzba imala je u svome sastavu, na
dan 1 aprila 1945 godine, ukupno 119.793 oficira i v03n1ka
41.227 britanskih i francuskih gradanskih lica i 71.732
ratna zarobljemka
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10

VATRENA MOC | POKRETLJIVOST

mericka vojska na Evropskom ratiStu pretstavljala je

kombinaciju vatrene mo¢i, pokretljivosti i oklopne

snage kakva nikad dotada nije videna u ratovodstvu.

Ona je imala viSe od pola miliona vozila za transpor-
tovanje ljudstva i potreba snabdevanja, 80.000 tenkova,
samohodnih protivtenkovskih oruda, oklopnih vozila i
polugusemcara koji su prethodmcama pet americkih
armija davali potrebnu snagu; 3,375.000 komada rucnog
lakog naoruzanja i automatskog oruija; 50.000 artiljeri-
skih oruda i na milione artiljeriske municije.

"~ Ovu ogromnu koli¢inu materijala koju je proizvodila
americka industrija u saradnji sa artiljeriskotehni¢kom
sluzbom, preuzimala je ta sluzba za potrebe ameri¢kog
vojnika i ona se starala o odrzavanju toga materijala.

. U toku Sest meseci od D dana prebaceno je u Fran-
cusku - deset puta viSe municije nego Sto je americka
armija ukupno utroSila u Prvom svetskom ratu. U po-
gledu motornih vozila razlika je bila jo§ upadljivija. Na
kraju rata 1918 godine Americ¢ki ekspedicioni korpus. ra-
spolagao je sa 62.819 motornih vozila zajedno sa moto-
ciklima. Do dana pobede, 8 maja 1945 godine, artiljerisko-
tehni¢ka sluZba snabdela je ameri¢ke armije koje su bile
prodrle u Nemacku sa zapada, sa viSe od 700.000 vozila.

TeZina, pak, vozila ameri¢ke armije u Severozapadnoj
Evropi bila je aprila 1945 godine 58 puta veta nego
1918 godine.

U Drugom Svetskom ratu art11]erlskotehmcka sluzba
imala je velikog udela u svim onim borbenim uspesima
koji. su se hiljadama puta ponavljali duz celog puta od
Normandije do Berlina, Sto se ogleda u ovome:
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— peSaci naoruzani puskama i pistoljima M-1i BAR-
ovima, bazukama, mitraljezima i bacatima, kréili su sebi
put kroz sela gde ih je neprijatelj vrebao iz zasede, gu-
rajuci napred ka cilju uprkos ubistvene vatre i snaZnih
protivnapada neprijatelja;

— tenkiste, pipajuci svojim tenkovima da bi pronasli
slabo mesto u neprijateljskom rasporedu, pa da izvrse
proboj svojim ,Sermanima M-4“ i ,Helketima M-18%;
potom da neprejatelja otseku iz pozadine i da pripreme
uniStenje njegovih opkoljenih snaga;

— artiljerci, sa svojim orudima 105 mm i duga-
¢kim topovima ,Dugacki Tom“ zajedno sa dZinovskim
haubicama 240 mm, sistematski su razarali svaki ugao
Sigfridove linije, mnogohvaljene ,odbrane po dubini“
ili tukuci vazne ciljeve 30 km ispred sebe;

— avijati¢ari, saradnici suvozemnih snaga u ruSenju
sipali su vatru po dubini i Sirini neprijateljskog fronta,
mnad njegovim komunikacijama i pozadinom;

— i beskrajne linije snabdevanja na kojima teée
saobracaj, danju i noéu, podrzavane brzim opravkama ili
zamenom svakog onesposobljenog vozila na putu; trak-
tori, kamioni i prikolice za svaku vrstu tereta, nosivosti
pocev od Y4 tone pa do 40 tona.

Za Nemce je ovaj rat na kraju postao blickrig bume-
rang'). Godine 1939 ¢opori tenkova krenuli su na istok
i upali u Poljsku. Otpor koji se, uglavnom, oslanjao na
hrabrost ljudi i brze konje brzo je bio savladan. Pet i po
godina kasnije, americka samohodna artiljerija, tenkovi i
motorizovana peSadija, krenuli su se u istom smeru, ali
ovog puta preko Nemacke, nadiru¢i od Rajne ka Elbi. Oni
su ovaj put prevalili za dvadeset dana, prestizuci, opko-

. ljavajuéi i uniStavajuci ostatke nemackog Vermahta sa
zapadnog fronta.

Pokretljivost nemackih armija svedena je na brzinu
kretanja obi¢nog peSaka, pa ¢ak i coveka koji ramlje.
A §to se ti¢e njihove vatrene moéi, ona je uskoro mogla
da se meri samo jo§ po broju pancerfausta koji su se jedva
sakupili za odbranu pojedinih drumskih prepreka.

') Bumerang je australiska naprava za lov koju koriste ure-
denici i koja se vraéa na mesto odakle je bacena. Prenosno ova
re¢ oznatava i poduhvat koji se zavriava tamo gde je i poceo. —'
Prim. prev.
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Tonaza motornih vozila
izqubljenih 1944 bila je tri
puta veca od ukupne tonaze
kojom smo raspolagali

1918 godine

TonaZze motornih vozila

imali smo- lzgubili smo- Imali smo:
1018 1944 1944
68.334 |229.842|1991.612(

tone

tone

tona
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»Gde su vaSe trupe koje idu peske?“, pitali su mnogi
zarobljeni Nemci. Istoéno od Rajne broj nemackih za-
robljenika povecavao se u toku aprila 1945 godine svakog
dana od hiljada na desetine hiljada. Mnogi od ovih zaro-
bljenika prosli su kroz &itavu Evropu kao pobednici da bi
se na kraju nasli u furgonima iz Detroita koji su ih brzo
odvlacili sa fronta koji je imao da brani njihovu otadz-
binu. Mnogi od njih nisu bili u stanju da to shvate.

FolksSturm je stupio u dejstvo sa veoma sumnjivim
izgledima na uspeh. Njihovo je naoruZanje bila nova
puska ¢iji su troskovi proizvodnje iznosili otprilike tri do-
lara. To je bilo verovatno najjevtinije vojni¢ko vatreno
oruzje u danaSnje doba — kombinacija presovanog ma-
terijala i grubo izradenih delova — ali koje je ipak
gadalo i moglo da ubije. Nasuprot tome, ameri¢ka pe3a-
dija imala je M-1, najskupoceniju i najbolju pusku koja
je u ratu upotrebljavana.

U dimu (i pozadi njega, u plamenu, velikim eksplo-
zijama i raskomadanom c¢eliku) se sastojala povest arti-
ljeriskotehni¢ke sluzbe. :

Ta istorija pocinje zapravo sa neumornim istraziva-
¢kim radom u laboratorijama i na probnim poligonima
Amerike. Svaki nov izum podvrgnut je bezbrojnim ispi-
tivanjima. Svako novo oruzje, vozilo ili ma koji drugi deo
opreme, ispitivani su zatim pod borbenim uslovima. Raz-
misljalo se o daljim moguénostima usavrSavanja, a po-
trebne izmene vrSene su na kasnijim modelima. U isto
vreme preduzimane su mere za prelazak na masovnu pro-
izvodnju. ° 2 _ ; j

U toku 1941 godine Uprava artiljeriskotehni¢ke slu-
zbe zapocela je sa dalekoseznim eksperimentima na ba-
cacu raketnih zrna, iz ¢ega se izrodila bazuka. Americka
bazuka bila je prvo oruzje te vrste koje je upotrebljavano
u ovome ratu. Zamisljena prvobitno kao protivtenkovsko
oruzje, bazuka se u prednjim linijama koristila za dejstve
protiv mitraljeskih gnezda, bunkera pa ¢ak i protiv jace
utvrdenih objekata. Za posluzivanje bazuke potrebna su
svega dva ¢oveka — punilac i niSandzija. Ona nije mnogo
teza od obi¢tne puske pa se stoga moze svuda nositi.
Nemci su se strasno plasili ovoga oruZja i Cesto su ga
izjednacavali sa pratecom artiljerijom.

Za vreme savezniCkih operacija u Severnoj Africi,
na Siciliji i u Italiji, steCene su korisne pouke iz oblasti
tehnologije naoruzanja za primenu u Evropi. Ove su pouke
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Tonaza
motornih vozila na Evropskom ratistu

| svetski rat Il svetski rat

do 11 novembra 1918 do 20 aprila 1945

710.650 vozila

odnos u tonazi
bio
N
g M;eaaa
)X &)
80.395 vozila

tezina: 68.334 tona

]
Od ovoga 17.577 otpadalo \‘)’964924 tona

je na bicikle a 13784 na teélna

motocikle
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sprovedene u smislu usavrSavanja postoje¢ih tipova i u
nova oruzja, koja su se proizvodila koli¢inski i vremen-
ski prema potrebama za invaziju u Francusku.

Na listi oruzja, na ¢ijoj se proizvodnji nije pocelo sve
do posle Perl Harbura, nalazili su se izmedu ostalih zna-
cajnijih predmeta naoruzZanja, brzi samohodni protivten-
kovski topovi 76 i 90 mm, teska artiljerija sa orudima
kao Sto su top 200 i haukica 240 mm, kao i transporter
za tenkove M-25 nosivosti 40 tona. I zaista, po ulasku
Amerike u rat, 759 od 1.200 glavnih predmeta iz oblasti
naoruzanja bilo je novokonstruisano ili bitno izmenjeno.

Tokom nekoliko meseci pre D dana, artiljeriskoteh-
nitka sluzba opremila je svaku boracku jedinicu po nje-
nom prelasku preko okeana, ¢uvaju¢i i odrzavajuéi sav
ostali materijal koji nije spadao u li¢éno naoruzanje, da
bi i njega predala trupama u vreme uzurbanih vezbi za
invaziju.

Naoruzanje i oprema odrzavani su stalno na savre-
menoj visini, sa poboljSanjima i izmenama u nacrtima,
kadgod bi to potreba iziskivala. U jednoj radionici topi-
enic¢ari, mehaniéari i kovaéi uspeli su da za vreme od
166.000 radnih &asova izvrSe 53 razne izmene na 1.000 .
tenkova.

U montaZznim radionicama za sklapanje vozila, koje
su se nalazile po celoj osnovici invazionih snaga, montirano
je 150.000 kamiona i prikolica. Ceo proces. rada bio je
organizovan po sistemu koji se inace primenjuje u ma-
sovnoj produkeiji. Prilikom priprema za izvrSenje napada
na obalu svaki pojedini motor bio je detaljno ispitan,
popravljen ili zamenjen. Svako oruZje, potev od karabina
kalibra 7,5 mm pa sve ‘do haubice 240 mm pregledano je
i ispitano gadanjem. :

Jedan od poslednjih, a istovremeno i najznacajnijih
zadataka koji je artiljeriskotehni¢ka sluzba imala da izvrSi
u Engleskoj, obuhvatao je poslove uzurbanog rada na
ostvarenju nepromocivosti. Ovi poslovi imali su za cilj da
svako vozilo i svaki deo naoruzanja u trenutku iskrca-
vanja na otvorenu obalu budu sposobni za dejstvo. Teh-
nika nepromocivosti usavrSavana je i proveravana u
Engleskoj u toku viSe meseci. Zatim su bile obezbedene
dovoljne koli¢ine od 15 raznih hemiskih sastojaka koji su
bili potrebni za dobijanje smese koja ne propusta vedu.
Jedan od tih sastojaka bio je novi azbestni nepromo¢ivi
sastojak koji su izradili britanski proizvodaci.
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Ako bi u Drugom
svetskom ratu /svi
ameri¢ki bombar-
deri na Evropskom
ratiStu istovremeno
izbacili ‘maksimalan
tovar bombi, to bi
iznosilo ukupno

U Prvom sVetskom
ratu ‘tei'ina izbacde-
nih bombi iznosila j&

Transportna sluzba pre-
nosila je bombe iz Ame-
rike do slagali§ia vazdu-
hoplovstva, a ¢&esto i
izvan njih.
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Poslednja faza rada u pripremanju nepromoéivosti
bila je primena ovoga sredstva na hiljade vozila predvi-
denih da se iskrcaju na normandisku obalu snagom sop-
stvenog motora, kroz vodu i pod dejstvom neprijateljske
vatre. Jedna jedina greSka organa artiljeriskotehnidke
sluZbe u njihovom radu na stvaranju nepromodivosti
mogla je da prouzrokuje neuspeh cele operacije. Da bi se
tc izbeglo, posebni pregledadi iz sastava artiljeriskoteh-
nicke sluzbe izvrsili su, na nekoliko ¢asova pre pokreta,
pregled celokupnog naoruZanja na zbori§tima luka u
Engleskoj.

D dana naoruZanje koje se nalazilo u rukama ameri-
¢kih snaga sa uspehom je polozilo ispit. Na svakog vojnika
koji je uCestvovao u invaziji dolazilo je po 750 kg naoru-
zanja u vidu oruda, municije, oklopa i vozila. Ova se po-
cetna koli¢ina u toku daljih operacija poveéavala sa po
17,5 kg nedeljno.

Hiljade vojnika-mehaniara iz sastava artiljerisko-
tehnicke sluzbe krenulo je u Francusku na dan iskrca-
vanja. Krajem meseca bilo je skoro 35.000 ovih ljudi koji
su sa obale potpomagali rad.

Mnogi od njih dolazili su iz Engleske gde su radili u
velikim depoima u AS$¢erc¢u, Vorminsteru, Tidverdu kao i
u drugim centrima artiljeriskotehnit¢ke sluzbe. Kasnije,
jo$ ih je mnogo doSlo pravo iz Amerike, a do aprila
1945 godine bilo je na Evropskom ratitu ukupno vise od
150.000 ljudi artiljeriskotehnicke sluZzbew Od ovog broja
nesto viSe od polovine nalazilo se na vojiSnoj prostoriji,
a ostali su radili u 121 ustanovi i odeljcima artiljerisko-
tehnicke sluzbe u pozadini. Tu su spadale montaZne ra-
dionice, radionice za opravku, centri za prikupljanje
otpadaka i starog gvozda i razni depoi artiljeriskotehnicke
sluzbe. ,

NadleZnost artiljeriskotehni¢ke sluzbe prostirala se
na sve ono ,,8to vozi, gada, $to se izbacuje gadanjem i Sto
se baca iz vazduha“. Potpuna lista predmeta artiljerisko-
tehni¢kog materijala sadrzi 350.000 raznih predmeta na-
oruzanja, pocev od opruga za Casovnike i udarnih igala,
pa do haubica tezine 20 tona i tenkova od 40 tona.

Problem artiljeriskotehni¢ke sluzbe sastojao se iz Ce-
tiri komponente. Sve one zajedno imale su za cilj da na
bojistu stvore vatrenu nadmoénost i pokretljivost.

Na prvo mesto je dolazilo osnovno snabdevanje oru-
Zjem i opremom novih jedinica po njihovom dolasku na
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ratiSte. Normalno, to se vrSilo na pozadnjim prostorijama
gde je ljudstvo artiljeriskotehnicke sluZzbe moglo izdavati
iz velikih slagalisSnih zaliha bilo koji od 120.000 raznih pred-
meta oruZja i opreme koji pretstavljaju inventar ovakvih
slagaliSta.

Ponekad su nove jedinice bile opremljene tek poste
su usle u sastav armije kojoj su dodeljene. 16 decembra
1944 godine, uSao je u sastav Prve ameri¢ke armije jedan
tenkovski bataljon, a da mu prethodno nije bilo izdato
nikakvo naoruzanje i oprema. Tako je bio upuéen na bo-
jiste u blizinu glavne armiske baze za snabdevanje arti-
ljeriskotehnickim potrebama, koja je u to vreme bila
ugrozena prodorom nemackih snaga koje su wrsile pro-
tivnapad. Neposrednu odbranu ovog slagali§ta izvelo je nje-
govo ljudstvo, koje je bilo naoruZano puskama, tenkovima
i bazukama iz slagali§ta, a jednovremeno je vrsena eva-
kuacija oko 7.000 tona potreba na prostoriju severno od
Meze u Belgiji.

Za vreme tog kriti¢nog perioda, kada se izmedu ne-
prijatelja koji je nastupao i njihovog slagali$ta nisu na-
lazile nikakve ameri¢ke snage, oni su nastavili sa izdava-
njem i ubrzo je novopristigli tenkovski bataljon bio
snabdeven punim brojem tenkova i ratne opreme. Posle
toga, ljudstvo artiljeriskotehni¢ke sluzbe i tenkisti zajedno
drzali su ovaj sektor punih 36 ¢asova dok nisu pristigle
rezerve borackih delova.

Izdavanje opreme po artiljeriskotehni¢koj grani nije
bila samo prosta stvar primopredaje gotovog pr1prem13e—
nog materijala i krupnih predmeta. Tenkovi su, naprimer,
primani iz fabrike sa oko 500 raznih delova pribora. Tu
je ulazilo lako naoruZanje, radio, alat, niSanske sprave i
ostalo, upakovano u sanduke. Svi su predmeti bili upa-
kovani u nepromo¢ivi omot, a mnogi su bili i prevudeni
sastavom koji ne dozvoljava rdanje. Deo posla artiljeri-
skotehnicke sluZbe pri pripremanju jednog tenka za izda-
vanje sastojao se u mnjegovom raspakivanju, ¢&iséenju,
proveravanju i namestanju svih pomoénih delova, a i u
ispitivanju i regulisanju motora i ostalih mehani¢kih sa-
stavnih delova. Pre nego $to bi tenk iza$ao iz artiljerisko-
tehni¢kog depoa morao je biti potpuno snabdeven i
rezervnom hranom .i -municijom. Pripremanje jednog
tenka M-4 za izdavanje zahtevalo je otprilike pedeset
radnih ¢asova. Preko 12.000 takvih tenkova 1zdato je na
Evropskom ratistu.

7 48,000.000 tona
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Drugi deo snabdevanja artiljeriskotehni¢kim potre-
bama sastojao se u popuni gubitaka ove opreme nastale
u borbi. Bilo je uvek potrebno da se ima po neki kamion,
tenk ili top potpuno ispravan da bi se mogla da izvrsi
hitna popuna nekog od njih, ako bi njihovo osteéenje bilo
takvo da se ne mogu popraviti, ili za slu¢aj da korisnik
ne moZe da ¢eka izvrSenje opravke. .

Decembar 1944 godine bio je mesec kada su zahtevi
koji su se stavljali artiljeriskotehnic¢koj sluzbi za popu-
nom gubitaka u naoruZanju dostigli svoj vrhunac zbog
velikih gubitaka pretrpljenih u borbi. Tada su Nemci
bacili dve oklopne armije na sektor Ardena u Belgiji da
bi zatim nastavili sa ofanzivom u praveu Strazbura.
Decembarski gubici glavnih predmeta u naoruZanju izno-
sili su: 22.259 pusSaka i drugog lakog naoruzanja; 7.012 mi-
nobacata i mitraljeza; 782 artiljeriska oruda (obi¢na i
samohodna); 13.820 dogleda, kompasa i satova; 10.478 ka-
miona i prikolica i 1.349 tenkova, oklopnih vozila i polu-
gusenicara.

Popuna gubitaka bila je stalan posao artiljerisko-
tehnicke sluzbe kadgod je neki deo opreme po njenoj
grani bio u upotrebi i nije bio ograni¢en samo na oSteéeni
materijal u borbi. Tako, naprimer, duZnost artiljerisko-
tehnic¢ke sluzbe bila je i da odrzava vozila koja su se
upotrebljavala za ,crvenu loptu“ i za druge kruZne ka-
mionske pruge u neprekidnom radu, uprkos neizbeznih
lomljenja i kvarova. Organi artiljeriskotehni¢ke 'sluzbe
patrolirali su stotinama milja po drumovima gde su
saobracéali kamionski ekspresi velike brzine. Tu bi oni
nailazili na zaustavljena vozila u kvaru, ukazivali pomoé
Soferima i vrSili opravke oste¢enih delova. Ako neko vo-
zilo nije moglo da se opravi u roku od pet ¢asova, artilje-
riskotehnicka sluzba postarala se za njegovu zamenu na
licu mesta, tako da je tovar municije, hrane ili drugog
materijala mogao bez zastoja da se uputi na front.

Treéi zadatak artiljeriskotehnicke sluzbe, 'tesno vezan
sa poslom na zameni materijala, sastojao se u snabde-
vanju rezervnim delovima i materijalom  potrebnim za
vrienje opravki. Na taj na¢in mehanicari iz sastava arti-
Ijeriskotehnicke sluzbe bili su u mogucnosti da vrSe van-
radionicke opravke pocev od bataljona i Ceta za manje
opravke na frontu pa sve do najvecih radionica baza po-
zadine. Zahvaljujuéi tim opravkama oSteceni materijal
ponovo je bio osposobljen za upotrebu. IzvrSiti opravku

98



nekog tenka, oruda ili vozila na terenu znatilo je ustedu
jednog novog tenka, oruda ili vezila koji bi morali da
dodu na mesto oStecenih.

Obimnost ovoga zadatka bila je ogromna. Mesec¢ne
potrebe sacinjavalo je, izmedu ostalog, 70.000 sveéica za
automobile, 50.000 kompleta elektri¢nih razvodnika za
paljenje motora i 100.000 udarnih igala za oruda. Cevi
topova 155 mm ,Dugacki Tom® morale su da se menjaju
posle svakih 2.250 izbacenih zrna. Kod haubice pak, ka-
libra 200 mm, Zivot cevi bio je ne$to duZi. Tezina cevi kod
cva dva oruda iznosila je oko pet tona. Skoro svakog me-
seca za celo vreme rata, artiljeriskotehnicka sluzba imala
je¥zadatak da dobavlja i namesta nove cevi na nekoliko
hiljada ovakvih oruda.

Broj pojedina¢nih predmeta i delova bio je neobic¢no
velik. Puska M—1, kalibra 7,5 mm, sastojala se od
85 raznih delova, a kamion od 2% tone imao je 3.800
delova. ‘ ;

I zaista, bilo je potrebno stotine hiljada delova uprkos
toga Sto je konstruktivni odeljak artiljeriskotehnicke
sluzbe viSe no prepolovio broj potrebnih delova time Sto
ih je nacdinio zajednitkim za viSe predmeta. Preko 50%
delova vetine grupa materijala iz artiljeriskotehnicke
grane moglo je jednovremeno da posluzi kod dva ili viSe
glavnijih predmeta naoruzanja ili opreme.

Krajem aprila 1945 godine rezervni delovi i snabde-
vanje po artiljeriskotehni¢koj grani, a to je bitna stvar za
odrzavanje materijala, dostigli su do kraja aprila 1945 go-
dine na Evropskom rati§tu ukupnu tezinu od 500.000 tona.

Cetvrti problem snabdevanja potrebama po artiljeri-
skotehnitkoj grani bila je municija na koju je otpadao
najveéi deo gornje tonaze. Municija je obuhvatala sve,
potev od miliona puStanih i karabinskih metaka pa do

- avionskih bombi koje su sluZile za ruSenje ¢itavih blo-
kova kuca.

Kada su borbe dostigle svoj vrhunae, svaka armija
trosila je dnevno oko 2.000. tona municije. Za vreme na-
pada na Mec, samo jedan korpus trosio je u toku deset
dana viSe od 1.000 tona municije dnevno. U drugoj jednoj
akeiji artiljerci jednog diviziona poljske‘artiljerije 105 mm
izbacili su za dva dana 7.043 zrna, Sto znaci proseéno po
jedno zrno na svakih dvadeset i pet sekundi.

Artiljeriskotehni¢ka sluzba rukovala je sa viSe od
trista osnovnih tipova i velitine raznorazne municije.
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U taj broj ulazilo je i mno$tvo razliditih sastavnih delova
za pojedine vrste zrna, upaljaéa i punjenja. Organi te
sluzbe imali su da vrSe taéne proratune kako bi obezbe-
dili uredno snabdevanje odgovarajuéim vrstama potreba
svakog mesta duZ fronta.

Na bojistu pokretne artiljeriskotehni¢ke radionice
raspolagale su moguénostima za sve vrste opravki izuzew
generalnih opravki. Neke su radionice bile opremljene za
vrSenje samo specijalnih opravki i to na ograni¢enoj vrsti
materijala kao: za protivavionsku artiljeriju, borna kola
ili za teretne kamione. U slué¢aju potrebe one su pozivane
da izvrSe bilo kakvu potrebnu popravku radi Sto brzeg
njihovog osposobljavanija. %

U toku jednog jedinog meseca, februara 1945 godine,
ljudstvo artiljeriskotehnitke sluzbe Treée ameri¢ke armije
opravilo je i ponovo osposobilo za dejstvo 9.000 dZipova,?)
2500 bornih kola, 20.000 komada lakog naoruZanja,
1.800 artiljeriskih oruda i 4.000 instrumenata artiljerisko-
tehnicke grane.

Ovakav uspeh u radu postignut je jedino zahvalju-
juéi spremi i dovitljivosti osoblja koje je vrsilo opravke,
a koje su potpomagale hiljade ljudi artiljeriskotehniéke
sluzbe razmeSteni unazad ka pozadini. Ovi su unapred
neprekidno slali ¢itavo more rezervnih delova, ponovo
osposobljene motore i druge sastavne delove.

Mnoge radionice koje su u pozadini radile po sistemu
normiranog rada imale su jo§ opseZniji posao sa onespo-
sobljenim materijalom iz artiljeriskotehni¢ke grane, oda-
biraju¢i iz njega ono $to se moze i dalje iskoriiéavati, a
ostalo odvajajuéi u staro gvozde. U toku marta 1945 go-
dine, u radionicama artiljeriskotehni¢ke sluzbe pozadine
izvrSene su opravke na 46.535 vozila svih vrsta. To je
pretstavljalo Cetiri puta viSe vozila nego §to je izgubljeno
u toku meseca decembra 1944 godine, a to je bio mesec
najteZih gubitaka i oStetenja artiljeriskotehni¢kog mate-
rijala na Evropskom ratistu.

Pored toga, 4.397 drugih vozila koja su bila suvide
ostecena da bi mogla da se oprave, bilo je baceno u staro
gvozde presovanjem u malu zapreminu, ali tek posto su

") Naziv za dZip postao je od fonetitkog izgovora poéetnih

slova zvaniénog naziva ove vrste kola — general — purpose (za
opstu svrhu — za sve), koja se u engleskom izgovaraju kao = dzi“
1 ,pi“, a vojnici su ih spojili i uprostili- u ,jeep* — dzip. —
Prim. red. y
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poskidani svi upotrebljivi delovi ili delovi koji se mogu
popraviti. Tada su stavljeni u zalihu rezervni delovi, koje
¢e sluzba odrZavanja iskoristiti.

U toku meseca marta ove radionice osposobile su i
81.535 komada lakog naoruZanja §to bi bilo dovoljno da
se opreme dva korpusa, a usto je osposobljeno jo§ hiljade
artiljeriskih oruda ‘i instrumenata artiljeriskotehnitke
grane.

Vec¢ina opravki izvrSenih po artiljeriskotehniékoj
grani u pozadini pretstavljala je peti stepen sluZbe odrza-
vanja, Sto je znalilo potpuno rasklapanje, pretresanje i
generalnu opravku opreme.-U toku meseca aprila oprav-
ljano je dnevno po 1.000 neispravnih motora sa kamiona,
tenkova i drugih vozila. Za ovu su svrhu kori$éeni fran-
cuski pogoni i radna snaga u petnaest fabrika automobila
u oblasti Pariza.

Vec¢ina sredstava, mafina, alata, mehanidara i re-
zervnih delova, bila je prebadena iz Sjedinjenih Drzava,
ali ¢injenica da je ceo proces rada u potpunosti satuvao
sve ameritke osobine, viSe je rezultat snalaZljivosti
i umeSnosti ljudi koji su radili sa ovim materijalom.
Dokaz njihovog duha vidi se u konstrukeciji sekata Zive
ograde na srednjim tenkovima u Normandiji. Radeéi ne-
prekidno punih 48 ¢asova, remontne éete izradile su trista
ovakvih sekaca sliénih grabuljama koji su bili improvi-
zovani od debelog uglastog gvozda prikupljetiog sa pod-
vodnih obalskih prepreka koje su Nemeci bili postavili na
obalu da bi oStetili desantne brodove. Blagodareéi ovim
sekatima bilo je moguce da se otvore prolazi kroz Zive
ograde, $to je igralo znacajnu ulogu pri nastupanju koje
je dovelo do proboja kod Sen Loa, pa prema tome i do
uniStenja Sedme nemacke armije.

Kada su tenkovi poceli sve viSe da tonu u novem-
barsko blato, nastala je potreba da se gusenice proSire
kako bi se povecala povrSina oslonca i omoguéilo uspe-
$nije kretanje na raskvaSenom terenu. Artiljeriskoteh-
nicka sluzba nasla se ovde pred problemom koji je bio
mnogo teZi nego Sto se u pocetku smatralo. Ona je brzo
stvorila nacrt, a odmah potom otpocela i sa proizvodnjom
prosirenog gusenic¢astog platna sastavljenog od 156 po-
sebnih delova za svaki tenk. Da bi se taj posao ubrzao
koriSéene su i civilne radionice u Francuskoj i Belgiji.
Pre nego Sto je ovaj program u potpunosti bio izvrsen,
proizvedeno je 1,500.000 ovakvih c¢eliénih produznika i
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zavareno je na tenkovskim gusenicama da bi ‘ameri¢kom
oklopu pruzilo potrebno poveéanje pokretljivosti.

Za vreme novembarske oskudice u artiljeriskim
zrnima, tehnicari artiljeriskotehni¢ke sluzbe dobro su
iskoristili zaplenjenu nematku municiju i naoruzanje.
Posto su oslobodile Francusku i Belgiju i dosle do Sigfri-
dove linije, ameri¢ke jedinice naiSle su na velike depoe
potreba koje su Nemeci bili obrazovali u okolini Vardena
i Argonske Sume. Mnogo hiljada zrna nematdke artilje-
riske municije 77, 88, 105 i 155 mm nadeno je u njima za
neposredno’ snabdevanje snaga u oblasti Meca. Ova je
municija bila isprobana i sredena po vrstama pa je deljena
nasim artiljeriskim jedinicama. U slu¢aju da izvesne vrste
municije, kao, naprimer, nemacka municija 88 mm, ne bi
odgovarala americkim orudima, koriSéena su zaplenjena
nemacka oruda koja su prethodno pregledana i poprav-
Ijena. Da: bi se iskoristile velike zalihe minobacatke mu-
nicije 50 mm, za koju se nije raspolagalo ni ameri¢kim ni
nemackim orudima, jedan oficir artiljeriskotehnicke slu-
7be konstruisao je novo improvizovane orude i'na licu
mesta pristupilo se izradi ovakvih oruda.

Za vreme decembarskih borbi oko Bastonja konstru-
isan je za potrebe naSe peSadije poseban produznik za
obaracu koji im je omoguéavao da opaljuju puske sa de-
belim zimskim rukavicama bez prstiju. Blizu 100.000
ovakvih produZnika za obarate proizvedeno je za 19 dana
u jednoj belgiskoj fabrici igratki poSto su, prethodno,
organi artiljeriskotehnitke sluzbe izradili konstruktivne
nacrte i organizovali proizvodnju. Opravka unutradnjih
automobilskih guma bila je u kritiénoj meri onemogucena
zbog nedostatka sredstava za lepljenje na toplo. Za hitno
reSenje ovog problema artiljeriskotehnicka sluZzba isko-
ristila je zaplenjene zalihe i moguc¢nosti lokalne proiz-
vodnje. U jednoj artiljeriskotehni¢koj ceti oskudica u
tom materijalu privremeno je savladana na taj nadin Sto
su se koristili vodom natopljeni primerci novina, Stars and
Stripes, pomeSani sa obi¢nim' hladnim komadi¢ima za-
‘krpa i baruta iz nemackih artiljeriskih zrna, da-bi-se na
taj natin'dobila dobro vulkanizirana topla zakrpa.

®
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ZASTITA OD BOJNIH OTROVA

ada je rat poceo da se blizi kraju, Nemacka je imala da

odluci da li ¢e se bojni otrovi primeniti ili ne. Ona,

medutim, nije izabrala taj oajnic¢ki korak iz prostog
razloga Sto je znala da bi to samo ubrzalo njenu propast.

Americka i britanska vlada objavile su da one nece
upotrebiti bojne otrove izuzev kao odmazdu za sluéaj ako
bi neprijatelj pribegao ovom sredstvu. Nemeci, koji su
pre rata pristali da ne upotrebljavaju bojne otrove, na-
vukli su na sebe takvu reputaciju u nepostovanju ugovora,
da su Saveznici bili primorani da Zrtvuju hiljade ljudi i
" milionske svote dolara da bi se obezbedili od opasnosti
primene hemiskog rata u Sirokim razmerama.

Hemiska sluzba pretstavljala je, izmedu ostalog,
veoma razraden i potpuno efikasan sistem obezbedenja
-od bojnih otrova. Ovaj sistem zastite obuhvatao je, pored
¢isto ofanzivnih sredstava najjaceg dejstva, i mnoga od-
branbena sredstva koja su postala sastavni deo Zivota sva-
kog vojnika i koja su za njega pretstavljala nuzno opte-
recenje vise.

Jedinice u streljatkom stroju nosile su zastitna odela
i imale u pripravnosti specijalne gasmaske. Maska za ljud-
stvo u streljackom stroju razlikovala se od obi¢tne lake
maske, uglavnom po tome Sto nije imala erevo, posto se
limena kutija sa materijalom za filtriranje nalazila na levoj
obrazini maske. Ovo je potpuno umanjilo smetnje pokre-
tima onoga koji je nosi, a naroCito pri gadanju iz puske.
Torbica maske mogla je da se nosi na grudima, ili o bedru,
tako da je bila uvek pri ruci. Ona je bila nepromociva, te
je maska plivala na vodi. Ustvari, ona se odrzavala na
povrsini vode kao i pojas za spasavanje kojim se sluZzila
mornarica, a koji je bio poznat pod imenom Mae West.
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Relativno mali broj ovakvih maski bio je potreban je-
dinicama koje su prve vrsile upad i ¢im su ove prodrle
dalje ka unutrasnjosti, juriSne gasmaske zamenjene su
ustaljenim tipom lakih maski. Mada su ove druge bile
manje podesne za noSenje nego juri$ne maske, one su bile,
s druge strane, mnogo izdrzljivije i u njihovim torbicama
se nalazilo nekoliko pregrada koje su mogle da prime
drugi pribor za zastitu od bojnih otrova.

Medutim, gasmaske nisu bile jedina zaStita protiv
dejstva bojnih otrova kojom su naSe snage raspolagale.
Protivhemiska ode¢a, ustvari, obi¢na ode¢a specijalnog
kroja sa nekim dodatim pregradama, hemiski posebno
obradena ili impregnirana, pruzala je odgovarajucéu za-
Stitu od svih poznatih plikavaca. Izdavanje i ¢uvanje ove
odece spadalo je u nadleznost sluzbe snabdevanja. Zastitna
odela, tojest nepropustljiva odeca, koja nije iziskivala
nikakvu impregnaciju da bi postala efikasna u odbrani od
bojnih otrova, izdavana je jedinicama samo u malim ko-
li¢inama i kori$¢ena je jedino kada je trebalo da se izvrsi
neka degazacija vanredno opasne prirode. Ta nepropu-
stljiva ode¢a napravljena je od materijala koji je normalno
otporan protiv plikaveca, no s druge strane, ona sputava
prirodno isparavanje vlage iz tela i obi¢no ne moze da se
nosi duZe od jednog sata. Zbog toga ova zaStitna odela
nisu kori$¢ena u borbi.

Svaki vojnik imao je u pregradama torbice gasmaske
jednu zasStitnu kapuljacu, zastithu mast, zastitne naocare
BAL-a (Britanski antilevizit) i rukavske detektore. Za-
Stitna kapuljaca bila je namenjena za zaStitu od hemiskih
dejstava iz vazduha. Dobro obuceni vojnik, pod punom
ratnom spremom, mogao je za nekoliko trenutaka da je
navuce. ZaStitne naocari bile su takode predvidene za
odbranu od hemiskih dejstava iz vazduha. Bile su iz
jednog komada providnog i savitljivog materijala, opte-
cene plasticnom masom u obliku Soferskih naoéara, sa
urezom koji je potpuno zaptivao prevoj nosa. Ove naocari
mogle su da se koriste i za zastitu od praSine, vetra i peska.

Zastitna mast bila je u tubi i njom su se premazivali
delovi koZe =zatrovani plikavecem. Britanski antilevizit
(BAL) bio je namenjen za zastitu od te¢nog levizita i dru-
gih plikavaca sa arsenikom. BAL je bio tuba kao pasta,
kojom je trebalo prvo trljati o¢i u sluéaju napada ovom
vrstom ofrova. Rukavski detektori izgledali su kao obi¢na
braon hartija i navlatili su se na ruku da bi otkrili pri-
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sustvo plikavea na tom mestu. Cak i u sluéaju dodira sa
veoma malim koli¢inama tetnog plikavea detektor bi
postao crven. Pored svih tih sredstava vojnici su imali
jos i carape koje ne propustaju bojne otrove, impregni-
rane cipele i razne vrste detektorskih boja i hartija.

Hemiska sluZzba imala je u svom naoruZanju veliki
broj raznih ruc¢nih granata. Ru¢na zapaljiva bomba M-14,
napunjena sa 728 gr zapaljive smese, bila je u stanju da
za 35 sekundi proizvede toplotu do 2.388°C. Ove bombe
upotrebljavane su za uni$tavanje materijala u sluc¢aju ako
bi njegov pad u ruke neprijatelja bio neizbeZzan. Jedna
jedina ovakva bomba bila je dovoljna da se za najkrace
vreme onesposobi svako orude makog kalibra. Bilo je po-
trebno samo da se osigura¢ izvadi, bomba da se ubaci u
cev i da tamo eksplodira. Ona je ve¢inom koriScena za
dejstvo protiv neprijateljske pesSadije. Pomocéu nje su
paljene kucée u kojima se nalazio neprijatelj.

- Bomba M-15 koja je bila punjena belim fosforom,
bacala se kao fudbalska lopta do odredenog cilja. Ona je
eksplodirala sa usporenjem i prilikom rasprskavanja dej-
stvovala je u pre¢niku od 13,5 m. Primenjivana je sa na-
rotitim uspehom pri napadu na Sigfridovu liniju.

Bomba M-18 proizvodila je sjajno obojen dim u cetiri
razne boje i sluzila je za davanje signala avionima pri
sletanju i kao sredstvo za signalizaciju kod kopnenih
snaga. i

Pusc¢ana dimna granata sa tromblonom T-2 izradena
je na zahtev peSadije kao sredstvo za zaStitu od ugleda,
koje bi se koristilo u meduprostoru dometa ruéne bombe
i dimnih zrna izbacenih iz artiljeriskih oruda. Tromblon
T-2 omogucavao je da se ruc¢na bomba izbaci iz vojnicke
puske na daljinu od preko 200 m.

Pored ovih specijalnih vrsta bombi bilo je i obi¢nih
ruénih dimnih bombi i dimnih kutija. Ploveéa dimna ku-
tija imala je zapreminu 20 lit. i mogla se baciti u vodu sa
zadnjeg dela broda. Ona se brzo zapali i gori proizvodeéi
gust beli dim.

Dimne zavese velikih razmera stvarale su se na §iro-
koj osnovi. JoS mnogo pre pocetka invazije, ¢ete hemiskih
dimogeneratora vezbale su se u zamagljivanju pristanista,
aerodroma, dokova i luka, kako bi oblacima veStalke
magle zastitili vazne tactke od neposrednog osmatranja
neprijatelja iz vazduha. Medutim, kada je doslo vreme da
ove jedinice u Normandiji pokazu $ta mogu, saveznitko
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vazduhoplovstvo je u tolikoj meri neutralisalo’ nemacko
Luftwaffe da je vec¢ina ovih jedinica za zadimljavanje
ostala bez posla. Kada smo se probili sa obale, ove su
cete, obzirom da su bile potpuno motorizovane, bile uvu-
cene u sluzbu ,Ekspresa crvena lopta“. Kasnije, kada su
Nemeci otstupili u cilju pruzanja otpora iza reka, do upo-
trebe ceta dimogeneratora dosSlo je na samom bojistu.
Dimogenerator M-1 koji je bio konstruisan za zastitu
luka i dokova, nije se mogao koristiti usled svoje veli¢ine
i tezine. Napunjen, on je tezio 2.700 kg, a postavljen je
bio na kamion nosivosti 2,5 tone. Cim bi ovakav dimoge-
nerator skrenuo s puta zaglavio bi se u blatu i snegu.
- Hemiska zastita uskoro je izradila zamenu za ovaj genera-
tor. To je bio dimogenerator M-2, poznat kao ,rovovski za-
magljivac” ili Beslerov prenosni. dimogenerator.

TeZina praznog generatora iznosila je samo 93 kg, a
133 kg kada je tank bio napunjen  vodom. i gasom. Za
njegovo posluzivanje bila su potrebna dva ¢oveka i on se

ukopavao u zemlju tako da su se videle samo prskalice
Dva ovakva generatora M-2 imala su znatno vece dejstvo
od jednog generatora M-1.

Cetrdeset i osam ovakvih 'generatora mogli su da
izvrSe zamagljivanje prostorije Sirine 4 km, a duzine
16—24 km. Prilikom prelaza preko Mozela, Rera i Rajne,
kada su citave divizije bile zasti¢ene dimom od neprija-
teljskog ugleda, hemiski dlmogeneratom potvrdili su svoju
takticku vrednost.

Svaka degazatorska ceta 1ma1a je u svome sastavu
dvanaest tankova M-4 koji su bili postavljeni na kamione
nosivosti 2,5 tone, a svaki tank mogao je za dvadeset mi-
nuta da rasprska 1.600 1 lozantina (kalcijum hipohlorida).

- Medutim, ovi tankovi M-4 se nisu koristili za zadatak
kome su bili namenjeni, ve¢ u razne druge svrhe, pocev
od gaSenja pozara do prskanja ruSevina kreozotom, posle
Cega su inZinjerci mogli da uklone lefeve iz porusenih
zgrada, a da ih smrad pritom ne savlada.

Bacac¢i plamena pokazali su'se u izvesnim prilikama
od velike koristi, mada do njihove upotrebe u veéim
razmerama nije dolazilo. Izolovane otporne tacke i bun-
keri; nepristupaéni artiljeriji, pretstavljali su dobre ci-
ljeve za bacacte plamena. Vesti posluzioci bacata plamena
mogli su da ,gadaju iza ¢oska“ na taj nacin Sto bi pustili
da plamen rikoSetira sa zidova i sli¢nih povrsina.
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Prenosni plamenobacac¢ nosio je posluzilac na ledima.
On je, napunjen, teZio 35 kg. Sa retkim gorivom on je
mogao da izbaci neprekidan plamen ili seriju plamenova
za vreme od devet sekundi na daljinu od 18 m, a sa gu-
stim gorivom dejstvovao je dva puta dalje.

Motorizovani plamenobaca¢ bio je montiran na sred-
njim tenkovima umesto prednjeg mitraljeza. Zamena
plamenobacaca i mitraljeza mogla je da se izvrdi za jedan
minut. Ovaj plamenobaca¢ imao je kapacitet od 15 pla-
menova od po dve sekunde uz utrosak goriva od 100 1. Sa
gustim gorivom imao je domet 73 m, a sa retkim 27 m.
Pored plamenobacaca tenk je i nadalje zadrZao svoje
glavno naoruzanje.

"'Oba tipa plamenobacaca imali su cilindre u kojima
se nalazio zbijeni vazduh ili azot koji su istiskivali gorivo.
Paljenje istisnutog goriva vrsilo se pomoéu automatskog
uredaja. Domet plamena mogao se poveéati upotrebom
gusée mesavine benzina. Povetavanjem  gustine goriva,
plamen se suZava i dobija oblik Stapa, domet se povecava,
a upaljeno gorivo dejstvuje duze vremena na mestu do-
dira. S druge strane, upotrebom' guséih meSavina goriva
smanjuje se jacina toplote.

Hemiski minobaca¢ kalibra 105 mm, zvani ,,Gun®
bio je poznat na svim frontovima sveta kao oruzje koje je
srazmerno svojoj veli¢ini sadrzavalo najja¢u udarnu snagu
od svih dosada poznatih oruzja. Tezak put su proslii4,2 he-
miski minobaca¢ i njegova posluga. Pohvala koju je dobilo
to ljudstvo doSla je ne za vreme obuke u Sjedinienim
Drzavama, ve¢ kao posledlca zilavih i teSkih borbi Sirom
celog sveta

Ovo, naoko bezopasno orude li¢ilo je na neki po-
duprti sulundar. Medutim, ono je prestalo da izgleda
bezopasno od momenta kada je posluzilac ubacio u cev
zrno od 12 kg sa jakim eksplozivom ili belim fosforom.
Njegova izolucena cev primoravala je zrno da iz cevi
izade obréuti se oko svoje duze ose i kre¢uéi se tako ka
cilju sa velikom taéno$cu. Ova zrna upotrebljavana su
sa neverovatnom taénoS¢u protiv tenkova, bunkera, ne-
zaklonjenog neprijatelja i mnogobrojnih drugih razlic¢itih
ciljeva. Beli fosfor &esto se koristio da se Nemci dimom
ili plamenom isteraju iz kucéa ili utvrdenih objekata.
A kada su bili isterani, obasipani su ublstvemm barazom
jakog eksploziva.
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. Hemiski bacaé bio je stvoren da na neprijateljskoj
strani proizvede smrtonosnu koncentraciju gasa i to za
najkrace moguce vreme, oko dva minuta. Kad je postalo
jasno da Nemci nece koristiti bojne otrove, ovaj je bacat
upotrebljavan za druga zrna. Svaki bataljon imao je
36 oruda od kojih je svako bilo sposobno da izbaci 20 zrna
u minutu na daljinama od 450 do 4.095 m.

»Hemicari — borei“ bili su vojnici koji su saéinjavali
poslugu ovih oruda sa viSestrukom namenom. Usled
stalne potrebe za bacatima 4,2 oni su &Gesto ostajali na
frontu mesecima.

Pesadija je stalno trazila §to viSe hemiskih bacaca.
Najbolji odnos izmedu peSadije i ovih baca¢a bio je, ako
bi na svaku peSadisku diviziju dolazio po jedan bataljon
hemiskih bacaca. Medutim, to je bilo nemoguée. Umesto
toga, bataljoni su bili u sastavu armija i po potrebi bili su
dodeljivani divizijama. U toku rata u Africi i Evropi,
neki od njih saradivali su ovako sa dvadeset raznih di-
vizija.

Na D dan iskrcala su se dva bataljona hemiskih
bacaca, zatim su doSli i ostali, a bilo ih je ukupno Sesnaest.
Na delovima obale kod Omahe i Utah i u ogoréenim bor-
bama oko zivih ograda, kao i u srahovitim borbama od
kuce do kuce, ljudstvo ovih jedinica nalazilo se u prvim
redovima. Oni su odigrali isto tako znacajnu ulogu i pri
invaziji Juzne Francuske. Neki od ovih bataljona stigli su
iz Italije, gde su se dugo vremena borili, da bi sada uzeli
ucteSéa 1 u invaziji JuZne Francuske. Kada je doslo do
proboja kod Sen Loa ,hemicari“ su uzeli u¢eSéa u go-
njenju Nemaca. Oni su se borili i za ovladivanje tvrda-
vom Mec koju u toku 1.500 godina niko nije uspeo da
osvoji na juris sve dok je Tre€a armija nije ovako zauzela.
Sliéno tome, za vreme borbi u snegu Hirtgenskih Suma
i dalje do srca Nemacke, ,hemicari“ i njihovi baca¢i ka-
libra 4,2 palca igrali su prilikom nastupanja veliku ulogu.

Jedna od znacéajnih vrsta oruzja koju je hemiska
sluzba stvorila bila je-zapaljiva bomba. Vise od 2,000.000
ovakvih bombi svih vrsta i veli¢ina bacila je Osma armija
samo do maja 1944 godine. Od jula meseca 1943 godine,
grupe teSkih bombardera sa svojih baza u Velikoj Brita-
niji bacile su u roku od devet meseci 20.000 tona hemiske
municije. Za spremanje zapaljive smese bilo je upotre-
bljeno preko 2.000 tona magnezijuma i 1.250 tona benzina.
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Kada je Osma americ¢ka vazduhoplovna armija stigla
u Englesku, juna 1942 godine, u dovoljnoj koli¢ini bilo
je samo bombi teZine 2 kg tipa M-50 i M-54, koje su
izbacivane iz aviona kao hrpa bombi, koje su se po izla-
sku iz aviona odmah rasule. Medutim, ubrzo se uvidelo
da ove male bombe koje na zemlju padaju pojedinacno,
ne mogu sa velikih visina da se bace sa potrebnom tac-
nos¢u. U Sjedinjene Drzave bio je upucen hitan zahtev
da se pronade moguénost za zadrZavanje rasturanja za-
paljivih bombi odmah po njihovom izbacivanju iz aviona
sve do pred pad na zemlju. Uporedo sa radovima na ostva-
renju ovog postavljenog zahteva izradena je i zapaljiva
bomba M-47 teZine 50 kg. Nekoliko hiljada tela bombi
M-47 prebaceno je preko okeana zajedno sa balama sa
gumom i buradima sa benzinom, $to je trebalo da posluzi
kao lepljivo-zapaljivi materijal za punjenje bombi.

Uskoro se, medutim, uoc¢ilo da su avioni tipa B-17 E
{lete¢e tvrdave) konstruisani za noSenje prvenstveno
teskih bombi, a ne zapaljivih od 50 kg, poSto su u svome
uredaju za noSenje bombi raspolagali sa samo dvadeset
kuka ili karika na koje bi se bombe M-47 mogle okaciti.
Slede¢i korak, prema tome, bio je usmeren ka proSiri-
vanju uredaja za noSenje bombi kako bi ovi tipovi aviona
bili u stanju da istovremeno prime 100 bombi M-47.

Pocetkom oktobra 1943 godine izvrSena je prva
proba velikih razmera sa ciljem da se uporedi efikasnost
zapaljivih i eksplozivnih bombi. Tom prilikom jednake
koli¢ine zapaljivih i visoko-eksplozivnih bombi tezine
500 kg batene su na isti cilj koji je bio od prvoklasne
vaznosti. Fotografije su docnije pokazale da je ve¢i deo
‘pri¢injene §tete bio posledica pozara. Uskoro posle toga
nastala je ,bujica zapaljivih bombi“. Pri kraju rata na
Evropskom rati$tu, pri izvrSenju nekog obi¢nog zadatka,
utroSeno je toliko zapaljivih bombi koliko ih je, na po-
detku operacija protiv Nemacke, bilo prevezeno iz Ame-
rike u toku ¢Citave jedne godine.
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12

LEKARSKA POMOC

Prvom svetskom ratu armija Sjedinjenih Ameri¢kih
U DrZava postavila je nov rekord u tome $to je od sto

ranjenih vojnika koji su dobili lekarsku negu, umrlo
samo osam. U Drugom svetskom ratu gubici su napola sma-
njeni, samo Cetiri na sto ranjenih. Sem toga, broj smrtnih
slucajeva usled bolesti bio je uopste u Drugom svetskom
ratu daleko manji. '

Za postizanje ovoga doprineo je napredak hirurgije,
penicilin, plazma i transfuzija krvi — svaki od njih po-
nesto. Zasluga pripada celokupnom ljudstvu sanitetske
sluzbe koje je, pod teSkim uslovima, neumornim radom,
hirurSkom veStinom i 'poZrtvovano$éu, spaslo hiljade Zi-
vota i satuvalo borbenu sposobnost oruZanih snaga.

Drugo znafajno postignuée bilo je' u smanjivanju
rashoda kod ljudstva usled veneriénih oboljenja. U Dru-
gom svetskom ratu rashod zbog ovoga iznosio je samo tri-
deseti deo rashoda u prethodnom ratu. U toku 1918 godine
bilo je u rashodu 6,770.000, 5to je znatilo 18.000 ljudi
dnevno. Godine 1944 na Evropskom rati$tu bilo jeny
rashodu samo 221.184 ljudi ili dnevno 606 Ijudi.

Organizacija sanitetske sluzbe od prednjih linija ka
pozadini iSla je u smislu poveéanja njene specijalnosti.

DuZnost sanitetskog pomoénika postajala je sve odre—
denija iduéi unazad po uzastopnim pozadinskim sanitet-
skim ustanovama. On je pomagao pri operacijama, vrio
opStu praksu, radio u rentgenskej sali, u laboratoriji i na
klinici. Veéina le¢enja mehani¢kim sredstvima ostavljena
je njegovom staranju.

Sanitetski oficiri imali su sli¢ne duZnosti, mada su
one bile izrazito specijalizovane, a ta specijalizacija, me-
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dutim, nije smela da poremeti opStu teZnju pruZanja Sto
je moguce brze lekarske pomo¢i pocev od najistaknutijih
delova. Vojnik sa inficiranom ranom na nozi, sa ranom
na grudima, sa unakaZenim licem ili povredenim mozgom,
mogao je da bude siguran da ¢e za najkraée vreme doci
u ruke nekog ortopeda, specijaliste za plasti¢énu hirur-
giju ili neurohirurgiju. A za sve vreme dok ne dospe do
specijaliste koji mu je potreban, americkom vojniku
ukazuje se odgovarajuéa pomo¢ koja ¢e mu omoguciti da
kada dode u ruke tog specijaliste bude u'Sto je moguce
boljem stanju.

Zubni lekari dolazali su u ovom brzopokretnom ratu
sve do bataljonskih previjaliSta i oni su ukazivali svoju
pomo¢ narocito pri povredama vilica.

Bolni¢arke iz sastava ameri¢ke vojske obavljale su
najraznovrsnije duZnosti sa velikom veStinom i ljubavlju.
Neke od njih radile su u poljskim bolnicama, a druge u
stalnim koje su se nalazile dublje u pozadini. Drugi svet-
ski rat bio je prvi rat u kome su bolni¢arke dobijale
oficirske ¢inove. Maja meseca 1945 godine bilo je ukupno
17.314 bolnicarki u sastavu americke vojske na Evrop-
skom ratistu.

Da bi se §to viSe rasteretili struénjaci kako bi mogli
da se posvete radu za koji su se spremili i koji su upra-
Znjavali, oficiri koji nisu bili lekari osposobljeni su za
sve duznosti administrativnog poslovanja u okviru sani-
tetske sluzbe. Oni su obavljali duZnosti potev od pomoc-
nika bataljonskog lekara na frontu do adutanta neke
bolnice u Engleskoj i Sjedinjenim DrZavama.

Neposredno pred D dan sanitetska sluZzba brojala je
na Evropskom ratidtu 132.705 ljudi od kojih se ,oko
62.000 nalazilo u sastavu borackih jedinica, a 70.000
u pozadinskim ustanovama. Do 31 marta 1945 godine
ukupan broj ljudi sanitetske sluzbe iznosio je 245.387, a
gubici u sanitetskom osoblju iznosili su 13.174, od Cega
2.274 poginulih.

Ovaj veliki broj sanitetskog osoblja razvio je mrezu
sanitetskih ustanova koja je saéinjavala osnovu plana
evakuacije ranjenika. Dvostruki cilj toga plana bio je da
se ranjeni vojnici $to brZe evakuiSu u pozadinu, a u isto
vreme, da se sanitetske ustanove isture $to viSe unapred.

Do koje daljine i sa kojom brzinom su ove sanitetske
ustanove bile isturene unapred vidi se iz ¢injenice da su
veé na Cetiri asa pred iskrcavanje napadnih jedinica sa .

112



Smrinost od bolesti
na Evropskom ratistu
1917-1919 1942-1945

Prvi Drug! I
svetskl rat svetski rat
0d 2,084,457 vojnika ko) Oo 3.806.570 vojnika koj
su stigh na ratiste su stigh na ratilte
Zapaljenje pluca 18.047 70
Meningitis y 1.163 64
Grip 808 R
Tuberkuloza 594 27
Zapaljenje slepog creva 106 5
Sepsa 180 1
Trbusni tifus 166 0
Zapaljenje bubrega 136 1
Zapaljenje trbudne maramice 129 9
Sarlah 69 2
Druge bolesti 1840 541
| Ukupno smrinih slutajeva | 23238 | 741 ]

4 :
Smrtnost " od bolesti u Prvom
svetskom ratu bila je

31 puta

vecéa no.u Drugom sveiskom ratu

3 48,000.000 tona
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mora, sanitetsko-hirurske ekipe bile prebadene avionima
sa 82 i 101 padobranskom divizijom. Na jedan &as pred
iskrcavanje suvozemnih desantnih snaga na obalu Nor-
mandije ve¢ je funkcionisalo zavojiste vazdu$nodesant-
nih jedinica i ranjeni padobranci evakuisani su nazad na
dZipovima, nosilima i kolima pozajmljenim od francuskih
seljaka, radi ukazivanja dalje pomoéi.

Jedan od ¢lanova hirurgke ekipe prebacene avionom
opisuje svoje prve utiske ovako: ,Nalazili smo se u jed-
noj seljackoj kuci, tipiéno gradenoj u obliku slova U, sa
Stalama spojenim sa prostorijama za stanovanje. Rekli
smo toj porodici da ¢emo ovde obrazovati bolnicu i oni su
za nas sve ispraznili, ostavljaju¢i za sebe samo jednu
spavacu sobu. Oni su to smatrali za svoju duZnost. Ope-
racionu salu smestili smo u mlekaru, koja je imala beto-
nirani pod, prozore i jednu pumpu za izversku vodu.
Polozili smo nosila na dva sanduka i to nam je bio ope-
racioni sto; postavili smo sterilizator, a lekove smo raspo-
redili okolo po policama. U toj mlekari ukazivali smo
pomoé¢ ranjenicima. Sobe za stanovanje koristili smo za
smesStaj ranjenika koji su lezali na podu. Ove ljude smo
umotali u padobrane koje su dvojica nasih ljudi bili sa-
kupili. Padobrani su bili veoma topli i izvrsno su poslu-
zilii- u ovu svrhu.“ Tri dana kasnije taj je chdteau bio
bombardovan i tom prilikom poginulo je 11 ljudi, a 15 je
bilo ranjeno. ‘

Kada su se jedrilicama spustili hirurzi vazduSnode-
santnih jedinica, oni su sobom doneli 100 kg sanitetskog
materijala, a sa njima je doslo i deset vojnika dobrovolj-
nih davalaca krvi, po jedan iz svakog sanitetskog voda.
Sem toga, oni su doneli i nekoliko garnitura debridmanatl),
potrebnog hemostatikuma?), stotinu zavoja, alkohola, mor-
fijuma, metalnih Sipki za prelome kostiju, seruma protiv
tetanusa, novokaina, seruma protiv gasne gangrene i na-
trium amitala?®).

D dana kada je bilo nemoguée da se odmah prodre
dublje u unutrasnjost kopna, sanitetske jedinice iskrcane
su na otvorenoj obali i one su smesta zapocele rad oko

Y Debridman je hirurski pribor potreban za prvu obradu
rana. — Prim. prev. {

*) Hemostatikumi su sredstva i instrumenti protiv krvarenja.
— Prim. prev.
%) Natrium amital je sredstvo za ublazavanje bolova. — Prim.
prev. |
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usled veneriénih
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prikupljanja ranjenika i ukazivanja pomoc¢i. Sanitetske
jedinice iz sastava divizija, ljudstvo bataljonskih i pu-
kovskih previjalista i diviziskih zavojista, zajedno sa sa-
nitetskim jedinicama specijalne inZinjeriske brigade, sku-
pljali su ranjenike i donosili ih do improvizovanih
sanitetskih ustanova na obali.

Brodovi za iskrcavanje tenkova (LST) pretstavljali
su dragoceno sredstvo u podetnoj fazi evakuacije ranje-
nika. Sa unutarnjih strana ovih brodova bile su naprav-
ljene specijalne potpore za sme$taj nosila tako da su se
140 ranjenika mogli ovako smestiti; a ostali su smes$tani
na palubi broda. Kada su ovi brodovi za iskrcavanje
tenkova stigli pred obalu, ranjenici, koji su doneseni u
svima tipovima vozila, preneti su na brod preko brodske
rampe. Skele tipa Rino saobracale su izmedu obale i ovih
brodova za iskrcavanje tenkova. Amfibiski kamioni, na-
tovareni svaki sa po jedanaest nosila sa ranjenicima,
otiskivali su se od obale i otplovili do brodova za iskrca-
vanje tenkova. Kad su dosli do njih, oni su se uspeli uz
spustenu rampu da tamo istovare ranjenike i da se odmah
zatim ponovo vrate na obalu. Sto se ti¢e barki za iskreca-
vanje tenkova LCT, dubina njihovog gaza iznosila je
svega 45 sm i bilo je moguée da se ukrcavanje ranjenika
vrSi neposredno sa obale. Ovi éamei krenuli su zatim do
brodova za iskrcavanje tenkova i spustajuéi svoju rampu
do rampe broda, omoguéili su brzo prebacivanje ranjenika.

Na brodovima za iskrcavanje tenkova nalazili su se
oficiri i osoblje sanitetske sluzbe suvozemnih snaga i
mornarice, hirurzi sa svojim pomoénicima, i oni su tu,
na putu za Veliku Britaniju, obavljali svoj posao. Razume
se da je ovaj nac¢in evakuacije ranjenika preko Kanala
iziskivao najteSnju saradnju izmedu suvozemnih snaga i
mornarice. ;

Posto brodovi doplove do gatova ili otvorene obale,
izvrsi se istovar i selekcija ranjenika. Oni ranjenici ¢ije
je stanje to dopustilo, utovareni su u ambulantna kola
i brzo prebateni do neke privremene bolnice. Za prijem -
ozbiljnijih sluéajeva bile su predvidene posebne sanitet-
ske ustanove. To su bile narotite prihvatne bolnice u sa-
moj luci i njihov je zadatak bio da se teSkim ranjenitima
ukaze hitna pomo¢: U tim bolnicama vrSeni su: terapija
Sokova, rentgensko snimanje i potrebne operacije, te su
na taj nacin spaseni mnogi Zivoti.
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Svako nagomilavanje na takvom jednom mestu moglo
je ozbiljno da ukoé¢i priticanje i omete leéenje novopri-
stiglih ranjenika. Radi toga su ranjenici bili odmah eva-
kuisani do privremenih bolnica ¢im je to bilo moguée.
Tu su ostajali sve dok se ne osposobe za transportovanje
sanitetskim vozovima unazad do stalnih bolnica radi pot-
punog lecenja.

O redu voznje sanitetskih vozova, broju pacijenata
koji je ¢ekao na evakuaciju i raspodeli ranjenika, podno-
sili su se telefonski izve$taji svakih Sest ¢asova. U tim
izveStajima javljalo se o broju pacijenata i praznih kre-
veta, kao i o redu voznje sanitetskih vozova. Ovi su
vozovi igrali veoma veliku ulogu u evakuaciji ranjenika
iz pojedinih sanitetskih ustanova.

Duga je istorija formiranja ovih sanitetskih ustanova
i bolnica. Mesecima pre dana iskrcavanja, a posto je od
strane najviSeg komandovanja bila saopStena ukupna
jatina snaga koje ¢ée uCestvovati u invaziji, Statisticki
otsek Glavne - sanitetske uprave pristupio je proceni ve-
rovatnog broja gubitaka na sam D dan kao i za svaki dan
posle toga. U ovim procenama ra$¢lanjeno je dalje koliki
¢e biti broj ranjenih u borbi, a koliki broj onih kojima
¢e biti potrebna bolni¢ka nega usled bolesti. Kada su ovi
proracuni bili sastavljeni, pre D dana trebalo je da se u
Velikoj Britaniji ‘predvide bolnice i pripremi sve §to je
potrebno za formiranje drugih bolnica na Xontinentu.
Svi ti proraduni pokazali su se kao veoma taéni.

Program podizanja bolnica imao je da se izvrii na
hiljade milja daleko od americkih baza i u saveznickoj
zemlji koja je ve¢ bila veoma iscrpena ratom. Zbog sve
vetih gubitaka, prouzrokovanih dejstvom neprijateljskih
podmornica, problem brodskog prostora postao je veoma
kritican. Stoga je bilo reSeno da se, u najveée mogucoj
meri, koristi britanski materijal i britanska radna snaga.
Ukupno, Britanci su predali Amerikancima 108 bolnica.
Od toga je 31 bolnica obrazovana od ve¢ postojecih logora
koji su sada preuredeni u tu svrhu. Na taj naéin za D
dan se raspolagalo sa viSe od 100.000 kreveta. Od svih
tih bolnica 10% veé je od ranije postojalo, 67% podigli
su Britanci iz sredstava dobivenih Zakonom o zajmu i
najmu, a 23% podigli su inZinjerci ameri¢ke vojske.

Medutim, sve se to odnosi samo na bolnice u Velikoj
Britaniji, a bilo je potrebno da se podignu bolnice i na
Kontinentu i to pod znatno nepovoljnijim uslovima. Pored
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stalnih bolnica, postojale su i sanitetske ustanove i bol-
nice pojedinih armija koje su bile sme$tene pod Satorima.
One su mogle da se brzo podignu i pokupe.
j Cim se izabralo mesto za podizanje stalne bolnice,
inZinjerci su pristupali izradi potrebnih puteva i beton-
skih podova. Odmah zatim useljavale su se sanitetske
jedinice. One bi podizale $atore, rasporedivale pribor i
odmah zapoCinjale sa prijemom pacijenata. Podinjuéi od
operacionih sala, inZinjerci su podizali barake polustalnog
tipa, koje su imale da zamene bolnitke Satore. .

U potetnoj fazi operacija ve¢ina opstih bolnica obra-
zovana je na taj nacin. Medutim, kada je zapoteo napad
na samu Nemacku, napredovanje je bilo tako brzo da
Nemci nisu imali vremena da ‘izvedu ruSenja vetih
zgrada te su se one mogle iskoristiti za bolnice.

Neke od tih zgrada bile su ranije francuske bolnice
koje su Nemci koristili. Neke od njih bile su moderne i
dobro opremljene. Sem toga, koriSéene su barake, skole
i druge zgrade. Sve te bolnice uredene su tako da, §to je
moguce viSe, odgovore osnovnim uslovima stalnih opstih
americkih vojnih bolnica.

Postojala su dva pravila u vojno sanitetskoj sluzbi.
Prvo se sastojalo u tome $to se nije smelo desiti da se
ukaZe ni trenutna pomoé¢ jednom ranjeniku, a da za to
vreme drugi ranjenik mora da ¢eka:; Drugim reéima,
pravilo je glasilo: ukazati §to efikasniju pomo¢ $to vetem
broju. Drugo je pravilo da ,prednje linije nisu mesto
gde se ranjenici zadrZavaju za veée hirurske intervencije
i definitivno le¢enje®.

Na svome putu sa poloZaja do bataljonskog previja-
lista koje se nalazilo na nekoliko stotina jardi iza fronta
i pukovskog previjaliSta koje se nalazilo joS za ne-
koliko stotina jardi unazad, ili na putu do zavojista
u pozadini divizije, ranjenicima je neprekidno uka-
zivana pomo¢ i oni su razvrstavani prema teZini po-
vreda. Rane su bile ponovo previjane a u slucéaju potrebe
ubrlzgavan je morfium ili su im dati drugi lekovi. Oni
ranJen1c1 c13e stanje nije dopustalo dalju evakuaciju, za-
drzani su i odmah se pristupalo njihovom Iecenju.
Njima je data krvna plazma, da bi docnije bili evaku-
isani dublje unazad.

Na taj naéin strujanje ranjenika kroz sve te sanitet-
ske ustanove teklo je bez prekida. Posledica toga bila je
£to nije dolazilo do nagomilavanja, a ovo je obezbedivalo
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da sanitetske ustanove ne smetaju takti¢kim pokretima
trupa. Bataljonska i pukovska previjalista kao i divizisko
zavojisSte bili su u stanju da prate svoju diviziju ¢ak i u
slutaju kad je ona vrsila brze pokrete.

Uz divizisko zavojiSte nalazila se poljska bolnica koja
je ukazivala hitnu hirur$ku pomoé¢ onima koji ne mogu
bez vete opasnosti da budu evakuisani u dublju pozadinu.
Tu su vrSene transfuzije krvi da bi ranjenik mogao cda
izdrzi dok ne dode do mesta gde ée biti operisan.

Krvna plazma i konzervirana krv za transfuzije odi-~
grale su neobitno vaznu ulogu u toku Drugog svetskog
rata; svako od ta dva sredstva imalo je svoju specijalnu
funkeiju.

Krvna plazma kori$éena je na svim ratidtima. Me-
dutim, konzervirana krv i njena upotreba za transfuziju
pretstavljaju znacajno dostignuée sanitetske slube na
Evropskom rati$tu. Krvna plazma, koja je ustvari krv bez
crvenih krvnih zrnaca, bila je neophodna bataljonskirm
previjaliStima. Plazma se mogla lako transportovati i ¢u-
vati bez velikih te$koéa, a i njeno davanje je bilo lako.
Na frontu ove su stvari bile od velikog znacaja. Prvi za-
datak pri radu sa ranjenikom koji je izgubio. mnogo krvi
i koji se u Soku evakuiSe do previjaliSta, sastojao se u
tome da se on osposobi do te mere da moZe da izdrzi put
u pozadinu. Inace, taj je put do diviziskog zavojista
mogao da bude fatalan po njega. Takvom ranjeniku da-
vana je plazma za povetanje koli¢ine krvi i odrZanje
cirkulacije. Tako ojagan i okrepljen, on je, zatim, bio
evakuisan unazad do diviziskog ‘zavojiSta i pridodate
poljske bolnice gde je bilo neophodno da se izvri tran-
stuzija krvi. .

Transfuzija krvi nadoknadivala je izgubljenu krv i
umanjivala Sok. Posle {ransfuzije krvi stanje ranjenika
bi se popravljalo do te mere da je bilo moguée da se, u
cilju spasavanja Zivota, izvr3i operacija nad njim. Van
diskusije je c¢injenica da je upotrebom transfuzije krvi
spaseno hiljadama Zivota. U poljskoj kolnici, kao i u svim
sanitetskim usatnovama dublje u pozadini, transfuzija
krvi igrala je sve veéu ulogu pri ukazivanju pomoéi ra-
njenicima.

Dugo pre D dana uvidelo se da ¢e za ranjenil\:_e biti
potrebno da se imaju pri ruci velike kilit¢ine krvi. Pet
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hiljada pajnti*) bilo je spremljenb do D dana, a posle:
toga dnevno je doturano 500 do 1.500 pajnti, Sto je zavi-
silo od traZnje.

Krv je bila toliko vaZna da su sve vrste transportnih.
sredstava kori$¢ene za njen dotur do bolnica na frontu.
Cetvoromotorni avioni tipa Duglas Skajmaster prebaci-
vali su hemiski konzerviranu krv direktno iz SAD do
Kontinentalnog centra za transfuziju u Parizu.

U izvesnim slucajevima krv, prikupljena u Sjedinje-
nim DrZavama u ponedeljak, ve¢ bi u petak, iste te ne-
delje, bila ubrizgana u vene nekog ranjenika na Evrop-
skom rati§tu da bi mu spasla Zivot. Rashladena krv
transportovana je svakog dana avionima iz Engleske, a
specijalni mali avioni prebacivali su zatim tu krv do
prednjih linija gde su je kamioni sa ugradenim hladnja-
¢ama doturali do odeljaka za njenu raspodelu poljskim
i evakuaciskim bolnicama.

Iz Sjedinjenih DrZava dnevno je prebacivano 600 I
krvi, a 360 1 dobivano je svakog dana od americ¢kih trupa
u Francuskoj i Engleskoj. Americke jedinice u Francu-
skoj postajale su rezervni davaoci krvi u slucaju ako bi
vremenske nepogode onemogucile avionima da prevezu
ovu skupocenu i lakokvarljivu materiju od drugih ame-
rickih davaoca krvi u Engleskoj.

Centar za transfuziju krvi za Evropsko ratiste koji se
nalazio u Engleskoj, zapoteo je svoj rad marta meseca
1944 godine. Centar je na D dan imao pripremljeno
3.000 1 hemiski obradene krvi zajedno sa potrebnim sred-
stvima za njen prenos. Jedan specijalni kamion toga
centra iskrecao se zajedno sa juri$nim jedinicama, a jedan
njegov istaknuti odeljak deset dana posle D dana. Citav
mesec dana ovaj je odeljak Ziveo u iskopanoj zemunici
kraj jednog letilista, a dva ¢oveka tog odeljka nalazila su
se sa hladnjatom u zemunici iskopanoj pomo¢u jednog
buldozera.

Konzervirana krv slata je do izolovanih jedinica pod
zaStitom tenkova tipa ,Serman®, a do jedinica koje je
neprijatelj otsekao ona je prebacivana artiljeriskim
zrnima i padobranima. Svakog dana kamioni od po
2,5 tone donosili su konzerviranu krv do poljskih i eva-
kuaciskih bolnica u neposrednoj blizini fronta.

Y pajnt = 0,57 1. — Prim. prev.
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KoriS¢ene su ogromne koli¢ine konzervirane krvi.
Procene, izvrSene pre invazije, pokazale su se suvige male.
Borbena iskustva dokazala su da je transfuzija bila po-
trebna kod 50% svih ranjenika, umesto kod jedne petine
koliko se to najpre predvidalo.

Konzervirana krv omoguéavala je hirurgu da brze
pristupi radu sa ranjenikom, a ranjeniku je ona poveéa-
vala izglede da se oporavi. Na taj nadin, ranjeniku je bilo
mogucée da podnese operaciju koja je morala odmah da
se izvrsi, jer mu je transfuzijom krvi nadoknadena izgu-
bljena krv i zahvaljujuéi njoj on bi se izvukao iz Soka.
Transfuzija je neophodna u svim slu¢ajevima kada je
postojalo veliko krvarenje.

Na kraju, krv se dobijala u potrebnim koli¢inama,
mada je u prvim mesecima invazije postojala stalna
oskudica u njoj. Ponekad je ¢ak bilo potrebno da se
uzima krv od laksSe ranjenih vojnika kako bi se mogla
izvrsiti transfuzija nad teskim ranjenicima i njima Spa-
sao Zivot.

Jos dugo pre gorkog iskustva kod Ancija uotilo se da
poljske bolnice, koje su izloZene dejstvu neprijateljske
artiljerije i avijacije, nisu prikladna mesta za le¢enje i
oporavak ranjenika. Prema tome, nije se dozvoljavalo da
se zaustavi strujanje evakuacije ranjenika, ve¢ da se
samo najozbiljniji slucajevi izdvoje iz tog strujanja da
se nad njima izvrSi hirurSka intervencija od koje zavisi
zivot, ili pak da se ukaZe neka naroc¢ita lekarska pomoé.
Armiske sanitetsko-automobilske kolone dolazile su do
divizija radi evakuacije ranjenika do armiskih evakua-
ciskih bolnica. Ove evakuaciske bolnice satinjavale su
vazan elemenat u organizaciji evakuacije ranjenika. One
su obi¢no bile smestene pod Satorima, imale su kapacitet
od 400 do 750 kreveta i bile su veoma pokretljive. Bilo
je moguce da se ¢itava bolnica razvije za devet éasova,
odnosno da se za ¢etiri éasa ponovo pripremi za pokret
tako da je mogla da prati armiju.

Skoro svi ranjenici sa fronta prosli su kroz jednu od
ovih armiskih evakuaciskih bolnica. Dok se ne dode do
tih bolnica svi su napori bili sasredeni na to da se ranje-
nici koji su pristizali, odrZe u $to je moguée boljem stanju
i da se odrzi neprekidnost njihovog upuéivanja do armi-
skih evakuaciskih bolnica, gde im je ukazana prva po-
trebna hirurska i lekarska pomo¢. Ustvari, ba$ tu je vrSen
veliki deo svih hirurskih intervencija. Kad je borbena
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situacija bila takva da je broj ranjenika bio normalan,
celokupnu lekarsku i hirursku pomoé mogli su da obav-
ljaju bez teskoc¢a lekari, hirurzi i ostalo sanitetsko osoblje
iz sastava same bolnice. Medutim, kada je priliv ranje-
nika bio vrlo veliki, nastupao je jedan od ova dva slucaja:
ili je dolazilo do preopterec¢enja lekara, hirurga i ostalcg
sanitetskog osoblja, 5to se nepovoljno odrazavalo na kva-
litet njihovog rada, ili se moralo uputiti pO]acanJe u sa-
nitetskom osoblju.

Taj problem bio je reSen stvaranjem pomoénih hi-
rurskih grupa pri Stabovima armije. Ove hirurSke grupe
sastojale su se od izvesnog broja specijalizovanih ekipa-
strucnjaka iz takvih oblasti kao S$to su hirurgija mozga,
grudna, plasti¢na i opSta hirurgija, sa anesteticarima, bol-
nicarkama i obutenim pomoénim osobljem za svaku strud-
nost posebno.” Ove su ekipe drzane u rezervi, da bi se
uputile kao pojacanje pojedinim poljskim i evakuaciskim
bolnicama, kada potreba povetanog rada kod njih to bude
uslovljavala.

Kada se u nekoj evakuaciskoj bolnici pojavio prete-
rano veliki broj ranjenika, u tu bolnicu dolazila je ekipa i
tamo radila sve dok se broj ranjenika ne smanji.

Armiske sanitetske kolone prenosile su ranjenike bilo
do ustanova koje su se nalazile dalje unazad, ili do nekog
aerodroma blizu bolnice sa koga se vrsila brza evakuacija
u Englesku.

Evakuacija ranjenika vazdu$nim putem pretstavljala
je vazan deo plana invazije, ali za stvaranje jednog vazdu-
Snog mosta nije bio obezbeden dovoljan broj vazdu$no-
iransportnih sredstava. Sanitetska sluzba nije raspolagala
svojim avionima. U sporazumu sa vazduhoplovstvom, na-
rocito preinaceni teretni avioni odredeni su da pri svome
povratku sa bojiSta vrSe evakuaciju ranjenika vazduSnim
purem.

Mada je po planu bilo predvideno da ovaj Vazdusm
most stupi u dejstvo tek znatno posle D dana, on je pro-
radio vec¢ treceg dana po izvrSenom iskrcavanju.

Specijalno cpremljeni ambulantni avioni C-47 zapo-
celi su evakuaciju ranjenika iz Normandije na ¢etiri dana
po izvrSenom iskreavanju, tojest, Cetiri dana pre nego 3to
je to bilo predvideno.

Kasnije, u Nematkoj, stabilni mali avioni tipa Stin-
son L-1 sa oznakama crvenog krsta koji su na brzu ruku
stavljeni na trup aparata, prenosili su americke ranjenike
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sa istocne obale Rajne do evakuaciskih bolnica na zapad-
noj obali. Ovde su ranjeni Jenki”) bili pretovareni u pro-
stranije avione C-47 da bi bili evakuisani do neke bolnice
u dubljoj pozadini: Sve se to cesto odvijalo u roku od
nekoliko ¢asova od ranjavanja doti¢nog vojnika na boj-
nom polju.

Ideju da se avioni tipa Stinson L-1 upotrebe kao mali
ambulantni avioni, sposobni da prime po jednog ranjenika
u leze¢em i sedetem stavu, dao je pilot jednog artiljeri-
skog aviona. On je na tu ideju do$ao dok se nalazio visoke
nad obalom Rajne posmatraju¢i ambulantna’ vozila kako
puze lagano preko pontonskog mosta koji se nalazio pod
njim. Njegovu ideju odmah je prihvatila Sanitetska
uprava koja je i sama bila pristalica vazduSnog transporta.
Nekoliko dana pre toga Sanitetska uprava vrsila je veé
probe sa sanitetskim jedrilicama sa mostobrana kod Re-
magena.

Do aprila 1945 godine ukupno je evakuisano 488.550
ranjenika i to:

Vazdusnim putem u Ameriku A Nl x 20.585

Vazdu$nim putem u Veliku Brxtam;u gl g 199.839
Morem. u. Veliky  Britaniju o kil i 145.852
Morem u Ameriku Sate an R e el RN B S 1P P
%) Jenki (Yankee) je nadimak za Amerikance. — Prim. prev.
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MORAL

odizanje i odrZzavanje morala jedinica koje su se nala-
P zile na Evropskom ratiStu spadalo je, uglavnom, u

nadleznost ustanova koje su imale razli¢ite delokruge
rada. To su bile: Uprava za specijalne sluzbe i informacije,
Uprava za obaveStavanje javnosti i Americki crveni krst.

Delokrug rada Uprave za specijalnu sluzbu i infor-
macije sastojao se iz dva dela. U pogledu informacija
uprava je bila nadleZna za &asopise Stars and Stripes'),
Yank, Army Talks?), Warweek®), Tomorrow*), Overseas
Woman®), kao i za filmove ministarstva rata, mrezu ame-
rickih vojnih radicstanica AFN, publikacije pojedinih je-
dinica, za karte i skice kao objasSnjenje ratnim izvesta-
jima, za knjige i broSure koje daju obavestenja i uputstva
za vodiCe kroz Pariz, Brisel, Berlin i druge gradove na
Kontinentu, za organizaciju vojnih pozoriSta, izdavanje
knjizica sa izrazima na stranim jezicima radi prakti¢nog
snalaZenja, za armiske univerzitetske centre, trupne Skole
i za prikupljanje i sredivanje misljenja obi¢nih vojnika.
Deo uprave za specijalne sluzbe imao je nadleZnost za
organizaciju fiskulture, za bioskope, muziku, razne pret-
stave kako samih vojnika tako i specijalnih vojnih i civil-
nih artisti¢kih grupa i takozvanih ,dzip ekipa“ za organi-
zaciju umetni¢kih grupa i tecajeva iz pojedinih vestina,
za smeStaj prolazeéih lica, za rad posebnih ceta ove
uprave i za organizaciju knjiznica. i

Yy Stars and Stripes (Zvezde i pruge) je naslov koji simboli-
zuje americku zastavu. — Prim. prev.

*) Army Talks (Armiski razgovori). — Prim. prev.

%) Warweek (Ratna nedelja). — Prim. prev.

4y Tomorrow (Sutra), — Prim. prev. !

®) Overseas Woman (Zena preko mora). — Prim. prev.
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Casopis Stars and Stripes koji je poteo da izlazi u
Londonu 18 aprila 1942 godine, i to kao nedeljni ¢asopis
u pet hiljada primeraka, dostigao je 1 maja 1945 godine
tiraz od 1,200.000 primeraka. Prva grupa iz uredniStva
Casopisa iskrcala se u Francuskoj $est dana posle D dana.
U toku prva cetiri dana ova ekipa prikazivala je filmove
borackim jedinicama i delila knjige izdanja oruZanih
snhaga pacijentima po evakuaciskim bolnicama. Medutim,
ve¢ desetog dana posle D dana na kontinentu se pojavilo
prvo izdanje Stars and Stripes. Pet hiljada primeraka
prvog broja izvuceno je na gestetneru, a novosti za ovaj
broj dobivene su pomoéu jednog prenosnog radiopri-
jemnika.

Trinaestog dana posle D dana ovaj mostobranski bil-
ten dopunjen je sa 50.000 primeraka londonskog izdanja
Stars and Stripes nazvanog ,izdanje oslobodenja“. Ti pri-
merci su bili prebaceni brodom.

Odeljak Casopisa Stars and Stripes smestio se 21 juna
u Karantanu. On je u jednoj osposobljenoj francuskoj
Stampariji vrsio pripreme za Stampanje kontinentalnog
izdanja. Medutim, joS pre nego §to je rad zapoteo, nepri-
jateljska artiljeriska vatra unistila je Stampariju. Odeljak
se prebacio do mesta Sent Mer Egliz i tu je produZio sa
rasturanjem londonskog izdanja koje je transportna slu-
Zba avionima prebacivala na Kontinent. Prvo izdanje koje
je 4 jula Stampano na Kontinentu u Serburu bilo je na
svega dve strane. 20 avgusta Stars and Stripes premestio
se iz Serbura u Ren i ve¢ iduéeg dana izaglo je izdanje od
20.000 primeraka.

U avgustu 25 ¢lanova iz odeljka Stars and Stripes
uSlo je u Pariz sa oslobodilackim snagama generala
Le Klerka. Oni su se sporazumeli sa pretstavnicima pari-
skog izdanja kompanije lista New York Herald Tribune
za zajednicko koriStenje njene Stamparije u Parizu, koja
vec Cetiri godine nije radila. Prvo parisko izdanje pojavilo
se 5 septembra. Izdanja stampana u Strasburu, DiZonu i
Marselju izasla su prvi put 1 ganuara 1945 godine, a iz-
danje u Lijezu 20 januara. Stampanje jednog izdanja
ovoga lista u Pfungstatu, blizu Frankfurta u Nemackoj,
pocelo je 5 aprila. 18 aprila kontinentalna izdanja svedena
su na tri — Pariz, Nica, Pfungstat.

Usled nedostatka prostora u c¢asopisu Stars and Stri-
pes nisu se mogli iznositi detalji o pojedinim jedinicama,
te je radi iznoSenja istorije pojedinih jedinica osnovana
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posebna dopunska publikacija. Ta publikacija pokrenuta
je 1 novembra 1944 godine. Ona je Stampana na hartiji
koja je zaostala od brojeva Stars and Stripes koji je pret-
stavljao matiéni list u odnosu na ovu novu publikaciju.
Ukupno je tada izdato 15 istorija raznih jedinica, a 18 da-
ljih istorija bilo je u pripremi.

Warweek je pretstavljala ilustrovanu dopunu caso-
pisa Stars and Stripes i ona se prvi put pojavila 4 maja
1944 godine. Pokrenuta je od strane urednika jedne ru-
brike u ¢asopisu Stars and_Stripes. Prvobitan zadatak tih
ilustracija bio je da Sire borbena iskustva.

Magazin Yank osnovan je i izdavan uz saradnju i za
potrebe borackog sastava americkih oruzanih snaga na
svim ratiStima. Ovaj magazin poceo je da izlazi u Lon-
donu 1 novembra 1942 godine. Njegovo parisko izdanje
pojavilo se 10 septembra 1944 godine. Primerci su deljeni
besplatno jedinicama na frontu i u pozadini, i to po jedan
primerak na devet vojnika. Pri kraju rata u Evropi broj
besplatnih primeraka iznesio je 54Y% ukupnog tiraza od
500.000 primeraka.

UredniStvo casopisa Army Talks objavilo je svoj prvi
broj 29 septembra 1943 godine. U pocetku je to trebalo da
bude periodi¢an prirucnik za potrebe staresina koji su ru-
kovodili casovima informacija koji su se redovno odrza-
vali u svim osnovnim jedinicama. Sa Stampanjem fran-
cuskog izdanja, 21 oktobra, casopis Army Talks prosirio
je svoj prvobitan delokrug rada i pretvorio se u casopis
'za prenoSenje borbenih iskustava na vojnika. Tiraz toga
Casopisa stalno je rastao dok, konacno, nije dostigao
300.000 primeraka.

Informativni materijal takode je objavljivan. Tu su
spadale i razne broSure namenjene vojnicima koji su se
privremeno vracali u Ameriku na tridesetodnevnu du-
znost kao i uputstva za vojnike koji su stizali na Evrop-
sko ratiste. Razdeljeno je i mnogo informativnog materi-
jala koji je primljen od ministarstva rata.

4 jula 1943 godine radiomreza ameri¢kih oruzanih
snaga otpocela je rad sa sedam emisionih stanica jacine
50 vati koje su medusobno bile povezane telefonskom
mreZzom. Taj se lanac stalno Sirio dok, kona¢no, nije obu-
hvatio 44 radiostanice koje su punih petnaest ¢asova na
dan emitovale svoj program. Objedinjena radiosluzba
(program savezniCkih ekspedicionih snaga) zapocela je sa
emisijama na jedan dan posle D dana. Stanice radiomreze
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americkih oruzanih snaga dejstvovale su u Parizu, Mar-
selju i DiZonu i sa Prvom i Sedmom ameriékom armijom.
Uz, pomo¢ stanice Britanske radiokompanije (BBC) u
Star Pointu u Engleskoj, emisije radiomreZe amerit¢kih
oruZanih snaga bile su usmerene u pravcu Persiskog Za-
liva i kablom su prenoSene na drugu stranu zaliva gde su
ih prihvatali prijemnici ameri¢ke sluzbe veze i relejnim
putem prenosili do Nju Delhija, odakle su ponovo tele-
fonom prenosene do jedinica na Kinesko-burmansko-indi-
skom ratistu.

Sto se ti¢e razonode, pretstave takozvanih ,,dZip
ekipa“ bile su uspeSan pokus$aj. One su imale za cilj ne
samo da se razonoda pruzi vojnicima na frontu, veé i
izolovanim jedinicama. Te su se ekipe sastojale od tri
vojnika-artista, obicno po jednog komicara, igraca i mu-
zicara. Oni su putovali u dzipu, dok su muziCki instru-
menti i ostali pribor bili u prikolici od ¢etvrt tone koja je
mogla brzo da se pretvori u pozornicu. Artisti su sami
odrzavali vozila i upravljali njima. Imali su mikrofon koji
se napajao energijom iz baterija dzipa. Svaka pretstava
takve jedne artisticke ekipe pruzala je 45 minuta razo-
node. Pojedine ekipe mogle su i da se kombinuju u vecéu
trupu od 9 do 18 ljudi, ukoliko bi to bilo potrebno za
izvodenje nekog duzeg programa.

Prvo logorsko pozoriste americke vojske (USO) stiglo
je u Veliku Britaniju avgusta meseca 1942 godine, a
D dana radilo je 27 ovakvih pozorista. Prvo od njih stiglo
je u Francusku 45 dana posle D dana. Takvo, pozoriste od
22 artista dalo je svoju prvu pretstavu na otvorenoj obali
istog dana kada se iskrcalo. Za ovim su dosla i druga lo-
gorska pozoriSta. Mnoga od njih pratila su borbene jedi-
nice na njihovom putu kroz Francusku pruzajuéi im ra-
zonodu za vreme kratkih perioda odmora. Cesto se
desavalo da su se pretstave odrZavale na udaljenju od
svega jedne milje od neprijatelja i to pod vatrom.

Uprava za bioskope raspolagala je i izdavala vise od
pet hiljada zabavnih filmova od 16 milimetara. Pored
toga, bilo je jo$ i informativnih i pouénih filmova, zatim
iz oblasti vojne nastave, dokumentarnih borbenih biltena
i novosti.

5 aprila 1945 godine Uprava za specijalne sluzbe i
informacije bila je podeljena u dva odvojena odeljenja pri
Stabu Komande pozadine na Evropskom ratistu i to u ode-
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ljenje za informacije i nastavu i odeljenje za specijalne
sluzbe.

Odeljenje za obaveStavanje javnosti objavljivalo je
putem clanaka u novinama i Casopisima, putem radija,
slika i filmova, dnevne uspehe pozadine i celokupnog
Evropskog ratista. ;

Svake nedelje odeljenje za obaveStavanje javnosti —
otsek za Stampu, slalo je urednistvima pojedinih novina
i radiostanicama u Sjedinjenim Ameri¢kim DrZavama pro-
sefno 5.000 ¢lanaka koji su opisivali dozivljaje nekih tri-
deset hiljada vojnika. Evo tipi¢nih naslova takvih ¢lanaka:
»Junak iz Hartforda dobija Srebrnu zvezdu¥; , CikaZani iz
78 divizije krce sebi put u Rot“; ,Narednici artiljerisko-
tehnitke sluzbe iz Micigena prelaze Rajnu®; ,Mladié iz
Helene ubrzava snabdevanje“; , Vojnik iz Sen Lujsa po-
stao desetar*.

Ovi napisi dolazili su od vojnika-dopisnika iz poje-
dinih peSadiskih divizija, iz devet baza pozadine i ode-
ijenja za tehnicke informacije raznih snabdevackih sluzbi.

Iskusni novinari u otseku za Stampu redigovali su i
preradivali ove ¢lanke. Civilni radnici su ih umnozili i
svake nedelje slali do 35.000 dnevnih listova, radiopro-
grama 1 Gasopisa. Godine 1944 otsek za Stampu poslao je
ukupno 658.000 c¢lanaka objavljujuéi na taj nacin mi-
sljenje 1,034.332 vojnika. Ti ¢lanci obradivali su sve mo-
mente Zivota vojnika.

Otsek za radiosluzbu u odeljenju za obavestavanje
javnosti slao je u Ameriku svake nedelje prosecno 300
plo¢a snimljenih intervjua pojedinaca. Intervjuisani su
vojnici na frontu i u pozadini. Pored toga, taj otsek je
sastavljao petnaest programa o aktuelnim dogadajima iz-
vesnih radiostanica koje su zahvatale ceo Kontinent, kao
i program c¢asa oruzanih snaga koji se prenosio svake
nedelje.

Pisanu re¢ i govor pratile su slike. Jedan vojnik iz
baze u Bretanji snimio je ranjenike dok im se ukazivala
pomo¢ u evakuaciskim i opStim bolnicama i na bataljon-
skim previjaliStima za vreme borbi oko Bresta. Da bi
upotpunio svoju seriju slika u tom pravcu, potrebna mu
je bila i slika koja bi prikazivala ukazivanje prve pomo¢i
u samoj borbi. Postojala je samo jedna moguénost’ da
dode do takvog jednog snimka. Naoruzan jedino svojim
fotografskim aparatom dovukao se potrbuske do mesta
gde je jedan bolni¢ar kleée¢i previjao ranjenika. Medutim,
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on nije primetio nemackog strelca koji ga je uzeo na ni-
San i ubio.

Ovakvi fotografi snimali su takve stvari koje su svetu
u Americi pokazivale kako Amerikanci u ratu, daleko od
svojih kuca, obavljaju svoje duZnosti i provode casove
odmora. Otsek za fotosluzbu odeljenja za obaveStavanje
javnosti izdavao je nedeljno prose¢no po 200 aktuelnih
snimaka o opsStim dogadajima. Pored toga, oko 500 slika
upuéivano je nedeljno listovima koji su izlazili u raznim
gradovima Amerike, na kojima su se mogli videti vojnici
iz tih gradova u raznim momentima ratovanja u Evropi.

Odeljenje za obaveStavanje javnosti obavljalo je i
druge poslove. Kada je, naprimer, nastala oskudica u au-
tomobilskim gumama, otsek za specijalne zadatke Ode-
ljenja za obaveStavanje javnosti bio je pozvan da orga-
nizuje akciju za Stednju toga materijala. OtStampano je
hiljadama plakata, duz drumova su nikli raznorazni znaci,
sastavljeni su radioprogrami i aktuelni ¢lanci po novinama
koji su potsticali vojnike da to shvate i privedu u delo.
Posledica toga bila je da je znatno veca paznja obracena
na sve propise u vezi opravki automobilskih guma pre
nego $to bi dotrajale i uopste, na njihovo ¢uvanje.

Otsek za specijalne zadatke odeljenja za obaveSta-
vanje javnosti imao je i zadatak da odrZzava vezu sa sa-
vezni¢kim i ameri¢kim informativnim agencijama i da
saveznitku Stampu i radiostanice snabdeva obaveStenjima
o americ¢koj vojsci.

Ali, glavni posao oko obaveStavanja o ratnim doga-
dajima prepusten je civilnim ratnim dopisnicima. Ode-
ljenje za obavestavanje javnosti snabdevalo ih je ovim
podacima i pomagalo. Tehnic¢ki otsek Odeljenja za obave-
Stavanje javnosti starao se o tome da dopisnici dobiju
informacije koje su Zzeleli. Taj otsek organizovao je obi-
laske pristanista, bolnica, slagalista i drugih ustanova. On
je organizovao intervjue se generalima i obi¢nim vojni-
cima. Taj je otsek davao obaveStenja i o stvarima koje
su bile utonule u brzom razvoju dogadaja, stavljajuci ih
na raspoloZenje korespondentima. On je organizovao kon-
ferencije za Stampu gde su dopisnici mogli da postav-
ljaju pitanja od opSteg interesa i tu su dobijali odgovore
na ta pitanja. To su bile konferencije za Stampu kao, na-
primer, ona u vezi ,,Ekspresa crvena lopta“, koja je otkrila
svetu kako je snabdevanje moglo takvom brzinom da prati
armije; ili konferencija u vezi pristaniSta na kojoj je iznet
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ceo istorijat Serbura i obala; ili ona o ljudskom potenci-
jalu i mnoge druge.

»Narod Zeli da zna i on ima pravo da zna; Odeljenje
za obaveStavanje javnosti stara se da on to i dobije®, bilo
je geslo Odeljenja za obaveStavanje javnosti.

Ameri¢ki crveni krst vrSio je razne poslove i pruZio
znatna sredstva oruzanim snagama ukljuc¢ujuéi rad na bo-
jistu, klubove, kantine na automobilima, sluzbu po bolni-
cama, bioskope na automobilima, pomo¢ za zarobljenike,
pomo¢ za gradane, zabave, razonode i spo;tske programe.

Do juna 1945 godine Americki crveni krst obrazovao.
je oko 400 klubova sa 50.000 kreveta za vojnike i oficire
na Evropskom ratitu. U toku poslednjih Sest meseci
1944 godine, Crveni krst je razdelio samo u Velikoj Bri-
taniji preko 27,000.000 toplih i hladnih obroka. Za isto
to vreme 163 kantine na automobilima razdelile su preko
30,000.000 krofni i 11,000.000 $olja kave.

Bolnic¢ka sluzba Ameri¢kog crvenog krsta upotpunja-
vala je sanitetsku sluzbu oruZanih snaga na taj nadin Sto
je preuzela brigu o izvesnim li¢nim potrebama pacijenata
kako bi se osecali kao kod svoje kuée. Ona je primila na
sebe staranje o pojedina¢nom fizickom stanju, kao i o
dozvoljenim razonodama od strane lekara u slobodnim c¢a-
sovima. Akcija Crvenog krsta obuhvatala je 235 bolnica
sa osobljem od 1.136 ljudi.

Raspodela paketa sa hranom za savezni¢ke ratne za-
robljenike, u logorima u Nemackoj, za koje su saveznitke
vlade plac¢ale preko 100,000.000 dolara godisnje, vrsio je
Americki crveni krst. Usto, razdeljeno je jo$ i 80.000 gar-
nitura potreba za zarobljenike koji se pustaju iz ropstva,
Vise od 60.000 pisama meseéno slato je posredstvom
Ameri¢kog crvenog krsta zarobljenicima i njihovim po-
rodicama. Crveni krst je delio velike koli¢ine lekova kao,
naprimer, 23,000.000 jedinica insulina koje su date Fran-
cuskom crvenom krstu. ViSe od 3,000.000 delova odece
razdeljeno je u oslobodenim zemljama.

Ameri¢ki crveni krst u saradnji sa Odeljenjem za
specijalne sluzbe starao se i za razonodu daju¢i orkestre
za igru i priredujuéi pretstave po klubovima i bolnicama.
Na taj nadin Ameri¢ki crveni krst pruZio je razonodu
ukupnom broju od 2,500.000 ljudi. Oko 9.000 dZez-orke-.
stara bilo je formirano i snabdeveno instrumentima.
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Racuna se da je oko 4,435.487 osoba do 1 maja 1945 go-
dine koristilo usluge Crvenog krsta. Do toga dana izdato
je 9,000.000 besplatnih napitaka i 3,000.000 Solja kave.

Jedan od najvaznijih pojedinaénih éinilaca u odrza-
vanju morala vojnika jeste pismo od kuée. Armiska po-
Stanska sluzba i postansko osoblje jedinica na Evropskom
ratiStu izvrSavalo je ovaj svoj ogroman zadatak sa veli-
kim uspehom. Uprkos svih teSsko¢a prouzrokovanih c¢inje-
nicom da su boracke jedinice cesto bile u pokretu, ipak
je bilo moguce da 3,000.000 vojnika na Evropskom rati-
$tu prime skoro tri puta viSe pisama nego Sto su primili
vojnici Ameri¢kog ekspedicionog korpusa za isti vremen-
ski period u toku 1918 godine.

U tromesetju oktobar, novembar i decembar 1944 go-
dine, 2,715.000 vojnika sa Evropskog ratiSta primilo je
256,000.000 pisama — Sto zna¢i proseéno po jedno pismo
dnevno. U istom tom periodu posta, upuéena u SAD, do-
stigla je 169,000.000 pisama. Ovi brojevi pokazuju jasnije
no ma Sta drugo, snagu veze kojom je ameri¢ki vojnik na
tudem tlu bio vezan za svoj dom.
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POPUNA LJUDSTVOM

snage Napoleona 1803—1805, i ameri¢ke vojske u En-

gleskoj 1942 do 1944, bio je u tome $to je Napoleonova
snaga neprekidno slabila i u pogledu morala i udarne moéi,
dok su na$ moral i udarna snaga stalno rasli. Napoleon je
zapoceo sa 167.000 najboljih vojnika Francuske, a kada je
napustio svoj plan, imao je manje od 93.000 ljudi. Od
toga broja jedna petina se nalazila po bolnicama, a kod
ostalih duh je bio veéinom veoma slab usled razornog
dejstva neaktivnog dvogodisnjeg Zivota u logoru.

Ameri¢ka vojska je povecavala svoju snagu pred in-
vaziju sve dok nije postala deset puta veéa od Napoleo-
nove. Uprkos teSkoc¢a koje su proizlazile otuda $to je ta
vojska bila daleko od svojih kuca i $to je Zivela po logo-
rima na jednom prenaseljenom ostrvu, ona je ipak uspela
da postigne novi vojni rekord u pogledu zdravlja i morala.

Komanda pozadine ne bi mogla sebi da pripiSe zaslugu
za taj znaCajan uspeh, jer su za to bile prvenstveno na-
dleZne same trupne stareSine. Medutim, ne moZe biti ni-
kakve sumnje u to da je i pozadina u velikoj meri dopri-
nela tome.

Razonoda, hrana, smeS$taj, odliéna organizacija, pove-
renje u vocstvo, osecaj vojnika u potpunu opremljenost
za jedan vrlo mehanizovan rat — svi ti faktori i mnogi
drugi doprineli su da se moral ameri¢ke vojske odrZi i
poveéa. Moral je u momentu invazije bio toliko visok da
se svaki vojnik koji je iskrcan u Francuskoj, ose¢ao pot-
puno siguran da ga neprijatelj ne moze baciti u more.

Kada je invazija pocela, gubici oficira i vojnika u
borbama sa neprijateljem i od duSevnih i fizi¢kih obo-

Jedan od najupadljivijih kontrasta izmedu invazione
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Cficiri, podoficiri
i vojnici na evropskom ratistu

Ukupno:

8065505

o

Oficira Podoficira i vojnika
Generala. ....... 432 Starijih vodnika . . . 23599
1 Pukovnika . ....... 2.609 Vodnika | klase. . . . . 17.647
Potpukovnika . . .. .. 8443 Tehni¢kih vodnika . .. 69.094
Majora . .. .. .. L. 18133 Stabnih vodnika . . . .219.256
Kapetana ........ 57.294 Madnilasswa. £ )00 410.068
Porugnika . .. .:... 94,048 Desetara . .. ...... 638.381
Potporuénika . .. ... 49626 Vojnika | klase . . . . . 958596
Zastavnika . . ...... 13538 Vonilcar e v e 484.741
LIAPTIONE o o o a5 A0S 244.123 Ukupnot a2 2,821.382

Ukupno brojno stanje na Evropskom rati&tu bilo je na
dan 30 aprila 1945 za 50% veée od brojnog stanja
Ameri¢kog ékspedicionog korpusa 11 novembra 1918.
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ljenja istakli su problem popune kao najvazniji od svih
problema sa kojima se armija suoc¢ava. To nije bio samo
problem brojne jacine armije veé i njene moralne snage.

Popuna ljudstvom pocev od D dana do dana pobede

bila je: 4 N
Prva armija A Rl VAR e 342.648
Trefa armijal e g SULET S T S B 245,980
Sedma armuiiai oo e s e e CEEE 145.914
Devetasarmija %o feo s o S0 e 94.655
Petnagstan armijan fomiy Ly s Ly 21.579
Pozadina P ey e g bt RS 144.757
Ostalo?) P, s Sl SR 74.919

1,070.452

Osmog aprila 1945 godine u jednu jedinicu stigao je
milioniti vojnik iz kontingenata za popunu otkako je,
pocev sa 1944 godinom, sistem popune stupio u dejstvo.

Gubici od dana iskrcavanja pa do dana pobede po
divizijama bili su slede¢i:

Jedinica Borbeni gubici Ukupni gubici
4 pesadiska divizija . . .. 21530 30.934
9 pesadiska divizija . . . . 19.007 . 29.222
90 pesadiska divizija . . . . 18.679 26.210
29 peSadiska“divizija . . o . - 19.794 25.912
. 1 pesadiska divizija . . . . 15.134 25.586
80 pesSadiska divizija . .. . . 15.539 23.459
30 pesadiska divizija . . . . 17.166 23:173
2 pesSadiska divizija . . . . 15.524 28:131
35 peSadiska divizija . . . . 14.804 21.548
5 pesadiska divizija - . . .. . 11.968 20.436
83 pefadiska divizija . . . . 14.660 20.424
28 pefadiska divizija . . . . 14.138 20.338
3 pesadiska divizija . . . . 12.258 19.432
79 pesadiska divizija . . . . 14.437 19.234
8 peSadiska divizija . . . . 12,856 18.315
26 pesadiska divizija .. .. . . . 10.349. ; 15010
45 peSadiska divizija . . . . 9.049 15.383
36 peSadiska divizija . . . . 9.769 14.874
3 oklopna divizija oy aratad 0 S0 9.809 43 14.224
2 oklopna divizija iR At 1 6.795 12.010
' 78 pesadiska divizija® . . . . 7.809 245
104 pesSadiska diviziia® .« <« . . 6.629 10:428
94 pesadiska divizija . . . . 6.005 10.121
99 peSadiska divizija . . . . 5.929 10.110
4 oklopna divizija = . . . . S BATD L 20000

Yy — Tu su urac¢unati i gubici i prevozi brodom za ameri¢ko
vazduhoplovstvo.
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84
95
44

101
87
100

82
102
75
103
10
106

16

Jedinica

pesadiska divizija
pesadiska divizija
pesadiska divizija
oklopna divizija
padobranska divizija
pesadiska divizija
pesSadiska divizija
oklopna divizija
padobranska divizija
pesadiska divizija
pesadiska divizija
pesSadiska divizija
oklopna divizija
pesadiska divizija
pesadiska divizija

Borbeni gubici

padobranska divizija -

pesadiska divizija
oklopna divizija
oklopna divizija
oklopna divizija
oklopna divizija
pesadiska divizija
pesadiska divizija
oklopna divizija
pesadiska divizija
oklopna divizija
pesSadiska divizija
vazdusnodesantna
grupa

pesadiska d1v1213a
pesadiska divizija
pesadiska divizija
pesadiska divizija
padobranska d1v1z1Ja
oklopna diviziia
oklopna divizija
pesadiska divizija
oklopna divizija

operativna

Ukupni gubici

7.051 9.770
6.498 9.764
5.078 9.547
5.549 9.462
8.032 9.282
5.604 8.939
5.020 8.677
5.807 8.626
6.580 8.248
4.835 8.094
4.143 8.086
4.360 7.681
4.350 7.074
.5.135 6.657
4.303 6.529
5.555 6.527
3.664 6.378
3.290 6.223
3.564 4.879
3.193 4.665
3.186 4.636
2.947 4.595
3.421 4.579
2.886 4.104
1.495 2.620
1.498 2.394
1.450 2.321 ¢
1.406 1.414
995 1.337
1.180 1.317
948 948
655 846
12 187
97 206
493 584
635 733
0 14
440.037 659.276

Vazduhoplovstvo je imalo svoj zaseban sistem popune
i kada je, pocetkom 1945 godine, kod suvozemnih snaga
oskudica u ljudstvu postala veoma ozbiljna, vazduhoplov-
stvo je uputilo 21.193 vojnika koji su bili fizicki sposobni
za napornu sluzbu u pesadiji i artiljeriji. U taj broj ula-
zili su i protivavionei k031 su dodeljeni jedinicama poljske
artiljerije. -
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Da bi se popunile praznine prouzrokovane ovim te-
Skim gubicima, morala je da postoji efikasna organizacija
koja ¢e stalno odrzavati maksimalnu ja¢inu borbenih je-
dinica.

Plan izvrSenja popune ljudstvom u Drugom svetskom
ratu razlikovao se delimi¢no od plana koji je naSa armija
primenjivala u Prvom svetskom ratu, a takode i od plana
kod Nemaca.

U Drugom svetskom ratu ljudstvo za popunu upu-
¢ivano je neposredno divizijama na bojistu. U Prvom
svetskom ratu nekoliko americkih divizija koje se nisu
nalazile na bojistu, bile su svedene na minimum zbog toga
§to su davale popunu divizijama u prvoj liniji. Nadcin
popune iz dopunskih divizija odnosio se samo na jedinice
u Francuskej. Ljudstvo, predvideno za popunu, dolazilo
je do divizija neposredno iz Amerike. Nemeci su, naprotiv,
u oba rata primenjivali sistem povlatenja divizija sa bo-
jiSta i njihovu ponovnu popunu u pozadini.

Americki sistem koji je primenjivan u Drugom svet-
skom ratu poéivao je na taéno regulisanom prilivu svezih
vojnika na front, sliéno doturu potreba za snabdevanje.
1 zaista, dopunske trupe su ,lagerovane® kao Sto se lage-
ruju ostale potrebe snabdevanja, a to ¢e reé¢i, bile su ese-
lonirane po dubini, duz komunikaciskih linija, poc¢ev od
administrativne osnovice pa do prednjih linija.

Na Evropskom vojiStu odrzavao se stalno dopunski
rezervoar od prosetno 100.000 ljudi. Ovaj se rezervoar
popunjavao iz centara za obuku i rezervoara ljudstva u
Americi. Rezervoar dopune bio je odmeren po broju i
vrsti ljudstva tako da je mogao da udovolji predvidenim
potrebama raznih rodova i sluzbi armije. Dopuna je pri-
stizala iz sledec¢ih izvora:

Unutradnjost drzavne teritorije . . . . 536.048 43.3%
Povratnici (ranjenici iz bolnice) . . . . 702.938 56.7%
Ukupno o R et R R L e L] 2381986, 100 %

Do 24 aprila 1944 godine svaki vojnik iz kontingenata
za popunu bio je, od trenutka kada je napustio centar za
obuku u SAD, pa sve do njegovog dodeljivanja nekoj
borbenoj diviziji, pod Komandom pozadine. Posle 24 aprila
1944 godine on je potpao pod komandu pomoénika vrhov-
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Borbeni gubici na Evropskom

Poginulo

u-borbi ik

Umrlo od
rana: ...

Ranjeno

Zarobljeno . .

Nestalo . . .

205 SO0 L HT BINE

ratistu

Prvi Drugi
svetski rat svelski rat
do 1 juna 1919 do dana pobede

34.785 98812

Ik Vb e il bt |

4480 24738
1609 42278

261.277 554.031
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nog komandanta Evropskog ratiSta koji je istovremeno
bio i komandant pozadine. Pomoénik vrhovnog koman-
danta rukovodio je popunom preko posebne ustanove
koja je najpre nosila naziv ,Dopuna suvozemnih snaga‘*
{Ground Force Replacement System), a kasnije je reorga-
nizovana pod imenom ,Dopunska komanda suvozemnih
snaga“ (Ground Force Reinforcement Command, ili skra-
¢eno GFRC). Dopunska komanda suvozemnih snaga sta-
rala se za popunu svih jedinica, sem jedinica vazdu-
hoplovstva i ona je imala pod sobom cetrnaest depoa.
Svaki depo je imao tri do Sest dopunskih-bataljona sa po
Cetiri ili viSe dopunskih ¢eta. Ti depoi primali su vojnika
— dopunca starali se za njega, za njegov smestaJ, ode-
vanje, ishranu i obuku i to za sve vreme dok je cekao
raspored.

Ako je vojnik, odreden za dopunu, bio peSak, on se
obi¢no ne bi dugo zadrZavao u dopunskoj komandi, poSto
su gubici kod peSadije bili veliki. A ako je bio neki visoko-
specijalizovani strucnjak, mogao je da ostane u' depou
priliéno dugo.

Da bi se korpusu I linije pruzila podrska (korpus je
bio sastava.dve ili viSe divizija sa pridatim delovima), po-
zadi njega obi¢no bi se nalazio po jedan dopunski bata-
ljon, koji doduSe nije bio pod njegovom komandom. Iz
tih istaknutih dopunskih bataljona ljudstvo je dodelji~
vano i slato direktno u borac¢ke jedinice. Istaknuti dopun-
ski bataljoni popunjavani su iz istaknutih dopunskih
depoa, — po jedan pozadi svake armije.

Da bi se istaknuti dopunski depoi neprekidno snab-
«devali ljudstvom, postojao je jedan medudepo na severu
za popunu Prve i Devete armije, a jedan na jugu za po-
punu Treée i Sedme armije. Jedanaesti dopunski depo
bio je namenjen za Petnaestu armiju koja je pocela da
dejstvuje marta meseca 1945 godine pod komandom ge-
nerala DZeroa.

Amfibiske operacue prema Normandiskom Poluostrvu
«zahtevale su specijalne planove za iskrcavanje dopunskog
ljudstva na obalu, a za potrebe u toku prve dve kr1t1cne
nedelje. Za-prvih pet dana, dopunske jedinice je pret-
stavljalo prekobrojno pridato IJudstvo — koje se iskrcalo
‘zajedno sa napadnim divizijama i ljudstvo inzinjeriskih
specijalnih brigada. Poc¢ev od petog pa sve do cetrnaestog
‘dana po iskrcavanju, popunu su pretstavljala pripremljena
sodeljenja‘ jacine 250 ljudi; koja su automatski -upuéi-
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GUBICI PO RODOVIMA | SLUZBAMA
NA EVROPSKOM RATISTU

. 1 Pesadija 75.02%

2 Vazduhoplovstvo
9.36%

3 Artiljerija 5.40%

4 Inzinjerija 3.03%

5 Sanitetska sluzba
2.47%

6 Oklopne [edinice
1.01%, i

7 Svi ostali 3.71%

1 Pe3adija 75.2%

2 Mitraljesc! 5.8%

3 Artiljerija 51%

4 Inzinjerija 3,9%

5 Mornari¢ke trupe
3.7%

6 Svi ostall 6.3%
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vana po unapred odredenom planu koji je odobrio koman-
dant Prve armije. :

Ba$ kada se pojavila oskudica u izvesnim potrebama,
kao u benzinu i artiljeriskoj munieiji, po izbijanju Ame-
rikanaca sa poluostrva Normandije, popuna u ljudstvu,
narocito u peSacima, bila je vrlo slaba. Uprkos ¢&injenice
da je na dva meseca pred iskrcavanje broj popune za pe-
Sadiju u dopunskim jedinicama poveéan na 70% od ukup-
nog broja dopunskog ljudstva, ipak je njihov broj bio jos
uvek mali s obzirom na stvarne borbene potrebe. Od svih
borbenih gubitaka na Evropskom ratistu 75% otpalo je na
pesadiju, koja je sadinjavala 30% ukupne jadine oruzanih
snaga. Borbe oko normandiskih Zivih ograda iziskivale su
znatno veée gubitke u peSacima nego sto je to bilo pred-
videno.

Problem je postao toliko akutan da je jedne noéi,
pocetkom meseca avgusta 1944 godine, na Kontinentu ce-
lokupna zaliha za- popunu peSadije strelcima spala na
jednog jedinog borca. Sre¢om, iduceg jutra stigao je nov
transport strelaca i na taj nacin spasena je situacija koja
je mogla da postane veoma opasna.

Da bi se ublazila oskudica u peSacima, u pozadini i
u okviru pojedinih armija preduzeta je dopunska obuka
ljudstva iz pomo¢nih rodova i sluzbi. Do kraja marta
1945 godine Dopunska komanda suvozemnih snaga pret-
vorila je 60.000 pozadinaca u peSake, a istovremenc
osposobljeno je i 859 oficira za sluzbu u peSadiji.

U programu za ranjenike osnovni zadatak bio je da
se svaki ranjenik opet osposobi za rad. Pritom je uoceno
da nije samo dovoljno da se ranjeni vojnik izle¢i i ponovo
uputi na duznost. Bilo je potrebno i da se obnovi njegovo
interesovanje za vojni¢ki Zivot i premosti ona praznina
izmedu bolnice i sluzbe. Pored toga, kod ranjenika je tre-
balo da se stvori takvo dusevno stanje koje ¢e ga osposo-
biti za njegov posleratni Zivot.

U saglasnosti sa ta dva zadatka primenjivan je prost
ali i temeljit plan. Taj plan zasnivao se na klasifikaciji
rekonvalescenata u ¢éetiri grupe koje su nosile nazive D,
C,Bi A. U grupu D spadali su pacijenti vezani za krevet
koji su, medutim, bili sposobni za izvesne lakSe vezbe.
U grupu C dolazili su oni koji su se smatrali pokretnim
pacijentima, ali su i nadalje bili podvrgnuti nekom aktu-
- -elnom - le¢enju, - odnosno oni-koji- su. redovno jedan deo
dana morali da provedu u krevetima. Grupu B sacinjavali
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su ambulantni bolesnici koji su se kretali u toku celog
dana, ali su bili sposobni da ucestvuju samo u jednom
delu normalnih vezbi. U grupu A ulazili su oni vojnici
koji su se nalazili u poslednjoj fazi potpunog ozdravljenja
i koji su bili sposobni da se ponovo vrate na duznost.

Kada bi se pacijent u dovoljnoj meri oporavio'i kada
bi se njegove potrebe za negom smanjile, on bi bio uklo-
njen iz neposredne bolni¢ke atmosfere i upucen u jedno
posebno odeljenje koje se joS uvek nalazilo u sastavu
bolnice. Tu bi on ve¢ poc¢eo da ucCestvuje u vrSenju nor-
malnih vojni¢kih duZnosti. Tu je bolni¢ki program pred-
vidao odredeno vreme za medusobnu diskusiju pacijenata
o njihovim borbenim iskustvima, kako bi se ponovo pot-
setili vaznih i pravilskih principa borbe. Pored toga,
specijalne terapiske gimnasticke vezbe upraznjavane su
u vidu sportova i drugih razonoda koji su organizovani
zajedni¢kim naporima pojedinih odeljenja za specijalnu
sluzbu i Ameri¢kog crvenog krsta.

Ranjenicima je bilo dozvojeno da izaberu one vrste
razonode koje bi im najviSe odgovarale tako da su oni
osnivali svoje sportske timove i davali svoje priredbe.
Naravno, ovaj program mogao je da se primeni jedino
kod ranjenika sa odredenim vrstama povreda.

Drugi ranjenici kojima je bio potreban duZi opora-
vak i specifi¢nije terapiske gimnasticke vezbe, poslati su
do velikih rekonvalescentnih centara koji su bili predvi-
deni za pacijente kojima je bilo potrebno ponovno ospo-
sobljavanje pojedinih grupa miSic¢a ili ¢itavog tela. Tamo
su pacijenti bili rasporedeni u pet posebnih grupa, prema
svom fizi¢kom stanju i sposobnosti da se pripreme za sle-
detu visSu grupu.

Bilo je pacijenata koji su bili u stanju da se kreéu
po jednu milju u toku dana i da obavljaju svoje li¢ne
poslove, ali su pritom mogli da koriste samo neki organ
ili deo tela u ograni¢enoj meri. Drugi su opet, bili spo-
sobni da ucestvuju u zajednickim telesnim veZbama i da
aktivno sudeluju u programu za razonodu. Jedna, pak,
grupa bila je u stanju da peSa¢i do jedne milje i da se
bavi napornijim telesnim veZzbama, dok rekonvalscenti iz
te grupe nisu bili sposobni za duga peSaéenja. Druga je
grupa bhila u stanju da peSac¢i 13—16 km i da vrsi duge
skokove i druge naporne vezbe. Najzad, tu je bilo i takvih
koji su mogli da peSace 24 km i koji su fizi¢ki bili pot-
puno sposobni za sluzbu u ratu.
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Fiskulturni instruktori za ranjenike bili su odabrani
medu bivsim rekonvalescentima koji su prosli kroz istu tu
obuku za vreme svog boravka u centru. Medutim, pre
nego Sto su ovi postavljeni za instruktore, upuéivani su u
gkolu za obuku.

Stalne i opsSte vojne bolnice na Evropskom ratistu
rukovodile su programom obuke. Brojno stanje uéesnika
kretalo se od 174 u op$tim do 365 u stalnim bolnicama,
§to je, u odnosu na broj kreveta, znaéilo 15 do 209 svih
kreveta kojima su raspolagale bolnice na ratistu.

Sto se ti¢e ratiSta kao celine, teZe povredeni vojnici
imali su otprilike 50% verovatnoée da ée ovim progra-
mom obuke biti osposobljeni da u potpunosti ponovo vrie
svoje duznosti. Od svih pacijenata koji su dolazili iz bol-
nica i prolazili kroz program obuke centra za rekon-
valescente, 92% ponovo se vratilo na svoju duznost.
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BENZIN, NAFTA | MAZIVA

nabdevanje benzinom, naftom i mazivima do poletka
S invazije spadalo je u nadleZnost 4 odeljenja (sluzba

snabdevanja) §taba Vrhovne komande — G—4, a posle
izvrenog iskrcavanja u nadleZnost 4 odeljenja (G—4)
Komande pozadine saveznitke vrhovne komande. Medu-
tim, zadatak raspodele benzina, nafte i maziva bio je po-
deljen na Upravu inZinjerije koja je podizala i rukovala
naftovodima i benzinskim cisternama, na artiljerisko-
tehnicku sluzbu i vazduhoplovstvo koji su se starali o
tome da se na raznim mestima i u odredeno vreme stvore
baze, na sluzbu snabdevanja koja je vrsila raspodelu ben-
zina, nafte i maziva svojim potroSacima i na transportnu
sluzbu koja je vrsila prevoz benzina, nafte i maziva u
kantama, tankovima i kamionima-cisternama. /

Vojna naftovodna sluzba Komande pozadine Evrop-
skog rati$ta formirana je 23 septembra 1944 godine i ona
je potpadala pod nadleznost natelnika inzinjerije koji je
bio nadlezan u pogledu tehni¢kog nadzora nad njom i za
njen rad. Ta sluZba starala se za podizanje, odrzavanje i
rad naftovodnih linija'i za rinfuznu otpremu i slagaliSne
uredaje. Ona je raspolagala sa pet naftovodnih linija koje
su nosile nazive: Mala, Velika, Severna, Juzna i linije u
dolini reke Sene.

Radovi oko podizanja naftovoda zapoceli su Cetvrtog
dana po izvrSenom iskrcavanju. Toga dana pristupilo se
konstrukeiji Male linije kod Sen Onorin de Perta i Por-
an-Besena gde je vrSeno prekrcavanje. Ovom linijom
snabdevala se Prva armija sve do pada Serbura, gde su
bila na raspoloZenju mnogo veéa i potpunija sredstva za
iskrcavanje. Kod Sen Onorina pretakanje se vrsilo iz dve
podvodne linije preénika 15 sm koje su bile produZene na
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kopno 1.080 m od obale. Kod Por-an-Besena kori$éene su
dve podvodne linije koje su bile istovetne sa onima kod
Sen Onorina. Pored toga, tamo je bilo moguce da se za
vreme plime vrSi pretakanje iz malih obalskih brodova-
cisterni usidrenih uz Vest Mol.

23 juna Mala linija pocela je da prima te¢no gorlvo
iz brodova-cisterni. Pomoc¢u specijalnih pumpi gorivo je
prebaceno do jedne tacke koja se nalazila pravo na severu
od mesta Sen Zan de Doj. To je bila, u to vreme, na_]istak—
nutija tacka do koje su nasSe snage doprle Mala 11n1]a je
mogla, u slucaju potrebe, da se blizu ‘Sen Loa poveze sa
Velikom linijom. Kada su uredaji za pretakanje i preto-
var u Serburu bili osposobljeni do te mere da su mogli
da se koriste punim kapacitetom, onda se Mala linija
iskljuc¢ive upotrebljavala za raspodelu goriva vojnim je-
dinicama koje su ostale na ovoj prostoriji.

Mala linija bila je dugacka 60 km. Ona se, uglavnom,
sastojala: iz dvostruke i trostruke linije kako bi se njom
istovremeno sprovodilo i gorivo za tenkove, kamione i
avione. Ukupan kapacitet njenih tankova po slagalistima
iznosio je 94.800 hektolitara. Sve tankove podigli su inZi-
njerci izuzev jednog francuskog tanka zapremine 6.720 hek-
tolitara koji je mogao ponovo da se osposobi. 10 oktobra
pristupilo se demontiranju Male linije da bi se naftovodi
koristili-na drugom mestu.

Rad na Velikoj liniji.zapoteo je onoga dana kada je
pao Serbur. InZinjeriska izvidaéka odeljenja bila su
veoma iznenadena kada su prilikom ulaska u grad zatekla
lucke slagaliSne uredaje francuske mornarice za teéna
goriva i za ‘maziva u skoro potpuno 1spravnom stanju.
nog osposobljavanja svih tih uredaja. Tada su zapoceli i
radovi na, gatu Dik de Kerkvij radi podizanja uredaja
za istovremeno pretakanje dva broda-cisterne nosivosti
10.000 tona.

Velika linija iSla je prvobitno preko Kutansa u pravcu
istoka. Ona je bila izgradena ¢ak do La E di Puita, a
otuda 'se trasa pruZala u pravcu istoka. To zalamanje
znacilo je da je naftovod vodio pravo ka dZepu otpora
Vir-Morten. Usled borbi koje su se tamo vodile, radovi na
podizanju naftovoda zastali su punih dvadeset dana:
Kada je dzep bio'likvidiran, nastavilo se sa radovima na
izgradnji naftovoda do ‘Sartra i Kubeza, juzno od Pariza,
koji je privremeno pretstavljao zavrinu tacku. Kasnije,
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1 marta 1945 godine, naftovod je nastavljen do Salona na
Marni, a 23 aprila prebacen je kod Majnca preko Rajne.
Na isto¢noj obali podignuta je stanica za pretakanje u
kante i raspodelu te¢nog goriva.

Velika linija obuhvatala je 2.400 km cevi pre¢nika
15 sm i raspolagala je sa 32.042 hektolitra zapreminskog
prostora u slagali$nim tankovima.

Padom Antverpena i njegovih luékih postrojenja koja
su bila u skoro potpuno ispravnom stanju, nametaia se
potreba izgradnje Severne linije. Taj sistem bio je pro-
jektovan linijom od Antverpena preko Mastrihta do
Ke na. Ali, kada se sredinom zime dospelo do Mastrihta,
trasa ove linije preinalena je i napravljen je zaokret u
pravcu severoistoka ka Vezelu, blizu mesta gde je Deveta
armija pregla Rajnu. Kada je sekcija Vezel bila dovrSena,
Severna linija obuhvatala je 304 km naftovoda preé¢nika
15 sm i 653 km precnika 10 sm. Slagalini kapacitet u
tankovima iznosio je 387.069 hektolitara. v

Na jugu, invazione snage koje su se iskrcale u Mar-
selju, bile su, takode, neposredno pratene svojim vojnim
naftovodima. JuZna linija sastojala se od 1.400 km pre-
¢nika 10 sm i 856 km prec¢nika 15 sm. SlagaliS$ni kapacitet
JuZne linije iznosio je 605.042 hektolitra.

Linija u dolini Sene imala je 37 km pre¢nika 10 sm i
42 km pre¢nika 15 sm. ;

Slagalisni tankovi tih pet naftovodnih linija sadrza-
vali su u normalnim danima isto toliko hektolitara tecnog
goriva koliko ih je ameri¢ka vojska utroSila u toku ¢i-
tavog perioda Prvog svetskog rata.
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OSVRT UNAZAD
NA VELIKU BRITANIJU

edan farmer u juZnoj Engleskoj, uznemiren, probudio se
J posle spavanja, a zatim zevajuéi uzdigao se i pogledao
kroz prozor. Bilo je to u praskozorje 1 juna 1944 go~
dine. Neravnim seoskim putem kraj farmerove kuée
prolazile su hiljade vojnika, a tvrdi gumeni donovi njiho-
vih cokula petmulo su odjekivali po putu. S vremena na
vreme ¢uo se metalni zvuk kloparanja obesene opreme,
a katkad i po neki priguSen smeh. U daljini mogla se ¢uti
huka mnogih motora i lupanje guseniéastih platna vozila
na autoputu. ;

Sledec¢a tri dana beskrajne kolone vojnika kretale su
se sa svih strana u pravcu nekih dvadeset britanskih pri-
stani$ta. Peske, vozovima i vozilima kretali su se Ame-
rikanci, Kanadani i Britanci, ka Portsmautu, Vejmautu,
Pulu, Torkeju, Briksemu, Dortmautu, Terncéapelu, Pli-
mautu, Folmautu, Njuportu, Kardifu, Beriju, Svensiju i
Tolbotu. Vozovi koji su po redu voznje imali da saobra-
¢aju prema Juznoj Engleskoj i primorju Velsa ukinuti su,
a hiljade ‘gradana koji su hteli da putuju tim vozovima
stajali su na stanicama i posmatrali kako prolaze vojni
transporti.

Britanci su po poslednji put posmatrali vojnike koji
su im dosli preko mora, posto je veéina njih napustala
Britaniju zauvek. Jedno poglavlje istorije Ameritke
armije imalo se sada zavrSiti — poglavlje koga ¢e se se-
¢ati stotine hiljada ovih Amerikanaca po dolasku u Fran-
cusku, a i kasnije po povratku u Ameriku, pa cak i sa
ratiSta na Pacifiku.

Koraci vojnika u cokulama oznagavali su kraj perioda
priprema i obuka koji je zapodeo u Britaniji 19 maja
1941 godine. Toga dana, dok su Nemci jo§ vodili svoj blic-
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krig, stigli su u London specijalni posmatraci armije Sje-
dinjenih DrZava. Oni su doSli da na licu mesta izvide i
izvrSe pripreme za sluéaj ako bi Amerika trebalo preko
Engleske da posalje jednu armiju za borbu u Evropi. Ti
Amerikanci nosili su civilna odela.

Istog popodneva posle napada na Perl Harbur, u Va-
singtonu je izdato naredenje da sve vojno osoblje Sjedinje-
nih DrZava ima da nosi uniforme. Naredenje je stiglo u
London u ponoé¢, a veé sledeéeg dana ujutru, tojest 8 de-
cembra, Amerikanci su se prvi put pojavili na london-
skim ulicama u uniformama na koje su se Britanci veé
za nekoliko nedelja potpuno navikli.

Skoro preko no¢i fragmentarni plan na kome su
radili specijalni posmatraéi, poéeo je da dobija svoj defi-
nitivan oblik u mnogo Sirem planu koji je, na kraju,
nazvan ,Bolero“. Ovaj je, pak, sadrZavao detalje o pri-
kupljanju velike vojne snage u Britaniji za invaziju. Po
tom planu Komanda pozadine imala je da igra glavnu
ulogu do 6 juna 1944 godine, tojest do dana kada je bilo
predvideno da se borbene snage koje ¢e pozadina prevo-
ziti, hraniti, smeStati, obladiti, naoruzavati i opremati,
iskrcaju i obrazuju front u Francuskoj i Nemackoj.

Prvi americki vojnici koji su presli Atlantik po ame-
rickoj objavi rata dosli su u Irsku. Ta prethodnica jadine
18 oficira i 18 vojnika sakupila se na Novu godinu 1942
u Njujorku da bi krenula preko mora i izvr§ila pripreme
za potrebe jedne ameri¢ke armije u Severnoj Irskoj. Oni
su otisli iz Njujorka za Sen DZon u Nju Brunsviku i otuda
norveskim parobrodom -otplovili u Skotsku.

Zelelo se da njihov put ostane u tajnosti i u Glazgovu
vojnici su izaSli da kupe civilna odela. Iz nekog nepo-
znatog razloga receno im je da ne kupuju civilne cipele.
Agentima gestapoa nije bilo nemogucée da otkriju ko su,
ustvari ti mladi Amerikanci, koji teskim koracima u voj-
nitkim cipelama i na brzu ruku odeveni u civilna odela,
prolaze ulicama.

Pokusaj Skotlandana da pretstavnicima prvih ekspe-
dicionih snaga u Drugom svetskom ratu prirede zvanic¢an
docek, zavrSio se neuspehom. Bilo je predvideno da se pri
poseti tih Amerikanaca zamku Roznitu postroji poc¢asna
straza. Medutim, ta im se namera izjalovila usled toga
Sto dolazak Amerikanaca nije bio tatno odreden. Sest
puta je, wvaljda, krenula opremljena poc¢asna straZza po
jakoj kisi da zauzme svoja mesta kad god bi se kakav ¢a-
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mac pojavio na jezeru Loks. Kada je, najzad, prilikom
poslednjeg izlaska, straZa srela samo dva polupijana rad-
nika koji su se teturali iz jednog motornog ¢ameca, dalji
pokusaji u ovome obustavljeni su.

U Severnoj Irskoj zvaniéni dotek kao i docek koji su
priredili gradani bio je topao i Amerikanci su za sve vreme
svoga boravka primani vrlo gostoljubivo.

Posle pomeranja koncentraciske prostorije iz Severne
Irske u samu Englesku, zapoteo je nagli priliv ameri¢kih
snaga. Amerikanci su stizali u hiljadama, a zatim u de-
setinama hiljada. Kona¢no, Amerikanaca, &iji su posma-
tra¢i u pocetku zauzimali samo jednu jedinu zgradu na
trgu Grovner u Londonu, bilo je toliko da su u Velikoj
Britaniji zauzimali 3.000 zgrada u 1.108 gradova i sela.

Sam zadatak prebacivanja trupa u Veliku Britaniju
bio je ogroman. Ukupno je, u vremenu od 7 decembra
1941 do 1 juna 1944 godine, 1,671.010 vojnika prebaceno
u Veliku Britaniju morem, a 84.273 vazdusnim putem. Od
onih koji su stigli morem, 249% transportovano je brodo-
vima ,Kvin Meri“ i ,,Kvin Elizabet“. Ti brodovi koji su
nosili ime dve kraljice presli su 37 puta okean bez za-
Stite, poSto im je glavna zaStita od neprijateljskih pod-
mornica bila njihova velika brzina. Rekordan tovar po-
stigla je ,Kvin Elizabet“ kad je odjednom prevezla
15.028 vojnika, odnosno é&itavu 1 ameri¢ku peSadisku di-
viziju.

Sedam drugih brodova u sluzbi Saveznika vrsilo je
takode prevoZenje bez zaStite. Ti brodovi koji su imali
odgovarajuéi udeo u koncentraciji ameri¢kih snaga, bili
su: ,Akvitanija“ koja je prevezla 71.908 ljudi; ,Maure-
tanija“ 55.134; ,Paster“ '24.018; ,Il de Frans“ 21.200;
~Andi* 20.997; ,Maripoza“ 9.475 i ,Vejkfild“ 7.551. Ostale
americke snage transportovane su u sporim konvojima
pod zaStitom pomorskih snaga.

U poletku, nagao priliv jedinica prouzrokovao je
zbrku i dovodio do nesporazuma. Tako je jednom prilikom
»Akvitanija“, na potpuno iznenadenje pristanisnih vlasti,
stigla u Belfast, a pripreme za njen do¢ek bile su izvriene
u Glazgovu. Zatim, prilikom iskrcavanja generalu Ajzen-
haueru i generalu Klarku nestao je liéni prtljag.

Ali, to je bilo samo u potetku. Transportna uprava
brzo je organizovala sluZbu i pokreti jedinica tekli su na-
dalje bez zastoja. Svaki detalj, pa ¢ak i davanje potrebnih
informacija ljudstvu uodi stizanja, bio je unapred razra-
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den. Za vreme puta preko okeana svaki vojnik primio je
jedan Stampan vodi¢ kroz Britaniju. To je, ustvari, bila
knjizica koja je sadrzavala i takve podatke kao, naprimer,
odnos izmedu vrednosti dolara i funte, Sta engleski narod
voli a $ta ne voli i upozorenja vojnicima da se uzdrze sva-
kog hvalisanja o americkoj ,superiornosti“. U njoj su se
nalazili i takvi detalji kao, naprimer, da se u Britaniji
pivo kupuje u ,pabu“!), da lekove prodaje chemist (ke-
mist — apotekar) a u Americi druggist (dragist). Za ono
$to Amerikanci zovu gasoline (gasolin — benzin) Englezi
kazu ,petrol, a da track (trak — kamion) Englezi zovu
lorry (lori). Svaki oficir primio je cirkular od strane ko-
mandanta pozadine u kome je predoteno da je u Engle-
skoj hrana racionirana i da je treba Stedeti.

Sa davanjem ovakvih informacija americkim vojni-
cima, od kojih je veéina po prvi put putovala u inostran-
“stvo, nastavljalo se i u samim lukama gde su se jedinice
iskrcavale. Tu su ih docekivali konacari, sastavljeni od
britanskih i ameri¢kih oficira koji su davali objaSnjenja.
U ime britanske vlade britanski oficiri pozeleli su nasim
trupama dobrodoslicu i zahvalili se na doprinosu Amerike
u ovom ratu.

Ameri¢ki zakon o zajmu i najmu i uzvratni Britan-
ski zakon o zajmu i najmu sluzili su kao osnova na kojoj
je angloameri¢ka saradnja u Velikoj Britaniji izgradila
najveéi arsenal u istoriji rata. Do kraja 1944 godine Sje-
dinjene DrZave isporuéile su Velikoj Britaniji, prema iz-
vestaju Lea Kraulija, administratora za spoljno-ekonom-
ske odnose pred kongresom 20 februara 1945 godine,
dobara i usluga u vrednosti od 15.317,106.000 dolara. Za
uzvrat, oruzane snage Sjedinjenih DrZzava primile su do
1 oktobra 1944 godine dobara i usluga od Velike Britanije,
Australije, Novog Zelanda i Indije u vrednosti od
2,826.000 dolara. Veéina tih dobara odlazila je Komandi
pozadine Evropskog rati$ta za potrebe snabdevanja i opre-
manja americ¢kih jedinica u Velikoj Britaniji.

U svome izvestaju kongresu, 24 novembra 1944 go-
dine, pretsednik Ruzvelt definisao je Americ¢ki zakon o
zajmu i najmu i uzvratne zakone Saveznika o zajmu i
najmu kao sistem kombinovanog ratnog snabdevanja. On

) Pab (pub) skradeni izraz za public house (gostionica). Reé

se unotrebljava samo u Engleskoj i nije poznata Amerikancima. —
Prim. prev. .
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je rekao da neko uporedlvanJe lskhucwo novcane vred-
nosti svih tih dobara i usluga ni u kom sluéaju ne moZe
da pruzi potpunu sliku vrednosti engleskog udela. Pretsed-
nik je rekao: ,Bilo bi potrebno da se hiljadu brodova
upute preko okeana da bi se izmerilo sve ono 3to su nasi
ljudi primili na osnovu Britanskog zakona o zajmu i
najmu‘. Po njegovom izveStaju vrednost dobara i usluga
primljenih na osnovu toga zakona, izraéunata pretvara-
njem funti u dolare, ne bi mogla da povuée za sobom
nize cene koje su vladale van Sjedinjenih DrZava, a od te
razlike u cenama Amerika je imala veliku korist. U vezi
toga on je naveo Cinjenicu da se jedna avionska guma
precnika 6,5 palaca (16,25 sm), Cija je cena u Americi
350 dolara, u Velikoj Britaniji mogla dobiti za 160 dolara;
padobran, ¢ija je vrednost u Americi 165 dolara, stajao je
u Britaniji samo 135 dolara, dok je jedna vojnitka bluza
kostala 5,60 dolara umesto 6,10 dolara u Americi.
Prema ovom izveStaju izvori iz kojih su popunjavane
tekuce potrebe ameri¢ke vojske na Evropskom ratistu u
vremenu od 1 juna 1942 do 30 juna 1944 bili su sledeéi:

Primljeno od Velike Materijal iz
Britanije na osnovu Amerike
Britanskog zakona o

zajmu i najmu

Sluzba snabdevanja 63% 37%
Inzinjerija ! 58% 42%
Sanitetska sluzba - 49% © 51%
Hemiska sluzba 25% 75%
Sluzba veze ; 22.% 78%
Vazduhoplovstvo 21% . ; 79%
Artiljeriskotehnicka sluzba 4% 96%
“Transportna sluzba 3% 97%
Ostalo 31% 69%

Gornji podaci se zasnivaju na bruto tonaZi u tonama
brodskog prostora i njima nisu obuhvaéeni ni gradevinski
radovi, niti benzin.

Program gradevinskih radova koji je izveden za po-
trebe ameri¢ke vojske u Velikoj Britaniji bio je toliko
zamaSan da je u jednom momentu za njegovo izvrSenje
bila angaZovana skoro tre¢ina celokupnog gradevinskog
kapaciteta Velike Britanije. Ukupna teZina materijala
koji je utroSen na gradevinske radove za potrebe ame-
ricke vojske u Velikoj Britaniji procenjena je na
26,096.698 tona. U ovom gigantskom poslu ucéestvotao je
veéi broj sluzbi pozadine i to u raznom stepenu, bilo za
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pripremanje i planiranje, ili za kontrolu i samo izvodenje
radova. Glavni teret pao je, naravno, na inzinjerce.

Zaista, izvodenje tih radova i pripremanje svih po-
trebnih objekata pokazalo se kao najveéi posao pri uspo-
stavljanju baze za americ¢ke jedinice u Velikoj Britaniji.
Ministarstvo rata prenelo je na inZinjerce nadleznost za
planiranje i kontrolu toga programa koji se granao u ¢e-
tiri glavne kategorije — logori i ostale gradnje za sme-
Staj, bolnice, slagaliSta, aerodromi i drugi objekti za po-
trebe vazduhoplovstva.

Do 1 maja 1944 godine svi delovi toga programa, izu-
zev programa za izgradnju bolnica, bili su izvrSeni sa
95%, a program za izgradnju bolnica bio je ispunjen sa
889%. 31 maja izgradnja bolnica dostigla je 949%,, a ostali
zadaci kretali su se od 97 do 999% ispunjenja predwdenog
plana. Do juna meseca ¢itav program obuhvatao je 150.000
zgrada i 50.000 Satora. Vrednost svih tih objekata proce-
njena je tada na 991,441.000 dolara. Od toga je otpalo
604,778.000 dolara na novopodignute objekte, a 386,663.000
dolara na postojecée objekte koje su Englezi ustupili ame-
riékoj vojsci.

Za potrebe bora¢kih delova i pozadinskih ustanova
bilo je do 1 maja 1944 godine pripremljeno: objekata za
smestaj 1,182.758 vojnika; bolnickih objekata za 119.100
Ijudi; 1,849.181 .m? pokrivenih slagalista i radionica;
4,026.903 m? nepokrivenih slagali$ta i cisterni za prijem
173.325 tona benzina, nafte i maziva; slagalista za prijem
448.100 tona municije; pripremljenog prostora za parki-
ranje 48.350 vozila i 430 km puteva i Zeleznickih pruga.

" Za Osmo i Deveto vazduhoplovstvo uredeno je do
1 juna 1944 godine ukupno 129 aerodroma. U taj broj
uratunate su 42 bombarderske baze, 11 baza za srednje
bombardere i 31 baza za lovacke avione.

Pored toga, uredene su tri vazduhoplovne baze, sedam
centara za popunu pilota i letatkog osoblja, dva aerodroma
za izvidate i jedan aerodrom za fotoizvidate, 19 aero-
droma za transportne avione, 11 isturenih letiliSta i dva
aerodroma za razne potrebe. Podignuti su, takode stanovi za
smestaj 453.883 coveka iz sastava vazduhoplovstva. Sliéno
tome, do 1 juna pripremljeno je za potrebe ova dva ame-
ri¢ka vazduhoplovstva 772.870 m? slagali$ta i radionica, a
pored toga jo§ i cisterne za prijem 50.400 tona teénog
goriva.
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Ova delatnost proizilazila je iz kombinacije izgradnje
od strane americ¢kih inZinjeraca i izgradnje Britanaca i
preuzimanjem od Engleza veé postoje¢ih instalacija. Mada
su americki inzinjerci obavili veliki deo gradevinskih ra-
dova, ipak su znatno veéi deo izvr§ili Englezi.

U programu pripremanja smestaja oruZanih snaga i
pozadinskih delova, Englezi su ustupili 40% svih objekata
za stanovanje i uz to sagradili jo§ 309%. Ostalih 309, po-
digli su americ¢ki inZinjerci. Englezi su nam u svojim bol-
nicama ustupili 10% bolni¢kih postelja i omoguéili sa-
mostalan sme$taj za jo$ 67%. Za ostala 23% postarali su
se nasi inZinjerci.

Sto_se ti¢e pokrivenog slagali¥nog i radioni¢kog pro-
stora, Englezi su ustupili 67% i sazidali 20%, a na$i in-
Zinjerci ostalih 13Y%,. Nepokrivenih slagalista i betoniranih
povrsina Englezi su ustupili' 51%, a sazidali 13%, a inZi-
njerci su podigli ostalih 36%. U pogledu smeStaja municije
Englezi su ustupili prostor za smes$taj 339, i izgradili po-
strojenja za smeStaj 27%, a na nale inZinjerce otpalo je
40%. Putevi i Zeleznice nisu bili dobiveni. U njihovoj
izgradnji ucestvovali su Englezi sa 68 i americ¢ki inZi-
njerci sa 329%.

Pri izgradnji slagaliSnih postrojenja za smestaj te-
¢nih goriva i maziva'i poplo¢anih prostora za parkiranje
vozila, ameri¢ki udeo bio je u dva slutaja veéi od onoga
Sto su Englezi sagradili, odnosno predali (od objekata koji
su veé postojali). InZinjerci su podigli 95% 'objekata za
smestaj tecnth goriva i maziva, a Englezi su ustupili 2 i
podigli 3Y%. InZinjerci su sagradili 81% poplo¢anih pro-
stora za parkiranje voznog parka, a Englezi su ustupili
15 i izgradili 4%. InZinjerci su podigli znatno veéi broj
novih objekata gradec¢i logore, slagalista za municiju, ne-
pokrivena slagaliSta i poplo¢ane prostore, nego $to su to
uradili Englezi. Za potrebe vazduhoplovstva Englezi su
predali viSe aerodroma nego $to su ih Amerikanci izgra-
dili. InzZinjerci su, doduSe, neke od preuzetih aerodroma
prosirili i preuredili, ali je broj aerodroma koje su oni
sagradili iznosio manje od 109%.

Oficiri pojedinih sluzbi snabdevanja ucestvovali su u
radnim konferencijama ameri¢ko-britanskog $taba koji je
radio na razradi planova za snabdevanje pri izvrSenju in-
vazije. Ti su poslovi za neko vreme bili prekinuti pripre-
mama za invaziju Severne Afrike. Kasnije, pripreman je
plan koji je trebalo da vazi u sluéaju ako bi Nemacka
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iznenada poklekla usled bombardovanja iz vazduha. Po
tom planu invazija Evrope trebalo je da se izvrsi brzo, bez
izvodenja napada iskrcavanjem. Sva potrebna naredenja
za ovo bila su razradena i poslata kome treba tako da je
plan mogao brzo da stupi u dejstvo. :

Specijalne pripreme i obuka za izvrSenje invazije
vr$ene su u velikim razmerama.

Da bi se uveZzbala projektovana obimna operacija, iz-
radena je, u jednoj oblasti juZno od Torkeja, poznatoj pod
imenom Sleptonska PeScara, detaljna kopija uslova onih
delova normandiske obale na kojima se predvidalo iskrca-
vanje. Tu smo, u potpunosti, preuzeli izvestan broj na-
seljenih mesta. Njihovi stanovnici bili su preseljeni na
druga mesta. Da bi veZzbe za invaziju bile Sto vernije,
inzinjerci su podigli bunkere, raspleli bodljikavu Zicu i
postavili ista onakva minska polja kakva su izvidacki de-
lovi uotili na normandiskoj obali. Potom su svi elementi
koji su predvideni da ulestvuju u invaziji nastali da pro-
uce i savladaju svoju ulogu bas$ onako kako e ie izvr-
Savati na dan iskrcavanja.

Prva proba poznata pod imenom , Vezba patka“, izvr-
Sena je decembra 1943 godine. Ova vezba bila je naroéito
korisna zato $to je ukazala na potrebu bolje tehnike
obezbedenja i na vaZnost rasporedivanja slagalista blize
logorima u polaznim rejonima, kako bi moglo da se udo-
volji svim onim potrebama operativnih snaga koje se
Javijaju u poslednjem trenutku.

. Vezba lisica®, potetkom marta, bila je joS uspesnija.
Narotita paZnja obracena je ponovo na obezbedenje. Ko-
mandanti pojedinih uzih prostorija za prikupljanje kruzili
su avionima nad svojim sopstvenim logorima da bi se
sami uverili da slaba ‘kamuflaza otkriva neprijateljskim
osmatra¢ima koneentraciju trupa. Kasnije, u toku meseca
marta, ,, Vezba dabar“ ponovo je dokazala da pozadina jc3
nije u potpunosti uspela da resi problem snabdevanja onim
potrebama koje se javljaju u poslednjem trenutku. Ta
vezba pokazala je, pored toga, da je potrebno da se pre-
duzmu izvesne mere protiv onih komandanata operativnih
grupa koji su bili skloni da svoju duznost predaju potCi-
njenim komandantima pojedinih polaznih rejona i koji
nisu postovali postojeéa naredenja da niko ne sme da
napusti logore &iji se raspored ¢uvao u najvecoj tajnosti.

U vremenu od 24 do 28 aprila vrSena je najzamasnija
veZba pod imenom ,VeZba tigar®. Jedinice su se ukrecale
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kod Torkeja, Dortmauta, Briksema i Plimauta. Utova-
reno je 2.200 tona materijala. Ova vezba dobila je veoma
realan izgled kada su britanska civilna i ameri¢ka vojna
policija prekinule celokupan civilni saobracaj. Ona je,
medutim, postala odveé realna kada su ukrcane jedinice
naletele na nemacke juriSne ¢amce koji su prouzrokovali
480 Zrtava. Pa, ipak, trupe su iz ove vezbe izvukle koristi.

Posle ovih, bilo je jos Sest vezbi, poznatih pod imenom
»rabijus“, koje su trajale sve do 5 maja. U vezbama ,Fa-
bijus I“ do ,Fabijus IV“ ameritke, britanske i kanadske
snage vrsile su kombinovane operacije. Vezba ,,Fabijus N
sastoiala se od operaciia utovara i istovara koje su vrsene
na juznoj obali i na uséu Temze. ,Fabijus VI“ bila je ve-
Zba namenjena jedinicama koje su bile odredene za udvr-

. 8¢enje mostobrana. Cak i na ovim poznim probama uoéene
su i otklonjene mnoge greske koje su mogle da nas staju
skupo.

Na kraju dofla je veZba za vazdu$nodesantne jedinice.
U njoj je doSlo do mnogih povreda padobranaca pri skoku.
Medutim, baS te povrede pokazale su sanitetskom-osobliu
vazduSnodesantnih jedinica obim i prirodu njihovog za-
datka, a verovatno da je ovo u velikoj meri smanjilo gu-
bitke prilikom samog vazdu$nog desanta.

Bilo je naredeno da 15 maja sve napadne jedinice, sve
jedinice odredene za zaStitu iskrcavanja i sve jedinice
predvidene za obrazovanje mostobrana, napuste svoje lo-
gore sa Sire prostorije prikupljanja i da krenu na uZu
prostoriju prikupljanja radi izvrSenja poslednjih pri-
prema. Na odeljku juZne osnovice bilo je 110 takvih, spe--
cijalno podignutih logora uredenih za prijem 187.843 voj-
nika i 29.925 vozila. Na odeljku zapadne osnovice nalazilo
se joS 25 logora.

Ti logori pretstavljali su poslednju pripremu Ko-
mande pozadine uoéi velikog zadatka. Svaki detalj bio je
pazljivo predviden; Tu je bilo, naprimer, 4.500 specijalno
obucenih kuvara za logorske kuhinje. Obrazovana je
straza od 2.000 strazara sa zadatkom da pazi da’odmah
posle izdavanja naredenja za zatvaranje logora nlko sa
strane ne sme da ude, niti da napusti logor.

PoSto trupe nisu smele da koriste spremu koju su
primile za desant, to je trebalo predvideti odvojeno
snabdevanje. U logorima je svaki vojnik imao svoje le-
ziSte sa tri ¢ebeta. Skoro neprekidno prikazivani su filmovi
kako bi vojnicima, u iSéekivanju, vreme brze prolazilo.
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‘Odeljenje za specijalne sluzbe upuéivalo je svoje arti-
sticke grupe i organizovalo razne razonode. Hrana je bila
.odlitna, a moral visok, ¢ak toliko visok da su se vojnici
Cesto Salili kako ih ,tove za klanje“. U jednom logoru voj-
nici, se€ajuci se svih vezbi kroz koje su prosli u svojim
pripremama za stvarno iskreavanje, dali su svoj ,,Sifrovani*
naziv za pretstojeéu operaciju: , Vezba kupanja u krvi“.

Svaki vojnik dobio je cigarete, slatkiSe, gume za Zva-
kanje, pilule protiv morske bolesti, tablete za preéigéa-
vanje vode, dva rezervna obroka i pojas za spasavanje.
Bilo je potrebno 19 kamiona za prenos tri milijarde fran-
cuskih franaka, potrebnih da se izvr§i razmena britanskog
novca kojii se nalazio kod vojnika u francuski novae i
isplatila akontacija od 4,03 dolara koju je svaki vojnik
primio akonto plate.

U oklopnim vozilima doneta su dragocena dokumenta,
najnovije sekcije obale na kojoj je trebalo da se izvr$i
iskrcavanje, poslednji- podaci sa izvidanja normandiske
obale i primerci poruke generala Ajzenhauera u kojima
trupama Zzeli sretan put i uspeh. Svako vozilo u*legoru
bilo je ucdinjeno nepromotivim da bi bilo sposobno za
kretanje u slu¢aju ,,mokrog desanta“. Svaki vojnik je pre-
gledao svoje oruZje i paZljivo premazao cipele specijalnim
sredstvom za zastitu od bojnih otrova. Svi su cbukli odeéu
koja je, pocev od rublja, bila hemiski impregnirana radi
zastite od bojnih otrova.

Zatim, na znak ,napred“ dat odozgo od Vrhovne ko-
mande savezni¢kih snaga, trupe su krenule sa svojih uZih
prostorija prikupljanja peske, kamionima i vozovima do
odredenih mesta za ukrcavanje. Izvrieno je ukrcavanje na
brodove i ovi su se otisli od obale i uputili se ka zbornom
mestu na Kanalu. Pozadi njih nalazila se najobimnija
organizacija koja je najdetaljnije i najpazljivije pri-
premana.

U zoru 6 juna, Amerikanci koji su ostali u JuZznoj En-
gleskoj bili su ofevici nezaboravnog prizora. Od Britanije
pa preko Kanala brazdali su nebo prvi delovi vazdusnode-
santne invazije. Morem je plovila velika flota Zureéi se ka
francuskoj obali, a nebo je bilo prekriveno transportnim
avionima S-47. Svaki od tih aviona vukao je jedrilice, a
stotine njihovih crvenih, belih i zelenih signalnih svetla
ireperilo je nebom.

Poglavlje o Velikoj Britaniji zavrsilo se. Zapoteo je
jedan od najsilnijih protivudara u istoriji.
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17

DOPRINOS AMERIKE

Y Kasa Longi (Casa Longa) u Sevilji postoje hiljade iz-
U bledelih Zutih dokumenata koji sadrZe istoriju bajki o
Spanskoj slavi u Americi. Medu njima nalazi sei jedan
dokument o ukupnom blagu koje je za prvih dvesta go-
dina preneto iz Amerike u Spaniju, odnosno u Evropu,
posto je Spanija imala monopol nad zemljama sa zlatnom
valutom.

Ukupna vrednost toga blaga odgovarala bi iznosu sa-
dasnjih 1.125,000.000 dolara. To je znatno manje od onoga
Sto su oruzane snage Sjedinjenih DrZava utroSile na
Evropskom rati$tu do dana pobede. Pritom, treba naravno
uzeti u obzir i razlike u novéanoj vrednosti i kupovnoj mo¢i
kao i niz drugih razlika.

No i pored toga, to uporedenje u osnovi je tatno, po-
Sto navedeni izdaci oruzanih snaga ni u kom slué¢aju ne
obuhvataju ukupan iznos materijalnih rezervi koje su
potekle iz Amerike u ovaj deo Evrope. Oni ¢ak ne obu-
hvataju ni sve izdatke u dobrotvorne svrhe.

Pored toga, prema izveStaju Sekretarijata nacelnika
finansiske uprave oruzanih isnaga, ovim izdacima nisu
obuhvaceni odbici od plata vojnika na Evropskom ratiStu
za kupovinu obveznica Ratnog zajma koji su na njihovom
racunu Cuvani u Americi. Njima nisu obuhvaéene ni
isplate porodi¢nih dodataka i onih delova vojnic¢kih pri-
nadleZnosti koji su se po nalozima isplac¢ivali u samoj Ame-
rici. Njima ¢ak nisu obuhvaceni ni troSkovi opreme i
materijala koji su, u tom periodu, upuceni na ratiste, a
koji su bili nabavljeni u Americi. Ukratko, izdaci oruzanih
snaga pretstavljaju prosto novcane zalihe koje su utroSene
na ratisStu. Te novcane zalihe troSene su uz ogranicenja
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koja su sprecavala individualne izdatke jedinica u odnosu
na privredu koju su zatekli.

Postoji joS jedan nac¢in da se izmeri veli¢ina uceSca
Novoga sveta u problemima Staroga sveta. To bi se moglo
uciniti. uporedenjem onog proizvoda, koji u veéoj meri
nego ma koji drugi, pretstavlja klju¢ za vodenje mehani-
zovanog rata, a to je nafta.

Svaka unca od onih 23,456.000 tona naftinih derivata
koje su stigle u Englesku i na Evropsko ratiste, i to uglav-
nom izmedu 1 novembra 1943 i 30 septembra 1944, dola-
zila je iz Novog sveta. Sem toga, tesna povezanost izmedu
Komande pozadine, borackih delova i civilnog stanovni-
8tva, vidi se iz ¢injenice da je naredbodavac za benzin na
Evropskom ratistu bio ujedno i Komandant pozadine.

Ustvari, pitanje snabdevanja civilnog stanovnistva sa
pazljivo odmerenim osnovnim minimumom te¢nih goriva
za javne ustanove, transport i druge potrebe, bio je jedan
od velikih problema vezan za upravljanje centrom u koji
je smeStena sva nafta koja je dolazila u Englesku. Tz tog
centra primali su i pojedini Britanci gorivo za svoje mo-
tore, ukoliko su mogli da dokazu da imaju prava na to.
Onih 22.141.000 tena, koliko je u toku septembra 1944 go-
dine’bilo nagomilano u Engleskoj, razdeljeno je na slede¢i
nacin:

za potrebe civilnog stanovnistva . .. . . . ..12,196.000 tona
za potrebe britanskih oruzZanih snaga . . . 6,895.000 tona
za potrebe oruzanih snaga Sjedinjenih Drzava 3,150.000 tona

Od svih naftinih proizvoda koji su, u toku septembra
1944 godine, bili upuéeni u Veliku Britaniju i na Evropsko
ratiSte, dve trecine stizalo je iz Sjedinjenih DrZava kao
isporuka na osnovu Zakona o zajmu i najmu, a jedna tre-
¢ina iz ,sterlingkih izvora“, odnosno iz britanskog vla-
snistva. ;

Medutim, da bi se dobila slika o sveopstem znacaju
ucesca Amerike u oslobodenju Evrope i pretstava o novim
problemima koje je ovaj zadatak nametao oruZanim sna-
gama Sjedinjenih DrZava, potrebno je da se celokupno
. poslovanje u vezi Zakona o zajmu i najmu uporedi sa
ukupnim narodnim dohotkom glavnih evropskih nacija.
Do 1 maja 1945 godine Amerika je na osnovu Zakona o
zajmu i najmu snabdela Saveznike dobrima i uslugama u
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vrednosti od 41.658,000.000 dolara, a primila je od Sa-
veznika dobara i usluga u vrednosti od jedne desetine
navedenog iznosa. Priblizno 90Y% po . Zakonu o zajmu
1 najmu, otpalo je na Evropu. Uporedenje celokupnog
zajma i najma sa narodnim dohotkom Ccetiri evropske
nacije koje Amerikanci najviSe poznaju izgledalo bi
ovako:

Drzava Nacionalni dohodak Izvor podataka
Velika Britanija 83 milijarde. dolara Ser DzZogaja Stemp, 1935
Nemacka 76 milijardi dolara Drezdenska banka, 1937
Francuska 44 milijarde dolara E. MiSel, 1931
[talija 25 milijardi dolara - Korado Bini, 1925
(Zajam i najam) 40 milijardi dolara Izjave Pretsednika Tru-

mana od 22 maja 1945
g. plus: oko 1.000,000.000
dolara za april 1945 god.

‘Izraz ,nacionalni dohodak® cbuhvata sve. Tu -ulaze
umetnicke galerije, katedrale i biblioteke, meliorisano
moc¢varno zemljiSte, seljac¢ki posedi, Sume, zgrade, putevi,
fabrike, privatni stanovi i investicije. Ukratko, sve od
vrednosti pa bilo to privatno ili drZzavno vlasnistvo.

Ne moze se u dovoljnoj meri naglasiti koliko je ce-
lokupna delatnost u vezi zajma i najma bila povezana sa
oruzanim snagama, pogotovu sa njihovom pozadinom na
Evropskom ratis$tu i to odmah od trenutka kada bi u Va-
singtonu bilo odluceno o odgovarajuéoj raspodeli sred-
stava. Octigledno je da su se sva ta dobra mogla transpor-
tovati jedino preko transportnih agencija koje su bile pod
kontrolom oruzanih snaga, i koje su skoro u potpunosti
zavisile od pojedinih sluzbi snabdevanja. U nekoliko ma-
hova pozvani su stru¢njaci iz Komande pozadine sa Evrop-
skog ratiSta da prisustvuju konferencijama na kojima se
raspravljalo o raspodeli pojedinih dobara, pa ¢ak i o orga-
nizaciji rada u cilju proizvodnje tih dobara. Medicinski i
higijenski stru¢njaci Komande pozadine aktivno su uce-
stvovali na konferencijama o osnovnim zdravstvenim
problemima Evrope. Stru¢njaci za ugalj i gumu iz sastava
pozadine sastavljali su planove za oZivljavanje evropske
industrije uglja i automobilskih guma, i to u pocetku za
vojne, a zatim za civilne potrebe. Iz Amerike je dovedeno
i kvalifikovano osoblje i maSine da bi se posao ubrzac.
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Na taj nadin Zakon o zajmu i najmu imao je svoga
odraza na sve organe pozadine. Neki od tih organa uce-
stvovali su samo u neznatnoj meri u poslovima u vezi
zajma i najma. Medutim, svi ti poslovi uticali su u izve-
snoj meri na organe pozadine, odnosno organi pozadine
uticali su na njih. Totalni rat znadi ekonomski rat, a u

ekonomskom ratu vojska preuzima ulogu kako ekonomske
tako i vojne prethodnice,

Povezanost oruZanih snaga sa ekonomskim proble-
mima u totalnom ratu vidi se iz takvog jednog iskljuéivo
tehnitkog podatka: vrednost samo masina-alatljika koje
su bile upuéene u Englesku iznosila je 166,000.000 dolara.
U istoriji industrije to je bila hajzamasnija transakcija ove
vrste. Prodajna cena iznosila je svega 3,500.000 dolara. Na
takvo ogromno smanjenje prodajne cene uticali su takvi
znacajni faktori kao $to su, naprimer, razmatranje o tome
u kolikoj su meri one masine, koje su dugo kori$éene u
Engleskoj, jo§ sposobne za proizvodnju municije i u ko-
likoj ¢e meri biti u stanju da se sa uspehom koriste u
procesu industriske obnove Evrope, obzirom da je po-
stojao sporazum da Britanija moZe slobodno prodavati
masine oslobodenoj Evropi. Mada armija nije imala ni-
kakvih veza sa neposrednom kupoprodajom, ipak su njeni
struCnjaci davali svoja miSljenja po pitanjima koja su se
odnosila na momente u vezi proizvodnje municije i in-
dustriske obnove Evrope.

Nacin kako je reSavan problem uglja pruza drugu ilu-
straciju o obimu u kome su, kroz Svoje oruzane snage,
ameri¢ka pomo¢ i izvori bili usmereni ka tome da se
Evropa podrzi. Ugalj je pretstavljao bitan &inilac ne samo
za snabdevanje saobrataja za potrebe ameriékih snaga,
ve¢ i za potrebe oslobodenog gradanskog stanovnistva,
U poznu jesen 1944 godine uopste nije bilo uglja na raspo-
loZenju. Nemci su iskori$éavali francuske i belgiske rud-
nike na potpuno eksploatatorskoj osnovi, kako u pogledu
radnika, tako i samog rudnika. Povlagéeno sledovanje u
hrani i vanredne nadnice nisu pretstavljale dovoljno jak
potstrek da bi se savladalo neraspoloZenje radnika zbog
preteranog radnog vremena i zbog ¢&injenice da je to,
ustvari, bio prisilan rad. Posledica toga bila je da je
1943 godine proizvodnja uglja u Francuskoj i Belgiji bila
za 35% manja od proizvodnje u 1937 godini. Svakako je
i okolnost §to Nemci nisu obraéali paznju na jamsko obez-
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bedenje drvenim potporama pretstavljala nista manje va-
zan Cinilac.

Na svakih trideset tona uglja izvadenih iz ugljenokopa
potrebno je da se unese jedna tona jamske grade. Zanema-
ruju¢i tu potrebu Nemeci su dozvolili da ugljenokopi po-
stanu vrlo opasni po zZivot rudara. Zbog toga je americka
vojska u svome nastojanju da pojaca proizvodnju uglja,
bila prinudena da preko svog otseka za ¢évrsta goriva pre-
duzme obimne mere za obezbedenje rudnika jamskom
gradom, poSto su Nemci postojece zalihe jamskih oblica
utrosili za ogrev,

Usto, da bi se ugalj mogao prebaciti do onih mesta
gde je bio potreban, inzinjerci su morali da izvrSe opravku
zelezni¢kih pruga i da ponovo otvore kanale koje su spe-
cijalisti za ruSenje bili zakréili. Najzad, kako je prehran-
bena situacija bila do krajnosti rdava, sluzba snabdevanja
i transportna sluzba morale su da prime na sebe i zadatak
obezbedenja rudara hranom, obuc¢om, odetom, pa cak i
biciklima. Problem bicikala bio je akutan, jer su mnogi
rudari stanovali daleko od svojih rudnika, a Nemeci su
prilikom svog odlaska povukli sve raspoloZive bicikle.

Pri izradi planova za snabdevanje smatralo se da ée
Engleska biti u stanju da isporuc¢i dovoljno uglja kako bi
se prebrodila oskudica u oslobodenim zemljama. I zaista,
uskoro posle D dana prebaceno je preko otvorene obale
hiljadama funti uglja u dzakovima od po 40 kg. Medutim.
i pored toga, ubrzo je postalo jasno da Engleska nece moéi
u potpunosti da popuni oskudicu u uglju koja je vladala
na Kontinentu, jer je i produkcija britanskog uglja pocev
od 1937 godine, bila u stalnom opadanju. Zbog toga je
bilo potrebno da se i ugalj dovlaéi iz Amerike.

Da bi se savladala oskudica u gorivu, sluzba snabde-
vanja pocetkom 1945 godine otpocela je sa izvodenjem
programa sece jednog miliona tona ogrevnog drveta, na
prostoriji od Alpa do Pireneja.

Prvi transport ameri¢kog uglja za Evropu, u toku
1945 godine, iznosio je svega 20.000 tona, ali to je bila
samo prethodnica mnogo veé¢ih transporta. Medutim, ne-
minovna posledica toga je bila odvajanje brodskog pro-
stora koji je bio namenjen za prevoz drugih potreba do-
tura, te je, na taj natin, problem snabdevanja postao jos
komplikovaniji. Da bi se smanjilo prevoZzenje, ugalj je
prevladen i iz rudnika u Sardiniji koje je americka vojska
ponovo otvorila. Treba podvuéi da su sardinski rudnici
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u velikoj meri poveéali svoju proizvodnju zahvaljujuéi
uredajima za mehanizaciju kopa koji su bili preneti iz
Pensilvanije. Iza problema uglja koji se javio sredinom
zime, 1945 godine, nazirao se mnogo tezi problem — za-
dovoljenje potreba u uglju u dezorganizovanoj ali indu-
strijalizovanoj Centralnoj Evropi.

Krajem 1944 godine artiljeriskotehnicka sluzba otpo-
¢ela je sa jednom od prvih i najznacajnijih akcija u smi-
slu podrSke Evrope da sama sebi pomogne. Na taj naéin
ona je Zelela da Saveznike oslobodi jednog tereta. Utvr-
divsi da oskudica u kamionskim gumama pretstavlja opa-
sno tesno grlo u organizaciji transportne sluzbe, arti-
ljeriskotehnicka sluzba pristupila je obnovi industrije au-
tomobilskih guma u Francuskoj i Belgiji. Ona je tome
poslu pristupila na sledeéi nacin: izvrSen je pregled fa-
brika od strane ‘ameri¢ckih oficira koji su naSli da je
potrebno da se sve sirovine dopreme iz Amerike. Na
osnovu toga stigla je prva posiljka od 2.000 tona sinte-
tiéne gume zajedno sa potrebnim pamukom, hemiskim
crnilom, sumporom i drugim materijalom. Nesto je stiglo
¢ak i vazduSnim putem.

Pod Nemcima ove francuske fabrike upotrebljavale
su nemacki proizvod uglja poznat pod imenom buna. Me-
dutim, obzirom na to da se ameri¢ki proizvod dobiva de-
rivacijom nafte, bilo je potrebno da se dovedu Ameri-
kanci koji ¢ée tumaciti tehniku americkog procesa
proizvodnje. Po planu raspodele pclovina proizvedenih
automobilskih guma stavljena je na raspoloZenje ame-
ri¢koj vojsci, a druga polovina, preko odgovornih organa
francuske vlade, onim privatnim preduzimaéima koji su
odrZzavali mototransportni saobracaj na vaznim prugama.
Britanci su zahtevali da uCestvuju u raspodeli proizvoda
onih tvornica koje su se nalazile u delovima Belgije u
- kojima su stacionirali Britanci. ‘Ovom zahtevu bilo je
udovoljeno.

Na taj nadin artiljeriskotehni¢ka sluzba u saradnji sa
drugim zainteresovanim sluzbama u vojsci stavila je u
pogon sve fabrike automobilskih guma u Francuskoj i
Belgiji. Proizvodnja automobilskih guma u tim fabrikama
popela se od 3.226 u januaru na skoro 100.000 mese¢no
u maju.

Drugi jedan projekat iz oblasti industrije od znaéaja
za vojsku sastojao se u koriséenju francuskih fabrika za
vrsenje generalnih opravki dotrajalih motora sa kamiona,
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tenkova i drugih borbenih vozila. Posle otprilike 200 &a-
sova normalnog rada radijalni motor avionskog tipa u
upotrebi kod ve¢ine nasih srednjih tenkova, iziskivao je
fabri¢ku opravku. Ta opravka obuhvatala je rasklapanje
motora i proveru svih delova s tim da se u sluéaju po-
trebe dotrajali delovi zamene novim. Sli¢no tome i motori
kamiona od 2,5 tone trebalo je da se posle predenih
16.000 km poSalju u radionice na generalnu opravku.

Ova vrsta posla mogla je mnogo uspednije da se obavi
u nekom pogonu stalnog tipa nego u pokretnim artilje-
riskotehni¢kim radionicama na frontu, pos$to je ona izi-
skivala upotrebu specijalnih magina i tefke strojeve za
serisku montazu kao i znatne zalihe rezervnih delova.

Zbog toga je vojnotehnitka sluzba pristupila veoma
obimnom poslu za izvrSenje generalnih opravki- tenkov-
skih i kamionskih motora, koristeéi za to francusku radnu
snagu i francuska postrojenja. Na ovom poslu bilo je za-
posleno oko 7.000 francuskih radnika i trinaest fabrika
koje su pre rata proizvodile automobilske i avionske mo-
tore. Zajedno sa civilnim radnicima radilo je i ljudstvo
iz sastava artiljeriskotehnitke sluzbe i to 30 oficira i 230
vojnika u ulozi nadzornika i tehni¢kih struénjaka.

U toku prvih Sest meseci ovakvog rada generalno je
opravljeno za potrebe vojske viSe od 30.000 motora raznih
tipova. Postignuti uéinak po vrednosti prevazilazio je
20,000.000 dolara, a brodski prostor koji je na ovaj naéin
uSteden iznosio je koliko i kapacitet dva broda tipa ,Li-
berti“. Broj izvrSenih opravki stalno se poveéavao za sve
vrste motora tako da je do maja 1945 godine kapacitet
dostigao 1.000 komada na dan.

Rad na generalnoj opravei motora razlikovao se od
rada za proizvodnju novih automobilskih guma utoliko
$to on nije iziskivao uvoz velikih koli¢ina sirovina iz .
Amerike. Mada su mnogi francuski proizvodatki pogoni
preuzeli obavezu da proizvode karburatore, kuglitne le-
Zaje i druge delove potrebne fabrikama motora, oni su,
ipak, skoro isklju¢ivo radili sa éelikom, aluminijumom i
drugim raspoloZivim materijalom koji se mogao .naéi u
Evropi. Ostali rezervni delovi, potrebni za ponovno ospo-
sobljavanje motora, proizvodili su se u Sjedinjenim Drza-
vama i oni su brodovima prebacivani u Evropu zajedno
sa redovnim doturom rezervnih delova, potrebr}ih za

vrSenje opravki po artiljeriskotehni¢koj grani.
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Potstaknut uspehom u ovom radu Planski otsek ode-
ljenja za nabavke prosirio je isti op$ti prinecip i na druge
kljuéne grane industrije. Radi toga je, potev od februara
1945 godine, odredeno 20 americkih brodova za prenos
sirovina u Francusku. Te ostale.grane industrije zapocele
su sa mesetnom isporukom svojih proizvoda u iznosu od
100.000 tona, da bi zatim stalno poveéavale tonazu koja
je bila namenjena obnovi.

Sredinom marta 1945 godine zakljuceni ugovori bili
su na odobrenju nadleznih organa oruzanih snaga Sjedi-
njenih DrZava za proizvodnju u vrednosti preko
1.000,000.000 dolara i to samo u Francuskoj. Veéina po-
trebnih sirovina morala je da se uputi iz Sjedinjenih
Drzava, a njihov transport, odnosno rukovanje, spadalo
je u nadleznost raznih sluzbi pozadine.

23 aprila 1945 godine Zan Mone, francuski poverenik
za poslove u vezi Zakona o zajmu i najmu objavio je da
su ,Sjedinjene DrZave snabdele francusku vojsku mo-
dernim topovima, municijom, tenkovima i ostalim final-
nim produktima artiljeriskotehnicke grane za punih osam
divizija i tri stotine pomoénih i pozadinskih jedinica, od-
nosno, ukupno za 225.000 ljudi“. Taj ogroman zadatak
pretstavljaoc je samo uzgredan posao u odnosu na glavni
americ¢ki napor. No, i pored toga, njegovo izvrienje izi-
skivalo je veliko naprezanje pozadine na Evropskom ra-
tistu' obzirom da su, na jedan ili drugi nacin, skoro sve
njene sluzbe i grane morale da se angaZuju za taj zadatak.

Na taj nacin americ¢ke oruzane snage bile su, ulaskom
u 1945 godinu, u tolikoj meri uvuéene u civilne i vojne
stvari Evrope da se to u istoriji ratova ne pamti. Nemci
su, doduse, veliki deo industrije u Evropi bili preuzeli i
iskoriSéavali. Medutim, oni su preuzeli koncerne koji su
bili u punoj proizvodnji, a zadatak upravljanja poverili
su, uglavnom, civilima. Pored toga, kada su Saveznici
poceli sve vise da priteSnjuju Nemce, ovi nisu nista ura-
dili na tome da obnove industriska postrojenja i to bar
u onoj meri koliko bi to bilo potrebno da se nadoknadi
habanje i troSenje prouzrokovano normalhom proizvod-
njom, a joS manje su ma Sta uradili da uklone posledice
saveznitkih vazdusSnih napada. Stoga se industriski sistem
kojim su Nemci upravljali, neprestano i neizbeZno sma-
njivao. Dokaz za to jeste opadanje industriske proizvednje
kljuénih industrija Zapadne Evrope do+1943 godine, na-
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pprimer, gume, uglja, &elika i tekstila na, otprilike 65%
‘prose¢ne predratne proizvodnje.

Nasuprot toj situaciji, ameri¢ka vojska morala je da
preuzme na sebe veliki deo poslova oko upravljanja i po-
novnog osposobljavanja -industrije u oslobodenim ze-
mljama, obzirom da su te industrije bile izloZene dvo-
strukom ugroZavanju — savezni¢kim bombama i rusenju
od strane Nemaca pri njihovom povlac¢enju. Vojska je bila
prinudena da se interesuje za te fabrike, jer ona ne bi bila
u stanju da u oslobodenim zemljama izvrSi svoje zadatke
sa najvetom efikasnoS¢u ako ne bi povela ratuna o po-
trebama civilnog stanovniStva. Mada ona nikada nije gu-
bila iz vida da je njen glavni zadatak vojne prirode, ipak
nije mogla da zanemari isto toliko znacajan ¢inilac, da
ona ne bi mogla da izvrsi svoj vojni zadatak ako ne pri-
stupi reSavanju industriskih i civilnih problema prouzro-
kovanih ratom.

1 aprila 1945 godine raspolagalo je Odeljenje za ci-
vilne poslove oruZanih snaga na Evropskom ratistu sa
2.618 oficira i 3.902 vojnika koji su radili na problemima
obnove i stabilizacije koji su pak proizilazili iz obimnog
zadatka oslobodenja i okupacije. Do toga dana armija je,
bez udaranja u velika zvona i ma kakvog objavljivanja,
ali i ne zanemarujuéi svoj glavni zadatak, isporucila
1,000.000 tona raznog materijala i 1.721 vozilo za obnovu
Francuske, Belgije i Holandije.

Ameri¢ka vojska delovala je brzo i efikasno, rukovo-
dena teorijom da ne moze biti oslobodenja Evrope u anar-
hiji i gladi. ‘

Dogadaji u Francuskoj, 1944 godine, pruzili su dra-
mati¢an dokaz odgovornosti koja je bila nametnuta ame-
ri¢koj vojsci u ratu za oslobodenje Evrope. Dok su se
ameri¢ke armije razmilele kroz Francusku gone¢i Nemce
koji su je ugnjetavali &etiri teSke godine, ovi su za sobom
ostavljali haos na tekovinama koje su nekada pretstavljale
jednu od najvisih civilizacija modernog sveta.

Tu nije bilo ni vlade, ni saobracaja, ni ma kakvog
efikasnog domaéeg sistema zakonitosti i reda, ni sredstava
za vezu, ni slobodnog.javnog mnjenja. Da su Amerikanci
i8li za primerom nacista, njihov zadatak bio bi, povrsno
posmatran, vrlo prost. Oni bi jednostavno zaveli opsadno
stanje i svu vlast zasnovali na prekim sudovima, a upravu
bi vrili pomoéu marionetskih agentura. Oni bi prigrabili
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sve S$to je od ma kakve vrednosti, a ugusili bi, §to je mo-
guce jace, i poslednji treptaj francuskog duha.

Umesto toga oni su doveli u Francusku privremenu
vladu sa izri¢itom obavezom da se ova zameni vladom koja
¢e biti izabrana Sto je moguée pre, na op$tim izborima.
Toj vladi su dali sredstva kako bi se Francuzi brzo ospo-
sobili da sami upravljaju svojim poslovima. Oni su pruzili
mogucnost da se odmah pojavi slobodna francuska $tampa.
Ne zaustavljaju¢i se na tome, ustupili su Francuzima
mnogo materijala i specijalista, a u nekim slucajevima
cak i radnike, koji su bili potrebni da bi se, za nevero-
vatno kratko vreme, drumovi, Zeleznice, poste, telegrafi,
kanali i znatan broj vaznih industrija Francuske mogli
ponovo da osposobe za rad.

U roku od cetiri meseca izvrSeni su glavni zadaci
ocbnove, mada je preostalo jo§ mnogo kojetega Sto je tre-
balo uraditi. Privredni i duhovni Zivot Francuske po&eo
je ponovo da kuca i velika Francuska Republika pocela je
da se uzdiZe iz ruSevina, spremajuci se da zauzme svoje
mesto kraj velike republike sa zapada kao jedan od vode-
¢ih faktora u slobodnom svetu.

Ono Sto je preostalo da se uradi posle dana pobede
najbolje je izraZeno u re¢ima general-potpukovnika DZon
Lija, Komandanta pozadine Evropskog ratista:

»3a obustavom neprijateljstava, ameri¢ka delatnost u
Evropi morace sada da se usmeri u suprotnom pravcu.
Shodno dalekovidoj politici ameri¢kog ministarstva rata
3,000.000 vojnika bice prebaceno na druga mesta. Ogromne
koli¢ine opreme i materijala moraée da se dovedu u red,
da se spakuju, i, zatim, da se ljudstvo i materijal upute
na ratiSte u Pacifiku, a da se ostavi samo onoliko koliko
je potrebno u Nemackoj za okupacionu vojsku i u Sjedi-
njenim Drzavama kao rezerva i radi demobilizacije®.

Izvrsiti taj zadatak u mnogo kratem vremenu nego
$to je bilo potrebno da se tri miliona ljudi i trideset mi-
liona tereta dovedu u Evropu, pretstavlja novu probu za
delatnost Americke komande pozadine Evropskog rati-
$ta. Opis o tome kako je taj gigantski zadatak izvr3en
pretstavlja¢e zavrSnu glavu ove knjige i ona ¢e mo¢i tek
kasnije da se napise.
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PRVO PRISTANISTE., Padom Serbura, 27 juna, Saveznici su dobili prvo
osposobljavanja. Nemeci su sistematski razorili uske kanale i lutke ure
brod ie usao u ovai deo luke Slika nrikaziiie rufenia izvedens




veée pristaniSte, a inZinjerci ogroman posao u vezi njegovog ponovincg
daje. Ali, do 14 jula jedan deo bio je ra$tiSéen od mina i 16 jula prvi
na iednoi 7ele7nickod <tanici i na ciicednim iiredaiivha 11 110



Sve dok Ser-

ISTOVAR MATERIJALA PREKO OTVORENE OBALE.

bur nije zauzet i osposobljen, istovar materijala vrSio se preko otvo-

rene obale. To je bilo moguée zahvaljujuéi vestatkim lukama kojé su

Britanci izmislili. Jedan ameri¢ki tenk (gore), predat na osnovu Zakona

o zajmu i najmu Francuzima, istovaruje se na otseku Utah iz jednog
broda za iskrcavanje tenkova (LST).




-

POTHRANJIVANJE ARMIJA. Pred obalom Normandije brodovi su

istovarivali materijal u amfibiske kamione (DUKW) koji su ga preba-

civali do pretovarnih stanica na obali (gore) gde je bio tovaren na ka- |
mione radi daljeg transporta u unutrasnjost kopna (dole).




JUZNI FRONT. Kada je 7 armija na dan 15 avgusta 1944 izvrsila
nom stanju da je izgledala skoro neupotrebljiva. Nijedan od 121 gau:
popreko kanala (gore) a mine i minska punjenja bile su na sve strane

11 toku 1944 sodine dolazila 1 F.



invaziju Juine Francuske, ona je luku u Marselju zatekla u tako ocaj-
nije se mogao upotrebiti. Brodovi su bili potopljeni jedan do drugog
rasejane. Medutim, preko Marselja je iSlo 80% ukupne tonaze koja je




BURA. Cetvorodnevna bura (19—22 juna) uniitila je ves$tatke
ali snalazljivoSéu i napornim radom uspelo se da se ma erijal
doturi borac¢kim delovima.




GENERAL BLATO. Jake kiSe pretvorile su normandiske drumove i sla-
galiSta u more blata, ali teretnjak M-29 (lasica) konstruisan za upo-
trebu po snegu pomogao je da se reSe transportne teSkoce.




NIJE 1H MOGLO DA OMETE NI VREME NI NEPRIJATELJ. Munje-
vito nadiranje kroz Francusku do Sigfridove linije primoralo je tran-
sportnu sluzbu da stvori ¢udo poznato pod imenom ,Ekspres crvena
lopta“. Druge kamionske linije bile su: ,Zeleni dijamant®, ,Lavlji eks-
pres®, ,Bela lopta“ i ABC. Vojnici koji su se starali o tome da dotur
tete danju i nofu imali su da savladaju takve opasnosti kao §to su
notna voznja, dejstvo neprijatelja i prirodni elementi. Kamioni (gore)
probijaiu se kroz poplaviiene ulice Ramberviiers.



NEIMARI. Sezdeset raznih vrsta inZinjeraca stalno je obavljalo Sezdeset
raznih poslova. U njihovu su nadleznost spadale sve vrste gradevinskih
radova — peSaCke staze koje su podizane pod nepruatel]skom Vatrom
veliki logori za stanovanje, slagaliSta i aerodromi. Oni su’ izradivali i
umnoZavali sekcije u tonama, vrsili rekvizicije poseda, gradlh i oprav-
ljali puteve, iznajmljivali civilnu radnu snagu, gasili pozare, snabdevali
vodom élstlh mmska polja 1 odrzavah saobraca] na vodenim putevima
F B TR L. SRR " S IS (]




MEHANIZACIJA. InZinjerci graditelji mostova opravili su i osposobili
ponovo za upotrebu, u roku od nekoliko dana, mostove za koje su
Nemeci verovali da su ih onesposobili za vise nedelja (gore). Gigantski
mehanicki strojevi, proizvodi ameritke maSinske industrije, bili su nji-
hove igratke. Mehanitka lopata(dole) razgrée rusevine pri opravci puteva.




SVE STO VOZI, STO GADA I CIME SE GADA. Artiljerisko-tehnit¢ka

sluzba sadrzi obimno poslovanje i njena se nadleznost proteze na sve

ono Sto gada, i ¢ime se gada. Artiljerisko-tehnicka sluzba na Evropskom

ratiStu rukovala je naoruzanjem Ciji je spisak iznosio 350.000 pojedi-

naénih predmeta, potev od opruga za Casovnike do tenkova od 40 tona
kao i takvih ¢udnih vozila kao Sto je ,lasica“ (gore).



KRV I HIRURSKI NOZ. U borbenoj liniji bolniéarske ekine hile su

pripravne za davanje krvne plazme (gore). a u hirurS§kim bolnicama

pod Satorima, nedaleko od fronta, ukazivana je hitna hirurfka nomoé

(dole). Borac je znao da ée mu, u sludaju ako bude ranjen, biti ukazana
najbolja moguéa nega..







